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Zielsetzung

In der folgenden Prasentation wird erlautert, wie die
StadtBahn-Varianten (aus der Burgerbeteiligung) fur
das Nahverkehrskonzept bewertet wurden, um
Vorzugsvarianten fur die Erstellung von
Planungsvarianten zu definieren. Dargestellt wird:

Das fur die Bewertung ausgewahlte Vorgehen

Die Erlauterung der Bewertungskriterien anhand
eines Beispiels (Variante 3)

Die Bewertung der einzelnen Varianten (nach
Endplatzierung sortiert)

Die Endergebnisse der Bewertung sowie

Die 4 Stadtbahnvarianten, die weiterbetrachtet
wurden fur die Planungsvarianten

moBiel




Bewertung StadtBahn-Varianten

Vorgehen und Kriterien
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Vorgehen

Weiter-
Bildung einer verfolgung
Summierung Rangfolge der Platze 1
, der inkl. und 2 zur

SkaaLII; Tgﬁr_1 Ergebnisse Zusammen- Erstellung

bis +1 aller Kriterien fuhrung der der

Varianten Planungs-

varianten

Bewertung
der Kriterien

Aufstellung

von Kriterien




Beispiel Variante 3:
Dalbke-Heideblumchen

moBiel

Platzierung

Je mehr Bauwerke benoétigt werden und je
langer die Strecke im Vergleich zu den
tbrigen Varianten, desto hoher die
Investitionen (negative Bewertung).

Die Art des Bahnkorpers hat Auswirkungen
auf die Forderfahigkeit der Strecke; Anteil
des besonderen Bahnkérpers >80%
(positive Bewertung).

Investitionen/

Stadt

Anschluss Kreuzkirche
(Kreisverkehr/Bricke)
schwierig, Uberfihrung bei
" . W Kreuzung mit SPNV -1.0
Wirtschaftlichkeit [NRVEIIIF ?
9,2 km (davon 80%
besonderer Bahnkorper)

Umweltverbunds

. Nachfragepotential:
Starkung des 2.409 EGW/km 0.0
b

Zum Nachfragepotential zahlen Einwohner, Arbeitsplatze und
Schulplatze (weiterfihrender Schulen) im Einzugsbereich von
400 m (=Einwohnergleichwert (EGW)). Dieser Wert wird pro km
Strecke angegeben; je hoher desto besser (positive Bewertung)
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Beispiel Variante 3:
Dalbke-Heideblumchen

Betrieb

Storungsanfilligkeit

Je mehr Buslinien durch die Stadtbahnlinie ersetzt werden
konnen, desto besser. Dadurch erhéht sich der Nutzen, da
die Kosten sinken (positive Bewertung).

geringe Einsparung
Busverkehr in Sennestadt 0.0
(Linien 39, 46/47) ’

Einsparung
Busverkehr

GroRteil besonderer
Bahnkorper und geradlinige
Linienfuhrung

--> weniger 1,0
storungsanfallig

moBiel

Je groBer der Anteil des besonderen Bahnkoérpers, je weniger
enge Gleisradien und je weniger Kreuzungspunkte mit
anderen Verkehrsteilnehmern, desto geringer ist die
Storungsanfiélligkeit (positive Bewertung).

Platzierung

O



Beispiel Variante 3:

moBiel

Dalbke-Heideblimchen

Platzierung

Ziel ist eine attraktive und schnelle Verbindung fur die Nutzenden. Eine umwegige
Linienfuhrung widerspricht dabei bspw. einer Verklurzung der Reisezeit auf der
betrachteten Relation. Ein deutlicher Reisezeitgewinn wird positiv bewertet, ein
nennenswerter Reisezeitverlust negativ; keine bzw. geringe Veranderungen neutral.

Fahrgast

Reisezeit

Umstiege

Verbesserung der Reisezeit
nach
Dalbke/Heidebliumchen; 0.0

. . b
keine Verbesserung in den
Norden und Suden

in den Stden (1 Umstieg)
und nach
Dalbke/Heideblimchen (2 | 0,0
Umstiege); keine
Veranderung der Umstiege
in den Norden

Verringerung der Umstiege 0.0
b

N\

Direkte Verbindungen tragen zur Reduzierung von
Umstiegen bei. Je weniger Umstiege, desto eher wahlen
Fahrgéste diese Verbindung (positive Bewertung).
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Beispiel Variante 3:
Dalbke-Heideblumchen

Je gréBer die Eingriffe in das Erscheinungsbild des

des vorhandenen StraBenraums (auf sensitiven Flachen),
desto negativer die Bewertung.

StraBenraums und je groBer der Flachenverbrauch auBerhalb

moBiel

Flachenverbrauch auf
sensitiven Flachen
(nordl. Der Paderborner Str.

Streckensensitivitat
/ Stadtebau /Verkntupfungspunkt

Klima' und ge”ng
Umweltschutz

Allgemeinhei

und am End- _1’0
Heideblimchen (u.a. Wende
Bus))
Einsparung von Emissionen
0,0

/

Die Reduzierung von Emissionen ist durch das
Zusammenspiel attraktiver OPNV-Verbindungen, dem
Modal-Shift (vom MIV zum OV) sowie der Stiarkung
des Umweltverbunds méglich.

Je hoher die Einsparung von Emissionen, desto besser

fallt die Bewertung aus.

Platzierung

O



Bewertungsmatrix

Varianten auf Platz 5




Variante 1: Bahnhof Sennestadt

Stadt

Betrieb

Investitionen/
Wirtschaftlichkeit

Starkung des
Umweltverbunds

Einsparung
Busverkehr

Storungsanfalligkeit

moBiel

Bauwerke oder aufwendige
Signalisierung am Bahnhof
Sennestadt notwendig;

6,5 km (davon 85%
besonderer Bahnkorper)

Nachfragepotential:
2.632 EGW/km

1,0

0,0

teilweise Einsparung
Busverkehr in Sennestadt
(Linien 37, 46/47)

0,0

Grofteil straBenbundiger
Bahnkorper ab
Kreuzkirche, enge Radien
--> storungsanfallig

Platzierung

O
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Variante 1: Bahnhof Sennestadt

Platzierung

Verbesserung der
Reisezeit Suden; keine
Reisezeit Verbesserungin den 0’0
Norden und nach
Dalbke/Heidebliumchen

Verringerung der Umstiege
in den Suden (2 Umstiege) 0’0
und nach
Dalbke/Heideblumchen 0.0
(1 Umstieg); keine ’
Veranderung der Umstiege
in den Norden

Fahrgast

Umstiege

Flachenverbrauch, aber

O T L T £ dnicht auf sensitiven

< 3 Flachen 0’0

L / Stadtebau

)

£ . Einsparung von Emissionen 0,0
o Klima- und mittelmaRig

L= 0,0

2 Umweltschutz
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Variante 3: Dalbke-Heideblumchen

O

moBiel

Platzierung

Anschluss Kreuzkirche
(Kreisverkehr/Bricke)
schwierig, Uberfihrung bei
Kreuzung mit SPNV
notwendig;

9,2 km (davon 80%
besonderer Bahnkorper)

Investitionen/
Wirtschaftlichkeit

Stadt

Nachfragepotential:

Starkung des 2.409 EGW/km

Umweltverbunds

0,0

geringe Einsparung
Busverkehr in Sennestadt
(Linien 39, 46/47)

Einsparung
Busverkehr

0,0

GroR3teil besonderer
Bahnkorper und geradlinige
Linienfuhrung

--> weniger
storungsanfallig

Betrieb

Storungsanfalligkeit

1,0
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Variante 3: Dalbke-Heideblumchen

Platzierung

Verbesserung der Reisezeit
nach

Reisezeit Dalbke/Heideblimchen; 0,0
keine Verbesserung in den

2=

g Norden und Suden

o Verringerung der Umstiege 0.0
.E in den Suden (1 Umstieg) ’
« und nach

L Umstiege Dalbke/Heideblimchen (2 | 0,0

Umstiege); keine
Veranderung der Umstiege
in den Norden

Flachenverbrauch auf
sensitiven Flachen
Streckensensitivitat fjr:]%rglr;]%ird?aderbomer Str 1.0

/ Stadtebau /Verknupfungspunkt ¢
Heideblimchen (u.a. Wende
Bus))

. Einsparung von Emissionen
Kllma- Und genng

Umweltschutz

Allgemeinhei

0,0
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Bewertungsmatrix

Varianten auf Platz 4




Variante 2: Dalbke

Stadt

Betrieb

Investitionen/
Wirtschaftlichkeit

Starkung des
Umweltverbunds

Einsparung
Busverkehr

Storungsanfalligkeit

moBiel

Anschluss Kreuzkirche
(Kreisverkehr/Brucke)
schwierig;

8 km (davon 85%
besonderer Bahnkorper)

0,0

Nachfragepotential:
2.282 EGW/km

0,0

0,0

geringe Einsparung
Busverkehr in Sennestadt
(Linie 39, 46/47)

0,0

GroRteil besonderer
Bahnkorper und geradlinige
Linienfuhrung
--> weniger
storungsanfallig

1,0

Platzierung

O
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Variante 2: Dalbke

Fahrgast

Allgemeinhei

moBiel

Verbesserung der Reisezeit
nach

Reisezeit Dalbke/Heideblimchen;
keine Verbesserung in den
Norden und Suden

0,0

Verringerung der Umstiege

in den Studen (1 Umstieq)

und nach

Umstiege Dalbke/Heideblimchen (2
Umstiege); keine

Veranderung der Umstiege

in den Norden

0,0

0,0

Flachenverbrauch auf
sensitiven Flachen

ol gt =k tih AL &1 d(nordl. der Paderborner Str.

s und am End-
/ Stadtebau /Verknupfungspunkt Dalbke

(u.a. Wende Bus))

. Einsparung von Emissionen
Klima- und mittelmaRig

Umweltschutz

0,0

Platzierung

O
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Bewertungsmatrix

Varianten auf Platz 3




Variante 2a: Dalbke Tellenbroker

Stadt

Betrieb

Investitionen/
Wirtschaftlichkeit

Starkung des
Umweltverbunds

Einsparung
Busverkehr

moBiel

Platzierung

Anschluss Kreuzkirche
(Kreisverkehr/Bricke)
schwierig;

6 km (davon 100%
besonderer Bahnkorper)

Nachfragepotential:
2.645 EGW/km

geringe Einsparung
Busverkehr in Sennestadt
(Linie 39, 46/47)

GrofRteil besonderer
Bahnkorper und geradlinige

Stérungsanfilligkeit gldiilelie

--> weniger
stérungsanfallig

O
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Variante 2a: Dalbke Tellenbroker

Fahrgast

Allgemeinheit

Reisezeit

moBiel

Platzierung
Verbesserung der Reisezeit
nach Sprungbachstralle,
geringere Verbesserung nach 0.0
Dalbke/Heideblimchen ’
keine Verbesserung in den
Norden und Suden 0,0

Umstiege

Verringerung der Umstiege in
den Suden und nach
Dalbke/Heideblimchen 0,0
keine Veranderung der
Umstiege in den Norden

Streckensensitivitat/
Stadtebau

Flachenverbrauch auf
sensitiven Flachen
(nordl. der Paderborner Str.

Klima- und
Umweltschutz

-1,0
und am
Endpunkt/Verknipfungspunkt
Tellenbroker)

Einsparung von Emissionen
mittelmaRig 0,0
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Variante 3a:

Dalbke DMG Mori

moBiel

Platzierung

Anschluss Kreuzkirche
(Kreisverkehr/Bricke)
schwierig,

8,3 km (davon 90%
besonderer Bahnkorper)

Investitionen/
Wirtschaftlichkeit

Stadt

0,0

Nachfragepotential:

Starkung des 2.504 EGW/km

Umweltverbunds

1,0

geringe Einsparung
Busverkehr in Sennestadt
(Linien 39, 46/47)

Einsparung
Busverkehr

0,0

GroR3teil besonderer
Bahnkorper und geradlinige
- s SLinienfihrung
Storungsanfalligkeit EEEWNRIN:

stoérungsanfallig

Betrieb

1,0

O
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Variante 3a: Dalbke DMG Mori

Fahrgast

Allgemeinhei

Reisezeit

Umstiege

/ Stadtebau

Klima- und
Umweltschutz

moBiel

Platzierung

Verbesserung der Reisezeit
nach
Dalbke/Heideblumchen;
keine Verbesserung in den
Norden und Suden

0,0

Verringerung der Umstiege
in den Suden (1 Umstieg)
und nach
Dalbke/Heideblimchen (2
Umstiege); keine
Veranderung der Umstiege
in den Norden

0,0

0,0

Flachenverbrauch auf
sensitiven Flachen

o e Gl gkt eh Ak =1 4(nordl. der Paderborner Str.

und am End-
/Verknupfungspunkt Dalbke
(u.a. Wende Bus))

Einsparung von Emissionen
gering

0,0
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Variante 4:

Ehrenbergplatz

Stadt

Betrieb

moBiel

Platzierung

.. keine Bauwerke notwendig;
Investitionen/ 6,2 km (davon 90%

T &1 BT R 116Gl ibesonderer Bahnkorper)

- Nachfragepotential:
Starkung des 2.846 EGW/km

Umweltverbunds

. keine Einsparung
Einsparung Busverkehr in Sennestadt

Busverkehr

GrofRteil besonderer
Bahnkorper und geradlinige
Linienfuhrung

--> weniger storungsanfallig
1 Endpunkt am
Ehrenbergplatz durch
Konflikte mit den ubrigen
Verkehrsteilnhemern

--> storungsanfallig

Stoérungsanfalligkei

O
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Variante 4

Ehrenbergplatz

Fahrgast

Allgemeinhei

moBiel

Platzierung

Keine Verbesserung der

Reisezeit in den Norden,

Suden oder nach Dalbke/
Heidebliumchen

Reisezeit

0,0

Verringerung der Umstiege
in den Suden (1 Umstieq)
und nach
Dalbke/Heideblimchen (1
Umstieg); keine
Veranderung der Umstiege
in den Norden

Umstiege

0,0

0,0

Flachenverbrauch, aber
gt a1 k314041 & L dnicht auf sensitiven Flachen

/ Stadtebau

0,0

Verlangerung der Strecke
zu kurz; Einsparung von
Emissionen gering

Klima- und
Umweltschutz

0,0

0,0
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Variante 6: Rheinallee

Investitionen/
Wirtschaftlichkeit

Stadt

Starkung des
Umweltverbunds

Einsparung
Busverkehr

Betrieb

Storungsanfilligkeit

moBiel

Platzierung

keine Bauwerke notwendig;
7,4 km (davon 75%
besonderer Bahnkorper) -
Forderfahigkeit bedroht

-1,0

Nachfragepotential:
3.055 EGW/km

1,0

0,0

geringe Einsparung
Busverkehr in Sennestadt
(Linie 135)

GrofR3teil straBenbundiger
Bahnkorper ab Kreuzkirche
--> storungsanfallig
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Variante 6:

Rheinallee

Fahrgast

Allgemeinhei

Verbesserung der Reisezeit
in den Norden; keine
Verbesserung in den Suden
und nach
Dalbke/Heideblumchen

Reisezeit

1,0

Verringerung der Umstiege
in den Norden (1 Umstieg),
Suden (1 Umstieg) und nach
Dalbke/Heideblumchen

(1 Umstieg)

Umstiege

1,0

moBiel

Platzierung

Flachenverbrauch auf

e isensitiven Flachen
Streckensensitivitat pEayigme

/ Stadtebau

Endhaltestelle Rheinallee
(Grunzug))

Einsparung von Emissionen
durch Verlagerung von MIV
auf OV bzw. von Bus auf
Stadtbahn realistisch

Klima- und
Umweltschutz

1,0

0,0

O
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Investitionen/
Wirtschaftlichkeit

Stadt

Starkung des
Umweltverbunds

Einsparung
Busverkehr

Betrieb

Stoérungsanfalligkeit

Variante 7: Analog Linie 135

moBiel

Platzierung

keine Bauwerke notwendig;
9,2 km (davon 75%
besonderer Bahnkorper)
Forderfahigkeit bedroht

Nachfragepotential:
2.741 EGW/km

0,0

groBBe Einsparung
Busverkehr in Sennestadt
(Linie 135)

GroRteil straBenbundiger
Bahnkorper ab Kreuzkirche
--> storungsanfallig

0,0

26
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Variante 7: Analog Linie 135

Platzierung

Keine Verbesserung der
Reisezeit in den Norden,
Reisezeit Siiden oder nach Dalbke/ 0,0
Heidebliumchen

Verringerung der Umstiege
in den Norden (1 Umstieg),
Umstiege Suden (1 Umstieg) und nach 1,0

Dalbke/Heideblimchen
(1 Umstieg)

Fahrgast

Flachenverbrauch auf

Streckensensitivitat iacut
/ Stidtebau (nérdl. des Senner Hellwegs |=1,0

fur besonderen Bahnkorper)

0,0

. Einsparung von Emissionen
Klima- und mittelmaRig

Umweltschutz

Allgemeinhei
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Investitionen/
Wirtschaftlichkeit

Stadt

Starkung des
Umweltverbunds

Einsparung
Busverkehr

Betrieb

Stoérungsanfalligkeit

Variante 11: Split Wurttemberger
Allee/ Dalbke

moBiel

Platzierung

keine Bauwerke notwendig;
10,8 km (davon 70%
besonderer Bahnkorper) -
Forderfahigkeit bedroht

Nachfragepotential:
2.263 EGW/km

groBBe Einsparung
Busverkehr in Sennestadt
(Linien 39, 135)

1,0

Vor- und Nachteil der
beiden Teilvarianten hebt
sich auf

0,0

28
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Variante 11: Split Wurttemberger
Allee/ Dalbke

Platzierung

Verbesserung der Reisezeit
in den Norden und nach
Dalbke/Heideblumchen;
Reisezeit keine Verbesserung in den 1’0
Suden

Aber: da Split nur 20-
Minutentakt ab Kreuzkirche

Verringerung der Umstiege
in den Norden (1 Umstieg),
Umstiege Suaden (1 Umstlgg) und nach 1’0

Dalbke/Heideblumchen
(2 Umstiege)

Fahrgast

Flachenverbrauch auf
sensitiven Flachen

.E ST e Gk M4 1 d(nordl. der Paderborner Str. 1.0
: = / Stidtebau und nordl. ges Senner ’
- . ) Hellwegs fur besonderen
= Bahnkorper)
() Einsparung von Emissionen
2 Klima- und fraglich (Dalbke) bzw.
— Lo .. 0’0
< Umweltschutz moglich (Wirttemberger

Allee)

29
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Variante 13: Split Wuarttemberger

Allee/ Bahnhof Sennestadt e
Bauwerke oder aufwendige
S Signalisierung notwendig;
!nvestltlo.nenl . 9,2 Km (davoﬁ 70% ? 1.0
B PSS ERT LG8 besonderer Bahnkorper) - |
-S Forderfahigkeit bedroht 0’0
7)) 0 Nachfragepotential:
Starkung des 2.626 EGW/km 1.0
Umweltverbunds ’
. groBBe Einsparung
Einsparung Busverkehr in Sennestadt | 4 g
a Busverkehr (Linie 37, 135) ’
)
- GroRteil straBenbindiger 0.0
s Bahnkérper ab ?
m St6rungsanf5lligkeit Kreuzkirche, mehrere enge _1,0
Radien
--> storungsanfallig




Variante 13: Split Wuarttemberger
Allee/ Bahnhof Sennestadt

Fahrgast

Allgemeinhei

moBiel

Platzierung

Verbesserung der Reisezeit
in den Norden und Suden;
keine Verbesserung nach
Dalbke/Heideblumchen
Aber: da Split nur 20-
Minutentakt ab Kreuzkirche

Reisezeit

1,0

Verringerung der Umstiege
in den Norden (1 Umstieg),
Suaden (2 Umstiege) und
nach
Dalbke/Heideblumchen

(1 Umstieq)

Umstiege

1,0

Flachenverbrauch auf
Y e (G R L7 E T dsensitiven Flachen

/ Stadtebau (nordl. des Senner Hellwegs
far besonderen Bahnkorper)

Einsparung von Emissionen
unwahrscheinlich (Bahnhof
Sennestadt) bzw. moglich
(Wurttemberger Allee)

Klima- und
Umweltschutz

31



Bewertungsmatrix

Varianten auf Platz 2




Variante O

Kreuzkirche

Investitionen/ 5.4 km (davon 100%
Wirtschaftlichkeit [eeElelgleleIg:1g Bahnkorper)

keine Bauwerke notwendig;

Stadt

Starkung des
Umweltverbunds

moBiel

Platzierung

Einsparung
Busverkehr

1,0
Nachfragepotential:
2.768 EGW/km 1,0
keine Einsparung
Busverkehr in Sennestadt

-1,0

100% besonderer

Betrieb

Linienfuhrung
--> weniger
storungsanfallig

Stoérungsanfalligkeit

Bahnkorper und geradlinige

0,0

O
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Variante 0: Kreuzkirche

Fahrgast

Allgemeinhei

moBiel

Platzierung

Keine Verbesserung der

Reisezeit in den Norden,

Suden oder nach Dalbke/
Heidebliumchen

Reisezeit

0,0

Verringerung der Umstiege
in den Suden (1 Umstieq)
und nach
Dalbke/Heideblumchen

(1 Umstieg); keine
Veranderung der Umstiege
in den Norden

Umstiege

0,0

0,0

Flachenverbrauch, aber
gt a1 k314041 & L dnicht auf sensitiven Flachen

/ Stadtebau

0,0

Verlangerung der Strecke
zu kurz; Einsparung von
Emissionen gering

Klima- und
Umweltschutz

0,0

0,0
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Variante 8: Elbeallee/ Senner

Hellweg

Investitionen/
Wirtschaftlichkeit

Stadt

Starkung des
Umweltverbunds

Einsparung
Busverkehr

Betrieb

Storungsanfilligkeit

moBiel

Platzierung

keine Bauwerke notwendig;
7,3 km (davon 75%
besonderer Bahnkorper) -
Forderfahigkeit bedroht

-1,0

Nachfragepotential:
2.879 EGW/km

1,0

0,0

geringe Einsparung
Busverkehr in Sennestadt
(Linie 135)

GroRteil straBenbundiger
Bahnkorper ab Kreuzkirche
--> storungsanfallig
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Variante 8: Elbeallee/ Senner

Hellweg

moBiel

Platzierung

Verbesserung der Reisezeit
in den Norden; keine
Reisezeit Verbesserung in den Suden
und nach
Dalbke/Heideblumchen

1,0

Verringerung der Umstiege
in den Norden (1 Umstieg),
Umstiege Suden (1 Umstieg) und nach
Dalbke/Heideblumchen

(1 Umstieg)

Fahrgast

1,0

S Flachenverbrauch, aber
S CHEELW O ELinicht auf sensitiven Flachen

/ Stadtebau

0,0

Einsparung von Emissionen
Klima- und durch Verlagerung von MIV

auf OV bzw. von Bus auf
Umweltschutz Stadtbahn realistisch

Allgemeinhei

1,0

O
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Variante 9: Senner Hellweg/
Wurttemberger Allee

Stadt

Betrieb

moBiel

Platzierung

keine Bauwerke notwendig;
Lange Strecke (8 km)
(davon 80% besonderer
Bahnkorper)
Forderfahigkeit bedroht

Investitionen/
Wirtschaftlichkeit

-1,0

Nachfragepotential:

Starkung des 2.738 EGW/km

Umweltverbunds

1,0

0,0

grof3e Einsparung
Busverkehr in Sennestadt
(Linie 135)

Einsparung
Busverkehr

1,0

GroRteil straBenbundiger
. .. |Bahnkorper ab
S L EELTE LT |/ GlidK reuzkirche, 1 enger Radius

--> storungsanfallig

-1,0

0,0
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Variante 9: Senner Hellweg/
Wurttemberger Allee

Fahrgast

Allgemeinhei

Reisezeit

Umstiege

/ Stadtebau

Klima- und
Umweltschutz

Verbesserung der Reisezeit
in den Norden; keine
Verbesserung in den Suden
und nach
Dalbke/Heideblumchen

1,0

Verringerung der Umstiege
in den Norden (1 Umstieg),
Suden (1 Umstieg) und nach
Dalbke/Heideblimchen

(1 Umstieg)

1,0

moBiel

Platzierung

Flachenverbrauch auf

L e Gl 18 AL asensitiven Flachen

(nordl. des Senner Hellwegs
fur besonderen Bahnkorper)

-1,0

Einsparung von Emissionen
durch Verlagerung von MIV
auf OV bzw. von Bus auf
Stadtbahn moglich

1,0

0,0
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Variante 10: Wurttemberger Allee

Stadt

Betrieb

moBiel

Platzierung

keine Bauwerke notwendig;
8,3 km (davon 75%
besonderer Bahnkorper) -
Forderfahigkeit bedroht

Investitionen/
Wirtschaftlichkeit

-1,0

Nachfragepotential:

Starkung des 2.720 EGW/km

Umweltverbunds

1,0

0,0

groBBe Einsparung
Busverkehr in Sennestadt
(Linie 135)

Einsparung
Busverkehr

1,0

GroRteil straBenbundiger
. - i Bahnkorper ab
S W EELTE LT GlidKreuzkirche, 2 enge Radien

--> storungsanfallig

-1,0

0,0
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Variante 10: Wurttemberger Allee

Fahrgast

Allgemeinhei

Verbesserung der Reisezeit
in den Norden; keine
Verbesserung in den Suden
und nach
Dalbke/Heidebliumchen

Reisezeit

1,0

Verringerung der Umstiege
in den Norden (1 Umstieg),
Suden (1 Umstieg) und nach
Dalbke/Heideblimchen

(1 Umstieg)

Umstiege

1,0

moBiel

Platzierung

Flachenverbrauch auf

Streckensensitivitat ?ef‘s(;ivde“ FS'QChe” ol
. nordal. aes senner Hneliwegs
/ Stadtebau fur besonderen Bahnkorper)

-1,0

Einsparung von Emissionen
durch Verlagerung von MIV
auf OV bzw. von Bus auf
Stadtbahn moglich

Klima- und
Umweltschutz

1,0

0,0

O
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Variante 12: Split Wurttemberger
Allee/ Rheinallee

Stadt

Betrieb

moBiel

Platzierung

keine Bauwerke notwendig;
8,9 km (davon 70%
besonderer Bahnkorper) -
Forderfahigkeit bedroht

Investitionen/
Wirtschaftlichkeit

-1,0

Nachfragepotential:

Starkung des 2.798 EGW/km

Umweltverbunds

1,0

0,0

groBBe Einsparung
Busverkehr in Sennestadt
(Linie 135)

Einsparung
Busverkehr

1,0

GroRteil straBenbundiger
. - i Bahnkorper ab
S W EELTE LT GlidKreuzkirche, 2 enge Radien

--> storungsanfallig

-1,0

0,0
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moBiel

Variante 12: Split Wurttemberger
Allee/ Rheinallee

Platzierung

Verbesserung der Reisezeit
in den Norden und Suden;
keine Verbesserung nach
Reisezeit Dalbke/Heidebliumchen 1’0

Aber: da Split nur 20-
Minutentakt ab Haltestelle
TravestralRe

Verringerung der Umstiege
in den Norden (1 Umstieg),
Umstiege Sudden (1 Umstieg) und nach 1,0

Dalbke/Heideblumchen
(1 Umstiegq)

Fahrgast

Flachenverbrauch auf
sensitiven Flachen
A (im Bereich der
Streckensensitivitat Endhaltestelle Rheinallee -1.0
/ Stadtebau und nordl. des Senner ¢
Hellwegs fur besonderen 0.0
Bahnkorper) &

Einsparung von Emissionen
Klima- und realistisch (Rheinallee) bzw.

Umweltschutz moglich (Wuarttemberger 1’0
Allee)

Allgemeinhei




Bewertungsmatrix

Variante auf Platz 1




Variante 5: Am Stadion

Investitionen/
Wirtschaftlichkeit

Stadt

Starkung des
Umweltverbunds

Einsparung
Busverkehr

Betrieb

Storungsanfilligkeit

O

moBiel

Platzierung

keine Bauwerke notwendig;
7 km (davon 85%
besonderer Bahnkorper)

1,0

Nachfragepotential:
3.004 EGW/km

1,0

geringe Einsparung
Busverkehr in Sennestadt
(Linie 135)

GroRteil straBenbundiger
Bahnkorper ab Kreuzkirche
--> stérungsanfallig
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moBiel s

Variante 5: Am Stadion

Platzierung

Verbesserung der Reisezeit
in den Norden; keine
Reisezeit Verbesserung in den Suden 1’0
und nach
Dalbke/Heideblumchen

Verringerung der Umstiege
in den Norden (1 Umstieg),
Umstiege Suaden (1 Umstlgg) und nach 1’0

Dalbke/Heidebliumchen
(1 Umstieg)

Fahrgast

Flachenverbrauch auf

Isensitiven Flachen
Streckensensitivitat/ FIaryipm.

Stadtebau Endhaltestelle Am Stadion
(Grunzug))

0,0

Einsparung von Emissionen

Klima- und durch Verlagerung von MIV 1.0
auf OV bzw. von Bus auf .

Umweltschutz Stadtbahn realistisch

Allgemeinhei
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Bewertung StadtBahn-Varianten

Ergebnis




moBiel s

Ergebnis

Variante 1 Variante 8
Variante O Bahnhof Variante 2 Variante 2a Variante 3 Variante 3a Variante 4 Variante 5 Variante 6 Variante 7 Elbeallee/
Kreuzkirche Sennestadt Dalbke Tellenbroker Heideblimchen DMG Mori Ehrenbergplatz Am Stadion Rheinallee Analog Linie 135 Senner Hellweg

Summe m
Pratzierung | 2 e 3 3 3 3

Variante 9 Split Variante 12  Split Variante 13
Senner Hellweg/ Variante 10 Split Variante 11 Wiirttemberger Wiirttemberger
Wiirttemberger Wirttemberger Wirttemberger Allee und Allee und Bf.
Allee Allee Allee und Dalbke Rheinallee Sennestadt
Summe Varianten 5 und 8 werden
zusammengefuhrt
Platzierung 3. 2 3

Varianten 9 und 10 werden
zusammengefuhrt

Weiterverfolgung der
Platze 1 und 2
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moBiel s

Ergebnis
Am besten bewertete Varianten

Kreuzkirche (Variante 0) Am Stadion (Varianten 5+8)
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Ergebnis
Am besten bewertete Varianten

Warttemberger Allee Split Warttemberger Allee/
(Varianten 9+10) Rheinallee (Variante 12)

moBiel
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