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1 Einleitung Stadt Bielefeld
FuBverkehrsstrategie

1.1 Anlass und Ziele - Gesamtbericht -

September 2022
ZufuRgehen ist die urspringlichste und grundlegendste Art der Fortbewegung

und ist zudem gesundheitsférdernd, platzsparend und umweltschonend.
ZufuRgehen ist die Grundvoraussetzung fiir jede Mobilitat, da fast jeder Weg zu
Ful? beginnt und endet. Der FuBverkehr stellt somit das Bindeglied zu anderen
Verkehrsmitteln dar.

Aufbauend auf der Mobilitatsstrategie hat sich Bielefeld das libergeordnete Ziel
gesetzt, den Anteil des Umweltverbunds am Modal-Split auf 75 % zu erhéhen.
Die FuRverkehrsstrategie soll dieses Ziel unterstitzen und bildet daher einen
wichtigen Baustein innerhalb der Mobilitatsstrategie.

Neben der Mobilitatsstrategie liegt mit den Bielefelder Gesundheitszielen ein
weiterer Ansatzpunkt zur Forderung des Ful3verkehrs in Bielefeld vor. Die mit
der Gesundheitskonferenz 2019 konkretisierte Handlungsempfehlung ,Gesund
unterwegs — FuRgangerfreundlichkeit in Bielefeld steigern” fokussiert dabei die
Wechselwirkung zwischen FuRgangerfreundlichkeit und Gesundheit. Durch das
Handlungsprogramm Klimaschutz 2018 mit der Mal3nahme der Erstellung eines
FuRverkehrskonzepts und dem Klimaanpassungskonzept 2019 sind weitere
Empfehlungen und Ziele mit Auswirkungen auf und Anforderungen an den
FuRverkehr formuliert.

Bislang bestehen in Bielefeld keine strategischen Planungen zur Ful3verkehrs-
entwicklung. Um den FuRverkehr jedoch systematisch und dauerhaft zu for-
dern, ist eine Strategie mit konkreten Mal3nahmen von zentraler Bedeutung.

Mit der FuRverkehrsstrategie sollen die Potentiale des FuR3verkehrs gehoben
werden. Der FuRverkehr soll als ein Schlisselfaktor fir eine nachhaltige
Mobilitatsentwicklung geférdert werden und mehr Beachtung in Politik und
Gesellschaft bekommen.

1.2 Vorgehensweise

Der Prozess der Ful3verkehrsstrategie ist zweistufig aufgebaut. In der ersten
Stufe wird ein Strategiepapier als Rahmen erarbeitet, das das entwickelte
Leitbild, die daraus abgeleiteten Ziele und die Beschreibung der erforderlichen
strategischen Schritte zur Umsetzung enthélt. In der zweiten Stufe werden
Handlungsempfehlungen und Empfehlungen zur Umsetzung erarbeitet, die
sowohl gesamtstadtische Malinahmen wie auch MaRnahmen in zwei Modell-
projekten umfassen.

Die Erarbeitung des Strategiepapiers nimmt eine besondere Bedeutung ein, da
die Forderung des FulRverkehrs Aufgaben und MalRnahmen in verschiedenen
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Arbeitsfeldern und Fachbereichen beinhaltet. Dabei bedarf es eines integrierten
Vorgehens und auch eines Umdenkens in Teilbereichen zur gleichberechtigten
Stellung des Ful3verkehrs im Gesamtverkehrsgeschehen. Das Strategiepapier
wird politisch beschlossen, um den Prozess zur Starkung des FulRverkehrs
anzustoRRen. Damit wird der erste Teil der gesamten FuRBverkehrsstrategie
abgeschlossen.

Das Strategiepapier ist Bestandteil des zu entwickelnden Leitfadens, der in
seinem zweiten Teil Handlungsempfehlungen und Qualitéatsstandards fur die
Gesamtstadt enthalt.

Nach der Erstellung des Leitfadens werden darauf aufbauend Empfehlungen
zur Umsetzung erarbeitet, die sowohl top-down-Malinahmen z. B. Uibergeordne-
te Programme als auch bottom-up-Maflinahmen fir kurzfristige kleinraumige
Umsetzungen beinhalten. Die bottom-up-MaflRnahmen speisen sich aus Modell-
projekten. Die Modellprojekte werden parallel zu den Handlungsempfehlungen
bearbeitet, um die Erkenntnisse aus diesen — und auch aus der Offentlichkeit —
in auf Bielefeld zugeschnittene Handlungsempfehlungen zu integrieren.

Ein wesentlicher Bestandteil der Erstellung der FuR3verkehrsstrategie ist die
Prozessbegleitung, die sowohl durch die Abstimmung mit der Projektgruppe der
Fachamter als auch durch Workshops mit der Lenkungsgruppe mit Mitgliedern
der Unterarbeitsgruppe (UAG) FuRRverkehrsstrategie der Strategiegruppe
Nahmobilitat gepragt ist. Zur Einbindung der breiten Offentlichkeit wird eine
Online-Beteiligung durchgefthrt. In den Modellprojekten erfolgt durch FulRver-
kehrschecks mit Workshops die Beteiligung weiterer Akteure vor Ort.

® Abbildung 1: Herangehensweise der FuRverkehrsstrategie

Inhaltliche Ausarbeitung Prozessbegleitung
| Leitbild und Ziele 1
@ Bestandsaufnahme : -1

Strategie

€<--1- M Projektteam (Fachamter)

M Lenkungsgruppe (UAG Fullverkehrs-
strategie der Strategiegruppe Nahmo-
HED]

Leitfaden

M Online-Beteiligung zur Einbindung der
Offentlichkeit

Handlungsempfehlungen

m weitere Akteure / Offentlichkeit in den

Modellprojekten (FuBverkehrschecks
Empfehlungen zur Umsetzung <--1- und weitere Beteiligungsmaglichkei-
ten)

Dokumentation

ae® FuBverkehrsstrategie Bielefeld



2 Vorhandene Ziele der Stadt Bielefeld

Die Ziele fiir die FuRverkehrsstrategie binden bereits vorhandenen Zielsetzun-
gen aus anderen Konzepten und Programmen fir die Stadt Bielefeld ein, die im
folgenden Kapitel aufgefuhrt werden.

2.1 Ubersicht iiber vorhandenen Ziele

Fir Bielefeld liegen bereits umfangreiche Planungen vor, die Grundlagen fir die
FuRverkehrsstrategie bilden. Tabelle 1 stellt die Planwerke in einer Ubersicht
dar.

Tabelle 1: Ubersicht der bestehende Planungen und Ziele (nach Erscheinungsjahr
sortiert)

Planwerke Jahr
Gesundheitsziele fur Bielefeld 2017 - 2022 2017
Mobilitatsstrategie Bielefeld 2018
Handlungsprogramm Klimaschutz 2018
Green City Masterplan 2018
Handlungsempfehlung ,Gesund unterwegs - 2019

FuRgangerfreundlichkeit in Bielefeld steigern®

Klimaanpassungskonzept 2019

Einzelhandels- und Zentrenkonzept 2019

2.1.1 Gesundheitsziele fur Bielefeld 2017 - 2022

Im Jahr 2017 wurden durch die Mitglieder der Kommunalen Gesundheitskonfe-
renz und Vertreter*innen aus verschiedenen Verwaltungsbereichen Gesund-
heitsziele formuliert, die fur die Stadt vorrangige Handlungsfelder abbilden. Die
Zielsetzungen leiten sich aus den vier folgenden Schwerpunktbereichen ab:

Umwelt und Gesundheit: Gesunde Umweltbedingungen schaffen

Arbeit und Gesundheit: Arbeitslosigkeit, gesundheitliche und soziale
Benachteiligung abbauen

Familie und Gesundheit: Soziale Unterstitzung férdern

Stadt Bielefeld in Zusammenarbeit mit der Kommunalen Gesundheitskonferenz
(2017): Gesundheitsziele fir Bielefeld 2017 - 2022
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Bildung und Gesundheit: Gesundheitskompetenz férdern und Prévention
stéarken

Fur die FuBverkehrsstrategie sind insbesondere die formulierten Zielsetzungen
zur Umweltbelastungssituation, zu gesunden und inklusiven 6ffentlichen
Raumen sowie zum Gesundheitsverhalten von groRer Bedeutung:?

Die Luftqualitat soll so verbessert werden, dass die Anforderungen der EU-
Richtlinie Gber Luftqualitat und saubere Luft fir Europa erfillt sind (EU
Richtlinie 2008/50/EG).

Gemal Larmaktionsplan der Stadt Bielefeld ist das strategische Ziel, die
Verkehrslarmbelastungen derart zu mindern, dass die Bielefelder*innen
langerfristig keinen gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln ausgesetzt sind.

Der stadtische Grunraum soll als Aufenthalts-, Bewegungs- und Lernraum
sowie als Beitrag zur Klimaanpassung und sozialen Integration weiterentwi-
ckelt werden.

Gesundheit, Lebensqualitat und Teilhabe von Menschen mit Behinderungen
sollen gestarkt werden.

Der innerstadtische Raum soll inklusiv gestaltet werden (z. B. genligend
Banke, ebene FuRwege, schattenspendende Baume).

Das Gesundheitsverhalten der Bielefelder Bevdlkerung soll verbessert
werden.

2.1.2 Mobilitatsstrategie Bielefeld®

Die Stadt Bielefeld hat eine Mobilitatsstrategie entwickelt, die ein modernes und
nachhaltiges Leitbild fur die Entwicklung der Mobilitat in Bielefeld bis zum Jahr
2030 beschreibt. Damit wird der Bielefelder Gesamtverkehrsentwicklungsplan
(GVEP) aus dem Jahr 1998 fortgeschrieben. Die Mobilitétsstrategie thematisiert
aktuelle Herausforderungen der Stadt und bildet eine Grundlage fir den
Folgeprozess der Entwicklung eines Mobilitatsplans.

Die Mobilitatsstrategie verfolgt das Leitbild eines ,dynamischen, modernen,
nachhaltigen und lebenswerten Bielefelds mit 75 % Umweltverbund und 25 %
motorisiertem Individualverkehr im Jahr 2030“. Zur Erreichung des Leitbilds
wurden sechs Leitziele mit jeweils zwei bis funf Handlungsstrategien erarbeitet®:

> Ebd. S. 10-12 sowie S. 21
¥ Stadt Bielefeld (2018): Mobilitatsstrategie Bielefeld
*  Ebd.,S.33
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Leitziel 1: Stadt- und StraBenraume lebenswert gestalten Stadt Bielefeld

FuBverkehrsstrategie
Leitziel 2: Umweltverbund in einem vernetzten Verkehrssystem starken )
- Gesamtbericht -

Leitziel 3: Gleichberechtigte Teilhabe aller Verkehrsteilnehmer*innen September 2022
sicherstellen

Leitziel 4: Erreichbarkeit fir Birger*innen und Wirtschaft in Stadt und
Region gewabhrleisten

Leitziel 5: Verkehrssicherheit erhéhen / ,Vision Zero*

Leitziel 6: Negative Wirkungen des Verkehrs auf Gesundheit und Umwelt
deutlich reduzieren

Folgende Handlungsstrategien sind besonders bedeutend fir den Ful3verkehr:
Schaffung von Nutzungsqualitat im Straf3enraum durch Neuaufteilung
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat 6ffentlicher Platze und Raume
Entwicklung und Optimierung von Verknipfungspunkte
Attraktive Erreichbarkeit fir alle in einer Stadt der kurzen Wege
Barrierefreie Nutzung offentlicher Verkehrsmittel fir alle

Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir weniger geschiitzte Verkehrsteil-
nehmer*innen

Entscharfung von Unfallschwerpunkten
Entwicklung einer Mobilitatskultur der gegenseitigen Rucksichthahme
Reduzierung des Bewegungsmangels

Minimierung der verkehrsbedingten Larm- und Luftschadstoffbelastung

Als MaRnahme wird die Entwicklung eines FuRRverkehrsplans fur den Innen-
stadtbereich angestrebt.”

2.1.3 Handlungsprogramm Klimaschutz®

Mit dem Handlungsprogramm Klimaschutz 2020 - 2050 wurde das kommunale
Handlungsprogramm aus dem Jahr 2008 fortgeschrieben. Fir das Handlungs-

> vgl. Ebd., Seite 11
®  Stadt Bielefeld (2018): Handlungsprogramm Klimaschutz
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programm wurden u. a. Glbergeordnete Ziele der Bundesregierung fir Bielefeld
Ubernommen, die im Folgenden aufgefuhrt werden:

CO,-Emissionen reduzieren (gegeniiber 1990)
Endenergieverbrauch reduzieren (gegenuber 2008)
Anteil erneuerbare Energien am Endstromverbrauch steigern

Endenergieverbrauch Verkehr reduzieren (gegeniiber 2005)

Das Handlungsprogramm beinhaltet neun Handlungsfelder mit 23 lokalen
Zielen. Im Handlungsfeld Mobilitat werden folgende Ziele formuliert:

Veranderung der Mobilitat zugunsten des Umweltverbunds, z. B. durch
Umgestaltung der Infrastruktur und Attraktivitatssteigerung

Umsetzung der Beschlisse des ,Nachhaltigen Mobilitatskonzeptes fir
Bielefeld” (SUMP), insbesondere auch eines klimavertraglichen Lieferver-
kehrskonzepts

Die im Handlungsprogramm empfohlenen Maflinahmen gliedern sich in sechs
Bereiche. In den jeweiligen Bereichen werden MaRnahmen aufgelistet, die fur
den FuRverkehr relevant sind:

Mobilitatskonzept Rad- und FuRverkehr erarbeiten/ausarbeiten

- FuRverkehrskonzept erarbeiten

Bauliche MaRnahmen im Rad- und FulRverkehrsnetz fortflihren/ausweiten
- Rad- und FuBwegenetz ausbauen
- Rad- und FuRBwegequalitat allgemein verbessern

- Autofreie Zonen vor Schulen schaffen und etablieren
OPNYV starken

Aufenthalts- und Lebensqualitét in verdichteten Stadtgebieten durch
sukzessive Entwicklungsschritte

- Tempo-30-Zonen / Bereiche mit Geschwindigkeitsreduzierung von
Schleich- und Durchgangsverkehren vorrangig in der Altstadt und im
untergeordneten Netz ausweiten und etablieren (durch bauliche Maf3-
nahmen), (institutionalisierte, temporare) Teilsperrungen etablieren

- Autofreies Hufeisen®

Alternative Antriebe
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Betriebliche Mobilitat und Pendelverhalten klimafreundlicher gestal- Stadt Bielefeld
ten/optimieren FuBverkehrsstrategie

- Gesamtbericht -

2.1.4 Green City Masterplan’ September 2022

Der Green City Masterplan wurde im Rahmen des Sofortprogramms ,Saubere
Luft 2017-2020“ der Bundesregierung entwickelt. In diesem wurden vorhandene
sowie geplante Strategien und MalRnhahmen zur Reduktion des Stickstoffoxid
(NO,)-AusstolRes und Verbesserung der Luftqualitdt zusammengefihrt. Hierflr
wurden Handlungsstrategien aus der Mobilitatsstrategie ibernommen, die zur
Reduktion des NO,-AusstoRes sowie zur Verbesserung der Luftqualitat beitra-

gen.’

2.1.5 Handlungsempfehlung ,,Gesund unterwegs - Ful3gan-
gerfreundlichkeit in Bielefeld steigern®®

Die kommunale Gesundheitskonferenz hat 2019 die Handlungsempfehlung
»,Gesund unterwegs - Fultgangerfreundlichkeit in Bielefeld steigern“ beschlos-
sen. Dabei werden folgende Ubergeordnete Ziele definiert:

Die korperliche Aktivitat der Bielefelder Bevdlkerung durch die Forderung
des Zuful3gehens steigern

Die Fu3gangerfreundlichkeit (Walkabilty) durch Aufwertung der Ressource
»,Gehen® im alltaglichen Leben verbessern

Hintergrund ist das beobachtete Bewegungsdefizit der Bielefelder Bevélkerung,
die den allgemeinen Empfehlungen zur kérperlichen Aktivitat der Weltgesund-
heitsorganisation (WHO) nicht entspricht. Die Handlungsempfehlung empfiehilt,
eine bewegungsfreundliche Stadtgestaltung zu schaffen, um das Gehen zu
fordern, welches als ein zentraler Baustein einer bewegten Kommune gesehen
wird.

" Stadt Bielefeld (2018): Green City Masterplan
Siehe Handlungsfelder unter dem Kapitel 2.1.2

Stadt Bielefeld (2019): Beschlussvorlage der Initiative Bewegungsfreundliches
Bielefeld fiir die Sitzung am 20.11.2019. Gesund unterwegs — FuRgangerfreundlich-
keit in Bielefeld steigern
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2.1.6 Klimaanpassungskonzept®®

Fur die Stadt Bielefeld wurde ein Klimaanpassungskonzept erstellt, mit dem
eine Initiierung und Strukturierung des lokalen Anpassungsprozesses erzielt
werden soll. Insgesamt werden 29 Malinahmen empfohlen, die darauf abzielen,
Gesundheitsrisiken fur Personen abzuwenden und dabei den Energiebedarf
maglichst gering zu halten. Hinsichtlich der FuRverkehrsstrategie sind vor allem
MafRnahmen, die zur Erh6hung der Aufenthaltsqualitat beitragen, von grol3er
Bedeutung. Zu den MalRBnahmen z&hlen:

Begriinung mit Baumen
Beschattung durch (mobile) konstruktive Elemente
Anlage von Wasserspielen und Zerstaubern

Anlage von Pocket Parks

2.1.7 Einzelhandels- und Zentrenkonzept*

Mit der Aufstellung des Einzelhandelskonzeptes 2019 wird das Einzelhandels-
und Zentrenkonzept aus dem Jahr 2009 vor dem Hintergrund der zu beobach-
tenden Trends (Zunahme von Filialisierungen, zunehmende Bedeutung des
Online-Handels) aktualisiert.

Die Strategie des Einzelhandelskonzeptes verfolgt mit dem Leitbild eine ,ge-

samtstadtische, raumlich-funktionale Gliederung*.*

Fur die zukunftige Einzelhandels- und Zentrenentwicklung wird ein Zielkatalog
zugrunde gelegt, der u. a. folgende fir die Ful3verkehrsstrategie wichtigen Ziele
beinhaltet:

Sicherung und Ausbau einer attraktiven Innenstadt in Bielefeld

Sicherung und Stéarkung einer méglichst flichendeckenden wohnungsna-
hen Grundversorgung im Stadtgebiet durch Nahversorgungszentren und
funktionsfahige Nahversorgungsstandorte

Sicherung einer ,nachhaltigen® Stadtentwicklung, d.h. einer langfristig
angelegten Entwicklung des Einzelhandels

10 stadt Bielefeld — Umweltamt (2019):
Bielefeld fit fur den Klimawandel — Klimaanpassungskonzept

' Stadt Bielefeld — Bauamt (2019):
Einzelhandels- und Zentrenkonzept. Fortschreibung 2019

12 Epd, s.11
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2.1.8 Beschlussvorlage Barrierefreie Standards der Stadt Stadt Bielefeld
Bielefeld FuRverkehrsstrategie

- Gesamtbericht -
Die barrierefreie Ausfuihrung gesicherter Querungsstellen wurde 2010 im
Stadtentwicklungsausschuss beschlossen. Diese beinhaltet an séamtlichen
Querungsstellen mit Lichtsignalanlagen, Ful3gangertiberwegen und Querungs-
hilfen eine Doppelguerung mit einem 6 cm Bord und einer Nullabsenkung.

September 2022

Im Zuge der Fortschreibung der einschlagigen Regelwerke sowie auf Basis der
Erfahrungen aus der Nutzung der bisher realisierten Anlagen sollen die bisher
angewendeten Standards uberprift und an die aktuellen Vorgaben der Regel-
werke (vor allem DIN 32984 und 18040-3) angepasst werden.*®

Dabei werden neben den gesicherten Querungsstellen weitere Themen hin-
sichtlich der Barrierefreiheit behandelt. Zudem sollen bewéahrte Gestaltungs-
elemente weiterentwickelt und auch zukinftig angewendet werden.

Mit der Definition der Standards soll eine eindeutige Vorgabe fir alle Beteiligten
einschlief3lich der Bauausfihrung geschaffen werden, um die Barrierefreiheit im
Stadtgebiet fir alle mobilitats- und seheingeschrankte Personen einheitlich und
wiedererkennbar zu gestalten.

In der Beschlussvorlage werden verschiedene Leitsysteme und Elemente der
Barrierefreiheit betrachtet und ein Vergleich zwischen Bielefelder Standards
und Vorgaben der Regelwerke gezogen. Im Folgenden werden die Abweichun-
gen in den Bielefelder Standards zu den DIN-Vorgaben dargestellt.

Gesicherte Querungsstelle (Lichtsignalanlage, Ful3gangeruberweg):

- Die Vorgaben der DIN hinsichtlich des Richtungsfelds werden erfillt und
teilweise Uberschritten.

- Die Bielefelder Standards streben eine héhere Breite der Nullabsenkung
an. Anstatt 100 cm ist eine Breite von 170 cm und anstatt 60 cm Tiefe ist
eine Tiefe von 90 cm als Standard festgelegt.

Ungesicherte Querungsstelle (sonstige Querungsstellen)

- Der Auffindestreifen wird bereits ab einer Gehwegbreite von 2,75 m ein-
gesetzt, in den Vorgaben der Regelwerke ab 5,0 m Gehwegbreite.

Gleisquerung Stadtbahn ohne/mit Umlaufsperre

- Die Vorgaben der DIN hinsichtlich des Richtungsfelds werden erfiillt und
Uberschritten.

13 vgl. Stadt Bielefeld (2022):
Beschlussvorlage Barrierefreie Standards der Stadt Bielefeld
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- Eine geringere Tastkante von 3 cm statt 6 cm wird angestrebt, um das
schnelle Verlassen der Gleise im Gefahrenfall zu erleichtern.

- An Lichtsignalanlagen soll nach Bielefelder Standards ein taktiler Vibrati-
onstaster zur Erhéhung der Sicherheit eingesetzt werden. Nach den DIN-
Vorgaben kdnnen erganzend zu Bordindikatoren akustische Signale ein-
richtet werden.

- Umlaufsperren sollen mit Richtungspfeilen ausgestattet werden, um die
Auffindbarkeit des Freigabesignals (Vibrationstaster) zu erleichtern. Die
DIN gibt hierfiir keine Vorgaben.

Gleisquerung Eisenbahn

- Bezlglich der Lichtsignalanlage sind keine DIN-Vorgaben definiert. Die
Bielefelder Standards empfehlen, die LSA an der inneren Leitlinie zwi-
schen Aufmerksamkeitsfeld und Richtungsfeld anzulegen.

Rampe und Treppe (Stadtbahn)

- Hinsichtlich des Aufmerksamkeitsfelds und der nutzbaren Laufbreite wer-
den die Vorgaben der Regelwerke erfillt und Gberschritten.

Bei Gehwegiberfahrten, Trennstreifen und Bushaltestellen gibt es gegeniiber
den Angaben der DIN keine Abweichungen.

Die Standards zur Barrierefreiheit sollen grundséatzlich beim Neubau angewandt
werden. Bei partiellen Baumaflinahmen im Bestand erfolgt eine Einzelfallpri-
fung, inwieweit deren Anwendung sinnvoll und umsetzbar ist.



3 Bestandsanalyse

Im Folgenden werden die wesentlichen raumlichen, demografischen, wirtschaft-
lichen und gesellschaftlichen Rahmenbedingungen beschrieben, die Bielefeld
pragen und die bei der Erarbeitung der FuRBverkehrsstrategie berticksichtigt
wurden.

3.1 Raumliche Verflechtungen und Stadtstruktur

Raumliche Verflechtungen

Bielefeld ist eine kreisfreie Stadt im Regierungsbezirk Detmold. Durch die
oberzentrale Funktion ist Bielefeld ein wichtiger Wirtschaftsstandort in der
Region Ostwestfalen-Lippe. Es bestehen starke Pendlerverflechtungen zwi-
schen Bielefeld und den umliegenden Stadten. Im Jahr 2020 sind 85.558
Menschen zum Arbeiten nach Bielefeld eingependelt und 50.197 Menschen aus
Bielefeld ausgependelt. Damit hat die Stadt einen hohen Uberschuss an
Berufseinpendlertinnen.**

Die Hauptquellen und -ziele der Ein- und Auspendelnden sind Gitersloh, Lippe
und Herford.

Verkehrlich ist Bielefeld durch die Bundesautobahnen A 2 und A 33 und die
BundesstraRen B 61 und B 66 sehr gut an das regionale und tberregionale
StralRennetz angebunden.

Stadtstruktur

Das Bielefelder Stadtgebiet ist in zehn Stadtbezirke gegliedert. Diese sind in der
Karte 1 dargestellt.

Bielefeld weist kompakte Siedlungsbander in der Mitte Richtung Siden und
Osten auf. GroR3flachige Gewerbe- und Industrieflachen liegen in den Stadtbe-
zirken Mitte, Stieghorst und Gadderbaum. Diese sind hauptséachlich an den
Hauptverkehrsstral3en und entlang der Bahntrassen zu verorten. Aufgrund der
landlichen Struktur in den Au3enbezirken betragt die Landwirtschafts- und
Waldflache in Bielefeld insgesamt iiber 50 %."

" Information und Technik Nordrhein-Westfalen (2021): Pendlersaldo 2020 der 10
bevdlkerungsreichsten kreisfreien Stadte. URL: https://www.it.nrw/node/1855/pdf

5 stadt Bielefeld (2018): Mobilitatsstrategie Bielefeld, S.9
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Karte 1: Stadtstruktur
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Siehe auch Kartenanhang

Walkability-Index

Fur die Stadt Bielefeld wurde im Rahmen einer Dissertation der Walkability-
Index (WAI) auf Ebene der zehn Stadtbezirke ermittelt.* Fir die Berechnung
des WAI wurde Daten wie tatséchliche Flachennutzung, Gebietsgliederung,
Stral3en- und Wegenetz sowie Haushaltsstatistiken (Haushaltsdichte) verwen-
det. Die Abbildung 2 stellt den Walkability-Index fir Bielefeld dar. Deutlich wird,
dass vor allem die Bezirke des urbanen Stadtkerns besonders fu3ganger-
freundlich sind, da diese sehr hohe Werte aufweisen. In Richtung der suburba-
nen Stadtraumbereiche nehmen die Werte ab und somit auch die Ful3ganger-
freundlichkeit. Auffallig ist zudem, dass der Bezirk Sennestadt einen hohen

Walkability aufweist.

16

Walkability fur Bielefeld

und Gelsenkirchen

Thorsten Pollmann (2014): Qualifying Paper XIl GIS-basierte Abschéatzung der




Abbildung 2: Walkability-Index fur Bielefeld

Biglefald

Legende

Walkahility=Index

I_] sehr gesng (s -3,59) |‘.’,‘_T-| Bezitsgrenzen

[ ] gering 3,59 bis -1,32)

[ mittel 1,32 b 0,47)

- noch (047 b 2,53)

B :etehech =253

Suschrifturg: Mummer stalistischer Bazid [B1)f REGE-Bezrk (GE)

Raumliche Zasuren im Stadtgebiet

Ein strukturelles Merkmal Bielefelds ist die Zweiteilung der Stadt durch den

Teutoburger Wald, der von Osten nach Westen durch das Stadtgebiet verlauft.

Dieser ist zum einen ein attraktiver Griinraum mitten in der Stadt, stellt zum
anderen aber auch durch die grof3en Entfernungen fur den Ful3verkehr eine
Barriere zwischen dem sudlichen Stadtgebiet und der Mitte Bielefelds dar.

Raumliche Zasuren bilden auch die Ubergeordneten Verkehrstrassen. Die A 2
fuhrt in Nord-Sid Richtung durch die Stadtbezirke Heepen, Stieghorst und
Sennestadt. Am Kreuz Bielefeld treffen sich A 2 und A 33. Die A 33 verlauft in
West-Ost Richtung durch Brackwede, Senne und Sennestadt. Die in Nordost-
Sid Richtung verlaufende B 61 fuhrt parallel zur Bahntrasse, die eine Zasur in
Ost-West-Richtung darstellt. Des Weiteren verlauft die B 66 sudlich des Innen-
stadtbereichs in Richtung Osten durch den Stadtbezirk Stieghorst.
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Die raumlichen Zasuren durch tbergeordnete Verkehrstrassen stellen Barrieren
fur den FulRverkehr dar, die haufig nur an wenigen Stellen Uberwunden werden
konnen. Oftmals sind Unter- oder Uberquerungen nicht barrierefrei und stellen
R&aume ohne soziale Kontrolle dar, die keine hohe Nutzungsqualitat haben.

Die raumlichen Zasuren im Stadtgebiet mit Auswirkungen auf den FuRverkehr
sind in Karte 2 dargestellt.

Karte 2: Raumliche Zasuren im Stadtgebiet

/m_;‘“\ Stadt Bielefeld

N\ "
f) \V p) FuBverkehrsstrategie

Siehe auch Kartenanhang

3.2 Bevolkerungsstruktur

Mit knapp 340.000 Einwohner*innen liegt Bielefeld an 18. Stelle nach Einwoh-
nerzahl. Durch die grof3e Stadtflache liegt Bielefeld in der Einwohnerdichte mit
1.331 EW/km?®* erst an 50. Stelle der insgesamt 80 GroRstadte in Deutsch-
land."’

Der Stadtbezirk Mitte ist mit etwa 80.000 Einwohner*innen sowohl der Stadtbe-
zirk mit der hdchsten Einwohnerzahl als auch der mit der héchsten Einwohner-
dichte (4.336 EW/km2). Die zweithdchste Dichte weist der Stadtbezirk Schil-
desche auf (3.854 EW/km?). Gadderbaum weist die geringste Einwohnerzahl
bei gleichzeitig kleinster Flache auf, die Einwohnerdichte liegt leicht unter dem
Durchschnitt. Die Aul3enbezirke sind eher dinner besiedelt. Die geringste

17 vqgl. Stadt Bielefeld (2018): Green City Masterplan, S. 9; URL:
https://bundesland24.de/staedte/



Einwohnerdichte ist in Senne mit 652 EW/km? zu verzeichnen (siehe Tabelle 2).
Die Karte 3 zeigt die Einwohnerdichten pro Baublock in Bielefeld. Je dunkler die
Farbe des Baublocks, desto dichter besiedelt ist dieser.

Tabelle 2: Statistische Daten zur Einwohnerzahl und Einwohnerdichte in Bielefeld®

Stadtbezirk Einwohnerzah!®®  Einwohnerdichte® Flache

Mitte 80.403 EW 4.325 EW / km® 18,59 km?
Heepen 47.152 EW 1.236 EW / km? 36,16 km®
Schildesche 42.410 EW 3.862 EW / km® 10,98 km?
Brackwede 40.814 EW 1.067 EW / km? 38,25 km?
Stieghorst 32.292 EW 1.155 EW / km? 27,96 km?
Jollenbeck 23.105 EW 776 EW / km? 29.78 km?
Sennestadt 22.200 EW 896 EW / km? 24,77 km?
Senne 21.123 EW 654 EW / km? 32,3 km?
Dornberg 19.681 EW 675 EW / km? 29,16 km?
Gadderbaum 10.239 EW 1.177 EW / km? 8,7 km?
Bielefeld gesamt 339.419 EW 1.312 EW / km? 258,65 km?

18

Einwohnermelderegister der Stadt Bielefeld: Bevdlkerung am Ort der Hauptwoh-

nung, URL: https://www.bielefeld.de/node/5412 (Stand: Dezember 2021) und URL:
https://www.bielefeld.de/node/6162

19

2 stand Dezember 2020

Bevolkerung der Stadtbezirke zum Stand 30.06.2021 nach Hauptwohnsitz
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® Karte 3: Einwohnerdichte pro Baublock
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Siehe auch Kartenanhang

3.3 Mobilitat und Verkehrsmittelwah! der Bielefelder
Bevolkerung?

Fur die Stadt Bielefeld wurde 2017 eine Haushaltsbefragung durchgefiihrt, um
das Mobilitatsverhalten der Bielefelder*innen zu ermitteln. Insgesamt haben
1.859 Haushalte mit 3.736 Personen an der Haushaltsbefragung teilgenommen,
die in zwei Erhebungswellen im Mai und Juli 2017 durchgefuhrt wurde.

In Bielefeld werden entsprechend der Befragung durchschnittlich 3,4 Wege pro
Person und Werktag zurtickgelegt. Der Pkw ist mit einem Anteil von 51 % an
allen Wegen das dominierende Verkehrsmittel der Bielefelder*innen (siehe
Abbildung 3). 43 % nutzen den Pkw als Fahrer*in, 8 % als Mitfahrer*in. 17 %
der Wege werden zu Fufd und 18 % mit dem Fahrrad zuriickgelegt. Der Anteil
des OPNV liegt bei allen Wegen bei 14 %, dabei entfallen 2 % auf den Zug-
regional- und Fernverkehr sowie 12 % auf Bus und Stadtbahn. Somit betragt
der Anteil der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FulR-, Rad- und OV-
Verkehr) 49 %.

2L stadt Bielefeld (2018): Haushaltsbefragung 2017 zur Mobilitét in Bielefeld.

Endbericht.



® Abbildung 3: Modal Split Werte fiir das Jahr 2017%

Modal Split 2017
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Vor 2017 wurde die letzte vergleichbare Befragung 2010 durchgefiihrt. Gegen-
Uber den Ergebnissen aus 2010 ist der FuRverkehrsanteil bis 2017 um zwei
Prozentpunkte angewachsen.

Die Verkehrsmittelwahl ist in den Stadtbezirken nicht gleich. Beeinflusst durch
unterschiedliche Siedlungs- und Bebauungsstrukturen weist z. B. der FuRver-
kehr im Stadtbezirk Mitte einen Anteil von 25 % (8 Prozentpunkte Gber dem
Gesamtdurchschnitt) auf. In Stieghorst und Dornberg sind die FuR3verkehrsan-
teile mit 10 % bzw. 11 % am niedrigsten. (siehe Abbildung 4 auf der nachfol-
genden Seite).

Die Nutzung der verschiedenen Verkehrsmittel stellt sich auch in Abhéngigkeit
des Wegezwecks unterschiedlich dar. Auf Einkaufs- und Freizeitwege entfallen
die hochsten Fullverkehrsanteile mit 28 % bzw. 21 %. Bei den anderen Wege-
zwecken hat der FuBverkehr eine geringe Bedeutung, inshesondere auf
Arbeits- und geschéftlichen Wegen, welche zu 61 % bzw. 80 % mit dem MIV
zurtckgelegt werden. Ausbildungswege werden zu 17 % ausschlie3lich zu Ful3
zuriickgelegt, fir 41 % der Ausbildungswege wird der OPNV genutzt. OPNV-
Wege sind hinsichtlich des FuRRverkehrs bedeutend, da Haltestellen tberwie-
gend zu Fuld erreicht werden.

Im Vergleich zu den Nachbarstadten und Stadten ahnlicher GroRe wie Aachen
oder Bonn (siehe auch Abbildung 5 auf der nachfolgenden Seite) weist Bielefeld
mit 17 % einen geringen FuRverkehrsanteil auf. Der Anteil des FulRverkehrs
liegt auch unter dem Landesdurchschnitt (22 %).

2 Epd.
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® Abbildung 4: Verkehrsmittelwahl auf Stadtbezirksebene®

® Abbildung 5: Verkehrsmittelwahl — Stadtevergleich®*
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infas, DLR. IVT und infas 360 im Auftrag des Bundesministeriums fiir Verkehr und

digitale Infrastruktur (2019): Aktuelle Ergebnisse zur Alltagsmobilitat URL:
https://www.agfs-nrw.de/fileadmin/Events-Kampagnen/AGFS-Kongress/2019/AGFS-
Kongress_2019_MiD-2017_Follmer.pdf Letzter Zugriff am 22.11.2021



17 % aller Wege, die die Bielefelder*innen an einem Werktag zurticklegen, sind
kurzer als ein Kilometer. 12 % aller Wege sind zwischen 1,0 km und 2,5 km
lang (siehe Abbildung 6).

Wege unter einem Kilometer Distanz werden dabei vor allem zu Ful3 (51 %)
und mit dem Fahrrad (18 %) unternommen. Fast ein Drittel dieser sehr kurzen
Wege wird aber mit dem Pkw zuriickgelegt. Insbesondere bei den Kurzstrecken
bis 1,0 km bestehen hohe Verlagerungspotentiale vom Auto auf den Ful3ver-
kehr.

Bei Wegelangen von 1,0-2,5 km nimmt der Anteil des Ful3verkehrs ab, ist aber
immer noch doppelt so hoch wie bei allen zuriickgelegten Wegen. Ein Drittel
der Wege mit einer Lange zwischen 1,0 und 2,5 km wird zu Ful? zuriickgelegt.

® Abbildung 6: Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit der Reiseweiten®®
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Die durchschnittliche Wegelange zu Ful’ betragt im Binnenverkehr 1,5 km.
Durchschnittlich gehen die Bielefelder*innen 18 Minuten zu FuR.?

Hohe Verkehrsverflechtungen im Ful3verkehr bestehen zwischen den Bezirken
Mitte, Heepen, Stieghorst, Gadderbaum, Schildesche sowie zwischen Schil-
desche, Dornberg und Jollenbeck. Der Ful3verkehr spielt sich hauptséchlich
innerhalb des jeweiligen Stadtbezirks ab. Aul3er in Schildesche und Dornberg
betragt der Binnenverkehrsanteil im FuRBverkehr Uber Zweidrittel (siehe Abbil-
dung 7). In den Aul3enbezirken Brackweide und Senne liegt der Binnenver-
kehrsanteil des FuRverkehrs bei nahezu 100 %. Im Stadtbezirk Sennestadt
werden Wege zu Ful3 ausschlieRlich innerhalb des Stadtbezirks unternommen.

% Epd.S.53
% Epd.S. 58
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® Abbildung 7: Verkehrsverflechtung FuBverkehr?’
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Das Verkehrsangebot im FuRBverkehr wird in der Haushaltsbefragung gegen-
Uber den anderen Verkehrsarten am besten bewertet. 74 % der befragten
Birger*innen bewerten es als sehr gut oder gut (siehe Abbildung 8). Am
positivsten fallt die Bewertung von den Bewohner*innen der Bezirke Mitte und
Gadderbaum aus, wo das FuBverkehrsangebot zu 25 % bzw. 21 % als sehr gut
und 56 % bzw. 61 % als gut bewertet wurde. Am schlechtesten wird das
Verkehrsangebot im FuBverkehr im Stadtbezirk Stieghorst bewertet. 15 % der
befragten Burger*innen dort schétzen das Ful3verkehrsangebot als mangelhaft
oder ungenugend ein.

® Abbildung 8: Bewertung der Verkehrsangebote des FuRverkehrs?®
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3.4 Bestehende Netze fir den FuRverkehr

Konkrete Netzdefinitionen fur den Ful3verkehr bestehen grundséatzlich mit den
Grinen Wegen und den Schulwegeplanen fur die Grundschulen Bielefelds. Bei
beiden Netzdefinitionen ist aber zu berlicksichtigen, dass sie keinen finalen
Stand darstellen.

3.4.1 Grune Wege

Die Stadt Bielefeld hat 2013 ein Konzept zu den Griinen Wegen erarbeitet, das
seitdem nicht weiterentwickelt wurde. Hierbei wurde ein Netz an Griinen Wegen
entworfen, welches die Vernetzung von landschaftsgepragten Erholungsberei-
chen sowie &ffentlichen Griin- und Parkanlagen darstellt”®. Die Griinen Wege
werden definiert als Wege in offentlichen Griinanlagen, Wege an verkehrsar-
men, durchgriinten Strafen sowie land- und forstwirtschaftliche Wege. Diese
stellen wichtige Hauptwege dar, welche die Erholungsraume und Grinzlige
erschlieen.

Nachfolgende Ziele liegen dem Konzept zugrunde:

Verbesserung des Ful3- und Radwegenetzes fir Bewohnerinnen und
Bewohner*innen

Verknupfung der Wegeverbindungen untereinander und Anbindung der
Stadtteile an die Erholungsschwerpunkte

Schaffung von moglichst kurzen und attraktiven Wegen fur die Bevolkerung
abseits von stark befahrenen Stral3en, um den Zugang zu den Grinzlgen
und der Landschaft zu ermdglichen

Angebot von Rundwegen fir kurze und mittlere Spaziergange fir Feier-
abend- und Wochenenderholung

Die Karte 4 zeigt sowohl die bestehenden als auch die geplanten und die
aufzuwertenden Griinen Wege. Entsprechend der Karte besteht bereits ein
zusammenhéngendes Netz an Griinen Wegen.

Als Bestandswege werden alle gekennzeichneten Wanderwege und die sonsti-
gen vorhandenen Wege im Grinen aufgenommen. Die geplanten Wege sollen
in der dargestellten Trassenfuihrung realisiert werden. Diese stellen die Liicken-
schliisse dar. Nach Informationen des Umweltamts wurden zum Teil als ,,Griine
Wege — Geplant® dargestellte Wege zwischenzeitlich bereits realisiert. Fur die
konzeptionellen Wege ist die Fiihrung noch zu konkretisieren. Aufgrund von

% vgl. Informationen nach Umweltamt (Stand 2021)



Grundstiicksverhéltnissen etc. konnen sich hierbei noch starke Anderungen in

der tatsachlichen Wegefuihrung ergeben.

©® Karte 4: Griine Wege

Stadt Bielefeld
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Netz von Griinen Wegen (Stand 2013)

Grine Wege - Vorhanden
——  Grline Wege - Aufwering
Grire Wege - Korzeptonel
Grline Wege - Geplant™*
-~ Grine Wege - Geplant
Realsienung prortér

Siedlungsgebiete
Wohngebaude
Wader
Parkanlagen
Gewssser

—  Stadgrenze

Datengrundlage  Stadt Bielefold, Umweltamt

Kartengrundiage

Stand Jui 2022
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3.4.2 Schulwegplan

Die Karte 5 zeigt die Schulwegplane fur die 47 Grundschulstandorte in Biele-
feld. Die Schulwegpléne stellen ein Netz an empfohlenen Wegeflhrungen in
den Einzugsbereichen der Grundschulen dar. Es besteht aber die begriindete
Vermutung, dass die ausgewiesenen Schulwege so nicht von Eltern und
Kindern angenommen werden. Eine Uberprifung und Anpassung der Schulwe-
ge unter Berlicksichtigung von Gefahrenpunkten und mdglichen Alternativwe-

gen sollte erfolgen.
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3.5 Wichtige Quellen und Ziele des FulRverkehrs

Die Quellen und Ziele des Ful3verkehrs (siehe Karte 6) sind Grundlage fir die
Entwicklung von Netzen wichtiger FuRwegeverbindungen.

Hierbei sind die Wohngebiete wichtige Quellen des Fuldverkehrs, da jeder erste
Weg am Tag am Wohnort beginnt.

3.5.1 Ziele des FuRverkehrs

Wichtige Ziele oder Points of Interest sind — neben den Schnittstellen zu
anderen Verkehrsmitteln, siehe Kapitel 3.5.2 — u. a. Einzelhandel, Nahversor-
gungszentren, Bildungseinrichtungen, Naherholungsgebiete, Sportanlagen,
Kultureinrichtungen, wichtige Arbeitsplatzstandorte, soziale Einrichtungen und
Gesundheitseinrichtungen. DarlUber hinaus haben Freizeitziele wie z. B. stadti-
sche Parkanlagen, die Stauteiche sowie der Teutoburger Wald eine hohe
Anziehungskraft fir den FulRverkehr.

Die Ziele des FuRBverkehrs werden in folgende Kategorien gegliedert:

Versorgungzentren / Nahversorgungsstandorte (u. a. Nahversorgungsstan-
dorte, Marktplatze)

Dienstleistungen (z. B. Post, Apotheke)



Medizinische Versorgung (z. B. Krankenhauser, Arztpraxen)

Bildung und Betreuung (z. B. Schulen, Universitaten, Fachhochschulen,
Kitas)

Offentliche Einrichtungen (z. B. Rathaus und Behoérden)

Sport und Spiel (z. B. FuRballstadion, Sportplatze, Spielplatze)
Freizeit und Tourismus (z. B. Theater, Museen, Sehenswiirdigkeiten)
Grol3e Arbeitgeber / Arbeitsplatzstandorte

SPNV-Haltepunkte, Stadtbahnhaltestellen und Bushaltestellen

Versorgungszentren sind flr den Fuldverkehr von grol3er Bedeutung, da hier
eine Agglomeration unterschiedlichster Nutzungen vorzufinden ist. Nach dem
Einzelhandelskonzept der Stadt aus dem Jahr 2019 ergibt sich in Bielefeld

folgende Hierachisierung von Versorgungszentren:

Tabelle 3: Zentrenhierarchie der Stadt Bielefeld®

Zentrentyp Stadtbezirk Zentren-Bezeichnung
Typ A Mitte Innenstadt (Hauptzentrum)
Typ B Brackwede Hauptstralle
Typ C Schildesche Alt-Schildesche
Brackwede Carl-Severing-Strale, Quelle
Jollenbeck Jollenbeck
Heepen Heepen
Heepen Brake
Stieghorst Hillegossen
Sennestadt Elbeallee / Reichowplatz
Mitte He_erper S_trarSe
Senne Windelbleicher StralRe
Typ D Mitte Jollenbecker StralRe
Gadderbaum Gadderbaum
Brackwede Ummeln
Dornberg WertherstralRe, Wellensiek
Heepen Baumheide, Rabenhof
Stieghorst Stieghorst

% stadt Bielefeld (2019):

Einzelhandels- und Zentrenkonzept Fortschreibung 2019; S. 33
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Karte 6: Quellen und Ziele des FulRverkehrs
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Auch FuRRgéngerzonen mit einem attraktiven Angebot sind wichtige Ziele des
FulRverkehrs. Die langste Ful3gangerzone ist im Innenstadtbereich zu verorten.
In den anderen Stadtbezirken gibt es vereinzelt, meist auf kurzen Strecken,
FulRgangerstral3en, die Uberwiegend in den jeweiligen Versorgungszentren
liegen.

Touristische Ziele befinden sich Uberwiegend im Innenstadtbereich (z. B. die
Kunsthalle) sowie am Teutoburger Wald (Sparrenburg, Botanischer Garten
sowie Heimat- und Tierpark Olderdissen). Zudem ist das Historische Museum
Ostlich der Innenstadt am Ravensberger Park zu verorten.

Die grof3ten Arbeitgeber in Bielefeld sind ebenfalls in der Karte 6 dargestellt. Im
Bezirk Gadderbaum ist Bethel mit rund 8.500 Mitarbeiter*innen der gréf3te
Arbeitgeber der Stadt. Die Universitat und Fachhochschule Bielefelds — zu-
sammen mit rund 35.000 Studierenden — bilden einen weiteren wichtigen
Arbeitsstandort in Bielefeld. Grof3e Arbeitgeber sind dariber hinaus u. a.

Dr. August Oetker (in Gadderbaum), Schiico International KG (in Mitte) oder
GOLDBECK GmbH (in Brackwede).



3.5.2 Schnittstellen zu anderen Verkehrsmitteln

ZufuRgehen bildet die Basis der Mobilitat und ist das Bindeglied zu anderen
Verkehrsmitteln. Bei fast jeder Ortsénderung wird ein Teil des Weges zu Ful}
zurlickgelegt. Daher steht der FuRBverkehr oft in Verkniipfung mit anderen
Verkehrsmitteln, insbesondere mit Bus und Bahn aber auch dem Auto und dem
Fahrrad.

OV-Haltepunkte bzw. -stellen, Fahrradabstellanlagen, Car-Sharing-Stationen
und Parkh&user bilden Schnittstellen zwischen dem FuRverkehr und anderen
Verkehrsmitteln und sind daher auch wichtige Quellen und Ziele des Ful3gan-
gerverkehrs.

Die Haltestellen Hauptbahnhof, Jahnplatz, Rathaus, Bielefeld, Universitat,
Bi-Stieghorst Zentrum, Bi-Babenhausen Sid (Stadtbahn), Bi-Schildesche
(Stadtbahn) sowie Bi-Senne (Stadtbahn) bilden mit tber 10.000 Ein- und
Aussteigenden pro Tag die wichtigsten Schnittstellen zum OPNV

(siehe Karte 7). Haltepunkte mit tiber 2.500 bis 10.000 Ein- und Aussteigenden
pro Tag stellen weitere wichtige Umstiegspunkte dar (siehe Tabelle 4 auf der
nachfolgenden Seite).

Der Fernbahnhof Bielefeld Hauptbahnhof im Stadtbezirk Mitte ist ebenfalls ein
herausragendes Ziel fiir den FuRBverkehr. An diesem bestehen Verknupfungen
mit dem Fernverkehr (2 ICE-Linien) und dem Regionalverkehr mit Linien der
Nordwestbahn.

Verknupfungspunkte des FuRverkehrs mit dem Auto kénnen Carsharing-
Stationen und Parkhauser darstellen. Der Anbieter cambio bietet stationsge-
bundene Carsharing-Angebote. Insgesamt gibt es in Bielefeld tiber 40 Stationen
mit 110 Fahrzeugen, die gut zu Ful3 erreichbar sein sollten.®

Des Weiteren ist die Verknupfung des Ful3verkehrs mit dem Rad von Bedeu-
tung. Offentliche Fahrradabstellanlagen gibt es (iberwiegend im Zentrum. Bike-
and-Ride Anlagen, die hauptséchlich dem Umstieg vom Fahrrad auf die 6ffentli-
che Verkehrsmittel dienen, haben fur den Ful3verkehr eine untergeordnete
Bedeutung.

¥ mobiel (k.A.) Carsharing, URL: https://www.mobiel.de/sharing/carsharing/, Letzter

Zugriffam 10.11.2021
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Tabelle 4: Haltestelle mit mehr als 2.500 Ein-

und Aussteigende pro Tag*

Haltestelle

Summe Ein- und Ausstei-
gende pro Tag

Bielefeld Jahnplatz
Bielefeld Hbf.
Bielefeld Rathaus
Bielefeld Universitat
Bi-Stieghorst Zentrum
Bi-Babenhausen Sid
Bi-Schildesche

Bi-Senne

>10.000

Bi-Sieker
Bi-Brackwede, Kirche
Bielefeld, Landgericht
Bi-Heepen, Baumheide
Bi-Gadderbaum, Bethel

>5.000-10.000

Bi-Schildesche, Deciusstralie
Bi-Brackwede, NormannenstralRe
Bi-Gadderbaum, Friedr-List-Str
Bi-GroR3dornberg, Wellensiek
Bi-Sennestadt, Sennestadthaus
Bielefeld, Nordpark

Bielefeld, Bultmannshof
Bi-Grof3dornberg, Lohmannshof
Bielefeld, Siegfriedplatz
Bielefeld, Krankenhaus Mitte
Bi-Milse

Bi-Brackwede, Bahnhof
Bi-Schildesche, Johannesstift
Bielefeld, Oststral3e
Bi-Brackwede, Rosenhdhe
Bielefeld, Rudolf-Oetker-Halle
Bi-Sieker, Roggenkamp

>2.500-5.000

¥ mobiel (2016)
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3.6 Verkehrssicherheit / Analyse Unfallgeschehen

Die Zahl der gemeldeten Unfalle mit Beteiligung von Ful3ganger*innen in
Bielefeld ist in den letzten vier Jahren zurtiickgegangen (siehe Tabelle 5). Im
Jahr 2020 betrug die Anzahl der verungliickten Zuful3gehenden 118. Im Ver-
gleich dazu wurden im Jahr 2017 insgesamt 184 Unfélle mit Beteiligung von
FuRganger*innen gemeldet. Davon sind 5 tddlich verunglickt, 45 schwerverletzt
und 134 leichtverletzt. Allerdings muss dieser Ruckgang unter Beriuicksichtigung
der Corona-Pandemie bewertet werden, welche zu einem geringeren Verkehrs-
aufkommen geflhrt hat, was ein Grund fur weniger Unfélle sein kann. Deshalb
sind im Folgenden die Zahlen aus dem Jahr 2019 néher betrachtet.

Im Jahr 2019 ereigneten sich im Stadtgebiet insgesamt 131 Unfalle mit Beteili-
gung des FulRRverkehrs. Bei 130 Unféllen waren Verletzungsfolgen zu verzeich-
nen. Eine Ful3ganger*in verstarb an den Unfallfolgen. Bei dem tddlichen Unfall
handelt es sich um einen Zusammenstof3 zwischen Fahrzeug und Ful3gén-
ger*in beim Uberschreiten der Fahrbahn. Dieser ereignete sich auf der Vilsen-
dorfer StralRe.
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FuRverkehrsstrategie o - .
Jahr  Todlich Verungluckt Schwerverletzt Leichtverletzt Gesamt
- Gesamtbericht -
2016 5 35 99 139
September 2022 2017 5 45 134 184
2018 2 42 125 169
2019 1 33 98 131
2020 0 32 86 118

Die Karte 8 zeigt neben den aktenkundigen Unfallhdufungsstellen die Unfallorte
mit Beteiligung des FuBverkehrs im Zeitraum 2019-2020 sowie die Unfallkate-
gorien auf. Eine Unfallh&ufung liegt vor, wenn innerhalb von drei Kalenderjah-
ren funf Unfélle verzeichnet wurden, bei denen es mindestens einen Leichtver-
letzten gab und ein*e Ful3ganger*in oder Radfahrer*in beteiligt war.*

Insgesamt sind elf Unfallhaufungsstellen in Bielefeld zu verorten. Auffallend ist,
dass die meisten Unfallhaufungsstellen in der Innenstadt sind. Im Folgenden
werden die Unfallhaufungsstellen aufgelistet:

Detmolder Str. / Otto-Brenner-Str. / Osningstr.
Adenauerplatz

Herforder Str. / Heilbronner Str.

Herforder Str. /Beckhausstr./ Walther-Rathenau-Str.
Alfred-Bozi-Str./ Elsa-Brandstrom-Str. / Notfortenstr.
Heeper Str. / Otto-Brenner-Str. / Lohbreite

Am Stadholz / Huberstr. / Bleichstr.

Schildescher Str. / Briggemannstr. / Mielestr.
Otto-Brenner-Str. / Ehlentrupper Weg
August-Bebel-Str. / Werner-Bock-Str.

Stapenhorststr. / Kiskerstr. / Goldbach

Zudem wird deutlich, dass einige Unfélle, die im Vorjahr (2019) passierten, sich
erneut an der gleichen Stelle ereignet haben. Demnach ist es von groR3er

% Vgl. Polizeiprasidium Bielefeld (2021): Jahresbilanz Verkehr 2016, Jahresbilanz

Verkehr 2018, Jahresbilanz Verkehr 2020
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Bedeutung, die Belange des FulRverkehrs hinsichtlich der Verkehrssicherheit

und Gestaltung zu prifen.

® Karte 8: Unfélle mit FuBgéangerbeteiligung
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In Abbildung 9 sind Unfallhaufigkeiten differenziert fur die einzelnen Zielgruppen

dargestellt. Die Daten machen deutlich, dass bezogen auf alle Unfélle im
Zeitraum 2019-2020, vor allem die Gruppe der Erwachsenen eine tberdurch-
schnittliche Unfallhaufigkeit aufweist. Die Anzahl der verungliickten Zuful3ge-
henden ist gegenuber dem Vorjahr gesunken. Auch bei den anderen Zielgrup-
pen ist ein Rickgang der FuRgéangerunfélle zu verzeichnen. Bei der Zielgruppe
der Kinder ist hingegen ein Anstieg der Unfélle zu beobachten.
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® Abbildung 9: Unfalldaten zu verungliickten FuBganger nach Zielgruppen*

Verungliickte FuRganger nach Zielgruppen
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3.7 Barrierefreiheit

Seit dem Beschluss Uber die Ausfihrung der gesicherten Querungsstellen
(siehe Kapitel 2.1.8) wurden in Bielefeld samtliche Querungsstellen mit Licht-
signalanlagen sowie FuRgangeriberwege und Querungshilfen als Doppelque-
rung mit einem 6 cm Bord und einer Nullabsenkung im Neubau und z. T. im
Umbau angelegt.

In der Innenstadt sind z. B. der Ful3géngeriiberweg am Altstadter Kirchplatz
sowie die Querungsstelle an der Kreuzung Am Giterbahnhof / Jéllenbecker
Stral3e barrierefrei mit einer Doppelquerung umgestaltet (siehe Abbildung 10).
Zudem wird die Barrierefreiheit bei der Umgestaltung von Platzen beriicksich-
tigt, wie z. B. am Jahnplatz. An einigen bestehenden Querungsstellen ist die
Barrierefreiheit zum Teil ebenfalls umgesetzt. Dies mit Leitelementen und
Bordabsenkungen, Doppelquerungen wurden nicht erganzt. Insbesondere im
sudlichen Teil der Innenstadt ist die barrierefreie Gestaltung an vielen Que-
rungsstellen noch ausbaufahig.

3 Polizeiprasidium Bielefeld (2020): Jahresbilanz Verkehr 2020. Stadt und Autobahn.



® Abbildung 10: Querungsanlagen mit einer Doppelquerung an der Kreuzung Am
Glterbahnhof / J6llenbecker Straf3e (links) und am Altstéadter Kirchplatz (rechts)

An einigen weiteren Stellen im Innenstadtbereich wurden Standards zur Barrie-
refreiheit umgesetzt wie z. B. am Niederwall an der Einmiindung Ravensberger
Straf3e. Dort wurde eine Gehwegtiberfahrt zur Erhéhung der Sicherheit und des
Komforts der Ful3génger*innen angelegt, die erganzend durch ein optisches
und taktiles Leitsystem aus Noppenplatten barrierefrei gestaltet wurde.

Im Zuge der Umgestaltung der Friedrich-Ebert-StralRe wurde ein Trennsteifen
eingesetzt, um die unterschiedlichen Nutzungsfunktionen (Fuf3- und Radver-
kehr) gegeneinander abzugrenzen (siehe Abbildung 11). Fir blinde und sehbe-
hinderte Menschen dient es der Sicherheit, um den Geh- und Radweg deutlich
voneinander unterscheiden zu kénnen.

® Abbildung 11: Gehweguberfahrt mit Noppenplatten am Niederwall und Trennstreifen
an der Friedrich-Ebert-Straflie

Laut Nahverkehrsplan®® sind zwei Bushaltestellen barrierefrei umgestaltet.
Diese sind die Haltestellen Notpfortenstrae/Jahnplatz am Obernwall und
Notpfortenstral3e/Stapenhorststraie an der Alfred-Bozi-StraBe. Erganzend zu
den o. g. Bushaltestellen gibt es in der Innenstadt die Bushaltestelle Jahnplatz
Nord, die barrierefrei gestaltet ist (siehe Abbildung 12). Zudem wurde im

% Stadt Bielefeld (2021): Anlageband 3. Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld 2021
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Stadt Bielefeld Rahmen des NVP herausgearbeitet, an welchen Bushaltestellen bis zum
FuRverkehrsstrategie welchem Jahr der barrierefreie Ausbau umgesetzt werden soll.*

- Gesamtbericht - ) _ _
® Abbildung 12: Barrierefreie Bushaltestelle "Jahnplatz Nord"

September 2022

Nach der Online-Beteiligung wird die Barrierefreiheit von Uber der Halfte der
Teilnehmer*innen als eher verbesserungswiirdig bzw. stark verbesserungswiir-
dig eingeschétzt. Nur von 3 % der Teilnehmer*innen wird sie als sehr gut
bewertet.*” Bei der Kartenabfrage beziehen sich zum Thema Barrierefreiheit
25 % der insgesamt 117 Angaben auf nicht barrierefreie Querungen und 21 %
auf nicht barrierefreie Oberflachen.

% vgl. Ebd. S. 22 ff.
¥ Vgl. Stadt Bielefeld (2022): Dokumentation zur Online-Beteiligung, S. 15
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tung FuBverkehrsstrategie

- Gesamtbericht -
Das Thema FuRverkehr wird in der Bielefelder Stadtverwaltung beim Amt fiir

Verkehr erarbeitet. Es ist Aufgabe der Nahmobilitatbeauftragten, sich u. a. der
FulRverkehrsforderung zu widmen.

September 2022

Die Ergebnisse aus der Mitarbeiter*innenbefragung geben Erkenntnisse
hinsichtlich der Bedeutung des FuRverkehrs in den Verwaltungsstrukturen®:

80 % der Verwaltungsstellen haben durch ihre berufliche Arbeit keine
Auswirkungen auf den FuBverkehr in Bielefeld.

Die Forderung des Ful3verkehrs in ihrem Arbeitsbereich sehen die Teilneh-
menden in den eigenen Dienstwegen, die zu Fuld unternommen werden.
Des Weiteren kann das Thema der Gestaltung von Aufenthaltsbereichen
zur Forderung des FuRBverkehrs in die Arbeitsbereiche integriert werden.
Weitere Themen sehen die Befragten in der Verbesserung der Wegenetze,
Reduktion des Kfz-Verkehrs und Nutzung des OPNV statt Kfz.

24 Personen haben angegeben, dass ihre Tatigkeit in der Verwaltung die
Einbindung des FuRverkehrs in die Planung ermoglicht. Die eigene Mobilitat
hat weitere Auswirkung auf den FuRverkehr. Zudem sind Baustellen / Sper-
rung von FuBwegen Eingriffe in den FuBverkehr, die auch durch Tatigkeiten
in der Verwaltung entstehen.

Das Thema Sicherheit wurde durch die Teilnehmer*innen als Vorgabe in
ihrer Arbeit angegeben, die den Belangen des FuRverkehrs in dem Arbeits-
bereich eingeraumt wird.

Daruber hinaus wird die Unterstiitzung fur die Forderung des FulRverkehrs
in Politik und Verwaltung zu 50 % als gering eingeschatzt.

% vgl. Stadt Bielefeld (2021): Dokumentation zur Befragung der stadtischen Mitarbei-

ter*innen zum FuRverkehr in Bielefeld
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4 Beteiligung zur FulRverkehrsstrategie

Im Rahmen der FuRBverkehrsstrategie wurde im Frihjahr 2021 eine Befragung
der stadtischen Mitarbeiter*innen der Stadt Bielefeld und im Herbst 2021 eine
Online-Befragung der Bevolkerung Bielefelds zum FuRRverkehr durchgefiihrt.
Die Ergebnisse der Online-Beteiligung dienen als Datenpool, auf den im
gesamten Prozess der Erstellung der FuRverkehrsstrategie sowie dariiber
hinaus bei der Umsetzung zurlickgegriffen werden kann. Die Hinweise fir
konkrete Orte im Rahmen der Kartenabfrage werden insbesondere in den
Modellquartieren Innenstadt und Baumheide in Bewertungen und MaRnahmen-
entwicklungen eingebunden (siehe Kapitel 7).

4.1 Befragung stadtischer Mitarbeiter*innen

Im Frahjahr 2021 wurden die stadtischen Mitarbeiter*innen Bielefelds anhand
eines online-Fragebogens zum Thema Ful3verkehr in Bielefeld befragt. Insge-
samt wurden 531 Fragebdgen durch die stadtischen Mitarbeiter*innen vollge-
standig ausgefullt und abgegeben.

4.2 Online-Befragung zum Ful3verkehr

Vom 15. November bis zum 05. Dezember 2021 wurde eine Online-Beteiligung
der Bielefelder Bevdlkerung zum Status Quo des Fuf3verkehrs in Bielefeld
durchgefiihrt. Die Bielefelder*innen wurden zu ihrem Ful3verkehrsverhalten, zu
Problemen und zu ihren Wiinschen fur den FuR3verkehr befragt. Insgesamt
haben 1.323 Bielefelder*innen an der Online-Beteiligung teilgenommen.

Die Dokumentation zu den Ergebnissen der Online-Beteiligung steht als
eigenstandiges Dokument (siehe Anlage 2.2) und online zur Verfiigung.®

4.3 Zusammenfassung

Die beiden Befragungen zeigen ahnliche Ergebnisse in Bezug auf den Fu3ver-
kehr in Bielefeld.

Die Fortbewegung zu Fuf3 wird von den stadtischen Mitarbeiter*innen und
Bielefelder*innen wegen der frischen Luft und der eigenen Bewegung ge-
schatzt. Dagegen halten die Entfernung, unattraktive FuRwege sowie fehlende
(soziale) Sicherheit viele vom ZufuRgehen ab.

% https:/iwww.fussverkehr-bielefeld.de/download/Dokumentation-zur-

Onlinebeteiligung.pdf



Die Mitarbeiter*innen der Verwaltung sehen die grofiten Probleme in Bezug auf
den FuBverkehr in Konflikten zwischen FulR- und Radverkehr und zu viel
Prioritat auf Kfz-Verkehr.

Dies spiegelt sich auch in den Hinweisen und Wiinschen der Bielefelder*innen
wieder. Bei der Frage danach, was den Teilnehmer*innen fir den Fuverkehr
am wichtigsten ist bzw. was sie sich fur den FuRverkehr wiinschen, liegt der
Schutz gegeniber dem flieRenden Kfz-Verkehr an erster Stelle. Auch die
Trennung vom Radverkehr wird von einer Vielzahl der Teilnehmer*innen
gewinscht. Weitere Wiinsche der Bielefelder*innen betreffen Verbesserungen
bei den Ampelschaltungen.

Bei der Frage, welche Vorgaben die Verwaltungsmitarbeiter*innen fir die
Planung von Verkehrsanlagen empfehlen wirden, stehen langere Griinphasen
und kurze Wartezeiten an Ampeln fir Fu3ganger*innen im Vordergrund.
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5 Leitbild und Ziele fir Bielefeld

5.1 Herangezogene Leitbilder

Die Erarbeitung eines Leitbildes ist von zentraler Bedeutung fur die darauf
aufbauende Strategie zur FuRBverkehrsforderung und die Identifizierung geeig-
neter MalRnahmen. Internationale sowie nationale Leitbilder werden als Inspira-
tion herangezogen. Aufbauend auf die herangezogenen Leitbilder wird fir die
Stadt Bielefeld ein stadtspezifisches, auf die lokalen Gegebenheiten zuge-
schnittenes Leitbild erstellt.

5.1.1 Stadt der kurzen Wege

Die Stadt der kurzen Wege ist ein Leitbild der Stadtplanung, das in der Diskus-
sion um eine nachhaltige Stadtentwicklung in den 1990er-Jahren entstanden
ist. Wesentliche Elemente einer Stadt der kurzen Wege sind:

kompakte Siedlungsstrukturen,

vertragliche Dichte der Bebauung,

sparsame Flachenneuinanspruchnahme und Flachenrecycling,
attraktive Wohnquartiere, die zum Aufenthalt einladen,

strukturell ausgewogene Durchmischung miteinander vertréglicher Nutzun-
gen,

Erreichbarkeit von Einrichtungen der Nahversorgung und Orten der Naher-
holung in fuBlaufiger Entfernung und ergéanzend deren gute Erreichbarkeit
mit offentlichen Verkehrsmitteln,

klar erkennbare Stadtrander,

Einbettung in eine Raumstruktur dezentraler Konzentration an Linien des
vor allem schienengebundenen, 6ffentlichen Verkehrs als Entwicklungsach-

sen.”

Eine Stadt der kurzen Wege ermdglicht den Menschen alltagliche Aufgaben
aufgrund der kurzen raumlichen Distanzen zwischen Wohnen, Arbeiten,
Versorgen, Freizeit und Ausbildung in kurzer Zeit zu bewéltigen. Dementspre-
chend werden optimale Voraussetzungen geschaffen, diese kurzen Wege mit

0 Umweltbundesamt (2011): Leitkonzept — Stadt und Region der kurzen Wege

Gutachten im Kontext der Biodiversitatsstrategie. S.23



dem Fahrrad oder zu Ful} zuriickzulegen, sodass die Nutzung von Kraftfahr-
zeugen Uberflissig wird.

Das Leitbild zielt darauf ab, die Lebensqualitat zu erhéhen und damit die Stadt
als Wohn- und Aufenthaltsstandort attraktiver zu machen. Durch gute Erreich-
barkeit von Arbeits- und Ausbildungsplatzen, von Einkaufsmaoglichkeiten und
Zugang zu Dienstleistungen soll die Teilhabe am gesellschaftlichen Leben
verbessert werden. Die kompakte und durchmischte Gestaltung der Flachen
beansprucht weniger Platz und fiihrt zur Verkehrsreduzierung. Dies hat auch
den 6konomischen Vorteil, dass vorhandene Infrastrukturen besser ausgenutzt
werden.

5.1.2 15-Minuten-Stadt

Das Leitbild der 15-Minuten-Stadt verfolgt im Wesentlichen die Kernelemente
des Leitbilds einer Stadt der kurzen Wege. Hierbei wird zudem eine zeitliche
Vorgabe definiert (siehe Abbildung 13). Dies bedeutet, dass in einer 15-
Minuten-Stadt wichtige Alltagsziele innerhalb von 15 Minuten zu Fuf3, mit dem
Fahrrad oder mit dem OV erreicht werden. Die Idee einer 15-Minuten-Stadt
baut auf die Prinzipien der ,New Urbanism“ und Transit Oriented Development
auf.**

® Abbildung 13: Leitbild 15-Minuten-Stadt*
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“1 Patrick Sisson in Citymonitor (2020): What is a 15-minute city? URL:

https://citymonitor.ai/transport/pedestrians/what-is-a-15-minute-city Letzter Zugriff
am 22.11.2021

Volker Steude in Lokalkompass (2021): Sollte Bochum zur 15-Minuten-Stadt
werden? URL: https://www.lokalkompass.de/bochum/c-politik/sollte-bochum-zur-15-
minuten-stadt-werden_a1500240
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5.1.3 Superblocks

Das Konzept der Superblocks wurde 2016 von der Stadtverwaltung Barcelonas
fur eine nachhaltige Mobilitat entwickelt.

Ein Superblock ist ein Quartier von etwa drei mal drei Wohnblécken (ca.

400 m?), das als Mischnutzungsflache fir Radfahrer*innen und Zuful3gehende
gestaltet ist. Auch hier wird das Ziel verfolgt, die Lebensqualitét der Bewoh-
ner*innen zu erhéhen, indem der Autoverkehr innerhalb des Superblocks
reduziert wird und ZufuRgehende und Radfahrende Vorrang haben.

Der Durchgangsverkehr wird auf3erhalb des Superblocks gefuhrt. Innerhalb des
Superblocks sind ausschlielich der Anrainer-Pkw-Verkehr sowie der Lieferver-
kehr erlaubt (siehe Abbildung 14).

In Deutschland wird das Konzept in Stuttgart (Superblock Stuttgart West)43
umgesetzt und ein ahnliches Konzept wird auch in Berlin (Kiezblock)44 verfolgt.

® Abbildung 14: Vergleich Ausgangssituation und Superblock-Modell*®

Ausgangssituation Superblock-Modell

=
2 o
1

= Straennetz Bestand é= Privat-PKW [ | Begegnungszone [20 km/h] @ Mobilitatsstation
() OV-Netz . Radfahren gegen Einbahn Anrainer-PKW @ Logistik-Hub
By Giitertransport @5 Haupt-Radwegenetz Radfahren zweirichtung Lieferfahrzeuge

BR Service- & Einsatzfahrzeuge

43 Quartierswerkstatt Augustenstrale e.V.: SUPERBLOCK WEST Lebendige Nach-
barschaft in Stuttgart. URL: https://www.superblock-west.de/

Changing Cities e.V.: Kiezblock. URL: https://www.kiezblocks.de/

Hildegard Suntinger in Innovation Origins (2020): Superblocks should make cities

liveable again. URL: https://innovationorigins.com/en/superblocks-should-make-
cities-livable-again/ Letzter Zugriff am 22.11.2021

44
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5.1.4 Walkability

Walkability ist als Forschungsfeld zunachst im Bereich Public Health vor dem
Hintergrund der weltweit steigenden Adipositasraten entstanden.*® Das Konzept
zielt auf eine bewegungsfreundliche und -férderliche Gestaltung eines Wohn-
quartiers ab.”’

Die Kriterien, die finf “D*, fir Walkability stehen fr:

Density ist der Verdichtungsgrad eines spezifischen geografischen Raums
mit Bezug auf Personen

Diversity (Nutzungsmischung) beschreibt die Vielfalt in der Flachennutzung
Design umfasst Aspekte wie die Verfugbarkeit und Gestaltung der Stra3en
LDestination accessibility“ meint die Distanzen zu alltédglichen Zielpunkten

,Distance to transit* ist v. a. beim transportbezogene Gehen relevant.
Dieses Kriterium gibt die Entfernung zur nachstgelegenen Haltestelle des
OPNV an

Der Walkability Index dient der Berechnung der Walkability auf Gesamtstadt-
ebene®®. Ziel dieses Index ist es, die Korrelation zwischen Umwelt und korperli-
cher Aktivitat aufzuzeigen.

Folgende Merkmale werden gemessen:
Intersection density (Kreuzungsdichte)
Land use mix (Flachennutzungsmischung)

Retail Floor Area Ratio (Verhaltnis der Grundfléache von Einzelhandelsge-
bauden zur Flache, die fir Einzelhandel genutzt wird)

Household density (Haushaltsdichte).

6 Minh-Chau Tran (2018): Walkability als ein Baustein gesundheitsforderlicher

Stadtentwicklung und —gestaltung. S. 287

Jens Buksch und Sven Schneider (2014): Walkability. Das Handbuch zur Bewe-
gungsférderung in der Kommune

Frank et al. (2010): The development of a walkability index: application to the
Neighborhood Quiality of Life Study.
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5.1.5 Healthy Streets

Der Healthy Streets Ansatz von Lucy Saunders ist ein menschenzentriertes
Modell, das Public Health, Verkehr und Stadtplanung miteinander verkntipft.*°

Der Ansatz basiert auf zehn Indikatoren, die soziale, wirtschaftliche sowie
Okologische Nachhaltigkeit im Hinblick auf die Gestaltung der StraBen verbes-
sern (siehe Abbildung 15).

StralRen sollen einladend fur alle Menschen zum Gehen, Zeitverbringen und
Engagieren mit Anderen sein. Die physische Aktivitat sowie die soziale Interak-
tion wiederum fordert die Gesundheit der Menschen.

© Abbildung 15: Die 10 Healthy Streets Indikatoren®
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Menschen entscheiden
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Gehen

9 Healthy Steets Ltd. (2021): What is Healthy Streets? URL:
https://www.healthystreets.com/what-is-healthy-streets Letzter Zugriff am
22.11.2021

0 Ebd.



5.1.6 Internationale Charta fir das Gehen®!

Die “Internationale Charta flir das Gehen* zielt auf die Schaffung von gesunden,
leistungsfahigen und nachhaltigen Stadten und Ddrfern, in denen Menschen
gerne zu Fuld gehen, ab.

Die "Internationale Charta fur das Gehen" wurde im Rahmen der internationalen
"WALK-21-Konferenzen" im Jahr 2006 abgestimmt, die nun von Einzelpersonen
und Institutionen im Internet unterstiitzt und unterschrieben werden kann.

Grundsétze der Charta:
Steigerung einer Mobilitét, die alle einbezieht
Gut gestaltete und gepflegte Raume und Pléatze fir die Menschen
Verbesserte Integration von Wegnetzen
Unterstitzende Flachennutzung und Raumplanung
Verringerte Gefahr auf der Stral3e
Weniger Kriminalitat und Furcht vor Kriminalitat
Mehr unterstiutzende Behdrden

Eine Kultur des Gehens

5.1.7 Zusammenfassung

Die (inter-)nationalen Leitbilder, Konzepte und Ansatze zielen hauptsachlich auf
eine Erhdhung der Lebensqualitéat und auf die Steigerung der Gesundheit der
Bevolkerung ab. Dies kann erreicht werden, indem optimale Bedingungen fur
das Zufu3gehen geschaffen werden. Kurze Wege (vgl. Stadt der kurzen Wege
und 15-Minuten-Stadt), die Gestaltung von Stral3en und Wohnquartiere (vgl.
Healthy Streets und Walkability) sowie das Einraumen des Vorrangs fur die
nachhaltige und aktive Mobilitat (vgl. Superblocks) sind wichtige Voraussetzun-
gen, die das Zuful3gehen férdern kdnnen. Diese Leitbilder, Konzepte und
Anséatze geben den Rahmen fur weitere Planungen, die oft die Zusammenarbeit
von verschiedenen Fachbereichen erfordern. Deutlich wird zudem, dass die
Siedlungsentwicklung einen wesentlichen Ausgangspunkt darstellt. Bei der
Leitbildentwicklung der Stadt Bielefeld werden die oben aufgefiihrten Leitbilder,
Konzepte und Ansétze eingebunden.

% Walk 21 (2006): Internationale Charta fiir das Gehen. URL: https://www.pedestrians-

int.org/images/IFP/pdf/key_doc/charter_GE.pdf Letzter Zugriff am 21.11.2021
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2 Das Leitbild als Bestandteil des Strategiepapiers steht unter

https://www.bielefeld.de/sites/default/files/datei/2022/20220202_
Bielefeld%20Strategiepapier_FINAL.pdf zum Download zur Verfligung
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Dynamisch & lebenswert

Bielefeld ist im Jahr 2030 eine dynamische, lebenswerte Stadt, in der die
Menschen gerne zu FulR unterwegs sind, ob zum Einkaufen, fur Erledigungen
oder zum Spazierengehen. Die zahlreichen Fuliganger*innen tragen zur
Belebung der Stadtquartiere und zur Starkung der Geschéafte und Gastronomie
bei.

FuBverkehr als Ausgangspunkt

Eine Kultur des Gehens ist etabliert: ZufulRgehen geniel3t als grundlegende
Mobilitat eine hohe Wertschatzung sowohl in der Politik und Wirtschaft als auch
in der Stadtgesellschaft. In allen Planungsprozessen wird der FulRverkehr von
Anfang an mitgedacht, bei Siedlungsentwicklungen ist er ein wesentlicher
Ausgangspunkt der Planungen, so dass er dort und sukzessive auch im Be-
stand sicher, attraktiv und ohne Umwege funktionieren kann.

Kurze Wege

Wichtige Alltagsziele wie Einzelhandelseinrichtungen, soziale und medizinische
Infrastruktur, Bildungs- und Freizeiteinrichtungen sind in allen Stadtbezirken
Bielefelds zu Ful3 in kurzer Zeit erreichbar. Lebendige Zentren, Nutzungsmi-
schung und wohnstandortnahe Versorgung ermdglichen viele alltédgliche Wege
zu Ful3 zurtickzulegen.

Gut vernetzt

Fur langere Distanzen ist eine optimierte Verknipfung mit weiteren Mobilitats-
angeboten des Umweltverbundes gewahrleistet — einschliel3lich attraktiver
Verbindungen von diesen zu den Zielen in der Stadt. Auch Pendler*innen
bevorzugen im Jahr 2030 den Umweltverbund und schétzen den Ful3weg auf
der ,letzten Meile®.

Barrierefrei unterwegs

Auf engmaschigen FuRwegenetzen fir den Alltag kénnen sich die Ful3gan-
ger*innen komfortabel fortbewegen. Die Gehwege sind breit dimensioniert, frei
von festen und beweglichen Hindernissen und barrierefrei ausgebaut, so dass
sie fur alle Menschen — auch mit Rollatoren, Rollstuhl oder Kinderwagen — gut
nutzbar sind. Zlgig und ohne Komfortverlust kénnen auch Straf3en und Kreu-
zungen gequert werden.

Sicher unterwegs

FuRRgénger*innen fiihlen sich sicher auf Bielefelds Stral3en. Dazu tragen
reduzierte Geschwindigkeiten, eine verbesserte Stralenraumaufteilung mit
mehr Platz fir FuRganger*innen und sichere StralRenquerungen bei. Auch
Konflikte mit dem Radverkehr konnten erfolgreich abgebaut werden. Das
subjektive Sicherheitsempfinden wird mit gut gestalteten 6ffentlichen Raumen
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und gut beleuchteten Wegen unter Bertcksichtigung von Artenschutzbelangen
unterstitzt.

Attraktive 6ffentliche Raume

Die attraktive Gestaltung von StralRenrdaumen, nahmobilen Zonen fir den Ful3-
und Radverkehr und weiteren offentlichen RAumen unter Berticksichtigung der
Anspruche verschiedener Nutzergruppen laden zum Zufu3gehen — auch auf
langeren Distanzen — zum Flanieren, zum Aufenthalt und zu Sport und Spiel
ein.

Gesundheit und Klima

Durch Anpflanzungen verbessert sich das Klima in 6ffentlichen Raumen.
Schattenspendende Baume und Wasserelemente wie Brunnen und Trinkwas-
serspender bieten auch an hitzereichen Tagen gute Bedingungen fir den
FuRRverkehr und tragen zur Gesundheit der Bevdlkerung bei.

Grine Wege

Die Grinen Wege verbinden die zahlreichen attraktiven Freirdume Bielefelds
und bieten durch Verknipfung mit den FuBwegenetzen fir die Alltagswege
viele Wahlmdglichkeiten. Spiel- und Aufenthaltsmdglichkeiten entlang der
Grunen Wege machen diese fur Jung und Alt attraktiv.

Selbstandige Mobilitat fordern

Bielefelds inklusive Infrastruktur reagiert auf den demografischen Wandel und
bietet eine gute Ausstattung mit Sitzbénken, Sanitéranlagen und Spielplatzen.
Die selbststandige Mobilitat von Senior*innen und mobilitdtseingeschrankten
Menschen sowie Kindern wird geférdert sowie die Teilhabe aller Gruppen am
offentlichen Leben erhalten.

Stadtvertragliche Kfz-Verkehr

Sinkende Kfz-Verkehrsbelastungen, eine bessere Organisation der erforderli-
chen Kfz-Verkehre und stadtvertragliche Geschwindigkeiten machen die Luft
sauberer und reduzieren Stral3enlarm sowie damit zusammenhéngende
Krankheitslasten deutlich. Auch die Hauptverkehrsstraf3en sind durch bessere
Umweltbedingungen und mehr Platz fir den Ful3verkehr attraktiv.

Aktiv unterwegs

Auf den Straf3en Bielefelds sind mehr ZufuRgehende unterwegs. Das Gehen ist
in Bielefeld wiederentdeckt und im Bewusstsein der Bevolkerung angekommen.
Der FulRverkehrs hat mit 25 % einen hohen Anteil am Modal Split. Die kérperli-
che Aktivitat der Bielefelder*innen hat sich gesteigert und gesundheitliche
Probleme durch unzureichende Alltagsbewegung gehdren der Vergangenheit
an.



5.3

Abbildung 17: Strategische Ziele der FuRRverkehrsstrategie Bielefeld
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Sicherung der Erreichbarkeit

FuRBverkehrsforderung als Querschnittsaufgabe

Forderung des Fulverkehrs als
Querschnittsaufgabe

Strategische Ziele

FuRverkehr als interdisziplinare
Aufgabe in Bielefeld etablieren

Belange des FuR3verkehrs als Aus-
gangspunkt der Stadtentwicklung

Erhéhung des FuRverkehrsanteils am
Modal Split Bielefelds

Handlungsziele/Unterziele

FulRverkehr im Bewusstsein von
Politik, Verwaltung und Wirtschaft
sowie der gesamten Bevolkerung
verankern

Positive Aspekte des FulRverkehrs
und die Starken Bielefelds kommuni-
zieren (FuBverkehrsmarketing)

Bereitstellung von Ressourcen und
finanziellen Mitteln flr die Umsetzung
der FulRverkehrsstrategie (z. B. 10 €
jahrlich pro Einwohner*innen)

FuRverkehr als grundlegende Mobili-
tatsform in allen Planungsprozessen
zur Stadt-, Quartiers- und Verkehrs-
entwicklung berucksichtigen

Steigerung des Anteils der FuBwege
an den Alltagswegen (Arbeit, Ausbil-
dung, Erledigungen, Begleitwege etc.)

Steigerung des Anteils am Modal Split
auf 25 % bis 2030, langfristig weitere
Erhdhung des Anteils
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5.3.2

Sicherung der Erreichbarkeit

Sicherung der Erreichbarkeit

Strategische Ziele

Stadt der kurzen Wege entwickeln

Zusammenhangende Netze fiir den
FuRverkehr entwickeln

FuRBwege mit weiteren Angeboten des
Umweltverbunds verkniipfen

Handlungsziele/Unterziele

Sicherstellung der fulaufigen Er-
reichbarkeit von Nahversorgung,
sozialer und Bildungsinfrastruktur
sowie Gesundheits- und Freizeitein-
richtungen in allen Stadtbezirken u. a.
durch ausreichende Dichten und
Nutzungsmischung (Erreichbarkeit in
max. 15 Minuten)

Schaffung ausdifferenzierter, zusam-
menhéangender, engmaschiger
FuRBwegenetze flr direkte, komfortab-
le und attraktive Fuwegeverbindun-
gen im Alltags- und Freizeitverkehr

Vernetzung der ,Griinen Wege“ mit
dem Alltagsnetz fiir den FuRRverkehr
zur multifunktionalen Nutzung und
WahImaoglichkeit

Starkung des Ful3verkehrs als
Grundangebot nachhaltiger Mobilitat
durch Verkniipfung mit dem OPNV
und multimodalen Angeboten mit
optimaler Erreichbarkeit von Haltestel-
len und Mobilitatsstationen (Erreich-
barkeit in max. 500 m)
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unterwegs

Strategische Ziele

Erhdhung der objektiven
Verkehrssicherheit

Vision Zero

Erhdhung des subjektiven
Sicherheitsempfindens

Handlungsziele/Unterziele

Schaffung von ausreichenden und
sicheren Querungsanlagen tber
Straf3en (an Stellen mit Querungsbe-
darf, moglichst in Abstdnden von etwa
150 m) und an Knoten

Ausreichender Sicherheitsabstand
zwischen flieRendem Kfz-Verkehr und
FuRganger*innen, z. B. durch Begri-
nung

Trennung der Verkehrsflachen von
Rad- und Fulverkehr insbesondere
bei hohem Rad- und / oder Ful3ver-
kehrsaufkommen

Reduzierung der Geschwindigkeiten
des Kfz-Verkehrs (auf 30 km/h oder
darunter) in Bereichen mit viel Ful3-
verkehr, in Wohngebieten und an
verkehrssensiblen Einrichtungen

Gewabhrleistung ausreichender
Sichtbeziehungen z. B. durch Neu-
ordnung und Reduzierung von Parken
sowie konsequentes Ahnden von
Falschparken

Erhéhung der gegenseitigen Rick-
sichtnahme der Verkehrsteilneh-
mer*innen, insbesondere Rad- und
FulRRverkehr, zur Vermeidung von
Konflikten

Reduzierung der Unfélle mit Ful3gan-
gerbeteiligung; spatestens bis 2030
keine schwerverletzten oder getdteten
FuRRganger*innen (2020: 32 schwer-
verletzte Ful3géanger*innen)

Entscharfung von Angstraumen durch
Belebung, bessere Beleuchtung und
Ubersichtliche Gestaltung offentlicher
Raume insbesondere im Alltagsnetz
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5.34

Strategische Ziele

Angemessene Dimensionierung der
Flachen fur den FuBverkehr

Steigerung der Aufenthaltsqualitét,
Nutzbarkeit und Attraktivitat der
offentlichen Raume und Ful3verkehr-
sachsen

Attraktive offentliche Raume

Handlungsziele/Unterziele

Bericksichtigung der aktuellsten
Regelwerke als Mindestanforderung.
Bei der Gehwegbreite soll ein Min-
destmal’ von 2,5 Metern gewahrleis-
tet werden, die dem FulRverkehr
uneingeschréankt zur Verfligung
stehen. Die Mindestbreite kann
jedoch in Einzelfallen (z. B. Bebau-
ungsdichte oder Baume) unterschrit-
ten werden. Hierbei ist der jeweilige
Einzelfall zu prufen und die betroffe-
nen Belange gegeneinander und
untereinander abzuwéagen

keine Einbauten, Stadtmoblierung,
Gastronomieflachen in den Gehbah-
nen

Abschaffung des Gehwegparkens und
des wilden Abstellens von Verkehrs-
mitteln der Mikromobilitat auf Gehwe-
gen

Vermeidung von gemeinsamen Geh-
und Radwegen im Alltagsnetz

Verbesserung der Nutzungs- und
Aufenthaltsqualitat 6ffentlicher Raume
unter Bericksichtigung der Anspriiche
verschiedener Nutzergruppen

Einrichtung von nahmobilen Zonen
und (temporéaren) SpielstralRen mit
Vorrang fur Fuldverkehr, Radverkehr
und Aufenthalt

Schaffung von Ruhemaoglichkeiten
durch qualitative Ausstattung mit
Stadtmobiliar und StraRenbegriinung

Etablierung 6ffentlicher Nutzungen in
Erdgeschosszonen zur Belebung und
Attraktivierung von StraRenrdumen

Einrichtung von (wohnungsnahen)
Sport-, Bewegungs- und Spielmdg-
lichkeiten



5.3.5 Gesundheit und Wohlbefinden

Strategische Ziele

Schaffung gesunder Umweltbedin-
gungen fur den FuRverkehr

Schaffung gesundheitsférdernder und
klimagerechter offentlicher Raume

Verbesserung des Gesundheitsver-
haltens der Bevolkerung durch
Bewegung

Handlungsziele/Unterziele

Minimierung der verkehrsbedingten
Larm- und Luftschadstoffbelastungen

Reduzierung der Kfz-
Verkehrsbelastungen

Weiterentwicklung des offentlichen
Raums (inkl. Grinraume) als Aufent-
halts-, Bewegungs- und Lernraum

Weiterentwicklung von Bereichen der
Grinen Wege als Erholungsorte

Anpassung der offentlichen Raume
an klimatische Veranderungen (z. B.
Verschattung und Biodiversitatsférde-
rung durch Anpflanzung, Retentions-
mulden, Wasserspiel, Trinkwasser-
brunnen Frischluftschneisen)

Zur Steigerung der korperlichen
Aktivitat bei Kindern und bei Erwach-
senen beitragen

Verbesserung des Walkability-Index
Bielefelds
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5.3.6

Gleichberechtigte Teilhabe

Strategische Ziele

Férderung der sozialen Teilhabe aller
Menschen am o6ffentlichen Leben

Forderung einer selbststandigen
Mobilitat von eingeschrankten und
alteren Menschen

Forderung einer selbststandigen
Mobilitat von Kindern

Gleichberechtigte Teilhabe

Handlungsziele/Unterziele

Sicherung der soziale Teilhabe und
eigenstandige Mobilitat fir alle
Menschen auf Gehwegen und Platzen
sowie bei StralRenquerungen und an
Kreuzungen

Schaffung von barrierefreien Zugan-
gen der Haltestellen des OV sowie
barrierefreie Nutzung offentlicher
Verkehrsmittel fur alle Menschen

Inklusive Gestaltung des 6ffentlichen
Raums in der Innenstadt und in den
Stadtteilen (z. B. geniigend Bénke,
ebene FuRwege, taktile Leitsysteme,
schattenspendende Baume)

Schaffung von sicheren kindgerech-
ten Schul- und Freizeitwegen
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und Vorgaben fiir die Férderung des Ful3verkehrs in Bielefeld.
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Themen sind hierbei:

Netze fur den FuBverkehr,

Qualitatsstandards fur den FuBverkehr,

Gestaltungsleitlinien / StraRenraumausstattung,

Hinweise zur Instandhaltung und Pflege der FuRBverkehrsinfrastruktur,
Hinweise zur Unfall- und Konfliktvermeidung,

Hinweise zur Berlcksichtigung des Ful3verkehrs bei Modal-Split-
Erhebungen

Empfehlungen fiir geeignete Offentlichkeitsarbeitsmalnahmen

Empfehlungen fir personelle und finanzielle Kapazitaten sowie Arbeits-
strukturen

Hinweise zur Evaluation

Zur Konkretisierung der Handlungsempfehlungen sind jeweils Best-Practice-
Beispiele dargestellt. Diese zeigen mdgliche mit den Handlungsempfehlungen
verbundene Ergebnisse bzw. MaBhahmen aus anderen Stadten und Gemein-
den sowie aus Bielefeld selbst. Bei den Best-Practice-Beispielen steht das
Prinzip bzw. die Idee bezogen auf die jeweilige Handlungsempfehlung im
Vordergrund. Es besteht nicht der Anspruch, dass die Beispiele jeweils alle
Aspekte und Ziele der Ful3verkehrsstrategie bertcksichtigen.

Im Rahmen der Umsetzungsempfehlungen (siehe Kapitel 7) soll dagegen ein
moglichst breites Spektrum der Ziele der FulRverkehrsstrategien bericksichtigt
werden. Die dort vorgeschlagenen MaBnahme und Programme gehen uber die
Best-Practice-Beispiele hinaus und berlcksichtigen auch die im Zuge der
Strategieerstellung eingegangenen Hinweise zu den Best-Practice-Beispielen.

6.1 Entwicklung von Netzen fur den FulBverkehr

Der FuRRverkehr bewegt sich in Netzen, deshalb ist eine Netzplanung unabding-

bar. Ein FuBwegenetz unterstreicht die Bedeutung des FuRverkehrs als eigen-

stéandige Mobilitdtsform, die zugleich Voraussetzung ist, um alle anderen

Mobilitatsformen zu erreichen. Es dient als Koordinations- und Planungsinstru-

ment, da es z. B. Grundlage fir die Priorisierung von Infrastrukturverbesserun-

gen sein soll. 53
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Bei der Netzplanung werden unterschiedliche Wegezwecke (z. B. Einkauf,
Arbeit, Schule, Freizeit) und Zielgruppen (z. B. Kinder, altere Menschen,
mobilitdtseingeschrankte Menschen) beriicksichtigt. Dariiber hinaus ist das
FuRwegenetz hierarchisch aufgebaut, um die unterschiedlichen Nutzungsinten-
sitaten und Nutzungsstrukturen abzubilden. Aus der Netzplanung ergeben sich
differenzierte Anforderungen an die FuBverkehrsinfrastruktur.

Ein attraktives FuBwegenetz ist u. a. gekennzeichnet durch:
eine umwegfreie Erreichbarkeit wichtiger Ziele
engmaschige, zusammenhéngende Gehwege
eine Verknipfung mit Angeboten des Umweltverbunds

maglichst kurze Unterbrechungen der Fortbewegung (z. B. Querungshilfen,
kurze Wartezeiten an Lichtsignalanlagen)

geringe Beeintrachtigungen durch Kfz-Verkehr (Abgase, Larm) oder Rad-
verkehr

belebte und beleuchtete Gehwege
barrierefreie Gestaltung und Sicherung der Gehwege

eine Dimensionierung der Gehwege, die sich an Art und Mal3 der baulichen
Nutzung orientiert und

hohe Nutzungs- und Aufenthaltsqualitaten der 6ffentlichen Raume.

Im Nachfolgenden sind Empfehlungen fiir verschiedene Netzkategorien darge-
stellt, mit denen eine Ausdifferenzierung des Ful3wegenetzes in Bielefeld unter
Bericksichtigung unterschiedlicher Anforderungen und Nutzergruppen erfolgt.
Die FuRverkehrsstrategie enthélt ein gesamtstéadtisches HauptfuRwegenetz als
Rickgrat der weiteren Netzentwicklung. Das Vorgehen und das empfohlene
HauptfuBwegenetz sind im Nachgang zum Uberblick iiber die Netzkategorien
dargestellt.

6.1.1 Empfehlungen fir Netzkategorien

Die empfohlenen Netzkategorien sind gegliedert in eine gesamtstadtische
Ebene (HauptfuBwegenetz, Verbindungsstrecken, griines Wegenetz) und eine
kleinrAumigere Quartiersebene (Quartiersnetze, Flaniermeilen, Sport- und
Spielrouten, Senior*innen Routen / Routen fir mobilitatseingeschrankte Men-
schen).



HauptfuBwegenetz (gesamtstadtisch)

Mit dem HauptfulRwegenetz werden direkte Quell- und Ziel-Wegeflihrungen
angestrebt. Die Alltagstauglichkeit steht im Vordergrund. Themen wie Begeh-
barkeit und Beleuchtung spielen hierbei eine essenzielle Rolle. FuBwege sollen
ohne Umwege zu fulRverkehrsrelevanten Zielen fiihren, diese sollen von
ZufuRgehenden sicher und barrierefrei erreicht werden kénnen.

Die fuir den FuBverkehr wichtigen Ziele beinhalten unter anderem Einzelhan-
delsstandorte, soziale Einrichtungen, Arbeitsplatzstandorte sowie Haltestellen
des offentlichen Verkehrs. Da viele dieser Ziele auch an HauptverkehrsstraRen
liegen, verlauft das Hauptfullwegenetz zu einem Grof3teil entlang dieser
StralRenziige. Dariiber hinaus sind aber auch Wegefiihrungen in weniger
belasteten StralRen mit hdherer Aufenthaltsqualitat oder auch vom Kfz-Verkehr
unabhangige Wegeverbindungen Bestandteil des HauptfulRwegenetzes, wenn
mit diesen keine bzw. keine groRen Umwege verbunden sind und sie die
Anforderungen an eine alltagstaugliche Verbindung erfullen.

Das HauptfuBwegenetz stellt auf gesamtstadtischer Ebene das Grundgerust fir
einen sicheren, alltagstauglichen FuRBverkehr dar und erméglicht eine umweg-
freie Wegeflhrung.

Ziel:

Ziel ist es, auf den Wegefuhrungen des HauptfuBwegenetzes eine sichere,
qualitatsvolle Fortbewegung von Fu3génger*innen zu ermdglichen.

Um ein alltagstaugliches HauptfulRwegenetz zu schaffen, sind bestimmte
Qualitatsstandards herzustellen, die insbesondere auch die Belange vulnerabler
Bevolkerungsgruppen bericksichtigen.

Die herzustellenden Qualitéatsstandards sind im nachfolgenden Kapitel Quali-
tatskriterien und -standards fur FulRverkehrsanlagen dargestellt.

Merkmale:
direkte Wegefiihrung e 7< [%\\/ Y /\/ ’“\7 ‘ >
SNk N st
Fokus Alltagswege/ / \> N % e \\\\
Alltagstauglichkeit \\«\\g f [/ v
(24 Stunden sicher nutzbar) ] = \ WA =

struktur

Verbindung der fuBverkehrs-
relevanten Quellen und Ziele

Herstellung einer sicheren, s e R ~ A~
. . . il /J"/ \1‘// / \
barrierefreien Gehwegeinfra- / ﬁ;ﬁ/\ )
Nobod N \
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Verbindungsstrecken (gesamtstadtisch)

Mit Verbindungsstrecken wird ein Liickenschluss des FuRwegenetzes zwischen
den Stadtteilen oder auch zwischen Freirdumen erreicht.

Bei Verbindungsstrecken steht die Herstellung einer sicheren FuRBwegeinfra-
struktur im Vordergrund, um Wege zwischen Stadtteilen und Quartieren zuriick-
legen zu kénnen.

Ziel:

Durch die Liickenschliisse soll ein vollstandiges FuRwegenetz aufgebaut
werden, welches auch Strecken ohne relevante Ziele miteinander verbindet und
auf langeren Strecken z. B. zwischen den Stadtteilen ein ZufuRgehen méglich
macht.

Merkmale:

Verbindungsfunktion @

sichere und maoglichst barrierefreie
Wegefuhrung




Griines Wegenetz (gesamtstadtisch)

Das Grine Wegenetz erganzt das HauptfuRwegenetz durch eine fuBverkehrli-
che Fuhrung in grin gepragten Raumen. Die Wege verlaufen in Stralen mit
einem hohen Baumbestand oder in Griinanlagen (siehe auch Kapitel 3.4.1). Der
Fokus liegt beim Griinen Wegenetz nicht auf den Alltagswegen, sondern
insbesondere auf den Freizeitwegen. Auch Elemente der blauen Infrastruktur
(Bache, Seen ...) kdnnen in das Griine Wegenetz integriert werden. Aufenthalt
und Naherholung stehen im Vordergrund.

Ziel:

Angebot von FuRBwegeverbindungen innerhalb griin gepragter und naturnaher
Raume. Die Wegefiihrung des Griinen Netzes dient dazu, auf angenehmen
Strecken Wege zuriickzulegen. Aufenthalt und Naherholung spielen bei den
grunen Wegen eine wichtige Rolle. Einige der Wege des Griinen Wegenetz
finden sich auch im HauptfulRwegenetz wieder, da diese alltagstauglich sind
und eine wichtige Verbindungsfunktion aufweisen. Auf den Griinen Wegen
abseits von Alltagsnetzen fiir den FuBverkehr muss die Alltagstauglichkeit nicht
gegeben sein. Fiur ein durchgéangiges Griines Wegenetz ist die SchlieBung von
Licken durch neue Baumpflanzungen anzustreben.

Merkmale:

® Verbindungen entlang von Grin-
raumen und Bereichen mit hohem
Baumbestand, sowie entlang von
Bachen, Flissen und Seen

® Aufenthaltsfunktion

® Naherholung

® Abbildung 18: Best-Practice Premiumwege (Aachen)

,,,,,,,,

Quelle: AGFS, URL: https://www.agfs-nrw.de/fachthemen/projekt-des-monats/projekt-des-
monats-premiumwege-aachen, letzter Zugriff am: 15.06.2022
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Quartiersnetze (Quartiersebene)

Quartiersnetze sind Netze, die zur AlltagserschlieRung von Stadtteilen oder
Quartieren dienen. Hierbei wird eine kleinrdumige Wegenetzstruktur angestrebt.
Relevante Ziele wie Stadtteilzentren, Nahversorgungseinrichtungen, Haltestel-
len etc. werden auf Stadtteilebene mit den Siedlungsgebieten verbunden. Eine
Ausdifferenzierung des Quartiersnetzes ist fiir verschiedene Kategorien mog-
lich. So kann das Quartiersnetz Wegeverbindungen fiir Senior*innen oder
Kinder besonders hervorheben.

Ziel:

Ergéanzung des HauptfuBwegenetzes auf kleinrdumiger Ebene fiir Quartiere
oder Stadtteile. Herstellung von Qualitatsstandards in der Fu3wegeinfrastruktur
unter Berucksichtigung unterschiedlicher Belange.

Merkmale:

® Kleinrdumige Betrachtung

(Stichwege)

® alltagstaugliche, sichere und
barrierefreie Wegefihrung

©® Verbindungsfunktion, direkte Wege @

® Beriicksichtigung unterschiedlicher - m-
Belange

® Abbildung 19: Best-Practice Quartiersnetz (Bonn)

FuRBwegenetz Hauptzentrum
Bonn

o / =d 2 O . L%
FuBwegenetz FuBgangerbereich
} — Parkplatze / garagen |
J =) Haupverbindung zum mit Freigabe fiir Radverkehr Haltestellen des OV
h
| Earicen Do Zentrale Bereiche
kol iy I Oftentiche Einrichtungen
=) Verbindung zum
zentralen Bereich Grinbereiche

Reisebushaltestellen |
Fahre
Spielplatze A\

AHQoE=I@ |

Quelle: Stadt Bonn: Verkehrsentwicklungsplan 2020, S. 526
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Mit Flaniermeilen werden ausgewahlte Streckenabschnitte hervorgehoben, in

denen eine hohe Aufenthalts- und Verweilfunktion im Vordergrund steht.

Flaniermeilen kénnen unterschiedliche Themenschwerpunkte aufweisen, wie September 2022
bspw. Einkaufsmeilen, Gastronomiemeilen, Kulturmeilen etc. und haben dabei

auch fur den Tourismus eine hohe Bedeutung.

- Gesamtbericht -

Ziel:

Schaffung von attraktiven Stadt- und StraRenrdumen, die neben der Verbin-
dungsfunktion insbesondere eine hohe Aufenthaltsqualitat aufweisen sowie
weitere Nutzungsangebote integrieren.

Merkmale:

® Aufenthaltsfunktion
® weitere Nutzungsangebote .
® sichere, barrierefreie und attraktive %

Gestaltung

® Abbildung 20: Best-Practice Flaniermeilen (Wien)

Quelle: Mobilitatsagentur Wien GmbH, URL: https://www.wienzufuss.at/zu-fuss-gehen-in-
zahlen/flaniermeilen/, letzter Zugriff am: 15.06.2022
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Sport- und Spielrouten (Quartiersebene)

Sport- und Spielrouten erganzen die Verbindungsfunktion des Netzes durch
Sport- und Spielangebote entlang der Wege. Die Spielrouten tragen zur selbst-
standigen Mobilitat von Kindern bei und férdern wie die Sportrouten die Bewe-
gung und tragen zur Gesundheit der Bevdlkerung bei. Durch Sport- und
Spielelemente entlang von Wegen findet eine Aufwertung des 6ffentlichen
Raums und eine Erh6hung der Nutzbarkeit statt. Ausgewiesene Laufrouten
kénnen Sportelemente miteinander verbinden und so zur Bewegungsférderung
der Bevdlkerung beitragen.

Ziel:

Bewegungsférderung und Forderung der selbststandigen Mobilitat von Kin-
dern.*®

Merkmale:

® Aufenthaltsfunktion
©® weitere Nutzungsangebote

® Orientierung

hde, S, . s Oh e

e === Dic bespielbare Stadt

Griesheim

Quelle: Stadt Griesheim, URL: https://www.griesheim.de/bildung-kultur/bespielbare-stadt/, letzter
Zugriff am: 15.06.2022

3 siehe auch Projekt der Stadt Bielefeld, Amt fir Verkehr (2016) ,Mehr Freiraum fiir

Kinder. Ein Gewinn fir alle!”



Senior*innen Routen / Routen fur mobilitatseingeschrankte Men-
schen (Quartiersebene)

Fur altere Menschen kann die Hervorhebung von Wegefiihrungen sinnvoll sein,
innerhalb derer insbesondere Aufenthaltsméglichkeiten durch Sitzgelegenheiten
sowie Sanitaranlagen und altersgerechte Bewegungsangebote geschaffen
werden.

Insbesondere in Bereichen, in denen Alten- und Pflegeheime vorzufindenden
sind, kann die Schaffung einer altersgerechten Infrastruktur zur selbststandigen
Mobilitat auch in hoherem Alter beitragen und Teilhabe am 6ffentlichen Leben
ermaoglichen.

Des Weiteren kdnnen Wege fir Menschen mit Einschrankungen (bspw. seh-
oder gehbehinderte Menschen) ausgewiesen werden, die durchweg barrierefrei
sind und vorrangig fur diese Zielgruppe zur Verfigung stehen sollen.

Ziel:

Aufrechterhaltung der selbstédndigen Mobilitat alterer und mobilitatseinge-
schréankter Menschen.

Merkmale:

Aufenthaltsfunktion

® Sanitdranlagen

® altersgerechte Bewegungsan-
gebote

® sichere und barrierefreie
Gestaltung

® Abbildung 22: Best-Practice Die beSITZbare Stadt (Griesheim)

Die beSITZbare Stadt

B [Themen | Fuwegeneze

\ D = Ort Griesheim

Quelle: Stadt Griesheim, URL: https://www.griesheim.de/bildung-kultur/besitzbare-stadt/, letzter
Zugriff am: 15.06.2022
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6.1.2 HauptfulBwegenetz fur die Stadt Bielefeld

Zur Entwicklung eines HauptfuRwegenetzes fiir die Stadt Bielefeld erfolgte in
der Analyse die kartografische Aufbereitung der Quellen und Ziele des Ful3ver-
kehrs (siehe auch Kapitel 3.5). Weitere wichtige Grundlagen zur Netzentwick-
lung sind die Stadtstruktur mit den rdumlichen Z&suren und die Bevdlkerungs-
dichte bzw. -verteilung im Stadtgebiet (siehe auch Kapitel 3.1 und 3.2).

In einem néachsten Schritt werden wichtige Quell- und Zielpunkte mit hohem
FuRverkehrsaufkommen verbunden. Diese sind:

Versorgungzentren / Nahversorgungsstandorte (z. B. Nahversorgungsstan-
dorte, Marktplatze)

Dienstleistungen (z. B. Post, Apotheke)
Medizinische Versorgung (z. B. Krankenh&user, Arztpraxen)

Bildung und Betreuung (z. B. Schulen, Universitaten, Fachhochschulen,
Kitas)

Offentliche Einrichtungen (z. B. Rathaus und Behorden)

Sport und Spiel (z. B. Ful3ballstadion, Sportplatze, Spielplatze)
Freizeit und Tourismus (z. B. Theater, Museen, Sehenswirdigkeiten)
Grol3e Arbeitgeber / Arbeitsplatzstandorte

SPNV-Haltepunkte, Stadtbahnhaltestellen und Bushaltestellen mit mehr als
2.500 Ein- und Aussteiger / Tag

Neben den Zielen im Stadtgebiet finden auch fulRlaufig erreichbare Ziele oder
Siedlungsgebiete in Nachbargemeinden Berlcksichtigung.

Anhand der Quell- und Zielverbindungen ergibt sich ein Wunschliniennetz, das
eine Vielzahl der Einzelziele miteinbezieht.

Das Wunschliniennetz wird auf die bestehenden Stralen umgelegt. Hieraus
wird das HauptfuBwegenetz entwickelt, das — aufgrund der Lage wichtiger Ziele
— viele Hauptverkehrsstralien miteinbezieht. Um Alternativen abseits der durch
den Kfz-Verkehr belasteten Verbindungen anzubieten, wird das HauptfulRwege-
netz unter Beriicksichtigung weniger stark belasteter StralRen oder anderer
alternativer Wegeverbindungen weiter verdichtet.

Das entwickelte HauptfuRwegenetz stellt ein Grundgerust an FulRwegeverbin-
dungen auf Basis heute (iberwiegend) vorhandener Wegeflihrungen dar, das
weiter zu entwickeln ist. Bei Veranderungen z. B. aufgrund stédtebaulicher
Entwicklungen, die neue Wegefiihrungen (z. B. auch ShortCuts durch Geb&u-
de) ermdglichen, ist das HauptfuBwegenetz anzupassen.



In Kontext der FuRverkehrsstrategie werden neben dem HauptfulRwegenetz
auch Korridore fir moégliche Verbindungsstrecken festgelegt. Der genaue
Streckenverlauf fiir diese soll sukzessivim Rahmen vertiefender Betrachtungen
in Zusammenarbeit mit Akteuren vor Ort ausgearbeitet werden.

Karte 9: HauptfulRwegenetz mit Verbindungsstrecken

Stadt Bielefeld

FuBverkehrsstrategie

Karte 9

HauptfuBwegenetz mit Verbindungs-
strecken

Hauptfulwegenetz

Verbindungsstrecken
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Siehe auch Kartenanhang

Bis 2030 sollen im definierten HauptfulRwegenetz der Stadt Bielefeld die fir ein
attraktives FuRwegenetz wichtigen Kriterien erfillt sein. Hierzu sollen entspre-
chende Programme aufgelegt werden.

Fur die Verbindungsstrecken sollen in den vorgeschlagenen Korridoren ge-
meinsam mit den Bezirken geeignete Wegefuhrungen entwickelt werden.

Das Grine Wegenetz soll mit dem Ziel der Verknipfung mit dem Hauptful3-
wegenetz erganzt werden, um Ful3ganger*innen eine Wahlmdéglichkeit zwi-
schen den Netzen zu ermdglichen.

Die Teilnetze auf Quartiersebene inkl. méglicher Flaniermeilen, Sport- und
Spielrouten sowie Senior*innen-Routen sollen im Rahmen von Quartierskon-
zepten entwickelt werden.

Bei jeder stadtebaulichen Malinahme und jeder Malinahme im StralRenraum
sollen die FuRverkehrsnetze beriicksichtigt werden.
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6.2 Qualitatskriterien und -standards fur FulRverkehrsan-
lagen

Grundanforderungen an FulRverkehrsanlagen

GemaR den Empfehlungen fur FuBgéangerverkehrsanlagen (EFA)>* sollen
Anlagen fiir den FuBverkehr folgende Merkmale aufweisen:

Hohe Sicherheit bieten

Subjektive Angste gegen Bedrohung mindern

Umwegefreie Verbindungen schaffen

Leichtes Vorankommen mit hinreichender Bewegungsfreiheit ermdglichen
Stérungen durch andere Verkehrsteilnehmer minimieren

Gute Ubersichtlichkeit, Begreifbarkeit und Orientierung erméglichen
Durch entsprechende Gestaltung das Gehen angenehm machen

Soweit mdglich Schutz vor ungiinstiger Witterung bieten

Fir eine attraktive, fulverkehrsférdernde Gestaltung und zum Schutz vor
ungunstiger Witterung insbesondere Hitzeentwicklung durch Sonneneinstrah-
lung ist — insbesondere unter Berlicksichtigung der erforderlichen Klima-
anpassung — eine begleitende Begriinung von FuRverkehrsanlagen, z. B. durch
Baumstandorte, anzustreben.

Unterschiedliche Bedirfnisse unterschiedlicher Nutzergruppen

Die verschiedenen Nutzergruppen der FulRverkehrsinfrastruktur und des
offentlichen Raums weisen unterschiedliche Verhaltensweisen auf und stellen
aufgrund ihrer Bedurfnisse unterschiedliche Anforderungen an den 6ffentlichen
Raum und die FuRBverkehrsinfrastruktur. In der nachfolgenden Grafik sind
Nutzergruppen des offentlichen Raums und der Ful3verkehrsinfrastruktur mit
maoglichen unterschiedlichen Verhaltensweisen und den daraus resultierenden
Konsequenzen fiur den Verkehr dargestellt.

* vgl. Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, Empfehlungen fiir

FuRgéngerverkehrsanlagen (EFA), Ausgabe 2002



@ Abbildung 23: Nutzergruppen des offentlichen Raums und der

FulRRverkehrsinfrastruktur mit inren Eigenschaften und den daraus resultierenden

Konsequenzen fur den Verkehr™

Kinder

2 SH

Eigenschaften: > Konsequenzen fir den Verkehr
Physische Psychische
allgemein: allgemein: allgemein

*  begrenztes Sichifeld

»  eingeschranktes Richtungshdren

*  niedrige KorpergroRe

Kleinkinder (bis zu 6 Jahren)

»  eingeschrankte Motorik

+  Barrieren kdnnen nicht Gberwun-
den werden

Kinder (ab 7 bis 11 Jahren)

»  schnell/agil

«  geschickt

«  Barrieren konnen bespielt werden

Jugendliche

+  Eingeschrankte Wahrnehmbarkeit von *  unberechenbare Situationen

Gefahren +  schlecht Sichtbar
+  Keine Beherrschung von Emotionen «  platzliches Erscheinen
Kleinkinder (bis zu 6 Jahren) Kleinkinder (bis zu 6 Jahren)
+  Fehleinschatzung sich nahernder *  Fehlhandlungen
Objekte »  Fehlnutzung von Verkehrsanla-
+  Fixion auf Bezugsperson gen
Kinder (ab 7 bis 11 Jahren) Kinder (ab 7 bis 11 Jahren)
+  Gruppenverhalten = nicht Vorhersehbarkeit von
+  einfach abgelenkt Handlungen

*  Regelmissachtungen

RN

Eigenschaften: 9 Konsequenzen fir den Verkehr
Physische Psychische
allgemein: allgemein: allgemein:
+  voll ausgebildete Sinne +  imponiergehabe +  unvorhersehbares Verhalten
+  agil + Risikofreudigkeit *  Regelmissachtung
+  Leistungsfahig +  Gefahren werden unterschatzt, +  keine Verhaltensadaption
Fahigkeiten Gberschatzt
Jugendliche bis 16 Jahren Jugendliche bis 16 Jahren Jugendliche bis 16 Jahren
+  Barrieren werden herausfordernd +  Fehleinschatzung sich nahernder +  Fehinutzung von Verkehrsanla-
empfunden Objekte gen
+  Fixion auf Bezugsperson
Jugendliche 17-22 Jahre Jugendliche 17-22 Jahre Jugendliche 17-22 Jahre
+ teilweise Agrresives Verhalten +  Gruppenverhalten +  Vorteile werden erzwungen
+  Geschwindigkeiten gewohnt +  einfach abgelenkt +  Risikofreudigkeit

55

Eigene Abbildung nach Grundlagen fir den Fussverkehr, GrobPlanung GmbH,
Langenthal Daniel Grob, dipl. Ing. FH/SVI Planum Zirich Urs Michel, Dipl. Arch.
ETH, Planer FSU Forschungsauftrag VSS 2000/368 auf Antrag des Schweizeri-

schen Verbandes der Straf3en und Verkehrsfachleute (VSS), S. 22
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Erwachsene
Eigenschaften: > Konsequenzen fur den Verkehr
Physische Psychische
allgemein: allgemein: allgemein:
+  voll ausgebildete Sinne +  gewohnheitsorientiertes Verhalten +  uniberlegtes Verhalten
+  gelbtes Verhalten Bewusstheit fir Gefahren +  Spontane Regelmissachtung
+  abgelenkt
. i
Senior*innen ‘
Eigenschaften: >  Konsequenzen fiir den Verkehr
Physische Psychische
allgemein: allgemein: allgemein:
eingegrenztes Sichtfeld gewohnheitsorientiertes Verhalten Empfindlich gegentiber Barrieren
+  eingeschrankte Motorik +  Reaktionseinschrankungen vergroferter Raumbedarf
+  eingeschrankte Sinneswahmehmung +«  Verzégerte Entscheidungsfindung «  Emfpindlich gegeniiber Umwegen

langsame Fortbewegung

Menschen mit Behinderung

41

Eigenschaften: Konsequenzen fur den Verkehr
Physische Psychische
Gehbehindert Gehbehindert Gehbehndert

angewiesen auf Hilfsmittel
langsame Fortbewequng
eingeschrankie Motorik

Reaklionsverhalten eingeschrankt
Verkenrsaufmerksamkeit reduziert

Empfindlich gegeniiber Barrieren
vergrofierter Raumbedarf
Empfindiich gegeniber Umwegen

Sinnesbehindert Sinnesbehindert Sinnesbehindert

Eingeschrankie Sinneswahmeh- erschwerte Interpretation des auf taktile und akustische Leitung
mung Verkehrsgeschehens angewiesen
Begrenzung des Sichtfelds verandertes Reaktionsvermégen unerwartete Handiungen

Im nachfolgenden werden Qualitatskriterien und -standards fiir FuBwegeverbin-
dungen und -infrastrukturen in den StraBenraumen Bielefelds dargestellt. Die
Standards fur die Qualitat von FulRverkehrsanlagen bauen auf den geltenden
Regelwerken RASt 06 (Richtlinie fir die Anlage von Stral3en), EFA (Empfeh-
lungen fur FuRBverkehrsanlagen), HBVA (Hinweise fur barrierefreie Verkehrsan-
lagen) und DIN 18040-2014-12 sowie DIN 32984:2020-12 auf und binden auch
aktuelle Diskussionen ein. Ein Fokus ist dabei, die Standards nicht nur an
Mindestwerten zu orientieren, sondern komfortable, qualitatsgesicherte Fuldver-
kehrsinfrastrukturen und Netze zu schaffen unter besonderer Beriicksichtigung
der Anforderungen von mobilitédtseingeschrankten und sehbehinderten Men-
schen.

Um ein barrierefreies, sicheres und komfortables ZufuRgehen zu erméglichen,
sollen — mit Prioritat auf dem HauptfulRwegenetz — die Qualitatskriterien und
-standards fir FuRBverkehrsanlagen sukzessive umgesetzt werden. Hierzu sind
die Qualitatskriterien und -standards bei der Planung und Umsetzung von
FuRRverkehrsinfrastruktur in Bielefeld zu berilicksichtigen sowie auch eine



sukzessive Anpassung der bestehenden Infrastruktur unter Einbindung der
konkreten Vor-Ort-Verhéltnisse anzustreben. Ziel ist es, ein durchgehendes
HauptfulRwegenetz mit einer hohen Qualitat zu entwickeln.

Die entwickelten Qualitatsstandards fir die zukiinftige FulR3verkehrsinfrastruktur
in Bielefeld umfassen — aufbauend auf den bestehenden Regelwerken — die in
Abbildung 24 dargestellten Inhalte.

Das Thema Barrierefreiheit wird hierbei integriert in die einzelnen Aspekte
behandelt.

® Abbildung 24: Inhalte der Qualitatskriterien und -standards

)
K3

FuBwegefuhrung

L

OPNV-Haltestellen Flachen fir
den FufBlverkehr

Qualitatskriterien

und -standards

FuB3- und Gehweg-
Radverkehr ausstattung

Querungen
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FuBwegefihrung

Da der FuBverkehr sehr umwegempfindlich ist, spielt die FuRwegefiihrung eine
wichtige Rolle:

FuRwege sollen umwegefrei gefiihrt werden und eine méglichst direkte
Verbindung aufweisen

FuRverkehrsanlagen sollen netzschliissig sein; hierzu ist ein vollstandiges
Wegenetz und FuBverkehrsanlagen lickenlos an allen angebauten Stra3en
erforderlich®®

verkehrliche, bauliche oder topografische Barrieren in Fu3wegenetzen
sollen moglichst auf direktem Weg Giberwunden werden

fur eine barrierefreie FulRwegefihrung ist das Zwei-Sinne-Prinzip zu be-
ricksichtigen, nach dem die Informationsvermittlung mindestens zwei der
drei Sinne (Sehen, Horen und Tasten) ansprechen muss

Im HauptfulBwegenetz der Stadt Bielefeld sollen Fu3verkehrsverbindungen und
FuRverkehrsanlagen (im Langs- und Querverkehr) hergestellt oder entspre-
chend qualifiziert werden, die eine direkte, umwegfreie und barrierefreie Ful3-
wegefuhrung ermdglichen. Hierzu soll ein Lickenschlussprogramm aufgestellt
werden.

Flachen fur den FulRverkehr

Die empfohlene Regelbreite fur einen dem Ful3verkehr gewidmeten Seiten-
raum, in dem sich zwei Personen storungsfrei und komfortabel begegnen
kénnen, betragt 2,50 m*’ (siehe Abbildung 25). Diese setzt sich aus einer
nutzbaren Gehwegbreite von 1,80 m, einem Sicherheitsabstand zum Kfz-
Verkehr von 0,50 m und einem Hausabstand von 0,20 m zusammen.

%6 Entsprechend den Empfehlungen fiir FuRverkehrsanlagen (EFA), Ausgabe 2002, S.

12 und 16 sind an Wohnwegen mit sehr geringen Verkehrsstarken und offener
Wohnbebauung keine Gehwege erforderlich; an einseitig angebauten StraRen sind
Gehwege nur einseitig erforderlich

Vgl. Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen, Richtlinien fur die
Anlage von Stadtstraf3en (RASt), Ausgabe 2006, S.75
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Abbildung 25: Dimensionierung eines Seitenraums im Regelfall58
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In WohnstraBen mit offener Bebauung, geringer Dichte und geringer Verkehrs-

starke kann eine Seitenraumbreite von 2,10 m ausreichend sein, wenn der
Schwerverkehrsanteil gering ist und niedrige Einfriedungen den Hausabstand

en
de

tbehrlich machen.*® In allen anderen StraRen ist die Regelbreite ein Min-
stmal. Die erforderliche Seitenraumbreite nimmt mit der Nutzungsdichte zu.

Stral3en mit Geschaftsnutzung sollen nach EFA eine Seitenraumbreite von

mi

ndestens 3,30 m aufweisen.

Abbildung 26: Grundanforderungen an Anlagen des Fu3gangerverkehrs innerorts®

. pTV" Breite im . 2
Kurzbeschreibung bzw. Nutzung [Kfz/24h] Seitenraum Mafnahmen im Querverkehr
, o (wenn Straflen gequert werden,
1 Straflenunabhiingig gefiihrie Wege - 3,00 m gegebenenfalls dort erforderlich)
Mindestbreite
2 Befahrbare Wohnwege < 500 Straflenraum keine Querungsanlagen erforderlich
4,50 m
WohnstraBe, offene Bebauung
3 Einfriedungen < 0,50 m < 5000 2,10 m in der Regel keine Querungsanlagen,
Einfriedungen > 0,50 m - 230 m gegebenenfalls vorgezogene Seitenriume
4 Geschlossene_Bebauungj geringe Dichte < 5000 2,50 m vorgezosene Seitenriume
maximal 3 Geschosse e
Geschlossene Bebauung; A . R
5 mittlere Dichte- 3 bis 5 Geschosse < 5000 3,00 m Mittelinseln, vorgezogene Seitenriume
6 Gemischte Wohn- und Geschiiftsnutzung, < 5000 330m Mittelinseln, vorgezogene Seitenriiume,
mittlere Dichte: 3 bis 5 Geschosse = Teilaufptlasterungen, FGU
Gemischte Wohn- und Geschiifisnutzung < 5000 4,00 m Mittelinseln, FGU, gegebenenfalls LSA
T mit hiufig frequentierte OPNV-Linie,
hohe Dichte < 10000 5,00 m LSA
3 Ortsdurchfahrt, geringe Dichre, < 15000 330m Mittelinseln, FGU, gegebenenfalls LSA
landwirtschafiliche Nutzung = 15000 4,00 m LSA
9 Geschiiftsstralle mit Auslagen, < 15000 5.00 m Linienhafte Querung: Mittelstreifen, FGU
hoch frequentierter OPNV-Linie > 15000 6,00 m LSA
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Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen, Richtlinien fiir die Anlage
von StadtstralBen (RASt), Ausgabe 2006, S.75, Modifikation durch Anpassung des
MaRes der lichten Héhe entsprechend DIN 18040-3:2014:12, S. 8 durch LK Argus

Vgl. Ebd.

Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen, Empfehlungen fir
FuRRverkehrsanlagen (EFA), Ausgabe 2002, S. 15
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Auch in der Nahe bedeutender Infrastruktureinrichtungen, die regelmafig zu
FuR aufgesucht werden, bestehen besondere Anforderungen.

Weiterhin sind bei 6rtlichen Besonderheiten in StraRenraumen Zuschlage fir

beispielsweise Einbauten und Bepflanzung im Seitenraum zu bericksichti-
61

gen.”".

Abbildung 27: Richtwerte fur Breitenzuschlage zum Seitenraum®

Zuschlige fiir Einbauten and

Bepflanzung im Seitenraum [m]
| Verweililiichen vor Schaufenstern | 100
Griinstreifen ohne Biume = 1,00
| Swralien mit Biumen | =2.00-250
Ruhehinke = 1,00
Haltestellen = 1.50
Auslagen und Vitrinen . 1,50
Stellilichen fir Zweirdder 100 gon . 2,00

In ginem Aufstellwinkel von 50 gon 1,50
.F.'Lhrn_'ugiihn:rh.'mg bei Senkrecht- oder . 075

Schrigparksireifen

An baulichen Engstellen kann ausnahmsweise eine geringere nutzbare Geh-
wegbreite zugelassen werden. Dies ist jedoch auf eine maximale Lange von
18 m beschrankt.®®

An Stral3en mit Baumbestand entfallt der Sicherheitsabstand zum Kfz-Verkehr
im Bereich von Baumscheiben bzw. durchgehenden baumbestandenen Griin-
streifen. Anzustreben ist eine Seitenraumbreite (inkl. Baumscheibe / Baumstrei-
fen) von mindestens 4 m. Bei geringeren Seitenraumbreiten (auch im Bestand)
sollten bei Gehbahnen unter 1,80 bzw. 2,00 m Lésungen fur Gehwegerweite-
rungen zwischen den Baumstandorten entwickelt werden.

Generell gilt es, den Gehweg ,frei von Hindernissen“®* zu halten. Dies betrifft

Einbauten, Verkehrsschilder etc. aber auch parkende Fahrzeuge und auf3en-
gastronomischer Angebote. Bei gastronomischen Nutzungsanspriichen sind die
Seitenraume um Flachen fir diese Nutzungen zu erweitern. Gehwegparken soll
generell nicht zugelassen sein, fur Fahrrader und Kleinfahrzeuge der Mikromo-
bilitat sind ebenfalls Abstellflachen aulierhalb der Gehwege anzubieten.

%1 ebenda, S. 16

ebenda
% vgl. DIN e. V. (Hrsg.) DIN 18040-3:2014-12, S. 16

% Forschungsgesellschatft firr Straen- und Verkehrswesen (FGSV) Arbeitsgruppe
StralRenentwurf (Hrsg.) 2011b: Empfehlungen zur StraBenraumgestaltung innerhalb
bebauter Gebiete (ESG). R2., S.36
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® Abbildung 28: Best-Practice Multifunktionsflachen zum Freihalten von Gehwegen:
Stuttgarter Rechtecke (Stuttgart)®®

Wi

Quelle: agftk Baden-Wirttemberg/Nikolas Leyva, URL: https://www.agfk-bw.de/blog/news-
single/stuttgarter-rechtecke-machen-platz-fuer-fussgaengerinnen/vom/8/11/2021/, letzter Zugriff
am: 06.05.2022

@ Abbildung 29: Best-Practice zum Abbau des Gehwegparkens (Lahr)

Quelle: Stadt Lahr, URL: https://www.agfk-bw.de/fileadmin/user_upload/2021-11-11 AGFK-BW-
Digitales-Fachseminar-Good-Practice-Beispiel-Lahr.pdf, letzter Zugriff am: 17.06.2022

Die dargestellten Anforderungen sind in den Regelwerken umfassend doku-
mentiert. Eine zielgerichtete Forderung des FulRverkehrs unter diesen Pramis-
sen erfordert einen StralRenraumentwurf von auf3en nach innen mit integrierter
Betrachtung auch stadtebaulicher, gestalterischer, sozialraumlicher, klimati-

%5 neben den im Beispiel dargestellten Elementen sollen bei Umsetzung des Best-

Practice weitere Elemente — je nach straRenraumlichem Zusammenhang und den
daraus resultierenden Abforderungen — angestrebt werden, z. B. Begriinung, Ent-
siegelung, Sitzgelegenheiten, Spielelemente, Ladesaulen, Platz fir Milltonnen
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FuRverkehrsstrategie unter jeweiliger Beriicksichtigung der erforderlichen Gehwegbreiten und Zu-

- Gesamtbericht - schlage zu entwickeln.

September 2022 ® Abbildung 30: Best-Practice StraRenraumentwurf: OsterstraRe (Hamburg)

Quelle: Umweltbundesamt (2017): Straen und Platze neu denken, URL:
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/421/publikationen/180109_uba_bros
chuere_strassen_und_plaetze _neu_denken.pdf, letzter Zugriff am: 15.06.2022

In zentralen StralRenrdumen ohne Potential fiir eine Flachenumverteilung
aufgrund eines begrenzten Stralenquerschnitts soll die Einrichtung von Begeg-
nungszonen mit Vorrang fur den Fu3verkehr im gesamten StralRenraum gepruft
werden.

® Abbildung 31: Best-Practice Begegnungszone Frankfurter Stral3e (Bad Rothenfelde)

Begegnungszone
ankfurter StralRe

Bad Rothenfelde

Quelle: Netzwerk Shared Space, URL: http://netzwerk-sharedspace.de/beispiele/bad-
rothenfelde/, letzter Zugriff am 20.05.2022

e vgl. auch Leitfaden Gesunde Stadt, Kapitel 7 "Mobilitat und ErschlieBungsqualitat”,
S. 67 und Kapitel 11 "Korperliche Aktivitat", S. 103, Diisseldorf 2019
https://www.lzg.nrw.de/versorgung/ges_plan/gesunde_stadt/index.html
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Fur WohnstraBen ohne Gehwege soll die Einrichtung ,Nahmobiler Zonen*
gepruft werden. Diese sollen als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen
werden und die Stral3e als Freiflache fir die Bevolkerung umgestaltet werden —
z. B. durch Sitzgelegenheiten, Spielelemente, Bepflanzungen, Blicherschréanke
etc..

Die Gehwegbreiten im HauptfuBwegenetz der Stadt Bielefeld sollen entspre-
chend der dargestellten Standards sukzessive qualifiziert werden. Hierzu ist bei
Neu- und Umbauplanungen ein StraRenraumentwurf von au3en nach innen
erforderlich, bei begrenzten StralBenquerschnitten sind Mischverkehrsflachen
mit Vorrang fir den FuBverkehr und Starkung der Aufenthaltsfunktion zu prifen.
Daruber hinaus sollen mit Programmen z. B. zum Abbau von Gehwegparken
und zur Schaffung von Multifunktionsflachen die Gehwegflachen von anderen
Nutzungen freigehalten werden und uneingeschrankt dem FulRverkehr zur
Verfligung stehen.

® Abbildung 32: Best-Practice Flachen fir den Ful3verkehr: Prinzipen
StralRenraumentwurf und Gehwegbreiten (Zurich)

Gehwegbreiten im Stralenraum

5“‘ qum |
FC s MW s Ziirich

Quelle: Stadt ZirichTiefbauamt (2020): Leitfaden ,Standards Fussverker*. Teil 1: Trottoirbreiten

Gehwegausstattung

Oberflache

® Oberflachen sollen eine feste, griffige, ebene und fugenarme bzw. engfugi-
ge Eigenschaft aufweisen, damit sie durch Rollstiihle und Rollatoren be-
quem befahrbar sind.

® Gehwege sollen eindeutig und einheitlich gestaltet sein, dies gilt insbeson-
dere fur Gehwege in der Innenstadt

® eine Abgrenzung zwischen Gehweg und Fahrbahn soll taktil und optisch
kontrastreich gestaltet und somit gut wahrnehmbar sein
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Quer- und Langsneigung, Stufen und Kanten

® Querneigungen von mehr als 2 % sollen vermieden werden, auch bei
Grundstlickszufahrten und Fahrbahniberquerungen

® Wegeverbindungen im HauptfuRBwegenetz sollen stufenlos sein

® die Langsneigung soll grundsatzlich max. 3 % betragen, bei hoheren
Langsneigungen (max. 6 %), sollen Zwischenpodeste angeordnet werden

® an Kanten (z. B. an Querungsstellen) soll sukzessive die Kombildsung als
,Doppelquerung” (Querungsstelle mit differenzierter Bordhthe) ausgefiihrt
werden

Leitsysteme

® Leitsystemen sollen einheitlich gestaltet werden

® eine durchgehend taktile Linienfiihrung sollte gewéhrleistet werden

Die aktuellen Richtlinien und DIN-Normen fiir einen barrierefreien 6ffentlichen
Verkehrsraum sollen bei allen Planungen berticksichtigt werden.

Im HauptfuBwegenetz der Stadt Bielefeld soll sukzessive die Gehwegausstat-
tung so qualifiziert werden, dass die Gehwege fur alle komfortabel und barriere-
frei nutzbar sind und Leitsysteme eine gute Orientierung ermdglichen (Design
for all). Hierfur sollen entsprechende Programme aufgelegt werden.

® Abbildung 33: Best-Practice Programm "Bayern barrierefrei"

Programm ,,Bayern barriere-

AT, frei
€9

Bayern

Quelle: Bayerische Staatsregierung, URL: https://www.barrierefrei.bayern.de/
fakten/programm/index.php#sec6, letzter Zugriff am: 15.06.2022




® Abbildung 34: Best-Practice barrierefreie Altstadt (Dinkelsbiihl)

Barrierefreie Altstadt

Dinkelsbiihl

Quelle: Claudia Michels, URL: https://www.barrierefrei.bayern.de/magazin/barrierefreie-wege-
dinkelsbuehl.php, letzter Zugriff am: 06.05.2022

® Abbildung 35: Best-Practice Schragbordstein (Kassel)

Foto: LK Argus

Querungen

Zur Sicherung der direkten Erreichbarkeit von Zielen und der Vermeidung von
Umwegen sollen Querungsmadglichkeiten moglichst in kurzen Absténden, etwa
alle 100 m bis max. 200 m angelegt werden. Bei intensiver beidseitiger Nutzung
ist moglichst ein linienhaftes Queren zu erméglichen.

Gesicherte Querungsanlagen sollen bei ausgepragtem Querungsbedarf, bei
einer Verkehrsstarke von 1.000 Kfz/h (Querschnitt) bei einer Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h (bei héheren Geschwindigkeiten bereits ab 500 Kfz/h
(Querschnitt)) und wenn regelmaRig schutzbedurftige Personen queren (unab-
hangig von Belastungswerten) errichtet werden. *’

o7 Vgl. Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen, Empfehlungen fir

FuRverkehrsanlagen (EFA), Ausgabe 2002, S. 17ff und Forschungsgesellschaft fur
StralRen- und Verkehrswesen FGSV (2006): Richtlinie fir die Anlage von Stadtstra-
Ben, Kapitel 6.1.8.1
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Die Wahl der Querungsanlage soll sich an den in der EFA dargestellten Ein-
satzbereichen orientieren.®®

Ein besonderer Querungsbedarf besteht bei

beidseitig geschlossene Wohnbebauung,
Geschafte und Dienstleistungsbetriebe,

punktuell besonderen Quellen und Zielen im FulRgangerverkehr, wie z. B.
wichtige infrastrukturelle Einrichtungen,

Haltestellen bzw. Verkniipfungspunkten des OPNV und

wichtigen Gehwegeverbindungen quer zur kreuzenden StraRke.”

Grundsatzliche Anforderungen an Querungsanlagen sind

direkte Querungsmaglichkeiten und kurze Querungsdistanzen

Sicherstellung von Sichtbeziehungen (bei Erfordernis Neuordnung des
Parkens, Reduzierung von Parkstanden und Ahnden von Falschparkern)

ausreichende und konfliktfreie Aufstellflachen am Rand und auf Mittelinseln
(mindestens 2,50 m breit, Trennung vom Radverkehr) an allen Querungs-
stellen

barrierefreie Gestaltung mit durchgehenden Leitelementen und differenzier-
ten Bordhéhen

Dariliber hinaus soll bei der Neuanlage und Qualifizierung von Querungsanla-
gen die Mdglichkeit der Anlage von Baumstandorten zur Verbesserung der
StralBenraumqualitat gepruft werden.

68
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Vgl. Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, Empfehlungen fur
FuRverkehrsanlagen (EFA), Ausgabe 2002, S. 19f

Vgl. Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen, Empfehlungen fir
FuRverkehrsanlagen (EFA), Ausgabe 2002. S. 14



@ Abbildung 36: Best-Practice Querungsanlage: Mittelinsel mit Gehwegvorstreckung
(Standardlésung)”

Mittelinsel mit Gehwegvorstre-
ckung

Standardlésung

Quelle: AGFS NRW, Querungsstellen fiir die Nahmobilitét, Ausgabe 2021, QSF 05B

Anforderungen bei Lichtsignalanlagen (LSA) an Knoten mit FuRgangerfurten:

@ FuRgangerfurten an allen Zufahrten, Sperrzeiten unter 30 sec, Querung der
Fahrbahn in einem Zug (kein gebrochener Lauf), Freigabezeiten von min-
destens 5s, Bemessung der Raumzeit auf eine Geschwindigkeit von 1 m/s,
keine Anforderungstaster

Anforderungen bei FuRgangerbedarfsampeln:

@ Sperrzeit an FuRBgangerbedarfsampeln nach Anforderung nicht mehr als 7 s

Die bestehenden Querungsanlagen sollen hinsichtlich der grundsétzlichen
Anforderungen Uberprift und sukzessive verbessert werden.

Dariiber hinaus sind die Querungsanlagen fir den Fu3verkehr in Bielefeld
sukzessive so zu erganzen, dass alle wichtigen Ziele des FuRRverkehrs auf
mdglichst direktem Weg erreichbar sind. Der Bedarf an Querungsanlagen sowie
deren Ausfuhrungsform abseits von Knotenpunkten ist dabei abhangig von der
Verkehrsstarke des FuRverkehrs, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sowie
der Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs. *

" barrierefreier Ausbau von Mittelinseln durch differenzierte Bordhohen und taktile

Elemente

Vgl. Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen, Empfehlungen fiir
FuRgéngerverkehrsanlagen (EFA), Ausgabe 2002, S. 19, Bild 6.
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Fur Bereiche mit besonderem Querungsbedarf im HauptfuBwegenetz der Stadt
Bielefeld soll die Einrichtung von Ful3gangeruberwegen geprift werden. An
FuRgéangeriberwegen haben FuRganger*innen beim Queren der Stralle
geregelten Vorrang. Sie bieten damit fir Ful3ganger*innen eine besonders
komfortable Querungsmaglichkeit und sollen im Sinne einer Angebotsplanung
bei geeigneten Rahmenbedingungen mit Prioritdt umgesetzt werden. Um
Konflikte mit dem Radverkehr zu vermeiden, die den FuRgéangeriiberweg
mitnutzen, soll bei einer bevorrechtigten Radverkehrsfihrung parallel zum
FuRgéangeriiberweg eine Fahrradfurt angelegt werden.

® Abbildung 37: Best-Practice Querungsanlage: FuR3gangeriberweg und paralleler
bevorrechtigter Radverkehrsfiihrung (Standardlésung)

FuRgangeruberweg mit paralle-
ler bevorrechtigter Radver-
kehrsfuihrung

Standardlésung

Quelle: AGFS NRW, Querungsstellen fiir die Nahmobilitat, Ausgabe 2021, QSR 04A

An Einmindungen in das untergeordnete Stralennetz entlang des Hauptful3-
wegenetzes soll mit Gehweguberfahrten der bestehende Vorrang der FuRgén-
ger*innen verdeutlicht werden.

An Kreuzungen und Einmindungen sowie an weiteren Querungsstellen im
untergeordneten Stralennetz (in der Regel Tempo 30 Zone) soll mit baulichen
MaRnahmen (z. B. Gehwegvorstreckungen) die Querung erleichtert und durch
Freihaltung der Sichtdreiecke (u. a. durch Fahrradabstellanlagen auf ehemali-
gen Langsparkplatzen im Kreuzungsbereich) sicher gestaltet werden.



@ Abbildung 38: Best-Practice Gehweglberfahrt (Bielefeld)

Gehweguberfahrt

Bielefeld

Foto: LK Argus

® Abbildung 39: Best-Practice SiGlinde (Frankfurt)

SiGlinde

Frankfurt

Quelle: Rebecca Faller, URL: https://www.radentscheid-frankfurt.de/2022/01/siglinde-unser-
modell-fuer-kleine-kreuzungen/, letzter Zugriff am: 06.05.2022

Im Hauptfullwegenetz der Stadt Bielefeld soll die Querungssituation sukzessive
verbessert werden. Hierzu sollen entsprechende Programme zur Einrichtung
neuer Querungsstellen und zur Qualifizierung vorhandener Querungsstellen
aufgelegt werden (z. B. ,FulRgangeriberwege fir Bielefeld, ,fuverkehrsfreund-
liche Ampelschaltungen®).

2 Das im Foto dargestellte Beispiel entspricht nicht vollstandig den Standards der

Barrierefreiheit. Bei der Umsetzung von Gehweglberfahrten sind die aktuellen Vor-
gaben zu berticksichtigen.

% n Tempo 30 — Zonen auch ohne Ful3gangeriiberwege
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Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Bielefeld ® Abbildung 40: Best-Practice Querungen: Aktionsprogramm Sichere StraRenquerung
FuRverkehrsstrategie (Pforzheim)
- Gesamtbericht - T IR - WA g Aktionsprogramm

| Sichere StraRenquerung
September 2022

Sichere StralRenquerung '

Quelle: Planersocietat, URL:
https://www.pforzheim.de/fileadmin/user_upload/gta/verkehrsentwicklung/1000_Zebrastreifen/Ab
schlussbericht_Aktionsprogramm_1000_Zebrastreifen_kurz.pdf, letzter Zugriff am: 15.06.2022

Fuf3- und Radverkehr

Ful3- und Radverkehr haben unterschiedliche Anspriiche an den Raum. Die
Foérderung einer der beiden Verkehrsarten darf nicht zulasten der anderen
erfolgen. Vielmehr sind — soweit méglich — Synergien zu nutzen, um die Bedin-
gungen fur beide Verkehrsarten zu verbessern.

Zur konfliktarmen Fihrung von Ful3- und Radverkehr sollen folgende Empfeh-
lungen beriicksichtigt werden:

® die gemeinsame Fihrung von Ful3- und Radverkehr soll stral3enbegleitend
innerorts vermieden werden (,Gehweg/Radfahrer frei“ (Beschilderung mit
Zeichen 239 StVO und Zeichen 1022-10 StVO ,Radfahrer frei“) oder ge-
meinsamer Geh- und Radweg (Beschilderung mit Zeichen 240 StVO)

® auch in Unterfihrungen oder Tunnel, die von Ful3- und Radverkehr genutzt
werden, ist eine klare Trennung der Flachen fur die unterschiedlichen Ver-
kehrsarten anzustreben

80



® Abbildung 41: Best-Practice Fu3- und Radverkehr: Provenierstunnel (Rotterdam)

Provenierstunnel

Rotterdam

Quelle: Cycling Embassy of Great Britain, URL: https://www.cycling-
embassy.org.uk/photos/good-cycling-facility-of-the-week/good-cycling-facility-of-the-week-5th-
november-2015, letzter Zugriff am 08.04.2022

® auch auBerorts oder auf straRenunabhéngig gefuhrten Wegen soll eine
gemeinsame Fihrung nur bei geringen Ful3verkehrsstarken und abseits von
Radhauptrouten umgesetzt werden; hierbei muss die Wegbreiten mindes-
tens 2,50 m aufweisen; ansonsten sind getrennte Fihrungen anzustreben

® Abbildung 42: Best-Practice Fu3- und Radverkehr: Ruhrtal-Radweg (Herdecke) mit
parallel laufender FuRBwegefiihrung

Ruhrtal-Radweg mit parallel
laufender FuRwegefihrung

Herdecke

Quelle: Freie Hansestadt Bremen (2017): Bremen Fahrrad-Premiumroute D.15, S.31

® Dbei Radwegen im Seitenraum soll eine Mindestbreite fur Gehwege von
2,50 m eingehalten werden,

® eine eindeutige Trennung des Radverkehrs vom Fuf3verkehr soll durch
taktile Elemente sowie farbliche Unterschiede umgesetzt werden; bei ent-
sprechenden Rahmenbedingungen kann der Trennstreifen zwischen Geh-
und Radweg auch als Griinstreifen ausgebildet werden
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® Abbildung 43: Best-Practice getrennter Geh- und Radweg (Hanau)

| ] gctrennter Geh- und Radweg

Ort

Hanau

Quelle: Menschen in Hanau e. V. (Hrsg.), URL: https://menschen-in-hanau.de/de/loesung-des-
monats-trennstreifen-zwischen-rad-und-fussweg-in-der-nussallee/, letzter Zugriff am: 23.05.2022

® Aufstellflachen fur den Radverkehr an Knotenpunkten sollten sich méglichst
fahrbahnseitig befinden, um Konflikte mit dem querenden FuRverkehr und
den Fuhrungselementen der Barrierefreiheit zu vermeiden; die Aufstellfla-
chen fir den FuBverkehr zwischen Radverkehrsfiihrung und Fahrbahn sol-
len méglichst 2,50 m breit sein™

©® Abbildung 44: Best-Practice Ful3- und Radverkehrsfihrung an signalgeregelten
Knotenpunkten (Standard)

mind. mind.

20m 075 30m 3, Ful3- und Radverkehrsfuhrung
an signalgeregelten Knoten-
punkten

max. 5,0 m

Standard

Quelle: AGFS NRW, Querungsstellen fiir die Nahmobilitéat, Ausgabe 2021, QSF 08

™ diein Abbildung 443 dargestellten Breiten sind absolute Mindestbreiten



Die vorhandenen Konflikte zwischen FulR- und Radverkehr in Bielefeld sollen
abgebaut werden. Dies soll bei der Qualifizierung sowohl von FuBverkehrsanla-
gen als von Radverkehrsanlagen grundsatzlich berticksichtigt werden. Darlber
hinaus soll durch geeignete Offentlichkeitsarbeit fiir eine groRere Riicksichts-
nahme auf gemeinsamen Flachen geworben werden (siehe auch Kapitel 6.5.2).

OPNV-Haltestellen

OPNV-Haltestellen sind bedeutende Schnittstellen zwischen FuRRverkehr und
OPNV. Sie sollen fiir FuRganger*innen sicher und umwegfrei erreichbar sein.
Soweit es die verkehrlichen Rahmenbedingungen erfordern, sind Querungsan-
lagen fir die Erreichbarkeit der Haltestellen einzurichten.

Folgende Merkmale sollen an Haltestellen gegeben sein:

Ausreichend grof3er Witterungsschutz an den Warteflachen mit Sitzgelegen-
heiten,

ausreichend dimensionierte Warteflachen ohne Einschrénkung der Geh-
wegbreite (Breitenzuschlag von mindestens 1,50 m bei Seitenraumbreiten
unter 4,00 m)” und

Hochborde korrespondierend zu den eingesetzten Fahrzeugen zur Minimie-
rung von Reststufe und Spaltbreite beim Ein- und Ausstieg

Zudem sind an Haltestellen im Sinne der Barrierefreiheit taktile Elemente
vorzusehen.”®

Haltestellen mit einer hohen Nutzungsfrequenz, die in das HauptfuBwegenetz
eingebunden sind, sollen vorrangig sicher, umwegfrei und barrierefrei erreich-
bar sein. Die Haltestellen sollen alle Merkmale der Barrierefreiheit aufweisen.

® vgl. Ebd., S. 16 und 28
®vgl. DIN e. V. (Hrsg.) DIN 18040-3:2014-12, S. 23
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® Abbildung 45: Best-Practice barrierefreie Bushaltestelle (Standard)

Auffindestaifan Barrierefreie Bushaltestelle

Einstiegsfeld

Leitsteifer

Standard

Quelle: Agentur Barrierfrei NRW (2021): Leitfdaden zur Barrierefreiheit. Bauen fiur alle im
Verkehrs- und Freiraum, 2. Auflage, S. 29

6.3 Gestaltungsleitlinien / Strallenraumausstattung

Um die Bedingungen fir den Ful3verkehr weitergehend zu verbessern und ein
attraktives Umfeld mit hohen Aufenthaltsqualitaten zu schaffen, sollen neben
den oben genannten Qualitatskriterien und -standards fur Fu3verkehrsanlagen
auch Gestaltungsleitlinien zur Straenausstattung Grundlagen der zukinftigen
FuRverkehrsplanung sein. Vor dem Hintergrund des Klimawandels und dessen
Auswirkungen soll hierbei auch insbesondere das Thema der Klimaresilienz,
also eines klimaangepassten ¢ffentlichen Raums sowie der Klimamitigation,
also einer Begrenzung der Treibhausgase, berticksichtigt werden.

Die Gestaltungsleitlinien enthalten im Kern die in Abbildung 46 dargestellten
Aspekte.

In den ,Qualitatsmerkmalen einer Stadt auf Augenhdhe* des danischen Archi-
tekten und Stadtplaners Jan Gehl sind die anzustrebenden Qualitaten zusam-
mengefasst (siehe Abbildung 47).



® Abbildung 46: Aspekte der Gestaltungsleitlinien

Umweltqualitat

Wasser im
offentlichen Raum

Aufenthaltsbereiche

Gestaltungsleitlinien /
StraBenraumausstattung

Orientierung und
Wegweisung

Vegetation und

grine Infrastruktur

O
=

Service

Sicherheit /
Beleuchtung

© Abbildung 47: Qualitatsmerkmale einer Stadt auf Augenhdhe’’

Qualitdtsmerkmale einer Stadt auf Augenhdhe
12 Anspriiche an einladende Strafien und Plédtze - definiert vom dénischen Architekten und Stadtplaner Jan Gehl

Schutz vor Verkehr und
Unfillen - Sicherheitsgefii hl

» Schutz fiir FuBganger
= die Angst vor dem Verkehr
nehmen

SCHUTZ

Angebote fiir den FuBverkehr

+ genug Platz z2um Gehen
» keine Hindemisse
» gule Bodenbelige
+ fiiralle zuganglich
+ interessante Fassaden

KOMFORT

Sehenswindiges

* verniinftige Betrachtungs-
abstinde

= freie Sichtachsen

= interessante Ausblicke

» gute Beleuchtung bei
Dunkelheit

Masstiblichkeit

+ Bauten und Riume nach
menschlichem Maf

BEGLUCKENDES

a

A

E O B

Schutz vor Verbrechen -
Sicherheitsgefiihl

+ belebter Gffentlicher Raum

» Augen zur Strage

v iiberlappende Funktionen
zwischen Tag und Nacht

» gute Beleuchtung

Aufanthaltsgelagenheiten

+ Randeffekt/attraktive
Wartezonen
* Stiitzelemente

Orte fur Kemmunikation

* niedrige Larmpegel

r StraBenmibel als
gesprichsfirdemnde
Sitzlandschaften®

Angenehme klimatische
Verhiltnisse

» Sonne/ Schalten
» Warme/ Kihlung
» leichte Brise

7

B O 0 &

Schutz vor unangenehmen
Sinneswahm ehmungen

3

» Wind

» Regen/Schnee

» [ilte [Hitze

» Luftverschmutzung

» Staub, Lirm, blendendes Licht

Sitzgelagenheiten

» spezielle Sitzbereiche

* Vortelle nutzen: Aussicht,
Sonne, Menschen

» gute Sitzplitze

» Ruhebanke

Orte fiir Spiel und Sport

H I

» bauliche Einladungen fiir
krealive Aktivititen,
Bewegung, Sportund Spiel

» bei Tag und bei Nacht

> Im Sommer wie im Winter

Positive
Sinneseindricke

Ed

» gutes Design, gute Details
» gute Materialien

» schiine Aussichten

» Baume, Griinanlagen, Wasser

Jan Gehl, zitiert in Umweltbundesamt: StraRen und Platze neu denken, 2017
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Aufenthaltsbereiche

StraRen und Platze sind nicht nur Orte des Verkehrs, sondern ebenso Orte des
offentlichen Lebens, die zum Gehen einladen und Raum fiir Kommunikation
und Begegnung lassen.

In Bielefeld soll entlang von StralRenziigen und an Platzen Aufenthalt ermdglicht
und die Aufenthaltsqualitat gesteigert werden. Die offentlichen Raume sollen
hierfuir qualifiziert werden, mit Begriinungen (siehe auch Vegetation und griine
Infrastruktur) sowie attraktiven Angeboten an Aufenthalt- und Sitzmoglichkeiten
ohne Konsumzwang. Eine Integration der griinen Wege, bei denen Aufenthalt
und Naherholung eine wichtige Rolle spielen, soll angestrebt werden. Vor dem
Hintergrund des Klimawandels sind Bepflanzungen wichtig fiir eine hohe
Aufenthaltsqualitat, da sie Beschattung und Kithlung ermdéglichen. Diese
kénnen auch als mobile Verschattungselemente umgesetzt werden.

© Abbildung 48: Beispiel mobile Verschattungselemente®

7 P ERR NN
Fir eine vielfaltige Nutzbarkeit von Aufenthaltsbereichen fur alle Nutzergruppen
sind spezifische Bedurfnisse zu beriicksichtigen. Fur mobilitdtseingeschrénkte
oder mobilitatsbehinderte Personen sowie altere Menschen sind wiederkehren-
de Aufenthalts- und Sitzmdglichkeiten essentiell, um eine selbstbestimmte
Mobilitat aufrechtzuerhalten. Sport- und Spielelemente erhéhen die Nutzungs-
maglichkeiten von Aufenthaltsbereichen. Mit Spielelementen kann ein kindge-
rechtes Angebot geschaffen werden. Sportelemente im 6ffentlichen Raum
regen verschiedene Altersgruppen zum Bewegen an. Insgesamt kdnnen vitale
offentliche Raume geschaffen werden, die sich positiv auf die Lebensqualitéat
der Bewohner*innen auswirken. Ein entsprechendes Nutzungsangebot kann
zur Bewegung und damit zur Gesundheit der Bielefelder*innen beitragen.

8 Abbildung Quelle: https://gartenmetall.de/wp-content/uploads/2019/06/

62__0751_UW_Urbanworks_ BAUMKUEBEL_Bad_Krozingen.jpg



@ Abbildung 49: Best-Practice Aufenthaltsbereiche: Sitzplatz (Bielefeld)

Ort Bielefeld

s e g

S Xalsh

Foto: Stadt Bielefeld/Barbara Choryan

Das HauptfulRwegenetz der Stadt Bielefeld soll nicht nur zur direkten und
sicheren Erreichbarkeit der Ziele des FulRverkehrs qualifiziert werden, sondern
auch entlang der Stral3en und auf Platzen Flachen fir den Aufenthalt bereitstel-
len. Bei Neu- und Umbauplanungen von StraRen sollen Aufenthaltsflachen
berucksichtigt werden — ein besonderer Fokus liegt hierbei auf den Flanermei-
len. Mit einem Stadtplatzprogramm soll die Neueinrichtung von Platzbereichen
und die Aufwertung bestehender Platze forciert werden.

® Abbildung 50: Best-Practice Aufenthaltsbereiche: Umgestaltung der GoethestralRe
(Kassel)

Umgestaltung der Goethe-
stralBe

Quelle: Hessische Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen, URL:
https://nachhaltige-stadtentwicklung-hessen.de/gute-beispiele/freiraum-und-stadtklima/kassel-
goethestrasse-akb.html, letzter Zugriff am: 15.06.2022, Foto: Intania Arinta
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® Abbildung 51: Best-Practice Aufenthaltsbereiche: Stadtplatzprogramm (Hannover)

Stadtplatzprogramm
Ort

Hannover

Quelle: Landeshauptstadt Hannover, URL: https://www.hannover.de/Leben-in-der-Region-
Hannover/Planen,-Bauen,-Wohnen/Stadtplanung-Stadtentwicklung/Konzepte-
Projekte/Stadtplatzprogramm-Hannover, letzter Zugriff am: 15.06.2022; PlanKom, URL:
https://www.hannover.de/content/download/221335/file/-Hannover-schafft-Platz----Bilanz. pdf,
letzter Zugriff am: 15.06.2022

Orientierung und Wegweisung

Zur Attraktivierung des Fu3gangerverkehrs ist die Unterstiitzung der Orientie-
rung ein wichtiger Aspekt, um Umwege und Reisezeitverluste zu vermeiden.
Dies hilft nicht nur Ortsunkundigen und Personen ohne Zugang zu mobilen
Informationen, sich schnell zu orientieren und Ziele in fuBlaufiger Entfernung
auf attraktiven Verbindungen zu erreichen.

Bauliche und gestalterische Merkmale fur eine Unterstiitzung sind entspre-
chend EFA™ u. a.

® die Verwendung einheitlicher Gehwegbeléage im Wegenetz

® die Verwendung einheitlicher Farbgestaltung, wiederkehrender Symbole
oder differenzierter Bodenbeldge in unterirdischen Gehanlagen

® die Kennzeichnung eines direkten Verlaufs einer Hauptgehachse bei
Fuhrung durch grof3flachige Ful3gdngerzonen oder Knotenpunkte

® die einheitliche Gestaltung von Haltepunkten des 6ffentlichen Nahverkehrs
fur eine leichte Erkennbarkeit auch auf groRerer Entfernung

Neben der Mitnutzung der allgemeinen Wegweisung fir den fahrenden Verkehr
ist eine spezifische Wegweisung fiir den Fuverkehr insbesondere sinnvoll,
wenn das FuRBwegenetz vom beschilderten Stralennetz abweicht und wenn
eine Wegflihrung zu Zielen des FulRverkehrs angestrebt wird, die nicht in der

" Vergleiche EFA, S. 32



allgemeinen Wegweisung beinhaltet sind (u. a. OPNV-Haltestellen, Car-
Sharing-Stationen, 6ffentliche Toiletten, ...).

Eine fulRgangerspezifische Wegweisung sollte barrierefrei gestaltet werden
(2-Sinne-Prinzip) und Entfernungs- und Zeitangaben zu den wichtigen Zielen
beinhalten. Neben den Informationen vor Ort ist auch ein barrierefreier Stadt-
plan ein wichtiges Instrument.

Die Orientierung fur den Ful3verkehr soll durch eine fuRverkehrsspezifische
Wegweisung verbessert werden. Schwerpunkt hierbei sollte der Innenstadtbe-
reich zwischen dem Hauptbahnhof Bielefeld und der Sparrenburg sein. Informa-
tionsstelen in diesem Bereich sollen einen Uberblick (iber die wichtigen Ziele
des FulRverkehrs und deren Erreichbarkeit geben. Eine ergédnzende Beschilde-
rung sollte unter Integration vorhandener Wegweisungen gepriift werden. Auch
in den Bezirkszentren ist eine Wegweisung zu prifen, dariber hinaus kann die
Kennzeichnung von speziellen Routen sinnvoll sein.

® Abbildung 52: Best-Practice Wiener Stelen (Wien)

Wiener Stelen

Ort Wien

Quelle: ARGE Gruber/Jauschneg (2018): Abschlussbericht zur Untersuchung der Nutzung der
Info-Stelen des Wiener Fuf3ganger_innenleitsystems

® Abbildung 53: Best-Practice Beschilderung (Opladen)

! mehrfarbige Beschilderung

Opladen

Quelle: Presse Service Stadt Leverkusen, URL: http://www.presse-
service.de/medienarchiv.aspx?medien_id=229209, letzter Zugriff am: 06.05.2022
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Service

Wichtige Services fir den FuRverkehr sind begleitende Infrastrukturen. Neben
den bereits genannten wie Sitzgelegenheiten und Beleuchtung sind 6ffentliche
Sanitéranlagen und Trinkbrunnen von grof3er Bedeutung.

Entsprechend EFA®® sollen im Kernbereich von Stadten in regelmaRigen
Abstanden 6ffentliche Sanitdranlagen angeboten werden. Essentiell sind diese
fir altere Personen und Kinder. Erganzend zu den rund um die Uhr frei zugang-
lichen und barrierefreien Sanitéaranlagen soll das Angebot durch den Ausbau
der netten Toiletten®* erweitert werden.

Trinkbrunnen sind ein weiterer wichtiger Beitrag zur Lebensqualitat in der Stadt.
Kostenloses Trinkwasser ist insbesondere fur die nichtmotorisierten Verkehre
ein wichtiges Angebot und Teil der Klimaanpassungsmaflnahmen.

® Abbildung 54: Best-Practice Service: Trinkwasserbrunnen (Berlin)

Trinkwasserbrunnen

Quelle: Grin Berlin, URL: https://gruen-berlin.de/park-meldung/zwei-neue-barrierefreie-
trinkbrunnen-auf-dem-tempelhofer-feld, letzter Zugriff am: 15.06.2022; Berliner Wasserbetriebe,
URL: https://www.bwb.de/de/trinkbrunnen.php, letzter Zugriff am: 15.06.2022

Die Stadt Bielefeld legt Programme zur Verbesserung der Ausstattung wichtiger
FuRRgéngerbereiche mit Sanitaranlagen und Trinkbrunnen auf. Auf Basis einer
Bestands- und Bedarfsanalyse sollen Standorte festgelegt und Umsetzungs-
konzepte mit stadtischen Partnern und weiteren Akteuren erstellt werden.

8 EFA S. 32

8 Das Konzept der netten Toilette sieht vor, dass lokale Gastronomen ihre Sanitéaran-
lagen offentlich zugénglich machen. Dafiir erhalten sie eine finanzielle Unterstiitzung
der Stadt (https://www.die-nette-toilette.de/).




Sicherheit / Beleuchtung

Fehlende soziale Sicherheit und die damit verbundenen Angstraume halten
insbesondere altere Menschen und Frauen davon ab, bestimmte Wege zu Ful
zurlickzulegen. Die Gewéahrleistung der sozialen Sicherheit ist ein wichtiger
Beitrag fur eine eigenstandige Mobilitat zu Ful3 firr alle Personengruppen.

Hierzu ist im 6ffentlichen StraRenraum grundsétzlich auf Ubersichtlichkeit und
einfache Orientierung zu achten. Entlang des HauptfuBwegenetzes sind
mdoglichst unbelebte und uneinsehbare Bereiche zu vermeiden. Weiterhin kann
eine gute Beleuchtung die Unsicherheit in dunklen Tageszeiten oder an dunklen
Orten wie z. B. Unterflihrungen verringern.

® Abbildung 55: Best-Practice Beleuchtung: Lichtinszenierung Fu3génger-
unterfuhrung (Bruhl)

Lichtinszenierung FulRgénger-
unterfihrung

Quelle: Aktivraum, URL: https://www.aktivraum.de/bruehl/, letzter Zugriff am 14.06.2022

Auch die Sauberkeit der 6ffentlichen Raume ist wichtig fur das Wohlbefinden
und das subjektive Sicherheitsgefihl. Ein hoher Reinigungs- und Pflegeauf-
wand sollte fur Orte im Stadtgebiet, die ein Unsicherheitsgefiihl hervorrufen
kénnen, angestrebt werden.

Das Bielefelder HauptfuBwegenetz sollte méglichst durchgangig beleuchtet
sein, auch straRenunabhéngig gefihrte Wegeverbindungen. Dabei soll eine
gleichmafige Ausleuchtung von Gehwegen, Ful3gangerfurten an Kreuzungen,
FuRgéangeriberwegen und Haltestellen gewdahrleistet werden.

Oberflachen

Neben den unter Gehwegausstattung beschriebenen funktionalen Eigenschaf-
ten von Oberflachen ist besonders die Material- und Farbauswahl der Belage
von Bedeutung. Im Sinne des Klimaschutzes sind helle Oberflachen, die eine
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geringere Hitzeentwicklung bewirken, zu bevorzugen. Im Zusammenspiel mit
anderen Malinahmen kénnen so stadtische Hitzeinseln vermieden werden.

Zur Vermeidung von Flachenversiegelungen wird der Einbau von sickerungsfa-
higen Belagen empfohlen. Generell ist eine Entsiegelung urbaner Fléachen
anzustreben. Dies hat ebenso wie helle Belage einen positiven Effekt auf das
Stadtklima. Zudem sind wasserdurchlassige Oberflachen bei Starkregenereig-
nissen von Vorteil (Retention).82

@ Abbildung 56: Best-Practice Oberflachen: Reaktionsharz auf Asphalt (Standard)

Il Reaktionsharz auf Asphalt

Standard

..»::l- . - "‘..

Quelle: Stadt Bielefeld: Ohne Halt ins Zentrum. Helle, griffige Oberflache

Bei der Oberflachengestaltung von Gehwegen sind mit hellen Oberflachen und
sickerungsfahigen Belagen stadtklimatische Aspekte einzubinden.

Vegetation und grune Infrastruktur

Vegetation ist ein bedeutender Faktor fir die Qualitat von offentlichen Raumen.
Vegetation Ubernimmt nicht nur eine asthetische Funktion, sondern insbesonde-
re auch eine klimatische und biodiversitatsférdernde Funktion. Durch Vegetati-
on wird der 6ffentliche Raum aufgewertet und gegliedert. BAume, Hecken und
Grunflachen Gbernehmen eine raumpréagende, eine Leit- sowie eine Trennfunk-
tion. Auch Bauwerksbegrinungen (z. B. Dach-, Wand-, Fassaden-, Gleisbett-
begrinung) haben einen positiven Effekt fur den 6ffentlichen Raum und das
Stadtklima. Die Moglichkeit der Begriinung 6ffentlicher Gebaude und 6ffentli-
chen Infrastrukturen, z. B. Lichtmasten oder Haltestellen sollte bei fehlenden
Flachen zur Begriinung genutzt werden. Auch temporéare MalRnahmen kdnnen
als Pilotprojekte hierbei zum Einsatz kommen.

8 Siehe auch Klimaanpassungskonzept fiir die Stadt Bielefeld, 2019, S. 114 ff




@ Abbildung 57: Best-Practice Wanderbaumallee (Miinchen)

Pl Wanderbaumallee

4

Quelle: Green City e.V., URL: https://www.greencity.de/projekt/wanderbaumallee/, letzter Zugriff
am: 17.06.2022

©® Abbildung 58: Best-Practice Begriinte Fahrgastunterstande (Frankfurt)

Frankfurt

Quelle: Helix Pflanzen GmbH, URL: https://www.helix-
pflanzen.de/pflanzensysteme/projekte/gruene-haltestelle-frankfurt-begruenter-
fahrgastunterstand, letzter Zugriff am: 15.06.2022

Baume sind zusatzlich auch wichtige Schattenspender, die insbesondere an
heilRen Sommertagen fur die Menschen im 6ffentlichen Raum eine essenzielle
Rolle fur die Gesundheit und das Wohlbefinden spielen. Die Anpflanzung von
Baumen sowie Vegetation soll bei der Planung von neuen Stralenrdumen
sowie bei allen Umbaumalnahmen — z. B. bei Erganzungen und Erweiterungen
von Ful3verkehrsanlagen — von Beginn an miteinbezogen und besonders
fokussiert werden. Hierbei sollen entsprechend Stralenbaumkonzept auch
neueste Erkenntnisse zur Verwendung von klimaangepassten Pflanzungen
bertcksichtigt werden.
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® Abbildung 59: Beispiel Parkstreifen mit StraRenbaumen am Rabenhof (Bielefeld)

Im Zuge des StraRenbaumkonzeptes fur Bielefeld soll das HauptfulRwegenetz
prioritér begrint werden, soweit die Rahmenbedingungen Baumpflanzungen
ermoglichen. Sind StralRenbaume nicht mdglich, sollen alternative Begriinun-
gen, z. B. an offentlichen Gebauden und 6ffentlicher Infrastruktur, gepriift
werden.

Wasser im 6ffentlichen Raum (blaue Infrastruktur)

Blaue Infrastrukturen sind Infrastrukturen mit sichtbarem ,Blau® in Form von
Wasser. Dies kdnnen z. B. kunstliche, neu angelegte Teiche, Wasserflachen
oder Wasserspiele sein. Zum anderen zahlen hierzu auch existierende naturli-
che Gewasser.

Vor dem Hintergrund des Klimawandels und Extremwetterereignissen ist
Wasser im urbanen Raum ein Baustein, um das Kleinklima in den Innenstadten
und gleichzeitig die Qualitat des 6ffentlichen Raumes zu verbessern.

Im HauptfuBwegenetz der Stadt Bielefeld sowie an geeigneten Platzen soll der
Einsatz blauer Infrastruktur, z. B. im Rahmen eines Stadtplatzprogrammes,
gepruft werden.




@ Abbildung 60: Best-Practice Temporares Wasserspiel (Kehl)

¥l Temporares Wasserspiel

Quelle: Katrin Korth, URL: https://www.stadtraumstrategien.de/projekte/temporaerer-
wasserspass-kehl-2/, letzter Zugriff am: 15.06.2022

Umweltqualitat

Die Kfz-Verkehrsbelastungen im Hauptstral3ennetz der Stadt Bielefeld verursa-
chen Luftschadstoff- und Larmbelastungen. Diese beeintrachtigen die Aufent-
haltsqualitat entlang von Hauptstra3en.

MaRnahmen zur Luftreinhaltung und LArmminderung sind in den entsprechen-
den Fachplanen — Luftreinhalteplan 2019% und Larmaktionsplanung® be-
schrieben. Diese setzen tUberwiegend an der Quelle an — mit Reduzierung der
Verkehrshelastungen und der verkehrsbedingten Emissionen mit einer Férde-
rung des Umweltverbundes und einer umweltvertréaglichen Abwicklung der
verbleibenden Kfz-Verkehre (z. B. Reduzierung von zulassigen Hoéchstge-
schwindigkeiten).

In Ergdnzung hierzu sollen bei der Gestaltung von StraRenraumen und Platzbe-
reichen entlang von Hauptstral3en, insbesondere im HauptfuBwegenetz,
MalRnahmen zur Reduzierung von Luftschadstoffbelastungen, zur Schallab-
schirmung und zur besseren subjektiven LArmwahrnehmung berucksichtigt
werden. Dies kann durch Vegetation und Wasser erfolgen (s. 0.) aber auch mit
baulichen MalRnahmen zur Schallabschirmung (z. B. in Form von Parklets).

Zur FuBBverkehrsforderung sind auch gute Umweltbedingungen im StraRenraum
erforderlich. Fur diese sollen MalRnahmen aus den entsprechenden Fachplanen
und kompensatorische Mal3nahmen im 6ffentlichen Raum umgesetzt werden.

8 https://www.bezreg-detmold.nrw.de/system/files/media/document/

file/5.53_Luftreinhalteplanung_2019_Luftreinhalteplan%?20Bielefeld_nbf.pdf

8 https://www.bielefeld-wird-leiser.de/
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@ Abbildung 61: Parklet in Miinchen (Foto: ©Sebastian Preif385) mit Sicht- und
Schallschutz zur Fahrbahn

=

6.4 Weitere Handlungsempfehlungen

6.4.1 Hinweise zur Instandhaltung und Pflege sowie Méan-
gelmeldungen

Die Qualitéat des FulRverkehrs hangt auch stark davon ab, dass die Infrastruktur
fur den FuRverkehr dauerhaft gepflegt und Uberpriift wird. Daher werden im
Folgenden fur die Themen Instandhaltung und Pflege sowie kontinuierliche
Mangelaufnahme als Aspekte des Bestandsmanagements Hinweise benannt.

Pflege

Um den FuRBverkehr dauerhaft zu fordern, ist eine regelméagige Pflege der
FuRwegeinfrastruktur wichtig. Neben dem &sthetischen Aspekt, der sich auf das
Wohlbefinden der FuRganger*innen auswirkt, wird auch das subjektive Sicher-
heitsempfinden verbessert und eine dauerhafte Begehbarkeit sichergestellt.

Zur Pflege gehort ein gut funktionierender Winterdienst, damit die FuBwege
auch bei Frost und Schnee sicher begehbar sind, der Griinschnitt, damit keine

8 verflgbar unter: https://www.relaio.de/wissen/parklets-statt-parkplaetze/ (letzter

Zugriff am 23.06.2022)



Engstellen oder schlecht einsehbare Bereiche entstehen und eine regelmafiige
Reinigung der Gehwege.

Méangelmelder

Durch ein online-Kartentool soll den Bielefelder*innen die Méglichkeit gegeben
werden, auf Mangel in der Infrastruktur aufmerksam zu machen. Meldemdglich-
keiten zur FuBwegeinfrastruktur kdnnen in eine Karte fir alle Mobilitatsangebo-
te integriert werden. Die Hinweise sollen bei einer kontinuierlichen Priifung und
Verbesserung der Infrastruktur genutzt werden (siehe auch Gehwegsanie-
rungsprogramm im Folgenden).

Abbildung 62: Best-Practice Mangelmelder Maerker (Brandenburg)

—— - I[EII(A Mangelmelder Maerker

Themen Sanierung, Pflege

Ort Brandenburg

Meldeportal fur Infrastrukturprob-
leme > Burger*innen kénnen
Hinweise geben

interaktive Website und App
Statusanzeige der Meldungen

Quelle: Ministerium des Innern und fiir Kommunales des Landes Brandenburg, URL:
https://maerker.brandenburg.de/sixcms/detail.php?template=startseite, letzter Zugriff am:
15.06.2022

Gehwegsanierungsprogramm

Zur Instandhaltung bzw. Instandsetzung der FuRwegeinfrastruktur soll ein
Gehwegsanierungsprogramm aufgestellt werden. Grundlage soll ein Stral3en-
und Gehwegzustandskataster sein, mit dem Handlungsbedarfe aufgezeigt und
eine Priorisierung von MafRnahmen auf Basis des baulichen Erfordernisses
erfolgen kann. Das Gehwegsanierungsprogramm soll in einem ersten Schritt
sukzessive die Qualitaten der Infrastruktur im HauptfuBwegenetz optimieren. In
weiteren Schritten kdnnen auch die hachgeordneten Netze entsprechend
geprift und saniert werden. Grundsatzlich soll die Gehwegsanierung im Zuge
von anstehenden Fahrbahn- und Radwegesanierungen abgestimmt werden.
Fur die Zustandserfassung und eine kontinuierliche Gehwegesanierung sind
Personal- und Finanzmittel zur Verfigung zu stellen.

Mit Schwerpunkt HauptfulRwegenetz soll auf der Grundlage eines Gehwegzu-
standkatasters ein Gehwegsanierungsprogramm aufgestellt werden. In diesem
sollten auch Mittel fur Adhoc-Malinahmen z. B. fir schnelle Abhilfe bei wichti-
gen Hinweisen aus dem Mangelmelder zur Verfiigung stehen. Dariiber hinaus
ist eine kontinuierliche Pflege der FulRwegeinfrastruktur sicher zu stellen.
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6.4.2 Hinweise zur Unfallvermeidung

Die Umsetzung der beschriebenen Qualitatskriterien und -standards fir FuRver-
kehrsanlagen leistet bereits einen wichtigen Beitrag zur Vermeidung von Unféllen
mit Beteiligung von FuRgéanger*innen.

Die Umsetzung der Vision Zero erfordert dariiber hinaus einen Fokus der
Verkehrssicherheitsarbeit auf Fu3ganger*innen, Verkehrssicherheitsprogramme
insbesondere fiir Kinder und altere Menschen und mit Geschwindigkeitsredu-
zierungen und Verkehrstiberwachung MaRnhahmen fur einen stadtvertraglichen
und sicheren Kfz-Verkehr.

Verkehrssicherheitsprogramme

Verkehrssicherheitsprogramm fir Unfallschwerpunkte im FuRverkehr:

Im Zuge der Unfallkommission soll die bereits laufende Analyse der

Unfalle mit Beteiligung von FuRganger*innen mit Detailbetrachtungen ver-
tieft werden. Fur zielgerichtete Analysen ist dabei bereits bei der Unfallauf-
nahme darauf zu achten, dass relevante Unfallursachen, z. B. Sichtbehinde-
rungen an Querungsstellen, berticksichtigt sind. Auf die Analysen aufbau-
end sollen Malinahmen zur Entscharfung entwickelt werden. In jahrlichen
Verkehrssicherheitsberichten sollen die Mal3Bhahmen benannt und die Um-
setzung evaluiert werden.

Verkehrssicherheitsprogramm fir Kinder: (Schulmobilitdtskonzepte)

Vor allem fur Grundschuler*innen sind sichere Fu3wege zur nachstgelege-
nen Schule fir eine eigenstandige Mobilitat von grof3er Bedeutung. Um die-
se zu gewahrleisten, sollen im Rahmen des schulischen Mobilitatsma-
nagement sukzessive Schulmobilitatsplane fur jede Grundschule erarbeitet
werden, die sowohl erforderliche infrastrukturelle MaRnahmen fir einen si-
cheren Schulweg aufzeigen als auch MalRhahmen der Mobilitatsbildung be-
inhalten.

Verkehrssicherheitsprogramm fir Senior*innen:

Der Anteil der Wege zu Ful3 nimmt im Alter zu. Entsprechend Haushaltsbe-
fragung zur Mobilitat 2017 liegt der Anteil der zu Ful’ zuriickgelegten Wege
bei der Bevolkerung ab 65 iiber dem Bielefelder Durchschnitt. Gemeinsam
mit dem Seniorenbeirat soll ein Verkehrssicherheitsprogramm fur Seni-
or*innen aufgelegt werden, das eine moglichst lange eigenstéandige Mobili-
tat unterstutzt. Dies kann z. B. besondere Anforderungen der Senior*innen
an sichere FuBwege und Verkehrssicherheitstrainings flr Senior*innen be-
inhalten.




Geschwindigkeitsreduzierungen und Uberwachung des Kfz-
Verkehrs

Niedrige Geschwindigkeiten verringern das Unfallrisiko und die Unfallschwere.
VVon Bedeutung ist hierbei erstmal die Einhaltung der zulassigen Héchstge-
schwindigkeit, die inshesondere auf Unfallhaufungsstrecken und in schutzwur-
digen StralRenbereichen (im Umfeld von Schulen, Kindertagesstatten und
Seniorenheimen) in besonderem Mal3e Uberwacht werden soll.

Dariiber hinaus sollen die Mdglichkeiten zur Anordnung von Geschwindigkeits-
beschrankungen zum Schutz des FulRverkehrs geprift und entsprechend der
rechtlichen Rahmenbedingungen angewandt werden. Unterstiitzt werden
kénnen Geschwindigkeitsreduzierungen durch bauliche MaZnahmen (z. B.
Gehweguberfahrten, Gehwegvorstreckungen und Fahrbahneinengungen).

Neben der Geschwindigkeitsiiberwachung ist auch die konsequenten Uberwa-
chung und Ahndung von weiteren RegelverstéRen zur Erhdhung der Verkehrs-
sicherheit von gro3er Bedeutung. Neben u. a. RotlichtverstéRen ist fur die
Reduzierung von Unféllen an Querungsstellen von grof3er Bedeutung, dass
durch Kontrollen der Haltverbote an Querungsstellen die erforderlichen Sicht-
beziehungen fir eine sichere Querung gegeben sind.

Um systematisch die Verkehrssicherheit fur Ful3ganger*innen in Bielefeld weiter zu
erhdhen (,Vision Zero®), sollen Verkehrssicherheitsprogramme aufgelegt und
MaRnahmen im Kfz-Verkehr fiir eine fir den FulRverkehr sichererer Verkehrsorgani-
sation umgesetzt werden.

Verkehrssicherheitsprogramme sowie MalRnahmen zur Geschwindigkeitsredu-
zierung und Verkehrsuberwachung kdnnen mit geeigneten Kampagnen beglei-
tet werden, um die Offentlichkeit fiir die Themen und die Zusammenhénge zu
sensibilisieren.

6.4.3 Hinweise zur Beriucksichtigung des Ful3verkehrs bei
Modal Split Erhebung

Modal-Split-Werte fiir Bielefeld liegen aus einer Haushaltsbefragung fur das
Jahr 2017 vor. Nach dieser betragt der Ful3verkehrsanteil fiir die Gesamtstadt
17%, etwa 180.000 Wege werden von den Bielefelder*innen werktaglich zu Ful3
zurlickgelegt. Differenzierte Aussagen zum FuRverkehr liegen nach Alter und
Geschlecht sowie Berufstatigkeit und nach Quell-/Ziel-Beziehung, Stadtbezirk,
Wegezweck, Wegezeit, Wegelangen und -dauer vor. Im Zuge der Haushaltsbe-
fragung gab es dartiber hinaus auch die Méglichkeit, das Verkehrsangebot im
FuRverkehr zu bewerten und Verbesserungsbedarfe zu benennen.

Fir das Jahr 2022 ist vorgesehen, eine erneute Modal-Split-Befragung durchzu-
fuhren. Hierbei sollen auch neue Erhebungsmethoden zum Einsatz kommen,
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mit denen intermodale Wegeketten besser abgebildet werden kénnen. Wichtig
sind auRerdem quantitative Angaben zum Ful3verkehr einschliel3lich eines
raumlichen Bezugs.

Die nachfolgenden Empfehlungen zur starkeren Berlicksichtigung des Ful3ver-
kehrs bei der anstehenden Modal-Split-Erhebung in Bielefeld basieren auf den
Aussagen hierzu in den Standards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in
nordrhein-westfalischen Kommunen® bzw. der Vorstudie hierzu® und Erkennt-
nissen zum Etappenkonzept aus einem Methodenzusatz in der MiD 2017%
sowie erganzend einer Studie zur Aktiven Mobilitat des Umweltbundesamtes.®

Folgende Aspekte fiir eine bessere Berlicksichtigung des Ful3verkehrs sind
hierbei von Bedeutung:

Hauptverkehrsmittel versus Wegeetappen

In den Modal-Split-Erhebungen wird Uberwiegend jedem Weg ein Haupt-
verkehrsmittel zugeordnet. Zwar werden alle genutzten Verkehrsmittel pro
Weg erhoben, nicht jedoch der Zeitanteil und der Entfernungsanteil, der auf
die verschiedenen Verkehrsmittel entfallt.

Zur Bestimmung des Hauptverkehrsmittels, mit dem aller Wahrscheinlich-
keit nach die langste Teilstrecke des Weges zuriickgelegt wird, erfolgt eine
Hierarchisierung der Verkehrsmittel von OV (iber Auto und Fahrrad bis FuR.
Konsequenz daraus ist, dass Wegeanteile zu Fuld im Modal-Split sowie hin-
sichtlich Langen und Dauern den tbergeordneten Verkehrsmitteln zuge-
schlagen werden.

Nur Wege, die ausschlie3lich zu Fufd zuriickgelegt werden, werden im
Modal-Split fir den Ful3verkehr bertcksichtigt. Hieraus wird gefolgert, dass
der Anteil des FuRRverkehrs bei den Ergebnissen unterreprasentiert ist.

In den Standards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in NRW wird daher
die detaillierte Abfrage von Wegeetappen empfohlen.

8 Dr.-Ing Iris Muhlenbruch, P3 Agentur fir Kommunikation und Mobilitat, unter

Mitwirkung der AGFS-internen Arbeitsgruppe, Standards zur einheitlichen Modal
Split-Erhebung in NRW; Fassung: 24. April 2009

P3 Agentur fir Kommunikation und Mobilitat, Evaluation der Radverkehrsférderung
in NRW — Eine Vorstudie zur Erhebung des Modal-Splits in nordrhein-westfalischen
Kommunen, Kéln, 2009

Follmer, Robert: Mobilitéat in Deutschland — MiD Wegeerfassung im Etappenkonzept.
Studie von infas, DLR und IVT im Auftrag des Bundesministers fur Verkehr und digi-
tale Infrastruktur (FE-Nr. 70.904/15). Bonn, Berlin 2019. www.mobilitaet-in-
deutschland.de

UBA-Texte 226/2020: Aktive Mobilitat: Mehr Lebensqualitat in Ballungsraumen

87

88

89



LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Prifung Erkenntnisgewinn Etappenkonzept in der MiD 2017 Stadt Bielefeld

. . . . FuBverkehrsstrategie
Mit der Auswertung eines Methodenzusatzes in der MiD 2017 wurde das

Etappenkonzept hinsichtlich des zu erreichenden Erkenntnisgewinns und
geeigneter Anwendungsfallen bewertet. September 2022

- Gesamtbericht -

Das Etappenkonzept umfasst dabei die feingliedrigere Erfassung zuriickge-
legter Wege mit Fokus auf Verkehrsmittelwechsel innerhalb einer Wegstre-
cke (,Intermodalitat) sowie vor allem auf den FuRverkehr.

Eine Etappe ist definiert als ein Abschnitt eines Wegs, fiir den ein anderes
Verkehrsmittel genutzt wird als auf Gbrigen Abschnitten desselben Wegs;
Ausnahmen sind hierbei kurze Fuldwegabschnitte unterhalb von 50 bis 100
Metern® und Wechsel im verkehrsmittelgleichen OV (z. B. Bus / Bus).

Etappen entstehen im Ergebnis tiberwiegend im Rahmen der OPNV-
Nutzung, ebenso beim MIV — jeweils in Verbindung mit Ful3wegen — aber
kaum beim Fahrrad. Der Anteil der Wege mit mehreren Etappen ist eher
gering (etwa 8%).

Die Etappenauswertung ergibt mehr Etappen (4,2) als Wege (3,8) und zeigt
hohere FuRwegeanteile, ebenso hohere Kilometeranteile fir das Zuful3ge-
hen als die klassische MiD-Wege-Auswertung; die Bedeutung der FuRwege
als wesentlicher Teil der Nahmobilitat wird besser abgebildet, auch die In-
termodalitat kann besser beschrieben werden (insbesondere Beschreibung
der einzelnen Sequenzen der Etappen).

Im Ergebnis wird die Etappenauswertung fur die Abbildung des FuRRver-
kehrs als wertvoll bewertet. ,Nur der Etappenansatz kann zuverlassige Zah-
len liefern, wenn der FuRBverkehr adaquat und exakt abgebildet werden soll
— darin liegt eine grolte Starke des Etappenansatzes.”

% Mindestentfernung fur Etappen nach den Standards zur einheitlichen Modal Split-

Erhebung in NRW: 25 m
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Abbildung 63: Beispiel — Modal-Split nach Hauptverkehrsmittel (links) und Modal-
Split mit Beruicksichtigung aller Teilwege (Etappen, rechts) (Mobilitatsbefragung
Grébenzell, LK Argus 2020)
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Erganzende Fragen zur besseren Abbildung der Nahmobilitét

In den Standards zur einheitlichen Modal Split-Erhebung in NRW wird
weiterhin empfohlen, fir die bessere Abbildung der nahmobilen Verkehrs-
mittel zu Ful3 und mit dem Fahrrad folgende Inhalte bei Modal-Split-
Erhebungen zu bertcksichtigen:

- neben den Wegeangaben bei der Stichtagsbefragung auch die allgemei-
ne Nutzung von Pkw, OPNV, Fahrrad, Motorrad, zu FuR gehen, etc.;
werktags und am Wochenende,

- die Erreichbarkeit von wichtigen Zielen zu FuRR (Entfernung zur OV-
Haltestelle, Verfligbarkeit von Nahversorgungs- und Naherholungsange-
boten im fuBBlaufigen (Wohn-)Bereich),

- Meinungen und Einstellungen zum Fahrrad- und Ful3gangerangebot in
der Kommune,

- Grunde fur die Nicht-Nutzung des Fahrrads bzw. fur das ,Nicht-Zu-Ful3
gehen®,

- Mobilitatseinschrénkungen aus gesundheitlichen Grunden, ggf. nach
Verkehrsmitteln unterteilt.

Weitere Hinweise zur besseren Darstellung von FuBwegen

In der Studie zur aktiven Mobilitat™ des Umweltbundesamtes wird herausge-
stellt, dass die Altersklassen bis 18 Jahre und tUber 65 Jahre Gberdurchschnitt-
lich zu Fu unterwegs sind. Neben den altersspezifischen gibt es auch ge-
schlechterspezifische Unterschiede — so sind Frauen ber alle Altersgruppen
hinweg haufiger zu Ful3 unterwegs. Diese Erkenntnisse entsprechen auch den
Befunden der Haushaltsbefragung zu Mobilitéat in Bielefeld 2017.

UBA-Texte 226/2020: Aktive Mobilitat: Mehr Lebensqualitat in Ballungsraumen



In der Studie wird auch darauf hingewiesen, dass Wege zu Ful3 deutlich
haufiger in Begleitung stattfinden, als dies z. B. bei Wegen mit dem Fahrrad der
Fall ist. Jugendliche legen dabei etwas mehr Wege in Begleitung zuriick als
Erwachsene.

Ein weiteres Thema der Studie ist der Zusammenhang des ZufuRgehens mit
baulich-raumlichen Strukturen. U. a. ist Nahmobilitéat abh&ngig von Nahversor-
gungsqualitaten.

Empfehlungen fir eine Haushaltsbefragung Bielefeld 2022 mit starkerer
Bertcksichtigung des FulRverkehrs

Die nachfolgenden Empfehlungen fassen wichtige Aspekte zur stérkeren
Berlcksichtigung des FuRverkehrs bei der Modal-Split-Erhebung 2022 in
Bielefeld zusammen. Unterschieden wird hierbei nach quantitativen (Etappen-
konzept, Wegeverflechtungen) und qualitativen (Erreichbarkeiten, Qualitaten)
Aussagen.

Bessere quantitative Erfassung von FulRwegen

Methodisch ist hier die Anwendung des Etappenkonzeptes entscheidend —
nur mit diesem kdnnen auch die Fuldwege in Kombination mit anderen Ver-
kehrsmitteln (intermodale Wegeketten) berticksichtigt werden. Die erfassten
FuBwege sowie der FuRverkehrsanteil am Modal-Split erhéhen sich im Er-
gebnis deutlich ggi. einer Auswertung nach Hauptverkehrsmittel.

Der Detailgrad der Erfassung der Einzeletappen sollte abhéngig von den
gewinschten Aussagen und auch von der Erhebungsmethodik gewéhlt
werden. So wird bei schriftlichen Befragungen haufig (nur) nach dem Zeit-/
und / oder Langenanteil der einzelnen Etappen eines Wegs gefragt. Damit
kénnen die Etappen auch bei Wegelangen, Verkehrsleistung und Wegezeit
berlcksichtigt werden.

Bei Nutzung der Online-Antwortmdglichkeit oder auch bei telefonischer Be-
fragung kdnnen durch die groRere Flexibilitat der Befragungsseite z. B. auch
die Teilstrecken durch Angabe von Zwischenzielen (z. B. Haltestelle, Park-
platz, Carsharing-Station) konkret erfasst werden. Die einzelnen Etappen
der Wege konnen damit auch in Ergebnisse zu Wegeverflechtungen (We-
gematrizen) eingehen.

Vergleichbar mit dem Vorgehen in der MiD 2017 kdnnte ggf. das Etappen-
konzept als Zusatzmodul bei Online- oder telefonischer Beantwortung ein-
gesetzt werden. Damit wirden nicht alle Etappenwege erfasst, diese aber in
einer hdheren Qualitét als bei einer schriftlichen Befragung mdglich.

Entsprechend NRW-Standards wird empfohlen, neben den Wegeangaben
bei der Stichtagsbefragung auch die allgemeine Nutzung bzw. Haufigkeit
von u. a. zu Ful3 gehen werktags und am Wochenende abzufragen. Dies
ermdglicht eine weitere Einordnung der Bedeutung des FuBverkehrs in der
Mobilitét der Bielefelder Bevolkerung — im Alltag und am Wochenende.
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Zur besseren Abbildung der Wegebeziehungen im FuRverkehr ist auch zu
berlicksichtigen, dass FuBwege Uberwiegend auf kurzen Entfernungen in
Quartieren und Stadtteilen zurtickgelegt werden. Entsprechend Haushalts-
befragung 2017 liegt die mittlere Wegelange der Bielefelder Bevolkerung im
FulRverkehr bei 1,4 km. Werden wie in der Haushaltsbefragung 2017 die
Stadtbezirke als Erhebungs- bzw. Auswertungseinheiten gewahlt, kbnnen
keine differenzierten Aussagen zu den FuRBwegeverflechtungen erfolgen, da
diese Uberwiegend innerhalb der Stadtbezirke durchgefiihrt werden. Es wird
empfohlen, eine erweiterte Stichprobengré3e zu wahlen, die kleinteiligere
Wegematrizen fir den FuBverkehr, z. B. auf der Ebene von Stadtteilen, er-
maoglicht.

Weiterhin ist bei der Stichprobengréf3e sowie der Bewerbung der Haus-
haltsbefragung zur Mobilitat auch eine ausreichende Reprasentanz der
Gruppen von Bedeutung, die am haufigsten zu Ful3 gehen. Der Anteil
der 6-18-jahrigen lag bei der letzten Haushaltsbefragung in Bielefeld bei 9%
(Bevolkerungsstatistik 11%). Zielgruppenspezifische Ansprachen kénnen
hier unterstiitzend wirken.*?

Bessere gualitative Beschreibung der FuRwege und von Rahmenbedingungen

Ein Aspekt zur besseren Beschreibung von FulRwegen ist die Frage, ob der
Weg zu Ful3 alleine oder in Begleitung zurtickgelegt wurde (entsprechend
Fragestellung in MiD 2017). Wir empfehlen, diese Frage im Wegeprotokoll

zu berucksichtigen.

Eine wichtige Voraussetzung fur Fulwege ist die Erreichbarkeit von
wichtigen Zielen zu FulR. Wir empfehlen, Fragen zur Erreichbarkeit der
nachsten Haltestellen (Angabe Gehzeit) und zur Verfluigbarkeit von Nahver-
sorgungs- und Naherholungsangeboten im ful3laufigen (Wohn-)

Bereich (max. 15 Gehminuten, ggf. abgestuft nach 5/10/ 15 Minuten) in
den Haushaltsbogen aufzunehmen.

Weiterhin sind auch Mobilitatseinschrankungen wichtige Rahmenbedingun-
gen fUr eine eigenstandige Mobilitéat zu Fu3. Wir empfehlen, die Frage nach
Mobilitatseinschrankungen aus gesundheitlichen Griinden in den Personen-
fragebogen aufzunehmen.

Die Fragen nach Meinungen und Einstellungen zum Ful3verkehrsange-
bot in der Kommune waren bereits in der letzten Haushaltbefragung zur
Mobilitéat in Bielefeld beinhaltet. Wir empfehlen, diese Fragen — auch fir ei-
nen Vergleich im Zeitverlauf — wieder aufzunehmen.

92

Die Gruppe der Senior*innen war in der Haushaltsbefragung 2017 in Bielefeld
tiberdurchschnittlich vertreten



Bei Griinden fiir das ,,Nicht-Zu-FuBl gehen“ kann zwischen (stadt-)
strukturellen und persénlichen Griinden unterschieden werden. Fir die
stadtstrukturellen Griinde empfehlen wir die Abfrage der Zielerreichbarkeit
(s. 0.). Dartiber hinaus kann es auch sinnvoll sein, im Zuge der Auswertung
Verschneidungen der Ergebnisse mit stadtstrukturellen Daten u. a. der Ein-
wohnerdichte, der Nutzungsstruktur etc. sowie des Walkability-Indexes vor-
zunehmen. Personliche Grunde fur das (nicht-) ZufuRgehen kdnnen ergan-
zend abgefragt werden. Dies ist auch mit der Online-Beteiligung zur FuR3-
verkehrsstrategie erfolgt, interessant konnte ggf. ein Vergleich dieser Er-
gebnisse mit Ergebnissen der reprasentativen Haushaltsbefragung sein.

Zur besseren Abbildung des FulRverkehrs bei kommenden Mobilitatserhebun-
gen — auch als wichtige Grundlage fir die Evaluation der FuR3verkehrsférderung
— soll das Etappenkonzept angewandt werden, mit einer groRen Stichprobe
auch Aussagen zu kleinraumigen FuBwegeverflechtungen ermdglicht und durch
Zusatzfragen eine bessere qualitative Beschreibung der FulRwege und von
Rahmenbedingungen erreicht werden.

6.5 Empfehlungen fur Offentlichkeitsarbeit

Um fur das ZufuRgehen in der Offentlichkeit zu werben sowie fiir die Belange
des FulRverkehrs zu sensibilisieren und auf neue Angebote aufmerksam zu
machen, ist das Thema der Offentlichkeitsarbeit von besonderer Bedeutung.

Die nachfolgenden Ausfihrungen umfassen hierzu

Empfehlungen fiir eine professionelle Kommunikationsbegleitung zur
kontinuierlichen Offentlichkeitsbeteiligung mit ,Wiedererkennungseffekt*

Vorschlage fur Kampagnen zur Ful3verkehrsforderung, aufbauend auf den
Zielen der FuRRverkehrsstrategie und den daraus abgeleiteten Handlungs-
feldern

Empfehlungen fiir die Starkung des Engagements fir den FulRverkehr in
den Bezirken

6.5.1 Professionelle Kommunikationsbegleitung

Obwohl die Bedeutung des FulRverkehrs bezogen auf Nachhaltigkeit und
Gesundheit wieder mehr und mehr in den Vordergrund riickt, ist der FulRverkehr
dennoch stark unterreprasentiert. Dies liegt auch darin begrindet, dass es fiur
den FuRverkehr keine (starke) Lobby gibt.

Die Erstellung der FuRverkehrsstrategie setzt als Initialziindung bereits ein
bedeutendes Zeichen zur Starkung des Fullverkehrs. Eine professionelle
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Offentlichkeitsarbeit tiber den Prozess hinaus ist wichtig, um die Inhalte der
FuRverkehrsstrategie zu transportieren sowie Verhaltensanderungen und
Akzeptanz fur die Umsetzung von MafRnahmen zu beférdern.

Es wird empfohlen, eine professionell begleitete Kommunikationsstrategie zu
erstellen, die unter anderem die nachfolgend beschriebenen Themen beinhal-
tet. Unter anderem soll fur den FulRverkehr ein Glbergeordnetes Design inklusive
Logo im Corporate Design der Stadt Bielefeld erstellt werden, das fiir alle
weiteren Offentlichkeitsarbeiten zum Thema FuRRverkehr in Bielefeld genutzt
wird. Um den Bogen zur FuBverkehrsstrategie und zum Leitbild zu spannen,
konnte z. B. der Slogan ,Bielefeld geht los - gehen Sie mit* genutzt werden. Die
offentlichkeitswirksamen Materialien (Plakate, Flyer usw.) fiir Kampagnen und
malnahmenumsetzungsbegleitende Offentlichkeitsarbeit erhalten dadurch
einen Ubergeordneten Design-Rahmen fir eine hohe ldentifikation mit dem
Thema und einem starken Wiedererkennungswert.

6.5.2 Kampagnen fur den Ful3verkehr

Auf gesamtstadtischer Ebene sowie auf Stadtbezirksebene sollen verschiede-
nen Kampagnen fir den Ful3verkehr initiiert werden. Diese sollen neben
Plakataktionen, Videos in Bus und Bahn, Presseartikeln in Printmedien, Schal-
tungen auf Social Media Plattformen auch Aktionstage beinhalten, in denen die
jeweiligen Themen fokussiert behandelt werden. Die Aktionstage kénnen durch
Spaziergange, StralRenfeste, Wettbewerbe o0.4. gestaltet werden. Akteure vor
Ort und thematische Akteure wie z. B. die Polizei zu Verkehrssicherheitsthe-
men, das Umweltamt zu Themen der Klimarelevanz und das Gesundheitsamt
zu Themen der Gesundheitsférderung sollen einbezogen werden.

Folgende thematische Schwerpunkte der Kampagnen werden empfohlen:
zum Thema FuRverkehr und Gesundheitsférderung
zum Thema FuRverkehr und Klimarelevanz
zum Thema FuRverkehr und Verkehrssicherheit
Zum Thema Miteinander von Ful3- und Radverkehr

zum Thema Ful3verkehr und 6ffentlichen Raum

Kampagne zur Gesundheitsforderung

Zur Vorbeugung vor Erkrankungen und zur Férderung der Gesundheit, wird die
Bewegung der Bielefelder*innen gesteigert. Breite Teile der Bevélkerung

erreichen nicht die allgemeinen und spezifischen Empfehlungen fur kdrperliche
Aktivitat, welche nicht nur Sport-, sondern auch Alltagsaktivititen umfassen. Die
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bauliche Anpassung und Entwicklung der FulRwegenetze, die verhéltnispraven- Stadt Bielefeld
tiv die Voraussetzungen flr korperliche Aktivitaten steigern konnen, sollte Hand FuRverkehrsstrategie
in Hand gehen mit Kampagnen, die verhaltenspraventiv wirksam sind. Der
FulRverkehr spielt im Themenfeld Pravention und Gesundheitsforderung eine
besondere Rolle, da jeder Weg, der zu FuR zuriickgelegt wird, der auch in den September 2022
Alltag integriert werden kann (z. B. beim Weg zur Arbeit), zu mehr korperlicher

Aktivitat fihrt — eines der ,Big Five“-Themen der Pravention und Gesundheits-

férderung.

- Gesamtbericht -

Daher wird eine ZufuRgehen-Kampagne empfohlen. In die Kampagne kann
bestehende oder zu entwickelnde Infrastruktur eingebunden (z. B. Calisthenics-
Anlagen, FuRverkehrschecks) oder MaRnahmenumsetzungen (z. B. Laufrou-
ten) integriert werden.

Da unterschiedliche Altersgruppen unterschiedliche Angebote fir mehr Zufu3-
gehen und Bewegung bendtigen, sollten Instrumente der partizipativen Be-
darfserhebung projektbezogen verwendet werden, um ein passgenaues
Angebot der Bewegungsférderung umzusetzen. Die Kampagne kann das ganze
Jahr uber vorgehalten werden, da das Zuful3gehen immer méglich ist. Idealer-
weise spricht eine Kampagne in den Sommermonaten die meisten Menschen
an.

Mdgliche Akteure sind das Gesundheitsamt (bzw. die Lenkungsgruppe Praven-
tion und Gesundheitsforderung der Kommunalen Gesundheitskonferenz), das
Sportamt sowie die Nahmobilitatsbeauftragte der Stadt Bielefeld sowie weitere
Akteure der Stadtgesellschaft aus dem Gesundheitsbereich. Hierzu zéhlen
unter anderem Krankenkassen und Sportvereine und private Anbieter (Fitnes-
studios etc.).

® Abbildung 64: Best-Practice ,Quartier in Bewegung“, Hamm Weststadt

Quelle: AGFS, URL: https://www.agfs-nrw.de/events-kampagnen/quartier-in-bewegung/hamm-
weststadt, letzter Zugriff am: 17.06.2022

107



LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Bielefeld
FuRverkehrsstrategie

- Gesamtbericht -

September 2022

108

Kampagne zur Klimarelevanz

Der Klimawandel wird starken Einfluss auf das stadtische Leben und die
Gesundheit der Menschen nehmen. Folgen wie Wetterextreme mit Starkregen-
ereignissen, Hitzeperioden mit tropischen Nachten und Durren, stellen die
Gesellschaft vor grof3e Herausforderungen.

Insbesondere Hitzeperioden wirken sich direkt auf die Gesundheit der Men-
schen aus und verstarken sich in Stadten durch den urban-heat-island Effekt.
Schlafmangel und weitere gesundheitliche Belastungen sind die Folge.

Eine Kampagne zu einer nachhaltigen Mobilitat zu Fuf® mit Klimabezug wird
empfohlen, um umweltbelastende und klimawandelférdernde Mobilitat zu
reduzieren. Hierbei steht die Forderung des Umweltverbundes aber insbeson-
dere die der Nahmobilitét im Vordergrund. Zufu3gehen und Fahrradfahren
verursachen lokal keine Emissionen und sind klimaneutral.

Die Kampagne zur Klimarelevanz des FuR3verkehrs sollte mit der Idee verbun-
den sein, das Auto weniger zu nutzen und kurze Wege zu Ful? zurtickzulegen.

Akteure der Kampagne sind das Umweltamt der Stadt Bielefeld in Zusammen-
arbeit mit der Nahmobilitatsbeauftragten sowie verkehrspolitischen Akteure und
aktionsabhéngig weiteren Akteuren, z. B. mit dem Einzelhandel (Einkaufen zu
FuR), mit Arbeitgebern (zu Fu® zur Arbeit) etc.

Kampagne zur Verkehrssicherheit

FuRganger*innen, insbesondere Kinder, Senior*innen und mobilitatseinge-
schréankte Menschen sind die vulnerabelsten Verkehrsteilnehmenden. Mit
Verkehrssicherheitsprogrammen, die auf diese Zielgruppen zugeschnitten sind,
kann die eigenstandige Mobilitat fir alle geférdert werden (siehe auch Kapitel
6.4.2). DarUber hinaus spielt insbesondere das Thema der gegenseitigen
Ricksichtnahme eine groRe Rolle. Die Sensibilisierung aller Verkehrsteilneh-
menden, riicksichtsvoll miteinander umzugehen, und insbesondere die Riick-
sichthahme Autofahrender gegentiber dem Ful3verkehr sollte durch eine
Kampagne beworben werden.

Es wird empfohlen, im Zusammenhang mit den Verkehrssicherheitsprogram-
men flr die Themenschwerpunkte ,Sicher zur Schule“ und ,Sicher zu Ful3
unterwegs — in jedem Alter* Kampagnen zu initiieren. Diese kdnnen u. a.
Aktionen an Grundschulen (im Rahmen des schulischen Mobilitdtsmanage-
ments) und stadtweite Kommunikationsangebote fir sichere Kinderwege (, Zu
FuRR zur Schule — mein Kind ist sicher dabei!“) sowie Aktionen und Kommunika-
tionsangebote fur alle zu einer groReren Rucksichtnahme ggu. der alteren
Generation und mobilitdtseingeschrankten Personen beinhalten.
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Die Kampagnen, die zum Thema Verkehrssicherheit durchgefiihrt werden, Stadt Bielefeld
sollen in Zusammenarbeit mit der Polizei sowie den Schulvertretungen, dem FuRverkehrsstrategie
Senior*innenrat sowie der Behindertenvertretung ausgearbeitet werden, um die
verschiedenen Belange dieser Nutzergruppen zu beriicksichtigen.

- Gesamtbericht -

September 2022
® Abbildung 65: Best-Practice Kampagnen: Liebe braucht Abstand

% Liebe braucht Abstand

In teilnehmenden
Kommunen

Quelle: AGFS NRW e.V., URL: https://www.liebe-braucht-abstand.de/kampagne/strategie-und-
module/, letzter Zugriff am: 17.06.2022

Miteinander von Ful3- und Radverkehr

Ful3- und Radverkehr auf gemeinsamen Flachen ist haufig mit Konflikten und
Einschrankungen fiir beide Seiten behaftet. Auch in Bielefeld kommt es haufig
zu Konflikten zwischen Radfahrer*innen und Fu3génger*innen. Die Online-
Beteiligung im Rahmen der FuRverkehrsstrategie hat hierzu ergeben, dass sehr
viele Beteiligte (84 %) die Trennung von Ful3- und Radverkehr als eher oder
stark verbesserungswiirdig bewerten. Der Wunsch nach vom Radverkehr
getrennten Wegen ist grof3 — mit 11 % wird dieser am zweithaufigsten von allen
Winschen zur Verbesserung der Bedingungen fiir den Fu3verkehr genannt.

Eine Trennung von Ful3- und Radverkehr insbesondere auf deren Hauptverbin-
dungen mit hohen Ful3ganger- und / oder Radfahrermengen ist grundsatzlich
anzustreben. Da aber nicht Gberall eine Trennung erfolgen kann, wird es auch
zukinftig erforderlich sein, auf gemeinsamen Wegen die anderen Verkehrsteil-
nehmer*innen zu beachten und zu bericksichtigen. Dies betrifft hAufig Wege in
Grunanlagen, aber auch bei gemeinsamen Wegefuhrungen von Fuf3- und
Radverkehr im StraRenraum gibt es potentielle Uberlagerungen und Konflikt-
punkte, z. B. an Knoten und Querungsstellen.

Die Kampagne ,Ful3- und Radverkehr gemeinsam® soll fur ein besseres Mitei-
nander und zur gegenseitigen Ricksichtnahme auf gemeinsamen Wegen von
FuR3- und Radverkehr sensibilisieren. Ein Ziel der Kampagne soll sein, mehr
Verstandnis fur die jeweils anderen Verkehrsteilnehmer*innen zu entwickeln

und so die gegenseitige Ricksichtnahme zu férdern. 109



LKgoArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Bielefeld
FuRverkehrsstrategie

- Gesamtbericht -

September 2022

110

Aspekte einer Kampagne zu Ful3- und Radverkehr gemeinsam in Bielefeld
koénnen z. B. sein:

® Informationen zu den Regeln und zum Verhalten auf den verschiedenen
(gemeinsamen) Fuhrungsformen - Flyer, Internet, Artikelserie in der Pres-
se, Social Media

® Werben fur gegenseitiges Verstandnis und Riicksichtsnahme
-> Plakat- und Transparentaktionen, Videoclips im Internet, Infostdnde, Ak-
tionstage vor Ort z. B. in Griinanlagen, an Engstellen oder Unterfihrungen
mit gemeinsamer Nutzung,

® Abbildung 66: Best-Practice Kampagnen: Rad nimmt Riicksicht (Stuttgart)

miteinander
I Eutth bess e : Stuttgart

- 6278 .
E:] N TR AR

Quelle: Landeshauptstadt Stuttgart, URL:
https://www.stuttgart.de/pressemitteilungen/april/verkehrssicherheit-kampagne-rad-nimmt-
ruecksicht-gestartet.php, letzter Zugriff am: 17.06.2022

Kampagne zum offentlichen Raum

Vitale ¢ffentliche Raume werden maf3geblich vom FulRverkehr bestimmt. Dort

wo zu Ful gegangen wird und sich Menschen aufhalten und verweilen werden
offentliche Raume belebt und aktiv gestaltet und die Wirtschaft durch Konsum

gestarkt.

Der 6ffentliche Raum wird jedoch h&ufig durch stehende Kfz sowie durch den
flieRenden Verkehr bestimmt. Der FuR3- und Radverkehr sowie Aul3enstellfla-
chen fur Gastronomie, Platz zum Aufenthalt und fur Vegetation ist dadurch
oftmals an den Rand gedréngt oder kann nur auf Restflachen stattfinden.

Das Thema attraktiver offentlicher Raume und damit verbunden der Flachenge-
rechtigkeit sollte in einer Kampagne thematisiert werden. Hier eignen sich z. B.



Plakate, die auf die aktuelle Flachennutzung und -aufteilung aufmerksam
machen und die Kosten der Nutzung des &ffentlichen Raums thematisieren.*

® Abbildung 67: Flachenverbrauch unterschiedlicher Verkehrsmittel**

Pkw-Verkehr beansprucht am meisten Raum in der Stadt

Flachenstunden (m2h) pro Person und Tag

¥ o B o

40 Prozent Auslastung 40 Prozent Auslastung ien pro Fahrzeug

REI.SG-_ . Aufenthalt im 6ffentlichen Flachenstundenbedarf
geschwindigkeit = Raum pro Tag in Stunden pro Person
in km/h
in Bewegung in Ruhe* | in Bewegung | in Ruhe gesamt

Gehen 3 0,0
Radfahren 13,2
Bus, 26 % Auslastung 5 0,0
Bus, 40 % Auslastung i 0,0
Bus, 100 % Auslastung 3 0,0
StraBenbahn, 26 % Auslastung 0,0
StraBenbahn, 40 % Auslastung ; 0,0
StraBenbahn, 100 % Auslastung 0,0
Pkw mit 1 Person 310,5
Pkw mit 1,28 Personen, 26 % Auslastung ‘ 2426
Pkw mit 5 Personen, 100 % Auslastung | 621

Wiener Linn 2016 Graflk:

2016°

* Annahme: Tagliche Benutzungszeit fir jedes Verkehrsmittel: 1 Stunde; Pkw parkt 23 Stunden im Gffentlichen Raum, Fahrrad parkt 11 Stunden im dffentlichen Raum, &ffentiiche Ver-
kehrsmittel sind wahrend der Stehzeiten in Betriebsgaragen untergebracht, die nicht zum &ffentlichen Raum zahlen.

Quelle: VGO

Die Kampagnen sollten begleitend zur Neuorganisation von Stral3enrdumen,
zur Einrichtung nahmobiler Zonen und zur Umsetzung von Verkehrsversuchen
durchgefiihrt werden, um das Erlebte vor Ort mit Hintergrundwissen verbinden
zu kdnnen.

Mit einer professionellen Kommunikationsstrategie als Rahmen und Kampag-
nen zu thematischen Schwerpunkten der Fu3verkehrsstrategie soll das Zuful3-
Gehen in der Offentlichkeit beworben und auf neue Angebote aufmerksam
gemacht werden. Weiteres Ziel der Kampagnen soll sein, fiir die Belange des
FuRverkehrs zu sensibilisieren.

% Was kostet Parken im offentlichen Raum aktuell und was kosten Stellplatze fur die

AuRRengastronomie.
¥ Grafik: VCO 2016
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6.5.3 Starkung des Engagements in den Stadtbezirken oder
Quartieren

Zur Starkung des Engagements in den Stadtbezirken und Quartieren wird die
Bereitstellung von Mitteln und deren Verteilung z. B. Uiber die Auslobung von
Wettbewerben empfohlen.

Folgende Foérdertopfe fur bezirkliche MaRnahmen sind u. a. denkbar:

Entwicklung von Quartierskonzepten mit Weiterentwicklung des FuBwege-
netzes, Durchfiihrung von Ful3verkehrschecks und Workshops zum Ful3-
verkehr

Quartierswettbewerbe im Zuge von gesamtstadtischen Programmen zum
Beispiel ,Fuligangeriiberwege*

Quartierswettbewerbe fiur Pilotprojekte, z. B. ,nahmobile Zonen*

Quartierswettbewerbe zum Schulisches Mobilitdtsmanagement an Schulen
in den Bezirken im Rahmen des gesamtstadtischen Programms ,Verkehrs-
sicherheit fur Kinder*

6.6 Empfehlungen fir personelle und finanzielle Kapazita-
ten sowie Arbeitsstrukturen

Die unter den Kapiteln 6.1 - 6.2 dargestellten Empfehlungen bzw. der daraus
resultierenden Malinahmen adressieren mit ganzheitlichen Ansétzen sowohl
die Bereiche Infrastruktur, Service, Information und Kommunikation und integ-
rieren auch die Aspekte Klimaschutz, gleichberechtigte Teilhabe und Gesund-
heitsforderung. Fir die Umsetzung der Empfehlungen sind entsprechende
integrative Arbeitsstrukturen und auch Kapazitaten, sowohl personeller als auch
finanzieller Art erforderlich.

Zusammenarbeit und personelle Strukturen fir eine integrierte
FuRverkehrsforderung

Die Forderung des Fu3verkehrs ist eine Querschnittsaufgabe, die in viele
Verwaltungsbereiche hineinreicht. Hauptverantwortlich wird das Thema Ful3-
verkehr in der Bielefelder Stadtverwaltung beim Amt fir Verkehr erarbeitet. Es
ist Aufgabe der Nahmobilitdtsbeauftragten, sich u. a. der FuRverkehrsforderung
zu widmen.

Weitere relevante Verwaltungsbereiche, die bereits bei der Erarbeitung der
FuRverkehrsstrategie eingebunden waren, sind das Umweltamt und das
Gesundheitsamt sowie die Stadtplanung / Stadtentwicklung. Es wird empfohlen,



das ,Fachteam FuBverkehrsstrategie“ zur Umsetzung der integrierten Ansatze
weiter fortzufihren, um die Themen und MaRnahmen in den verschiedenen
Verwaltungsbereichen zu verankern. Fir die Konkretisierung und Umsetzung
der Empfehlungen sind dariiber hinaus voraussichtlich noch weitere Verwal-
tungsbereiche relevant, die ebenfalls eingebunden werden sollten, z. B. fir die
Kommunikation und Offentlichkeitsbeteiligung. Auch innerhalb des Amtes fiir
Verkehr ist es wichtig, weitere Abteilungen bzw. Projektteams einzubinden. Nur
so kann eine integrierte Betrachtung der verschiedenen Verkehrsarten erfolgen
und mogliche Synergien genutzt bzw. Zielkonflikte erkannt werden. Schnittstel-
len und Wechselbeziehungen bestehen u. a. zum Radverkehr und zum ruhen-
den Kfz-Verkehr. So kann z. B. das Parkraumkonzept Innenstadt ein wichtiges
Instrument zur Reduzierung der Konflikte zwischen ruhendem Kfz-Verkehr und
den Anforderungen des Ful3verkehrs sein.

Die in den Handlungsempfehlungen dargestellten umfangreichen Ansétze zur
FuRverkehrsforderung, die bis zum Jahr 2030 zumindest in Teilen umgesetzt,
andernfalls mindestens begonnen werden sollen, erfordern neben der ange-
strebten Integration in andere Verwaltungsbereiche auch eine Ausweitung der
Personalkapazitaten fur den FuBverkehr. Empfohlen wird, beim Amt fur Verkehr
mindestens eine weitere Stelle zur FuRverkehrsforderung als Ful3verkehrsbe-
auftragte*r einzurichten, die in Zusammenarbeit mit der Nahmobilitatsbeauftrag-
ten (die auch fur den Radverkehr zustéandig ist) die verschiedenen Programme
und MafRnahmenplanungen begleitet und die Koordination der Verwaltungsbe-
reiche zur Mal3hahmenumsetzung tbernimmt.

Fur ein koordiniertes Vorgehen bei den Malihahmen in den Bereichen Stadt-
und Verkehrsplanung wird empfohlen, ein Prozessmanagement zu implemen-
tieren. Ziel ist es, dass die Anforderungen des FulR3verkehrs, die im Leitfaden
zusammengefasst sind, im Rahmen der Planungen ausgewogen beriicksichtigt
werden.

Verkehrsmittellbergreifend wird es fiir ein abgestimmtes Vorgehen als sinnvoll
angesehen, die Zusténdigkeiten, Schnittstellen und Beteiligungserfordernisse
fur die einzelnen Planungs- und Umsetzungsphasen zu definieren, um ein
integriertes Vorgehen zu férdern und Reibungsverluste zu vermeiden.

Erforderliche Finanzmittel

Zur Umsetzung der MaRnahmen zur Forderung des Fuldverkehrs in der Stadt
Bielefeld sind entsprechende finanzielle Ressourcen notwendig.

Ziel der FulRverkehrsstrategie ist, dass fur die Umsetzung ausreichend finanziel-
le Ressourcen zur Verfiigung gestellt werden. Als Ziel genannt wird ein Betrag
von jahrlich 10 € / Einwohner*in, dies entsprache einem Jahresbudget bei
knapp 340.000 Einwohner*innen von 3.400.000 €.
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Der Finanzbedarf resultiert aus verschiedenen Malinahmenarten. So sind
jahrliche Kosten zur Unterhaltung sowie Optimierung der Infrastruktur inkl. der
MafRnahmenplanung hierfir (geringer bis mittlerer Aufwand) zu bericksichtigen.
Weiterhin sind Mittel fur die Erstellung verschiedener Konzepte (z. B. jahrliche
Quartierskonzepte) und Programme (z. B. ,FuBRgangeriiberwege Bielefeld*,
jeweils mit einem Budget fir MaRnahmenumsetzung) sowie zur Offentlichkeits-
arbeit und Evaluation bereitzustellen. Vergleichbar mit dem Radverkehrskon-
zept wird empfohlen, jahrlich wiederkehrende Finanzierungsansétze hierfir in
die Haushaltsplanung einzubringen.

Fur die Umsetzung komplexer bzw. kostenintensiver Ma3nahmen bedarf es
voraussichtlich maBnahmenbezogener Haushaltsmittel. Gleichzeitig ist bei
diesen MalRnahmen eine integrierte Vorgehensweise (z. B. MalRnahmenumset-
zung im Zuge von stadtebaulichen Malinahmen oder RadverkehrsmalRnahmen)
anzustreben, die ggf. weitere Finanzierungsoptionen erdffnet. Darliber hinaus
sind auch die Fordermittel und -méglichkeiten von Land und Bund in die
Finanzplanung mit einzubeziehen.

6.7 Hinweise zur Evaluation

Um die Erfolge der FuRBverkehrsférderung zu tberprifen, wird aufgezeigt,
welche Evaluationsmoglichkeiten bestehen. Hierbei werden Ansétze benannt,
wie die Erreichung der mit der Strategie gesetzten Ziele bewertet werden
kénnen. Weiterhin werden qualitative und quantitative Indikatoren herausgear-
beitet, fur die mogliche Messmethodiken aufgezeigt werden.

Grundsatzlich ist eine kontinuierliche Dokumentation der Umsetzung von
MaRnahmen mit entsprechender Berichterstattung (verwaltungsintern, in
politischen Gremien) wichtige Grundlage fur eine erfolgreiche Evaluation. Es
wird empfohlen, jahrliche Status-Quo-Berichte zur FuRverkehrsférderung zu
erstellen.

Die Indikatoren zur Evaluation sollen zum einen den Stand der Mal3nah-
menumsetzung bericksichtigen, zum anderen mogliche Verénderungen bei
den Rahmenbedingungen, den Verkehrsmengen, dem Verhalten und den
Einschatzungen zu den Bedingungen fir den FulRverkehr erfassen. Sie beinhal-
ten damit z. B.

die Anzahl realisierter Projekte / realisierter Strecken(langen)
die Veranderung von Rahmenbedingungen

die Veranderung von Verkehrsmengen im FulRverkehr

die Veranderung des Anteils des FuRverkehrs am Modal-Split

die Veranderung der Verkehrssicherheit im Fulzverkehr



die Veranderung des Zufriedenheitsgrades der Fuf3ganger*innen in Biele-
feld

Grundlage fur die Evaluation sind zunachst vorliegende Daten, wie die Ergeb-
nisse der Haushaltsbefragung mit dem Modal Split 2017, die neben dem
Mobilitatsverhalten der Bevolkerung (nach Wegezweck und Wegeziel) auch die
Zufriedenheit mit der FuRBverkehrssituation beinhalten. Aber auch die Ergebnis-
se der Online-Beteiligung und der durchgefiihrten Analysen einschlieBlich der
zusammengetragenen Sekundardaten dienen als Datenbasis.

Um MalBnahmen evaluieren zu kénnen, sollen weitere Grundlagen durch
Zahlungen (FulRgangerzéahlungen im Langs- und Querverkehr) und Befragun-
gen (u. a. regelmafige Haushaltsbefragungen zum Mobilitatsverhalten und zur
Zufriedenheit sowie auch Befragungen zur Zufriedenheit mit MalBhahmen)
erhoben werden. Neben der kontinuierlichen Dokumentation von Maf3nah-
menumsetzungen ist weiterhin deren Erfassung in einem GIS-basierten Monito-
ringsystem, das auch bestehende Informationen (z. B. zu Stadtb&umen,
stadtstrukturellen Daten) beinhaltet, fir eine erfolgreiche Evaluation von Bedeu-
tung.

In der nachfolgenden Abbildung 68 sind die mdglichen qualitativen und quanti-
tativen Indikatoren und Messgrof3en zur Erfolgsbewertung nach den Zielen der
FuRverkehrsstrategie differenziert dargestellt.

Im Sinne einer Férderung des FuR3verkehrs als Querschnittsaufgabe sollen
diese auch einem Monitoring der Planungsprozesse zur Stadt-, Quartiers- und
Verkehrsentwicklung in Bielefeld dienen.

Zur Evaluation der FuBverkehrsstrategie und der mit dieser verbundenen Ziele
sollen auf Basis der Bestimmung geeigneter Indikatoren und Messgroé3en
Grundlagen fir ein Monitoring erarbeitet werden.
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Abbildung 68: Indikatoren und MessgréRen nach den Zielen der

FuRverkehrsstrategie

Ziele

Indikatoren / Messgréf3en

@

Forderung des Ful3ver-
kehrs als Querschnitts-
aufgabe

durchgefiihrte FuBverkehrskampagnen und -aktionen
Planungsprozesse mit besonderer Berucksichtigung
der Belange des FulRverkehrs

Anzahl Personalstellen fiir den FuRverkehr

Hohe der jahrlich fiir die FuRBverkehrsférderung

ausgegebenen Mittel (Pflege und Verbesserung der
FuBwegeinfrastruktur)

FuBverkehrsanteil am Modal Split, gesamt und nach
Wegezwecken

Sicherung der
Erreichbarkeit

Anteile Stadtteile mit Nahversorgung

Anteile Wohnquartiersflachen mit Erreichbarkeit von
Nahversorgung, sozialer und Bildungsinfrastruktur so-
wie gesundheits- und Freizeiteinrichtungen in 15 Minu-
ten zu Ful (1-km-Radius)

Anteile Wohnquartiersflachen mit Erreichbarkeit von
OPNV-Haltestellen in max. 500 m Entfernung

Anzahl MaRnahmen (Lickenschlisse im Langs- und
Querverkehr) im HauptfulRwegenetz

Anzahl FuRgénger*innen im Umfeld wichtiger Ziele / in
zentralen Bereichen

Sicher und konfliktarm
zu Ful3 unterwegs

Anzahl neu errichteter Querungsanlagen (Ful3ganger-
furten, FuBgangeruberwege, Querungshilfen)

Anzahl Nutzer*innen neu errichteter Querungsanlagen

Anzahl weiterer MaBnahmen fir sichere FuBwegever-
bindungen (Trennung FulR- und Radverkehr, Gewahr-
leistung Sicherheitsabstédnde zum Kfz-Verkehr, Besei-
tigung Konflikte mit Parken)

Anteil von Strecken mit reduzierter zulassiger Hochst-
geschwindigkeit fir den Kfz-Verkehr im Hauptful3-
wegenetz

Anzahl der Unfalle mit Fu3gangerbeteiligung (nach
Unfallschwere)

Anteil des HauptfuBwegenetzes mit guter Beleuchtung




Ziele

Indikatoren / MessgrofRen

Attraktive offentliche
Raume

Anzahl der MalRnhahmen zur Gewébhrleistung einer
angemessenen Dimensionierung der Flachen fur den
FuRverkehr

Anteil des HauptfuBwegenetzes mit einer nutzbaren
Mindestgehwegbreite von 2,50 m

Anteil des HauptfuBwegenetzes ohne Gehwegparken

Anteil des HauptfuBwegenetzes mit Vorrang fir den
FulRverkehr (FuBgéangerzonen, verkehrsberuhigte Be-
reiche)

Anzahl der Sitzméglichkeiten in Abschnitten des
Hauptfullwegenetzes (Sitzmdglichkeiten je km)

Zufriedenheit mit der Qualitét des offentlichen Raums

Gesundheit und
Wohlbefinden

Anteil des HauptfuBwegenetzes mit Larmbelastungen
unter 65 dB(A) im Gehwegbereich

Anzahl der MaBnahmen zur Schaffung gesundheits-
fordernder und klimagerechter 6ffentlicher Rdume

Anzahl der StraRenb&ume in Abschnitten des Haupt-
fulBwegenetzes (StralRenbaume je km)

Zeit zu Ful’ unterwegs entsprechend Modal-Split-
Erhebung

Walkability-Index in den Stadtbezirken

Gleichberechtigte
Teilhabe

Anzahl der MalBnahmen zur Verbesserung der
Barrierefreiheit im Langsverkehr und auf Platzen

Anzahl der MaRnahmen zur Verbesserung der
Barrierefreiheit bei Querungen

Anteil der barrierefreien Querungen im HauptfuRBwege-
netz

Anteil der OV-Haltestellen mit barrierefreien Zugangen

Anteil der Grundschulen mit Schulmobilitatskonzepten
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7 Empfehlungen zur Umsetzung

Der Transfer der vorherigen Arbeitsschritte zu den Umsetzungsempfehlungen
beinhaltet die Entwicklung konkreter Malinahmen. Ziel ist es, Losungsvorschla-
ge fir Defizite im FuRBverkehr der Stadt Bielefeld aufzuzeigen. Die Empfehlun-
gen zur Umsetzung umfassen dabei zwei wesentliche Arbeitsschritte:

die Erarbeitung von Quartierskonzepten inklusive Manahmenvorschlage
fur die Modellguartiere Innenstadt und Baumheide

die Entwicklung eines MalBhahmenkatalog, der in ausgearbeiteten Malf3-
nahmensteckbriefen Vorschlage zur Umsetzung der in den Handlungsemp-
fehlungen beschriebenen Anforderungen aufzeigt

7.1 Quartierskonzepte

Die Handlungsempfehlungen werden in zwei Modellquartieren (Innenstadt und
Baumheide in Heepen) angewandt. In den Teilbereichen werden Quartierskon-
zepte erarbeitet und konkrete MaRnahmen zur FuRverkehrsférderung aufge-
zeigt.

Hierzu wurden fur die beiden Modellquartiere folgenden Arbeitsschritte durch-
geflhrt:

Aufnahme, Analyse und Bewertung des StralRenraumbestandes
Untersuchung des StralRennetzes und Typisierung der StraRenrdume
Ermittlung von Handlungsbedarfen und raumlichen Schwerpunkten

Maflnahmenentwicklung

Eine Beteiligung von Akteuren und Burger*innen vor Ort war ein wesentlicher
Baustein der Modellquartiere. Daftir wurden Ful3verkehrschecks mit anschlie-
Rend vertiefenden Workshops durchgefihrt.



@ Abbildung 69: Die Modellquartiere Innenstadt im Bezirk Mitte sowie Baumheide im
Bezirk Heepen

7.1.1 Modellhafte Erarbeitung von Quartierskonzepten

Die Inhalte und das Vorgehen der Quartierskonzepte fir Innenstadt und Baum-
heide sind vergleichbar. Dennoch ergeben sich durch die unterschiedlichen
stadteraumlichen Situationen sowie die Ausgangslagen verschiedene Schwer-
punkte.

Das Modellquartier Innenstadt erstreckt sich vom Hauptbahnhof tber die
Altstadt zum sidlich davon liegenden touristischen Ziel Sparrenburg. Ein Fokus
liegt auf den Randern der Innenstadt, die mit HauptverkehrsstraRen und
Schienentrassen z. T. grol3e Barrieren fur den Ful3verkehr darstellen, und den
VerknlUpfungen zu wichtigen Zielen und umliegenden Stadtquartieren.

Das Modellquartier Baumheide im Nordosten Bielefelds ist nahezu deckungs-
gleich mit dem Programmgebiet Soziale Stadt Baumheide. Fir dieses liegen ein
Integriertes Stadtebauliches Entwicklungskonzept (INSEK) sowie ein Freiraum-
entwicklungskonzept vor, auflerdem wird das Projekt ,Gesund in Baumheide*
durchgefihrt. Aufbauend auf die vorhandenen Planungen geht es darum, Ideen
fir Netze auf Quartiersebene zu entwickeln und die erforderlichen Maf3nahmen
zu deren Umsetzung aufzuzeigen.

Durch die verschiedenen bestehenden Projekte und Konzepte im Modellquar-
tier Baumheide ist die Analyse vorhandener Planungen ein erster wesentlicher
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Schritt bei der Erarbeitung des Quartierskonzeptes. Fir die Innenstadt liegen
wenige Planungen vor, die dennoch bei der Konzepterstellung Beachtung
finden.

Ein weiterer essentieller Schritt der Analyse fir die Quartierskonzepte ist die
Einbindung der Bevélkerung mit ihrer Vor-Ort-Expertise. Zentrale Bausteine in
den Modellquartieren sind daher FuBverkehrschecks mit Workshops vor Ort.
Bei den FuRverkehrschecks werden durch gemeinsame Begehung zuvor
definierter Routen Probleme und Sichtweisen zur Ful3verkehrssituation ausge-
tauscht. In den anschlieBenden Workshops wird das gesamte Modellquartier
einbezogen und fir dieses ggf. weitere Problempunkte benannt. Darauf auf-
bauend werden Ideen und MaBnahmenvorschlage zur Verbesserung der
FuRverkehrssituation gesammelt.

® Abbildung 70: FuRverkehrschecks mit Workshop in der Innenstadt Bielefeld

Neben den FulRverkehrschecks basiert die Analyse auf einer umfassenden
Bestandsaufnahme mit Ortsbesichtigungen. Untersucht werden vor allem das
Stral3ennetz und die Verkehrsorganisation aus Perspektive des FuRverkehrs.
Schwerpunkte sind die Breiten und Zustande der Gehwege, die Querungsanla-
gen, die Haltestellen als bedeutende Schnittstellen zwischen Ful3verkehr und
OPNV sowie der StraRenraum und die Aufenthaltsqualitat. Zudem werden die
Stral3enrdaume typisiert und hinsichtlich ihrer unterschiedlichen Anforderungen
untersucht. Eine Kategorisierung in HauptstraRen, ErschlieBungsstral3en und
selbststandige Gehwege sowie Ful3gangerzone ist hilfreich fur die spatere
MaRnahmenentwicklung. Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme und der
FuRverkehrschecks flieRen auRerdem zurtick zu den einzelnen Themen der
Handlungsempfehlungen. Insbesondere die Qualitatskriterien und -standards
sind basierend aus den Erfahrungen der Modellquartiere fur Bielefeld konkreti-
siert worden.

Auf Basis der Bestandsaufnahme sowie der Anforderungen an Ful3verkehrsan-
lagen werden Bewertungskriterien fiir eine Defizitanalyse abgeleitet. Anhand
der Bewertungskriterien werden einzelne Probleme in der Infrastruktur aufge-



zeigt. Defizite werden dabei sowohl im Langs- als auch Querverkehr erhoben.
Kategorien fur ersteren sind hierbei Liicken im Gehwegnetz, Defizite in der
Dimensionierung, Konflikte im Seitenraum und Defizite bei der Ausstattung von
Gehwegen. Im Querverkehr werden fehlende Querungen sowie Defizite bei
bestehenden Querungen betrachtet. Zusatzlich werden einzelne Themenfelder
wie Barrierefreiheit und Haltestellen tiefergehend analysiert.

AbschlieRender Schritt bei der Erarbeitung der Quartierskonzepte ist die
Entwicklung von MaBnahmenempfehlungen. Zur Forderung des FuRverkehrs
gilt es, die durch die Analyse erfassten Defizite sukzessive durch geeignete
MalRnahmen zu beheben. Dafiir wird eine umfassende Liste mit MaRhahmen-
empfehlungen erarbeitet, die mithilfe einer MaRnahmenkarte konkret verortet
werden. Zudem werden einzelne MaRhahmen als InitialmalRnahmen ausge-
wahlt, die zeitnah umgesetzt werden sollen und zugleich 6ffentlichkeitswirksam
sind. In MaRnahmensteckbriefen werden ausgewahlte Malinahmenvorschlage
konkretisiert. Diese MalRnahmensteckbriefe werden in den gesamtstadtischen
Maflinahmenkatalog tberfuhrt (s. Kapitel 7.2).

7.1.2 Zentrale Ergebnisse aus den Modellquartieren

Im Folgenden werden die zentralen Ergebnisse aus den beiden Modellquartie-
ren aufgefiihrt. Die umfassenden Ergebnisse der Analysen sowie der Konzept-
entwicklung sind in gesonderten Berichten dokumentiert (Anlagen 2.3 und 2.4).

Modellquartier Innenstadt

Zentrales Ergebnis der Analyse der Innenstadt sind nicht ausreichend dimensi-
onierte FuRBverkehrsflachen in vielen Innenstadtstral3en — in zentralen Ge-
schéftsbereichen wie auch in umliegenden Wohnquartieren —, Konflikte mit dem
Radverkehr und dem ruhenden Kfz-Verkehr sowie Defizite bei der Querbarkeit
der Innenstadtstral3en.

Beispielhafte MalBnahmen und Pilotprojekte fur die Forderung des FuBverkehrs
in der Bielefelder Innenstadt sind:

Erweiterung der Gehwegflachen u. a. mit Aufheben des Gehwegparkens,
der Einrichtung von Multifunktionsflachen auf Parkstanden und Verlagerung
des Radverkehrs vom Gehweg auf Radverkehrsflachen

Verbesserung der Querungen u. a. mit der Einrichtung von Fu3ganger-
Uberwegen, der Anpassung von Ampelschaltungen und der Verbesserun-
gen der Ful3- und Radwegefuhrung an Knotenpunkten

Verbesserung der Situation in Tunneln mit baulicher Trennung des Ful3-
und Radverkehrs und Beleuchtung
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® Schaffung attraktiver Aufenthaltsbereiche und Verbesserung der Wegebe-
ziehungen mit der Gestaltung von Bereichen nach dem Shared-Space-
Prinzip

@ Abbildung 71: Umgestaltung eines Platzbereiches nach dem Shared Space Prinzip
mit Einbeziehung der RandstrafRen (Bestand und Planungsskizze)

Modellquartier Baumheide

In Baumheide zeigt die Bestandsaufnahme, dass das Quartier durch ein dichtes
Netz an Grinverbindungen, die auch fiir die Alltagswege zu Ful3 nutzbar sind,
positiv gepragt ist. An Quartiersstraf3en fehlen dagegen zum Teil Gehwege oder
die vorhandenen Gehwege sind zu schmal — bei haufig Gberdimensionierten
Fahrbahnen. Ebenso ist die Querungssituation entlang der Griinziige und auf
Verbindungen zu wichtigen Zielen an vielen Stellen verbesserungswiirdig.

Neben EinzelmalBnahmen ist die Netzentwicklung zentraler Bestandteil des
Quartierskonzeptes in Baumheide. Dabei wird das gesamtstadtische Hauptful3-
wegenetz, das bereits wichtige fuRverkehrsrelevante Ziele wie das Stadtteil-
zentrum und die Stadtbahnhaltestellen anbindet, durch ein Quartiersnetz mit
unterschiedlichen Netzkategorien ergénzt. Kleinraumigere Verbindungen u. a.
zu Schulen und Kindereinrichtungen, verschiedene Dienstleistungen im Quar-
tier oder Bushaltestellen sollen hergestellt werden. Das Quartiersnetz soll auch
Angebote fir verschiedene Zielgruppen bereitstellen; eine Ausdifferenzierung in
Sport- und Spielrouten, Senior*innen-Route und Flaniermeile wird angestrebt.
Sport- und Spielrouten kdnnen u. a. mit Sport- und Spielelementen ausgestattet
sowie als Laufrouten ausgewiesen werden und relevante Kinderorte wie
Schulen und Spielplatze im Stadtteil verbinden. Die Senior*innen-Route soll das
Seniorenzentrum und weitere wichtige Ziele fur Senior*innen verbinden, mit
einer altersgerechten Infrastruktur (Sitzmdglichkeiten, altersgerechte Bewe-
gungsangebote, Sanitédranlagen) ausgestattet und barrierefrei gestaltet sein.
Eine Flaniermeile kann in Verbindung mit dem Umbau des Rabenhofs mit einer
Platzfolge zu einer baumgefassten und verkehrsfreien ,Neue Mitte Baumheide*
etabliert werden.

Weitere beispielhafte MaRinahmen und Pilotprojekte fiir die Férderung des
Ful3verkehrs in Baumheide sind:



® Gehwegvorstreckungen zur Reduzierung tberdimensionierter Einmiin-
dungsbereiche in Quartiersstral3en

® Erweiterung des Angebotes an Sitzmdglichkeiten zur Etablierung einer
Senior*innen-Route in der Grinverbindung am Freizeitzentrum

® Einrichten eines verkehrsberuhigten Bereichs als ,nahmobile Zone* zur
Verbesserung der Aufenthaltsqualitét in WohnstraBen ohne bzw. mit unzu-
reichenden Gehwegflachen

@ Neuorganisation des Parkens mit Abbau Senkrechtparken und Riucknahme
der StraRenflache zur Erweiterung der Gehwegflachen und Schaffung von
Aufenthaltsbereichen mit Begriinung und Mobiliar

® Abbildung 72: Gehwegvorstreckungen zur Reduzierung Uberdimensionierter
Einmiindungsbereiche (Bestand und Planungsskizze)

3 Seitenraume
g % ; : Q Fahrbahn

T a——

Die Erfahrungen aus den beiden Modellquartieren soll genutzt werden, um
zukiinftig weitere Quartierskonzepte zu entwickeln. Dabei kénnen beispielswei-
se im Rahmen eines Wettbewerbs jéhrlich zwei Quartiere ausgewahlt werden,
fur die Quartiersnetze und kleinteilige Maflnahmen zur FuBverkehrsférderung
erarbeitet werden.

7.2 Mallnahmenkatalog

7.2.1 Malnahmenentwicklung und -kategorisierung

Auf Basis der Handlungsempfehlungen bzw. der im Leitfaden beschriebenen
Vorgaben werden konkrete Malinahmen entwickelt und als MaRhahmensteck-
briefe dokumentiert. Das Ergebnis ist ein MaRhahmenkatalog, der 60 MafRnah-
mensteckbriefe enthélt. Alle MalBnahmensteckbriefe sind Empfehlungen an die
Stadt Bielefeld, wie eine Umsetzung der FuBverkehrsstrategie erfolgen kann.
Die Konkretisierung der Ausgestaltung liegt bei der Stadt Bielefeld.

Die Vorschlage des Maflinahmenkatalogs sind entsprechend der Themen/
Handlungsfelder aus den Handlungsempfehlungen gegliedert.
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Neben der Zuordnung nach den Handlungsfeldern wird im MaRnahmenkatalog
zwischen Programmen und MaRnahmen unterschieden.

Die Programme (top down) bilden die Konzeptebene zur FuRverkehrsstra-
tegie (z. B. Programm Fu3gangeriiberwege fur Bielefeld) und sind die we-
sentliche Grundlage firr systematische Mal3Bnhahmenentwicklungen und
-umsetzungen zur Ful3verkehrsférderung.

Die Mainahmen (bottom up) im MalRnahmenkatalog sind beispielhaft (z. B.
Einrichtung eines Ful3gangertuberwegs am Waldhof) und tGiberwiegend in
den Modellquartieren erarbeitet. Weitere beispielhafte MalRhahmenvorschlé-
ge resultieren aus den Hinweisen aus der Online-Beteiligung.

Die entwickelten Programme und MaRRnahmen werden in unterschiedliche
Umsetzungshorizonte (kurz-, mittel- und langfristig sowie kontinuierlich) einge-
teilt. Zudem werden einzelne Programme und MalRnahmen besonders hervor-
gehoben, die einer der drei folgenden Kategorien entsprechen:

,QuickWins*: Mallnahmen oder Programme, die sofort bzw. kurzfristig und
kostenglnstig umgesetzt werden kénnen und schnell eine Veranderung
sichtbar machen

Pilotprojekte: MalRnahmen entsprechend der Strategie, die der Erprobung
dienen und erste Umsetzungsschritte aufzeigen kénnen

SchlisselmalBnahmen: Programme, die zur Umsetzung der Strategie
ausschlaggebend sind

Tabelle 6 gibt zunéchst eine Ubersicht tiber die entwickelten MaRnahmen. Ein
Sternchensymbol (*) hinter dem MalRhahmentitel kennzeichnet dabei die
MaRnahmenempfehlungen, die (in Teilen) aus anderen Konzepten und Projek-
ten der Stadt Bielefeld tbernommen wurden. Die nachfolgenden Steckbriefe flr
jede MaRnahme des MalRnahmenkatalogs enthalten neben einer textlichen
Beschreibung entsprechend der Legende in Abbildung 73 zusétzliche Informa-
tionen zu Finanzierungsansatzen sowie Evaluation und Erfolgskontrolle. Des
Weiteren werden Querverweise zu den in den Handlungsempfehlungen vorge-
stellten Best-Practice-Beispielen und zu weiteren Malinahmen des Katalogs
hergestellt.

Beziglich des Finanzierungsansatzes werden verschiedene Forderprogram-
me des Landes Nordrheinwestfalen sowie des Bundes genannt.

Die Forderrichtlinien Nahmobilitat des Landes NRW gewéhren Zuschiisse
fur FuR- und Radverkehrsinfrastruktur. Im Bereich der FulRverkehrsanlagen
wird unter anderem der Bau von barrierefreien, ful3verkehrsgerechten Kreu-
zungen, von Querungsanlagen und von innerdrtlichen, separat gefiihrten
Gehwegen geférdert. Zudem kann auch die Offentlichkeitsarbeit zur Férde-
rung der Nahmobilitat mitfanziert werden.
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FuRverkehrsinfrastruktur an verkehrswichtigen Straen kann tiber die Stadt Bielefeld
Forderrichtlinien kommunaler Strallenbau des Landes NRW bezuschusst FuRverkehrsstrategie
werden. Férderungen fir Gehwege werden jedoch nur im Zusammenhang - Gesamtbericht -

mit dem Umbau dieser Stralen gewahrt.
September 2022

Die Zuwendungen zur Férderung von MaBnhahmen zur Stadtentwick-
lung und Stadterneuerung des Landes NRW gewahren unter anderem
Zuschusse zum Erhalt und zur Entwicklung von Stadtkernen und Ortsteil-
zentren. Geférdert wird eine GesamtmalRnahme (Stadtentwicklungskon-
zept), die mehrere EinzelmafRhahmen bindelt. Jedoch kénnen auch Einzel-
projekte, die sich in ein stadtebauliches Gesamtkonzept einfligen, finanziert
werden.

Das Forderprogramm Vernetzte Mobilitat und Mobilititsmanagement des
Landes NRW bezuschusst Mobilitdtskonzepte, Digitalisierungen, Mobilitats-
stationen und Mobilitatsmanagement. Im Speziellen werden beispielsweise
MaRnahmen des schulischen Mobilitdtsmanagements gefdrdert.

Die Klimaschutzinitiative — Klimaschutzprojekte im kommunalen
Umfeld (Kommunalrichtlinie) ist ein Forderprogramm des Bundes, das
sich auch klimafreundlicher Mobilitdt widmet. Fir den Ful3verkehr relevant
ist der Bereich der Sanierung von Lichtsignalanlagen.

Die Stadtebauforderung ist vergleichbar mit den Zuwendungen zur Férde-
rung von MafRnahmen zur Stadtentwicklung und Stadterneuerung jedoch auf
Bundesebene. Voraussetzung zur Finanzierung ist das Erstellen eines stad-
tebaulichen Entwicklungskonzeptes unter Partizipation der Blrger*innen.
Zudem mussen KlimaschutzmaRnahmen beispielsweise im Bereich der gri-
nen Infrastruktur Teil der Gesamtmal3nahme sein.

Zum Teil kbnnen die Manahmen auch durch die Integration in bestehende
Projekte der Stadt Bielefeld mitfinanziert werden.

125



LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Bielefeld
FuRverkehrsstrategie

- Gesamtbericht -

September 2022

126

® Abbildung 73: Legende MaRnahmensteckbriefe




1.2.2

MaRnahmensteckbriefe

Tabelle 6: Ubersicht zu den MaRnahmensteckbriefen im MaRnahmenkatalog

Nr.

Titel

Ubergeordnete Programme

Kommunikationsstrategie ,Bielefeld

geht los! - gehen Sie mit*

Quartierskonzepte mit Ful3ver-
kehrschecks

FuBwegenetze und -fihrung

Programme (top down)

I1.1.

1.2.

Luckenschlussprogramm

Flaniermeilen fiir Bielefeld

MaRRnahmen (bottum up)

I.3.
11.4.

I1.5.
I1.6.
11.7.

11.8.

i,

Verknupfung der griinen Wege mit
dem Alltagsnetz

Bau eines Gehwegs im Griinzug
parallel der ScheffelstralRe*

Flaniermeile Rabenhof*
Flaniermeile Niederwall
Spielrouten Baumheide
Senior*innen-Route Baumheide

Flachen fir den FuRRverkehr

Programme (top down)

I.1.

1.2.

1.3.

Abbau von Gehwegparken
Programm Multifunktionsflachen

Nahmobile Zone

MaRnahmen (bottum up)

l.4.

I1.5.

I1.6.

Aufheben des Gehwegparkens
Am Sparrenberg

Multifunktionsflachen an der
Donauschwabenstral3e

Verbreiterung der Gehwege durch
Neuordnung Parken am Schlehen-
weg

Beson- Prioritat
derheit

1.8 ¢ ¢
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Nr.

11.7.

111.8.

Titel

Verbreiterung der Gehwege durch
Ruckbau der Langsparkstreifen an
der Apfelstralle

Nahmobile Zone in der Meckauer-
stralle

Beson-
derheit

@ Gehwegausstattung/Barrierefreiheit

Programme (top down)

IV.1.

Programm Bordabsenkungen

MalRnahmen (bottum up)

V.2

IV.3.
IV.4.

IV.5.

&

Schragborde zur Verringerung von
Querneigungen an Siebenblrger
Straf3e und Schlehenweg

Rampenanlage an Marie-Curie-
StralRe/Detmolder StralRe

Barrierefreier Umbau des Gehwegs
zur Haltestelle Lutherkirche

Ersetzen der Schranke durch Poller
am Klosterplatz/Hagenbruchstralle

Querungen

Programme (top down)

V.1.

V.2.

V.3.

V.4.

FuRgangeriberwege fiir Bielefeld
Programm Gehweguberfahrten
Programm Gehwegvorstreckungen

FuRgéangerfreundliche Ampelschal-
tungen

MalRRnahmen (bottum up)

V.5.

V.6.

V.7.

V.8.

V.9.

V.10.

FuRgéangeriberweg am Waldhof
Mittelinsel am Schelpmilser Weg

Bauliche Abgrenzung und Anlage
einer Gehwegvorstreckung am
Rabenhof

Gehwegvorstreckung an uberdi-
mensionierten Einmindungen Am
Grof3en Wiel

Aufpflasterung im Knotenbereich
Spindel-/WilbrandstralRe

Gehweglberfahrt an der Bleichstra-
Re Einmidnung FinkenstraRe

Prioritat

Wiy

iy

1.8 8 ¢

) QR Qs

w7y
) Qikgike
1 8 ¢ ¢

ik k
Wiy
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ik k

ik k
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) @ %
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Nr. Titel

V.11. Kreisverkehr am Willy-Brandt-Platz
@ FuR3- und Radverkehr

MaRRnahmen (bottum up)

VI.1. Umbau der niveaugleichen Unter-
fuhrung Ostwestfalendamm/
Bahntrasse

VI.2. Trennstreifen an der Heeper Stralie

VI.3. FuB3- und Radverkehrsfiihrung am
Adenauerplatz*

@ Aufenthaltsbereiche
Programme (top down)

VII.1. Stadtplatzprogramm Bielefeld
VII.2. Temporéare Spielstrallen

MaRnahmen (bottum up)

VII.3. Umgestaltung der RandstralRen am
Klosterplatz nach dem Shared
Space-Prinzip und barrierefreier
Ausbau des Platzes

VIL.4. Sitzméglichkeiten in Baumheides
Griunzugen

G Orientierung und Service
Programme (top down)

VIII.1 Wasserspenderprogramm
VIIl.2 Sanitdranlagenprogramm

MalRnahmen (top down)

VIII.3 Wegweisungssystem
(i Sicherheit/Beleuchtung
Programme (top down)

IX.1. Beleuchtungsprogramm

MaRnahmen (bottum up)

IX.2. Beleuchtung und Farbgestaltung
der Unterfiihrung am Lehmstich*

Beson- Prioritat
derheit
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Nr.  Titel

@ Vegetation und Wasser
MalRnahmen (bottum up)
X.1. Temporare Wasserspiele

X.2. Begrunte Haltestellenuberdachung
an der Elsa-Brandstrom-Stral3e

X.3. StraBenbadume in der Mihlenstraflle
@ Instandhaltung, Pflege, Méngel

Programme (top down)

XI.1. Mangelmelder

X1.2. Gehwegsanierungsprogramm

0 Unfallvermeidung

Programme (top down)

XIl.1. Verkehrssicherheitsprogramm fiir
Unfallschwerpunkte im FuRverkehr

XI1.2. Verkehrssicherheitsprogramm fiir
Kinder ,Schulwegsicherheit*
(Schulmobilitdtskonzepte)

XI11.3. Verkehrssicherheitsprogramm fur
Senior*innen

XIl.4. Programm Geschwindigkeitsredu-
zierung

MaRnahmen (bottom up)

XII.5. Geschwindigkeitskontrolle an der
Marienfelder Strae Einmiindung
Hammerholz

XI1.6. Geschwindigkeitsreduzierung und
-kontrolle an der Grundschule
Hoberge-Uerentrup

@ Kampagnen

MaRnahmen (bottom up)

Xlll.1 Kampagne ,Ful3- und Radverkehr
gemeinsam®

Xlll.2 Kampagne ,Bewegung im Quartier

XI1.3 Kampagne ,Zu Ful zur Schule —
mein Kind ist sicher dabei“

Beson- Prioritat
derheit
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Ubergeordnete Programme

Beschreibung und Zielsetzung

In Bielefeld ist die Lobby fir die Belange des FuRverkehrs noch schwach. Es bedarf
einer professionellen Kommunikationsstrategie, um Zufu3gehen als grundlegende
Mobilitdt zu bewerben, zu einer Verhaltensanderung zu motivieren und eine Kultur des
Gehens in Bielefeld zu etablieren. Hierfur soll ein Gibergeordneter Design-Rahmen fiir
eine hohe Identifikation mit dem Thema erstellt werden und eine Grundstruktur flr
sinnfallig aufeinander aufbauende KommunikationsmaBnahmen aufgebaut werden.

Wesentliche Bestandteile der Strategie sind zielgruppen- und themenspezifische
Einzelkampagnen, die u. a. parallel zu Programmen laufen kdnnen. Bis 2030 sollen
wichtige Kampagnen umgesetzt werden (s. u. a. Kampagnen XIII.1 - XIII.3). Weiterhin
kann mit der Strategie auch die Kommunikation und Vernetzung zum Ful3verkehr
unterstitzt und gestarkt werden, z. B. mit einem Beirat fir FuBganger*innen und einem
Kommunikationsangebot zur FuRverkehrsférderung auf der Webseite der Stadt
Bielefeld (ggf. in Verbindung mit MaRnahme XI.1 Mangelmelder)

]

e
1

b -4 Abiy

N

Ausschnitt des Leitbildes der FuRBverkehrsstrategie Bielefeld (Grafik: LK Argus)
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Beschreibung und Zielsetzung

Zur Ergénzung des HauptfulRwegenetzes durch Quartiersnetze sowie zur kleinteiligen
Maflnahmenentwicklung sollen sukzessive fir alle Stadtteile Quartierskonzepte zur
FuRverkehrsférderung entwickelt werden. Diese sind auch Grundlage zur Umsetzung
von Maflnahmen im Rahmen der verschiedenen Programme. Die Quartierskonzepte
beinhalten aufbauend auf die im Rahmen der Strategie erarbeiteten Modellquartiere:

® Analyse der Rahmenbedingungen u. a. mit bestehenden Planungen, Verkehrs- und
Unfallgeschehen etc.

® Analyse und Bewertung der FuRverkehrsinfrastruktur und StraRenraumsituation

® Durchfiihrung von FuBverkehrschecks mit Workshops unter Einbindung lokaler
Akteure und der Bewohner*innen

® Entwicklung und Ausdifferenzierung von Quartiersnetzen
® Ermittlung von Handlungsbedarfen und raumlichen Schwerpunkten

® Entwicklung von Mafnahmen zur Férderung des FuRverkehrs im Quartier

Jahrlich sollen mindestens zwei Quartierskonzepte erarbeitet werden. Die Bielefelder

Bezirke kdnnen sich mit Quartiersvorschlagen auf diese bewerben.

FuBverkehrscheck mit Workshop in der Bielefelder Innenstadt (Fotos: LK Argus)




FuBwegenetze und -fihrung

Beschreibung und Zielsetzung

Um die fuRlaufige Erreichbarkeit wichtiger Quellen und Ziele des FulRverkehrs zu
gewabhrleisten sollen bestehenden Licken im FuBwegenetz geschlossen werden. Mit
einem ,Liickenschlussprogramm® soll FuRBverkehrsinfrastruktur erganzt werden bzw.
qualifiziert werden, wenn absolute Mindestmal3e nicht eingehalten werden. Die Prioritat
liegt hierbei auf dem HauptfuRwegenetz, firr dieses sollen bis 2030 vorhandene Liicken
vollstéandig geschlossen werden. Dies kann auch durch die Schaffung von Alternativen
z. B. Short-Cuts abseits von Stral3en erfolgen. Die Identifikation bestehender Liicken
soll Uber eine systematische Erfassung der Infrastruktur des Hauptful3wegenetzes
(StraRenkataster) erfolgen, weiterhin kdnnen die Hinweise aus der Online-Beteiligung
sowie die Ergebnisse der Quartierskonzepte eingebunden werden.

Kartenausschnitt mit Hinweisen aus der Online-Beteiligung zum Thema Erreichbarkeit (Grafik:
Leaflet | © OpenStreetMap-Mitwirkende, URL: https://www.fussverkehr-bielefeld.de/)
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Beschreibung und Zielsetzung

Um den FuRverkehr zu férdern, sollen in Bielefeld Flaniermeilen etabliert werden, in
denen eine hohe Aufenthalts- und Verweilfunktion im Vordergrund steht. Flaniermeilen
kénnen unterschiedliche Themenschwerpunkte aufweisen, wie bspw. Einkaufsmeilen,
Gastronomiemeilen, Kulturmeilen etc. und haben dabei auch fiir den Tourismus eine
hohe Bedeutung. Ziel ist die Schaffung von attraktiven Stadt- und Stralenraumen, die
neben der Verbindungsfunktion insbesondere eine hohe Aufenthaltsqualitat aufweisen
sowie weitere Nutzungsangebote integrieren.

Angestrebt werden soll die Etablierung von Flaniermeilen in allen Stadtbezirken.
Pilotprojekte sollen in der Innenstadt und in Baumheide umgesetzt werden. Weitere
Flaniermeilen sollen in den Quartierskonzepten identifiziert werden, die die spezifi-
schen Mdglichkeiten der einzelnen Quartiere herausarbeiten. Im Rahmen des Pro-
gramms ,Flaniermeilen fir Bielefeld“ wird — aufbauend auf den Erfahrungen der
Pilotprojekte — die Mdglichkeit der Einrichtung beworben und die Umsetzung unter-
stiitzt sowie mit Kampagnen und Aktionen begleitet.

Ziel des Programms ist, jahrlich mindestens eine Flaniermeile umzusetzen. Die
geplanten und eingerichteten Flaniermeilen werden auf der Website dokumentiert und
kommuniziert.

Netzkategorie Flaniermeile (Grafik: LK Argus)




Beschreibung und Zielsetzung

Die Grinen Wege in Bielefeld dienen der Naherholung und sind daher Giberwiegend
Freizeitwege. Zum Teil gibt es aber auch Uberschneidungen zwischen den Griinen
Wegen und den Alltagsnetzen. Anzustreben ist, aufbauend auf dem entwickelten
HauptfuRwegenetz und den bisherigen Planungen zu den Griinen Wegen, die Uber-
schneidungen herauszuarbeiten und erforderliche Netzerganzungen bei den Griinen
Wegen zu einer besseren Verkniipfung mit dem HauptfuBwegenetz zu identifizieren.
Ziel ist es, bis 2024 ein FuRBwegenetz zu entwickeln, das Alltagswege des Hauptful3-
wegenetzes mit Griinen Wegen liickenlos verbindet und Uberlagerungen der Netzka-
tegorien herstellt.

Eine gemeinsame Darstellung der Netze (z. B. als Fultigangerstadtplan — analog oder
als digitale Anwendung) zeigt Alternativen auf und erméglicht Ful3génger*innen eine
WahIlmdglichkeit zwischen den Netzen sowie eine multifunktionale Nutzung.

HauptfulBwegenetz und Netz der Griinen Wege (Grafik: LK Argus)
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Beschreibung und Zielsetzung

Der Grunzug im Quartier Baumheide zwischen Donauschwabenstrafe und Schelp-
milser Weg dient der ErschlieBung des Stadtteilzentrums von den norddstlichen
Wohngebieten kommend. Die Achse ist als Teil des HauptfuBwegenetzes definiert. Ein
befestigter, barrierefreier Gehweg nérdlich der Stadtbahntrasse fehlt jedoch. Lediglich
im Abschnitt zwischen ScheffelstraRe Hausnummer 24 und der Stadtbahnhaltestelle
befindet sich ein geschotterter Weg.

Die MalRnahme beinhaltet einen 2,50 m breiten selbststéandigen Fullweg im Griinzug
anzulegen und diesen als ,Sonderweg fiir FuRganger (StVO-Zeichen 239) auszuwei-
sen. Fur eine barrierefreie und nachhaltige Oberflache empfiehlt es sich, Reaktions-
harz auf Asphalt zu verwenden. Als Teil des HauptfuRwegenetzes soll der Gehweg
ausreichend beleuchtet und mit Sitzmdglichkeiten ausgestattet werden.

Bestandssituation (links, Foto: LK Argus) und Kartenausschnitt mit dem vorgeschlagenem
FuBweg im Griinzug (dargestellt als rot gestrichelte Linie) (rechts, Karte: bielefeldKARTE © Amt
fur Geoinformation und Kataster (CC BY 4.0), OpenStreetMap (ODbL))




Beschreibung und Zielsetzung

Eine Flaniermeile in Baumheide kann in Verbindung mit den UmbaumafRnahmen des
Rabenhofs im Rahmen der ,Neuen Mitte Baumheide“ umgesetzt werden. Vorgesehen
ist, den Streckenabschnitt zwischen den Einmiindungen Stauferstrale und Siebenbur-
ger Stralle umzugestalten. Geplant ist eine Verkehrsberuhigung und Mal3nahmen zur
Forderung des Radverkehrs (Radhauptroute). Der neue Platz soll mit einem anderen
Oberflachenmaterial gestaltet werden und soll zudem baumgefasst sein. Die Planung
ist eine gute Voraussetzung fir eine Flaniermeile. Zur weiteren Ausgestaltung sind
Gehweglberfahrten an einmiindenden StraRen und eine Intensivierung der Begriinung
geeignete MaRnahmen fir einen hohen Gehkomfort. Sitz- und Spielelemente sind
weiterhin fiir Verweilen und Aufenthalt von gro3er Bedeutung und sollen in der
Planung beriicksichtigt werden. Mit der Flaniermeile Rabenhof werden Stationen des
offentlichen Verkehrs, Einkaufsmaéglichkeiten, der zentrale Platz und das Freizeitzent-
rum verbunden. Fiir die Planung ist eine enge Abstimmung mit den Projektbeteiligten
der ,Neue Mitte Baumheide“ erforderlich.

Bestandssituation am Rabenhof (Fotos: LK Argus)
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Beschreibung und Zielsetzung

Der Niederwall ist eine Hauptgeschéftsstrale am Rand der Innenstadt und eine
wichtige Verbindung zwischen Jahnplatz und Sparrenburg. Am Niederwall befinden
sich u. a. mehrere Gastronomien und wichtige OPNV-Haltestellen (z. B. Stadtbahnhal-
testelle Rathaus). Die vorhandenen Strallenb&dume und Griinanlagen entlang des
Niederwalls bieten bereits eine hohe StraRenraumqualitdt und bilden gute Vorausset-
zungen fiir eine Flaniermeile. Die Gehwege weisen aber abschnittsweise eine Breite
von unter 2,50 m auf. Mit der Etablierung einer Flaniermeile am Niederwall sollen die
vorhandenen Potentiale genutzt und die StraRenraumqualitéat sowie der Gehkomfort
mit der Erweiterung der Seitenbereiche mdoglichst 4,0 m und Gehweguberfahrten an
allen einmiindenden Straf3en des Erschlieungsnetzes weiter erhéht werden. Erganzt
werden sollen auch Sitzméglichkeiten und Spielelemente.

Bestandssituation am Niederwall (Fotos: LK Argus)




Beschreibung und Zielsetzung

Aktivitatsflachen fur Sport und Spiel sind fir Bewohner*innen in Baumheide besonders
wichtig. Auf ausgewdhlten Strecken des Quartiersnetzes in Baumheide wird die
Etablierung von Spielelementen empfohlen. Ubergeordnetes Ziel ist dabei, den
offentlichen Raum fur Kinder zurtickzuerobern.

Die Spielrouten verbinden Schulen und Spielpléatze in Baumheide. Entlang der
Spielrouten sollen Spielelemente angelegt werden. Um die Nutzbarkeit dieser Routen
zu erhohen, ist die Zusammenarbeit mit den Kindern vor Ort anzustreben. Hierfiir kann
eine direkte Ansprache der Schulen und Kitas sinnvoll sein. Durch eine Fragebogen-
und Malaktion sollen die Kinder ihren Schulweg sowie weitere wichtige Orte fiir Kinder
aufzeigen. Die Aufgabe der Stadt ist es, Flachen zu prifen, auf denen die Spielele-
mente angelegt werden kdnnen. Wichtig ist hierbei, dass die Spielrouten entlang
selbststandiger Gehwege sowie WohnstralZen- und -wegen fiihren, wo wenig Ver-
kehrsaufkommen besteht. An den Ubergangen von StralRen sind insbesondere sichere
Querungsanlagen einzuplanen.

Die bespielbare Stadt Griesheim (Fotos: Stadt Griesheim, URL: https://www.griesheim.de/bildung-
kultur/bespielbare-stadt/, letzter Zugriff am: 13.07.2022)
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Beschreibung und Zielsetzung

Eine Netzkategorie, die insbesondere Senior*innen ansprechen soll, ist die Seni-
or*innen-Route. In Baumheide soll eine Senior*innen-Route das Seniorenzentrum und
weitere wichtige Ziele fir Senior*innen wie z. B. das Stadtteilzentrum oder soziale
Einrichtungen wie die Tafel verbinden. Auf der Route ist eine altersgerechte Infrastruk-
tur umzusetzen, sodass auch Senior*innen in Baumheide sich komfortabel fortbewe-
gen und spazieren gehen kdnnen. Die barrierefreie Gestaltung ist von besonderer
Bedeutung. Zu den Ausstattungen dieser Route gehéren vor allem Sitzmdglichkeiten
und Sanitaranlagen in regelmaRigen Abstanden. Daruber hinaus kénnen altersgerech-
te Bewegungsangebote im &ffentlichen Raum das Angebot des Seniorenzentrums
erganzen. Die Grinverbindungen in Baumheide stellen bereits ein gutes Netz im
Bestand dar, die durch Ergénzung der Sitzmdglichkeiten und Bewegungsangebote
erweitert und so in die Senior*innen-Route integriert werden kénnen.

b 3
v
—

Stadt Griesheim

Die beSITZbare Stadt Griesheim (Foto und Grafik: Stadt Griesheim, URL:

https://www.griesheim.de/bildung-kultur/besitzbare-stadt/, letzter Zugriff am: 13.07.2022)




Flachen fur den FuRverkehr

Beschreibung und Zielsetzung

Sowohl legales als auch illegales Gehwegparken schrankt die ohnehin schon oft
geringe Flache fur den FuRBverkehr in Bielefeld weiter ein. Um die erforderlichen
Gehwegbreiten zu gewahrleisten und vorhandene Beeintrachtigungen durch Gehweg-
parken zu beseitigen, soll das Programm ,,Abbau von Gehwegparken*® erstellt und
umgesetzt werden. Ziel ist, dass das HauptfuRwegenetz ohne Gehwegparken bis 2025
einen Anteil von mindestens 95 % hat.

Das Programm beinhaltet eine Bestandsaufnahme aller Straf3en in Bezug auf Geh-
wegparken. Darauf aufbauend werden 6rtlich angepasste Losungsvorschlage erarbei-
tet, die u. a. die vorhandenen Fahrbahnbreiten, den Parkraumbedarf und andere
Rahmenbedingungen bertcksichtigen. Mégliche MalRnahmen sind unter anderem das
Aufheben legalen Gehwegparkens, Parkmarkierungen auf Fahrbahnen sowie Siche-
rung von Querungsstellen und Seitenraum. Zudem sollen — besonders zu Beginn der
MaRnahmenumsetzung — regelméaRig Kontrollen durchgefuhrt und illegal parkende
Fahrzeuge geahndet werden. Firr den Bereich der Innenstadt sind die Synergien mit

dem Parkraumkonzept Innenstadt®® zu nutzen.

Illegales und legales Gehwegparken in Bielefeld (Fotos: LK Argus)

% Das Parkraumkonzept Innenstadt der Stadt Bielefeld verfolgt das Ziel einer Neuord-

nung des ruhenden Verkehrs zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat
(https://lebenswerte-strassen-bi.de/).
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Beschreibung und Zielsetzung

Multifunktionsflachen, die Einbauten und mobile Gegenstéande auf einer eigens daflr
eingerichteten Flache gruppieren, dienen der Gewahrleistung eines ausreichend
breiten und hindernisfreien Seitenraums. Mit dem Programm ,Multifunktionsflachen®
sollen mit Fokus auf dem HauptfuRwegenetz hindernisfreie Gehwege ermdglicht
werden. Hierzu ist im ersten Schritt der Bedarf durch Quartierskonzepte und Online-
Beteiligung zu ermitteln. Darauf aufbauend sind potentielle Multifunktionsflachen zu
identifizieren. Geeignete Flachen sind u. a. Parkstdnde am Fahrbahnrand. Auf den
Flachen sollen zukiinftig Milltonnen, Fahrrader und Sharing-Angebote abgestellt und
Einbauten gebundelt werden kénnen. Ebenso sind Sitzbereiche, Flachen fur die
AuRengastronomie und Begrunung denkbar. Um der Oberflachenversiegelung
entgegenzuwirken, sollen die Multifunktionsflachen mit einer wassergebundenen

Decke, Rasenfugenpflaster o. A. ausgebaut werden.

=

L Hier parkt nur Flmister

Stuttgarter Rechteck zur Bundelung von Einbauten und als Radabstellanlage (Foto: agfk Baden-
Wirttemberg/Nikolas Leyva, URL: https://www.agfk-bw.de/blog/news-single/stuttgarter-rechtecke-
machen-platz-fuer-fussgaengerinnen/vom/8/11/2021/, letzter Zugriff am: 06.05.2022)




Beschreibung und Zielsetzung

Um dem FuRverkehr mehr Flache zur Verfligung zu stellen und den Menschen den
offentlichen Freiraum zurlickzugeben, soll das Programm ,Nahmobile Zonen" aufgelegt
werden. Ziel ist es, dass die Dominanz des Kfz-Verkehrs verringert wird und Fu3gén-
ger*innen StralRen sicher und komfortabel nutzen kénnen. StraBenraume sollen zu
Lebensraumen werden, in denen sich Menschen eingeladen fiihlen, die Flachen vor
ihrer Haustur frei zu nutzen — sei es fir Aufenthalt und Kommunikation oder fir Spiel
und Sport. Vorrangig sollen nahmobile Zonen in Wohnstral3en eingerichtet werden, die
keine oder schmale Gehwege aufweisen, und geringe StraRenraumbreiten die Anlage
von ausreichend dimensionierten Flachen fuir den FuRverkehr nicht erméglichen. Das
Programm sieht vor, nahmobile Zonen z. B. als verkehrsberuhigte Bereiche in Neben-
straBen auszuweisen und diese durch eine entsprechende Gestaltung umzusetzen.
Parken soll deutlich reduziert werden und ist nur auf gekennzeichneten Flachen
gestattet. Vor allem Vegetation und Sitzmdglichkeiten sind wichtige Gestaltelemente
bei der Veranderung des StralBenraums. Pro Jahr sollen im Rahmen des Programms
drei nahmobile Zonen eingerichtet werden. Die temporéren Spielstral3en (s. VII.2)
koénnen hierbei als Vorlaufer dienen. Bei der Einrichtung der nahmobilen Zonen sollen
die Anwohner*innen beteiligt werden. In Partizipationsprozessen kdnnen sie ihre
Wiinsche und Vorstellungen zum zukiinftigen StraRenraum einbringen, um die

;1

lllustrationen aus dem Strategiepapier der FulRverkehrsstrategie Bielefeld zum Thema Attraktive
offentliche Raume (Grafik: LK Argus)

Nutzbarkeit zu erhdéhen.
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Beschreibung und Zielsetzung

In einem kurzen Abschnitt der StraRe Am Sparrenberg auf Hohe der Hausnummer 4 ist
auf der ndrdlichen StralRenseite Gehwegparken zugelassen. Verkehrsschilder erlauben
es, mit der Halfte des Fahrzeugs auf dem Gehweg zu parken, wodurch die erforderli-
che Breite des Seitenraums unterschritten wird. Zudem gibt es auch auRerhalb des
beschilderten Bereichs Fahrzeuge, die auf dem Gehweg parken — eventuell animiert
durch das legale Gehwegparken auf dem benachbarten Abschnitt.

Zur VergréRerung der nutzbaren Gehwegflache und zur Vermeidung von Engstellen
soll das legale Gehwegparken aufgehoben werden. Schilder sind hierzu zu entfernen.
Soweit die Fahrbahnbreite es erlaubt, konnen Parkflachen auf der Fahrbahn markiert
werden. Die MalRnahme soll mit vorheriger Ankiindigung, begleitender Information und
Uberwachung umgesetzt werden.

i

i

Legales und illegales Gehwegparken Am Sparrenberg (Fotos: LK Argus)




Beschreibung und Zielsetzung

Die Gehwege an der Donauschwabenstralle entsprechen nicht der Regelbreite,
sodass mobile und bauliche Hindernisse schnell zu problematischen Engstellen fiihren.
Fur Begegnungen zwischen Rollstuhlfahrenden oder Personen mit Kinderwagen ist
nicht mehr ausreichend Platz. Langfristig ist eine Verbreiterung der Gehwege durch
eine wechselseitige Wegnahme der Langsparkstreifen anzustreben.

Als kurzfristige MalZnahme wird der Bau von Multifunktionsflachen vorgeschlagen.
Einbauten und mobile Hindernisse sollen durch die Umwandlung einzelner Parkstadnde
im Seitenraum gebiindelt werden. Zudem kénnen die Multifunktionsflachen auch der
Begegnung und dem Aufenthalt dienen. Je nach Funktion kénnen sie auf Gehweg-
oder auf Fahrbahnniveau gebaut werden.

Durch die MaRnahme wird gleichzeitig die Flache fir den ruhenden Kfz-Verkehr
verringert, was eine gerechtere Verteilung des 6ffentlichen Raums unterstitzt.

DonauschwabenstraRen mit Vorschlagen fiir Multifunktionsflachen (links in der Ubersicht und
rechts im Detail, Prinzipskizzen nicht maf3stablich: LK Argus auf Basis von bielefeldKARTE © Amt
fur Geoinformation und Kataster (CC BY 4.0), OpenStreetMap (ODbL))
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Beschreibung und Zielsetzung

Der Gehweg am Schlehenweg entspricht mit ca. 1,60 m Breite nicht dem Regelmal3
eines Gehwegs in WohnstraRen. Der schmale Gehweg wird zusatzlich durch Fahr-
zeuguberhéange an den Senkrechtparkplatzen der westlichen Stral3enseite, insbeson-
dere von grof3en Fahrzeugen wie z. B. Transportern, weiter eingeengt. Mit einer
Neuordnung des Parkens soll die Gehwegsituation verbessert und mit ergdnzenden
MaRnahmen die Aufenthaltsqualitat im Schlehenweg — einer Wohnstraf3e mit dichter
Bebauung und im unmittelbaren Schulumfeld — verbessert werden.

Die Umwandlung von Senkrechtparken in Langsparken wird empfohlen. Dadurch
kénnen Fahrzeugiiberhdnge vermieden und eine Gehwegverbreiterung mit mehr Platz
fur FuRganger*innen und fir Begriinung oder Mobiliar umgesetzt werden. Durch eine
Reduzierung der aktuell iberdimensionierten Fahrbahnbreite kann auch auf der
ostlichen StralBenseite der Gehweg verbreitert werden. Punktuelle Ausweitungen des
Seitenraums in Form von Multifunktionsflachen oder Parklets kdnnen fir kleine
Aufenthaltsflachen im StrafRenraum sorgen. Auch kdnnen Gehwegvorstreckungen zur
leichteren Querung eingerichtet werden.

Bestandssituation Schlehenweg (links, Foto: LK Argus) und vorgeschlagene Gehwegverbreiterung
durch Umgestaltung des Stral3enraums (rechts, Prinzipskizze nicht maf3stéblich: LK Argus)




Beschreibung und Zielsetzung

Nachdem der sudliche Teil der Apfelstral3e bereits umgebaut wurde, soll auch der
Abschnitt zwischen der Kreuzung Sudbrackstraf3e und der Kreuzung WesterfeldstraRe
neu organisiert werden. Um den Anforderungen des Ful3verkehrs gerecht zu werden,
ist vor allem auf eine ausreichende Dimensionierung der Gehwege zu achten. Zur
Verbreiterung dieser auf 2,50 m kdnnen die Langsparkstreifen einbezogen werden. Die
Apfelstral3e ist gepragt durch eine offene Wohnbebauung mit privaten Parkflachen auf
den Grundstlicken; Parken im Stral3enraum ist im angebotenen MafR3e nicht erforder-
lich. Um die Aufenthaltsqualitat zu steigern und als 6kologische Mafl3nahme, sollen
nach Ausbau der Gehwege verbleibende Flachen als Griinstreifen angelegt werden.
Sofern eine ausreichende Dimensionierung der Gehwege erreicht ist, kbnnen auch
einzelne Parkstande fiir Besucher sowie Kunden der wenigen Geschéfte und Dienst-
leister in die Neugestaltung einbezogen werden.

Bestandssituation an der ApfelstraBe (Hohe Hausnr. 223-229) (links, Karte: bielefeldKARTE ©
Amt fir Geoinformation und Kataster (CC BY 4.0), OpenStreetMap (ODbL)) und
MafRnahmenempfehlung (rechts, Prinzipskizze nicht maRstablich: LK Argus)
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Beschreibung und Zielsetzung

An der Meckauerstrae wurden im Rahmen der Defizitanalyse des Modellquartiers
Baumheide fehlende Gehwege festgestellt. Aufgrund der geringen StralRenraumbreite
ist das Anlegen von Gehwegen auf beiden Seiten nicht méglich. Um Flachen fir den
FuRverkehr zu schaffen, soll ein verkehrsberuhigter Bereich angeordnet werden. Die
Einrichtung verkehrsberuhigter Bereiche zur Erh6hung der Verkehrssicherheit ist auch
ein Wunsch aus der Online-Beteiligung. Der verkehrsberuhigte Bereich Meckauerstra-
Re soll als Pilotprojekt fir eine ,nahmobile Zone* gestaltet werden. Hierzu soll die
StralRe soll als Freiflache fir Menschen, die dort wohnen, genutzt werden kdnnen.
Durch Einrichten von Sitzgelegenheiten und Spielelementen, Bepflanzungen, Biicher-
schranke o. &. soll die Aufenthaltsqualitat der WohnstralRe deutlich erhéht werden. Eine
mogliche Umgestaltung soll mit einem partizipativen Prozess begleitet werden.
Beginnend kann die Meckauerstral3e als eine temporéare Spielstral3e fir einen be-
stimmten Zeitraum eingerichtet werden, um die Akzeptanz der Anwohner*innen zu

gewinnen.

Bestandssituation an der Meckauerstrale (Fotos: LK Argus)




Gehwegausstattung/Barrierefreiheit

Beschreibung und Zielsetzung

Im Sinne der Barrierefreiheit sind Bordabsenkungen essentiell, um Straf3en problemlos
queren zu kénnen. Um die eigenstéandige Mobilitdt von mobilitatseingeschrankten
Menschen zu férdern, soll das Programm ,Bordabsenkungen® aufgelegt werden.
Mithilfe der systematischen Erfassung der Infrastruktur des HauptfuBwegenetzes
(StraRenkataster), den Ergebnissen der Quartierskonzepte und der Online-Hinweise
der Burger*innen, gilt es Bordsteine abzusenken, wo dies erforderlich ist. Bestehende
Bordabsenkungen mussen eventuell nachgebessert werden, damit sie den Anforde-
rungen an die Barrierefreiheit entsprechen.

Bis 2030 soll das Programm abgeschlossen sein und im gesamten Stadtgebiet
barrierefreie Bordabsenkungen an allen Querungsstellen vorhanden sein. Prioritéar soll
dabei das HauptfuBwegenetz angegangen werden.

EsamnEResoniEr o2 gy

Ritterstrae Kreuzung Goldstral3e/Notpfortenstral3e mit fehlende Bordabsenkung auf der linken
Seite, vorhandene auf der rechten (Foto: LK Argus)
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Beschreibung und Zielsetzung

In der Siebenbirger StralRe und am Schlehenweg gibt es an Grundstiickseinfahrten
Langsneigungen sowie Querneigungen (rechtwinklig zur Gehrichtung) mit Giber 2 %.
Dies vermindert den Gehkomfort fur alle erheblich und ist vor allem fir Menschen mit
Rollstihlen und Rollatoren kraftezehrend bis mobilitdtsbeschrénkend.

Entsprechend der EFA wird zur Vermeidung von Gehwegen mit hoher Querneigung
die Verwendung von Schragbordsteinen empfohlen. Der Gehweg kann so hthenmaRig
durchgéngig ausgebaut werden. Dadurch kann die Barrierefreiheit gewahrleistet
werden. Bestehende Zufahrten an der Siebenbirger Stral3e und am Schlehenweg mit
hoher Querneigung (siehe Bild links) sollen fiir ein komfortables und barrierefreies
Gehen mit Schragbordsteinen und hdhenmafig durchgangiger Gehwegflache (Beispiel
siehe Bild rechts) umgebaut werden.

Bestandssituation Siebenburger StralRe (links, Foto: LK Argus) und Best-Practice-Beispiel von
Schréagbordsteinen an der Grafestra3e in Kassel (rechts, Foto: LK Argus)




Beschreibung und Zielsetzung

Am Ubergang zwischen der Marie-Curie-StraRRe zur Detmolder Strale befindet sich
eine Treppenanlage. Somit ist kein direkter barrierefreier Weg aus dem Wohngebiet
zum Nahversorgungszentrum oder zum ndérdlich liegenden Griinzug moglich.

Mit dem Bau einer Rampenanlage als Ergdnzung zur Treppe soll der H6henunter-
schied auch fir Rollstuhlfahrende und andere mobilitdtseingeschrankte Personen ohne
Stufen Gberwindbar gemacht und somit die Barrierefreiheit gewahrleistet werden.

Treppenanlage zwischen Marie-Curie-Strae und Nahversorgungszentrum in Nordosten (Karte:
bielefeldKARTE © Amt fiir Geoinformation und Kataster (CC BY 4.0), OpenStreetMap (ODbL))
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Beschreibung und Zielsetzung

Aus dem Griuinzug noérdlich der Stadtbahnhaltestelle Lutherkirche fuhrt der direkte Weg
zur Haltestelle Giber eine geschotterte Oberflache. Ein barrierefreies Erreichen des
Bahnsteigs ist ohne Umwege nicht mdglich.

Der bestehende Weg soll befestigt werden, damit er von Rollstuhlfahrenden nutzbar
und generell zu jeder Jahreszeit bequem begehbar ist. Fir eine ebene und sichere
Oberflache empfiehlt es sich, Reaktionsharz auf Asphalt zu verwenden. Neben der
Barrierefreiheit hat dieser Belag durch eine nachhaltige Bauweise und eine reduzierte
Aufheizung 6kologische Vorteile.

Bestandssituation am Gehweg zur Haltestelle (links, Foto: Stadt Bielefeld; rechts, Karte:
bielefeldKARTE © Amt fiir Geoinformation und Kataster (CC BY 4.0), OpenStreetMap (ODbL))




IV.5 Ersetzen der Schranke durch Poller am Kloster- ﬂn @ .
platz/Hagenbruchstral3e

Ziel Gleichberechtigte Teilhabe

9 Mitte (Modellquartier Innenstadt): Klosterplatz/HagenbruchstraRe

Prioritét ) 6 & ¢ Zeitrahmen OO
Personal zgg Kostenschéatzung €

Akteure Stadt Bielefeld Zielerreichungsgrad @‘@*@’

Beschreibung und Zielsetzung

Zwischen dem Klosterplatz und der Hagenbruchstral3e stellt die Schranke zur Zu-
fahrtsbeschrankung auf den Platz eine Barriere fiir den Ful3verkehr dar. Insbesondere
bei hoherem FulRverkehrsaufkommen ist fir Personen mit Rollstuhl oder Kinderwagen
kaum noch ein Durchkommen mdglich.

Als schnell umzusetzende und kostengiinstige MalRnahme wird vorgeschlagen, die
Schranke durch einen versenkbaren Poller zu ersetzen. So wird weiterhin das Befah-
ren des Platzes mit Kfz verhindert, aber gleichzeitig die Engstelle am Ubergang zur

HagenbruchstraRe abgebaut.

Bestandssituation mit der Schranke zwischen Hagenbruchstral3e und Klosterplatz (Foto: LK
Argus)

Best-Practice-Beispiel -
Finanzierungsansatz -

Evaluation und Erfolgskontrolle Anzahl der MaBnahmen zur Verbesserung
der Barrierefreiheit im Langsverkehr

Verbindung weiterer Malinahmen VII.3 Umgestaltung der RandstraRen am
Klosterplatz nach dem Shared Space-
Prinzip und barrierefreier Ausbau des
Platzes
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Querungen

Beschreibung und Zielsetzung

StralRenquerungen war das Themenfeld mit den zweitmeisten Eintragen bei der
Online-Beteiligung zur FuBverkehrsstrategie. Insbesondere fehlende Querungen
wurden haufig genannt. Mit dem Programm ,FuRgangeriiberwege fiir Bielefeld* soll
das Thema aufgegriffen werden. Ziel ist es, fir mehr Sicherheit und Komfort der
ZufuRgehenden neue Querungsanlagen zu schaffen und auch bestehende zu verbes-
sern.

Ausgangspunkt des Programms ist eine (jahrliche) Bedarfsanalyse, bei der die
Eintrage der Online-Beteiligung, Hinweise aus Quartierskonzepten und Direktantrage
von Bezirken und Burger*innen zum Bau neuer oder zur Verbesserung bestehender
FuRgangeriberwege geprift werden. Fir die jahrliche Auswahl umzusetzender
MaRnahmen werden die Rahmenbedingungen der Standortvorschlage analysiert,
darauf aufbauend geeignete Querungsanlagen zur Umsetzung ausgewahlt und
detailliert geplant. Dies muss nicht zwangslaufig ein FuRgéangeriberweg sein.

Zur Umsetzung der FulRverkehrsstrategie sollen pro Jahr mindestens fiinf Querungsan-
lagen neu gebaut und bei Bedarf ebenso viele bestehende Querungsanlagen qualifi-

ziert werden. Der Fokus soll hierbei bis 2030 auf dem HauptfuBwegenetz liegen.

L T
B I Stadt Bielefeld g
Amt fUr Verkehr W —

Programm ,FuRgangeriiberwege fir Bielefeld” (Foto und Montage: LK Argus)




Beschreibung und Zielsetzung

In Bielefeld wurden bereits einige Gehwegliberfahrten angelegt, um den Vorrang fur
FuRgénger*innen an Einmindungen untergeordneter Stral3en zu unterstreichen. Die
Umgestaltung tragt zu einer erhdhten Verkehrssicherheit bei und soll auch an anderen
Stellen in Bielefeld umgesetzt werden. Ein besonderer Fokus sollte hierbei auf
Flaniermeilen liegen.

An Gehweguberfahrten haben FuRganger*innen die Mdglichkeit, sich durchgéngig auf
gleichem Niveau zu bewegen. Die bauliche Situation wirkt zudem geschwindigkeits-
reduzierend, da die Fahrzeuge eine baulich als Gehweg angelegte Flache kreuzen.

Grundlage fiir dieses Programms sind Bedarfsanalysen (u. a. auch Hinweise aus
Online-Beteiligung und Quartierskonzepten) und Unfalldaten mit Fokus auf
Einmundungen von untergeordneten StralRen in das HauptstraBennetz. Das Programm
soll in Wechselwirkung mit dem Programm ,FulRgangeriiberwege fiir Bielefeld®
umgesetzt werden. Pro Jahr sollen mindestens zwei Gehwegtiberfahrten neu gebaut
werden. Zudem sollen vorhandene Gehweguberfahrten hinsichtlich der Barrierefreiheit

gepriift und ggf. verbessert werden.

Gehwegtiberfahrt an der Ravensberger StraRe (entspricht nicht vollstdndig den Standards der
Barrierefreiheit) (Foto: LK Argus)
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V.3 Programm Gehwegvorstreckungen aﬁ @
Ziel:  Sicher und konfliktarm zu FuB unterwegs

Q gesamtstadtisch

Prioritat o Zeitrahmen (L L))
Personal 200 Kostenschatzung €€

Akteure Stadt Bielefeld Zielerreichungsgrad dd@

Beschreibung und Zielsetzung

Mit Gehwegvorstreckungen kann die Verkehrssicherheit deutlich verbessert werden.
Durch die vorgezogenen Gehwege werden die Querungsstrecken verkirzt und die
Sichtbeziehungen fiir FuRganger*innen und Autofahrer*innen verbessert. Gehweg-
vorstreckungen unterstiitzen zudem eine geringe Abbiegegeschwindigkeit von Kfz und
verhindern das Parken im Kreuzungsbereich. Die Reduzierung von Parkflachen an den
Gehwegvorstreckungen kann mit der Einrichtung von Radabstellanlagen verbunden
werden. Gehwegvorstreckungen kdnnen auch temporéar durch Markierungen umge-

setzt werden.

Mit dem Programm ,,Gehwegvorstreckungen® soll entlang des HauptfuBwegenetzes im
StralRennebennetz die Querungssituation verbessert werden. Das Programm soll in
Wechselwirkung mit dem Programm ,Fu3géngeriberwege fiir Bielefeld“ umgesetzt
werden. Grundlagen sind u. a. Hinweise aus Online-Beteiligung und Quartierskonzepte.
Jabhrlich sollen mindestens drei Gehwegvorstreckungen gebaut werden.

e —
“ R
— e

* ™ \*\

"

Gehwegvorstreckungen an der Goethestral3e Einmindung Kirchweg in Kassel (Foto: LK Argus)

Best-Practice-Beispiel SiGlinde (Frankfurt)
Finanzierungsansatz Forderrichtlinien Nahmobilitat NRW
Evaluation und Erfolgskontrolle Anzahl neu errichteter Querungsanlagen
Verbindung weiterer Mal3nahmen V.1 FuRgéngeriiberwege fur Bielefeld



Beschreibung und Zielsetzung

Lange Wartezeiten, erforderliche Unterbrechungen der Querung in der StraRenmitte
und zu kurze Freigabezeiten machen das Queren an Lichtsignalanlagen unkomfortabel
und stellen bei verminderter Akzeptanz ein Verkehrssicherheitsrisiko dar. Fir eine
fuBgéangerfreundliche Ampelschaltung sind folgende Punkte zu berlcksichtigen:

® Bei lichtsignalgesteuerten Knoten: Ful3gangerfurten an allen Zufahrten, Sperrzeiten
unter 30 s, Querung der Fahrbahn in einem Zug (kein gebrochener Lauf), Frei-
gabezeiten von mindestens 5 s, Bemessung der Raumzeit auf eine Geschwindig-
keit von 1 m/s, keine Anforderungstaster

® Bei Fulligangerbedarfsampeln: Sperrzeit nach Anforderung nicht mehrals 7' s

Gerade an groRen Knoten sind die Wechselwirkungen der verschiedenen LSA-
Parameter fur den FuBverkehr und auch die anderen Verkehrsteilnehmer*innen
komplex. Mit dem Programm ,FuRgangerfreundliche Ampelschaltungen® sind die
Bedarfe zur Verbesserung der Ampelschaltungen (u. a. auf Basis der Unfalldaten, der
Hinweise aus der Online-Beteiligung und des Mangelmelders sowie der Quartierskon-
zepte) zu identifizieren und vorhandene Handlungsspielrdume zu analysieren. Im
Rahmen des Programms sollen jedes Jahr mindestens drei signalisierte Knoten
hinsichtlich Verbesserungen fiir den FuRverkehr gepriift und gegebenenfalls angepasst

werden.
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Beschreibung und Zielsetzung

Am siidwestlichen Rand der Altstadt liegt der Skulpturenpark. Dieser ist durch die
StralRe Waldhof vom Altstadtzentrum getrennt. Eine Querungsanlage fir das hohe
FuBverkehrsaufkommen auf Hohe des Restaurants ,L'Osteria“ fehlt. Zwar ist hier
Tempo 30 angeordnet, doch die hohe Kfz-Belastung erschwert eine sichere Querung
der FuRRganger*innen.

Ein FuRgéangeriberweg soll angelegt werden, sodass eine Querung mit Vorrang fiir
FuRganger*innen moglich ist. Dabei wird angestrebt, die Querungsstelle nahe der
Einmindung der ObernstraRe zu legen, um Konflikte mit der AulRengastronomie des
Restaurants und Engstellen zu vermeiden. Eine Gehwegvorstreckung an der ange-
strebten Querungsanlage kann die Querungsdistanz verkirzen, Aufstellflachen
generieren und die Aufmerksamkeit des Kfz-Verkehrs erhéhen.
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Bestandssituation am Waldhof Hohe ,L’Osteria“ (links, Foto: LK Argus) und vorgeschlagener
FuRgangeriberweg mit Gehwegvorstreckung (rechts, Prinzipskizze nicht maRstablich: LK Argus)




Beschreibung und Zielsetzung

Die Griinziige nordlich des Wellbachs werden durch den Schelpmilser Weg getrennt.
Somit stellt die StraRe eine grof3e Barriere fur Ful3ganger*innen dar. Der Schelpmilser
Weg ist an dieser Stelle eine auBerdrtliche anbaufreie Hauptstral3e mit einer zuléssi-
gen Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h, deren Querung gesichert werden soll.

Zur Verbesserung der Querung entlang der FuRverkehrsverbindung (Quartiersnetz
Baumbheide) soll eine Mittelinsel gebaut werden. Durch die Mittelinsel wird die Que-
rungsstrecke in zwei kurzen Abschnitten geteilt und damit die Querung erleichtert und
sicherer. Der FuRBverkehr hat mit der Mittelinsel zwar kein Vorrang, der Kfz-Verkehr
wird aber auf die querenden Fu3ganger*innen aufmerksam sowie durch den Fahr-
bahnverschwenk verlangsamt.

Bei der Anlage der Mittelinsel sind insbesondere die Barrierefreiheit sowie die Sichtbe-
ziehungen und eine Beleuchtung der Querung sicherzustellen. Dartber hinaus ist eine
Fahrbahnverschwenkung an der Querungsstelle notwendig.

Bestandssituation am Schelpmilser Weg (links, Foto: LK Argus) und vorgeschlagene Mittelinsel
(rechts, Prinzipskizze nicht maRstablich: LK Argus)
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Beschreibung und Zielsetzung

An der Einmindung Rabenhof / Am GroRRen Wiel ist eine Gehweguberfahrt angelegt,
die mit einer langgezogenen Bordabsenkung ausgestaltet ist. Fir FuRganger*innen
kann es zu geféhrlichen Situationen kommen, wenn Autofahrer*innen beim Abbiegen
schnell unterwegs sind und die Kurve schneiden. Besonders gefahrdet sind FuRgén-
ger*innen, die an dieser Stelle den Rabenhof zwischen der StralRe Am GrofRen Wiel
und dem Griinzugs am Wellbach queren wollen.

Zur Entschéarfung der Situation soll die Querung des Rabenhofs mit vorgezogenen
Seitenrdumen (Gehwegvorstreckungen) verbessert und dieser Bereich baulich (z. B.
durch eine kleine Grinflache) klar von der Fahrbahn abgetrennt werden (siehe Skizze).
Damit ist der Gehweg im Querungsbereich gesichert und der Kfz-Verkehr wird durch
deutliche Verringerung des Kurvenradius abgebremst.

Bestandssituation Am Grof3en Wiel an der Einmindung Rabenhof (links, Foto: LK Argus) und
vorgeschlagene MalRnahmen (rechts, Prinzipskizze nicht maRstablich: LK Argus)




Beschreibung und Zielsetzung

An der Strale Am GrofR3en Wiel sind die Einmiindungen in die abgehenden Wohnstra-
Ben Uberdimensioniert. Dadurch haben Ful3ganger*innen eine lange Querungsdistanz
und die groRen Kurvenradien fiihren dazu, dass Autofahrer*innen mit hoher Ge-
schwindigkeit abbiegen. Dies gefahrdet die Sicherheit der FuRBganger*innen.

An den betreffenden Einmindungen sollen beidseitig Gehwegvorstreckungen umge-
setzt werden, die die Gehwege im Querungsbereich verbreitern und den Fu3gan-
ger*innen eine kirzere Querungsdistanz gewahrleisten. Zudem wird die Sicherheit
durch die geringeren Geschwindigkeiten bei kleineren Kurvenradien erhéht. Der
erweiterte Gehwegbereich kann auRerhalb der Laufflache durch Stadtmobiliar wie
Sitzwurfel erganzt werden, um eine nicht gehwegkonforme Nutzung zu unterbinden.
Durch die Bauminseln an der Siidseite der StraRe Am Grof3en Wiel ist in Verbindung
mit den Gehwegvorstreckungen kein Begegnungsverkehr mehr méglich. Dies fihrt zu
einer weiteren Verkehrsberuhigung. Die Gehwegvorstreckung kann als kurzfristige
MafRnahme durch eine farbliche Bodenmarkierung erfolgen. Langfristig soll ein
baulicher Eingriff vorgenommen werden.

Bestandssituation Am Grof3en Wiel an der Einmindung Jungbrunnenweg (links, Foto: LK Argus)
und vorgeschlagene Gehwegvorstreckung (rechts, Prinzipskizze nicht maRstablich: LK Argus)
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Beschreibung und Zielsetzung

Die Kreuzung SpindelstralRe/Wilbrandstral3e ist eine exemplarische kleine Kreuzung in
einem Wohngebiet. Fir den Kfz-Verkehr gibt es breite Fahrbahnen mit Parken am
Fahrbahnrand; in der Tempo 30-Zone gilt rechts-vor-links. Die Gehwege sind eher
schmal und die breiten Einmindungsbereiche erschweren das Queren der kreuzenden
StralRe. Um die Sichtbeziehungen freizuhalten, wurden bereits Bodenmarkierungen in
den Kurven aufgebracht.

Als dauerhafte MaRnahme soll die Kreuzung mit Gehwegvorstreckungen umgebaut
werden. Diese verkleinern den Kurvenradius fur den Kfz-Verkehr und verkirzen die
Querungsdistanz fur Ful3ganger*innen. Eine Aufpflasterung auf Gehwegniveau im
gesamten Knotenbereich dient zudem der Verkehrsberuhigung und betont die Que-
rungsstelle. Zusatzliche StraRenbaumpflanzen steigern die Aufenthaltsqualitat. Im
Zuge des Umbaus sollen die Gehwege entsprechend dem Regelmalf? verbreitert und
einseitig Parkstreifen fir den Kfz-Verkehr markiert werden. Falls notwendig kénnen
Poller oder Sitzwiirfel ein Uberfahren der Gehwege im Kurvenbereich verhindern. Im
Sinne der Barrierefreiheit sollen Bodenindikatoren fur eine ungesicherte Querungsstel-

le eingebaut werden.

Bestandssituation (links, Karte: bielefeldKARTE © Amt fir Geoinformation und Kataster (CC BY
4.0), OpenStreetMap (ODbL)) und vorgeschlagener Aufpflasterung mit Gehwegvorstreckung
(rechts, Prinzipskizze nicht maRstablich: LK Argus)




Beschreibung und Zielsetzung

Die Bleichstral3e ist eine Hauptstral3e, die von ihr abgehende Finkenstral3e liegt im
untergeordneten StralRennetz. Der Uberbreite Einmiindungsbereich der FinkenstraRe
macht das Queren dieser fur FuRganger*innen schwierig. Mit einer Gehweguberfahrt
kann der FuRRverkehr niveaugleich entlang der Bleichstrale den Einmiindungsbereich
queren. Hierzu wird die Einmiindung der FinkenstralRe auf Gehwegniveau aufge-
pflastert, die bevorrechtigte Querung wird durch entsprechende Gestaltung und
Bodenindikatoren auch fiir seheingeschrankte Menschen als Weg mit Vorrang fur den
FuRRverkehr kenntlich gemacht.

Bestandssituation (links, Karte: bielefeldKARTE © Amt fir Geoinformation und Kataster (CC BY
4.0), OpenStreetMap (ODbL)) und vorgeschlagene Gehwegiiberfahrt (rechts, Prinzipskizze nicht
maf3stablich: LK Argus)
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Beschreibung und Zielsetzung

Der Willy-Brandt-Platz ist ein zentraler Verkehrsknotenpunkt im Norden der Innenstadt,
der als ampelgesteuerter Kreisverkehr ausgestaltet ist. In der Online-Beteiligung gab
es zum Willy-Brandt-Platz mehrere Hinweise, dass die Ampelschaltung fuRgangerun-
freundlich ist. Zum einen ist das Umrunden des Kreisverkehrs mit vielen Ampelphasen
verbunden, zum anderen sind Griinphasen zu kurz, sodass nicht in einem Zug gequert
werden kann.

Um die Querungssituation am Willy-Brandt-Platz zu verbessern, wird ein kompletter
Umbau des Kreisverkehrs vorgeschlagen. Dieser soll als ein geschiitzter Kreisverkehr
nach dem niederlandischen Vorbild umgebaut werden. Dabei werden gute Sichtbezie-
hungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden und eine intuitiv verstandliche Stral3en-
gestaltung angestrebt. Durch das Anlegen von Fulgangeriiberwegen an den Einfahr-
ten wird den ZufuRgehenden Vorrang beim Queren gewahrt. Dadurch wird die
Querungssituation verbessert und die Verkehrssicherheit erhoht.

Geschitzte Kreuzungen nach niederléndischen Vorbild (Foto: Dutch Cycling Embassy, URL:
https://twitter.com/cycling_embassy/status/1443954483998900224, letzter Zugriff am:
12.07.2022)




FuR- und Radverkehr

Beschreibung und Zielsetzung

Die niveaugleiche Unterquerungsmadglichkeit von Bahntrasse und Ostwestfalendamm
auf Hohe der Klosterstral3e ist fur den Ful3- und Radverkehr eine zentrale Anbindung
aus dem Westen in die Altstadt. Gleichzeitig werden Teile der Unterfiihrung als
Parkflache genutzt, deren Anbindung durch eine abgegrenzte Fahrbahn erfolgt. Fir
den FuB3- und Radverkehr bleibt kaum Flache und auch die Schranke zur Zufahrtsbe-
schrankung sowie Poller stellen Hindernisse dar. Uneindeutige Bodenmarkierungen
machen zudem die Fuhrung des FuRR- und Radverkehrs unklar.

Die Flachen in der Unterfiihrung sollen zugunsten des Fu3- und Radverkehrs neu
aufgeteilt werden. Mit Anlegen einer Fahrradstral3e auf der ErschlieBungsfahrbahn
kann dem FulRverkehr ein (baulich) getrennter Gehweg eingerichtet werden. Eine
visuell und taktil gut erfassbare Trennung der Verkehrsflachen soll gewahrleistet
werden. Der Gehweg soll entsprechend der Regelbreite mindestens 2,50 m breit sein.
Die Fahrradstraf3e soll nur fir Anlieger des Parkplatzes freigegeben werden. Die
Schranke soll entfernt und durch einen versenkbaren Poller ersetzt werden.

Bestandssituation an der Unterfiihrung (Fotos: LK Argus)
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Beschreibung und Zielsetzung

Die Stadt Bielefeld plant, die Heeper Strae zwischen der Teutoburger Stral3e und Am
Venn abschnittsweise umfassend zu sanieren. Die Planungen sehen dabei zumeist
einen getrennten Geh- und Radweg im Seitenraum vor.*®

Fir eine konflikt- und barrierefreie Mobilitét soll erganzend zu den bisherigen Planun-
gen ein mindestens 30 cm breiter Trennstreifen zwischen Geh- und Radweg angelegt
werden. Die erforderlichen Flachen kdnnen bis zu einer erforderlichen Mindestbreite
von 2,20 m (ohne Sicherheitsabstand) beim Gehweg abgetrennt werden, ggf. bietet
aber auch der StraBenraum Flachenpotential fur die ergdnzenden Streifen. Fur die
Trennung sind taktile, leicht gewdlbte, weil3e Bodenplatten zu verwenden, die von
Blinden und Sehbehinderten wahrnehmbar sind. An Querungsstellen und zur Entwés-
serung ist der Trennstreifen in regelmafRigen Abstanden zu unterbrechen. Alternativ
kann gepruft werden, ob sich der Trennstreifen als schmaler Grunstreifen ausbilden
lasst. So sind nur an Querungsstellen Unterbrechungen notwendig, weiterhin ergeben
sich 6kologische Vorteile
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Regelquerschnitt fur die Sanierung der Heeper Stral3e links mit begriintem Trennstreifen und
rechts mit Bodenindikatoren (Stadt Bielefeld, URL: https://sanierung-heeperstrasse.de/, letzter
Zugriff am: 11.07.2022, Modifikation mit Trennstreifen durch LK Argus)

% Vgl. Stadt Bielefeld (2022): Sanierung Heeper Stra3e. URL: https://sanierung-
heeperstrasse.de/, Letzter Zugriff am: 11.07.2022



Beschreibung und Zielsetzung

Der signalisierte Knoten am Adenauerplatz ist fir Ful3géanger*innen und Radfah-
rer*innen unibersichtlich gestaltet, sodass es zu Konflikten kommt. Ein erster Schritt
fur eine deutlichere Verkehrsfihrung ist das Aufbringen von farblichen Bodenmarkie-
rungen und Piktogrammen auf den Radfahrerfurten und -wegen. Zudem sollen
barrierefreie Trennstreifen zwischen Ful3- und Radverkehrsflachen in den Randberei-
chen eingebaut werde. Generell ist ein kompletter barrierefreier Umbau mit differen-
zierten Bordhdhen und taktilen Elementen des Knotenpunktes erstrebenswert. Auf den
Radwegen im Seitenraum sollen Fu3gangeriiberwege zwischen den Gehwegen und
den Aufstellflachen ausgewiesen werden. Ebenso kdnnen Ful3gangeriiberwege auf
den Mittelinseln markiert werden. Dies soll in Abstimmung mit dem Radverkehrskon-
zept der Stadt Bielefeld erfolgen.

FuRR- und Radverkehrsfiihrung im nordostlichen Bereich der LSA am Adenauerplatz (Prinzipskizze
nicht maf3stéablich: LK Argus auf Basis von bielefeldKARTE © Amt fiir Geoinformation und
Kataster (CC BY 4.0), OpenStreetMap (ODbL))
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Aufenthaltsbereiche

Beschreibung und Zielsetzung

Zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat des 6ffentlichen Freiraums soll das ,Stadtplatz-
programm* aufgelegt werden. Sukzessive sollen Platze aufgewertet und somit die
Lebensqualitat verbessert werden. FuRverkehr und Freirdume beeinflussen sich
gegenseitig positiv, sodass eine hdhere Qualitat von Aufenthaltsbereichen der Forde-
rung des FulRverkehrs dient.

Mit dem ,Stadtplatzprogramm® sollen Uber einen langeren Zeitraum Projekte realisiert
werden, die aus Quartierskonzepten heraus, im Zuge weiterer Planungen oder anhand
von Wiinschen (Ergebnisse Online-Beteiligung) identifiziert werden. Pro Jahr sollen ein
gréReres Projekt (Umbaumalnahme) sowie zwei kleinere Projekte (Begriinungen,
Sitzmdoglichkeiten, kleinere SanierungsmalRnahmen etc.) initiiert werden.

Um den Bedirfnissen der Birger*innen gerecht zu werden, sollen diese von Anfang an
in das Programm eingebunden werden. Partizipation und Offentlichkeitsarbeit sind
elementare Bestandteile des Programmes.

Altstadter Kirchplatz in der Bielefelder Innenstadt (Foto: LK Argus)




Beschreibung und Zielsetzung

Temporéare SpielstralBen sind ein einfaches Instrument, um die StralRe fur einen
bestimmten Zeitraum anders zu nutzen: fiir Spiel, Begegnung, Bewegung und Aufent-
halt. Bei einer temporéren Spielstral3e wird ein geeignetes Stiick (Neben-)Stralle an
einzelnen Tagen fur den Kfz-Verkehr gesperrt. Die Zufahrt ist fir Einsatzfahrzeuge und
Menschen mit eingeschrankter Mobilitat weiterhin méglich. Temporére SpielstralRen
erfordern keinen Umbau und sind deshalb kurzfristig umsetzbar.

Mit dem Programm , Temporare SpielstraRen” erhalten die Bevolkerung und die
Bezirke die Mdglichkeit, Antrage fir die temporare Umwandlung ,ihrer” Stral’e zu
stellen. Aufgabe der Stadt ist es, als Ansprechpartnerin zur Verfiigung zu stehen,
Antrage zu prufen und zu genehmigen, die straRenverkehrsrechtlichen Anordnungen
vorzunehmen sowie das Programm zu bewerben. Getragen werden soll das Pro-
gramm aber von den Akteuren vor Ort, die die temporéare Spielstra3en initiieren und
organisieren.

Fur die Standortauswabhl bieten sich besonders wenig befahrene NebenstralRen an, auf
denen kein OPNV unterwegs ist und es keine Zufahrten fir Parkanlagen gibt. Tempo-
rare SpielstralRen kdnnen Vorlaufer fiir die Einrichtung ,nahmobiler Zonen* (s. 111.3)

sein. Jedes Jahr sollen mindestens zwei Temporéare Spielstralen ermdglicht werden.

Temporare Spielstrale in Berlin (links, Foto:Jérg Carstensen/picture alliance/DPA, rechts, Foto:
Biindnis Temporare Spielstraen, URL: https://www.spiegel.de/auto/berlin-spielstrassen-auf-zeit-
bezirke-schaffen-platz-fuer-kinder-a-72e118ca-6f6f-4410-aa0b-ed2298af699d, letzter Zugriff am:
15.07.2022)
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Beschreibung und Zielsetzung

Der Klosterplatz ist ein rundum bebauter 6ffentlicher Freiraumraum, dessen Flache
Uberwiegend als FuRgangerbereich ausgewiesen ist und viel Aufenthaltsqualitat bietet.
Die nordliche Bebauung u. a. mit gastronomischem Betrieb ist aber durch eine Fahr-
bahn von der Platzflache getrennt. Neben der schlechten Erreichbarkeit schrankt die
AuRengastronomie dort auch die Gehwegflache ein.

Mit einer Gestaltung der nérdlichen Fahrbahn nach dem Shared Space-Prinzip wird
der Klosterplatz bis zur nérdlichen Bebauung erweitert und die Trennwirkung verrin-
gert. Das Prinzip eines Shared Space liegt in der gleichberechtigten Nutzung der
Verkehrsflachen durch alle Verkehrsteilnehmer*innen. Die bestehende Fahrbahn im
Norden soll verschmaélert und niveaugleich mit dem Klosterplatz ausgebaut werden,
sodass sie ohne Barrieren bequem und sicher von Ful3ganger*innen genutzt bzw.
gequert werden kann. Durch eine durchgehende Gestaltung kann die Fahrbahnflache
dem Platz zugeordnet werden; mit einer Ausweisung als verkehrsberuhigter Bereich
wird das Geschwindigkeitsniveau der durchfahrenden Kfz reduziert. Auch die westliche
Fahrbahnfléache, die bereits niveaugleich ausgebaut ist, soll als verkehrsberuhigter
Bereich ausgewiesen werden.

Bestandssituation am Klosterplazu (links, Karte: bielefeldKARTE © Amt fur Geoinformation und
Kataster (CC BY 4.0), OpenStreetMap (ODbL)) und Manahmenempfehlung (rechts,
Prinzipskizze nicht maf3stéblich: LK Argus)

" Der Klosterplatz befindet sich im Projektgebiet altstadt.raum der Stadt Bielefeld. Der

hier gemachte Mal3nahmenvorschlag sieht jedoch eine langfristige Umgestaltung
vor, die nicht in Konkurrenz zu Projekten aus dem altstadt.raum steht.



Die Entwicklung des nérdlichen Randbereiches nach dem Shared Space-Prinzip soll
mit einer Neugestaltung einschliellich Sanierung des Pflasterbelags der Platzflache
verbunden werden. Insbesondere unter dem Aspekt der Barrierefreiheit ist die Platzge-
staltung zu optimieren, die aktuell mit unebenem und liickenhaftem Pflaster fiir
Rollstuhlfahrende schwer nutzbar und auch fir andere Personen unkomfortabel ist.
Ebenso ist der westliche Teilbereich mit der Stufenanlage nicht vollstandig fir alle
Menschen zugénglich. Hier gilt es, den gesamten Platz barrierefrei zu gestalten und
die Oberflache zu sanieren. Eine Instandsetzung des Pflasters bietet zudem die
Maoglichkeit, durch unterschiedliche Beldge den Platz zu zonieren. Wéhrend die
Aufenthaltsflachen mit ebenen, fugenarmen Pflastersteinen ausgelegt werden, werden
fur Bewegungsflachen Platten verlegt. Dies entspricht den Prinzipien einer barrierefrei-
en Gestaltung. Als kurzfristige MalBnahme kann zunachst nur ein Plattenweg in das
bestehende Pflaster integriert werden. So entsteht eine barrierefreie Gehwegbahn.

Die Sanierung und Umgestaltung des Klosterplatzes mit Anwendung des Shared
Space-Prinzips an der ndrdlichen Platzkante soll in einem partizipativen Verfahren mit
Bielefelder Burger*innen entwickelt werden. So haben diese die Méglichkeit, ihre
Wiinsche an Gestaltung und Ausstattung einzubringen.

Pflasterbelag auf dem Klosterplatz (links, Fotos: LK Argus) und differenzierte
Oberflachengestaltung an einer Platzflache (rechts, Stadt Berlin (2011): Berlin - Design for all
Offentlicher Freiraum, S. 16)
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Beschreibung und Zielsetzung

Entlang der Grunziige in Baumheide sind bereits Sitzbanke vorhanden, allerdings eher
vereinzelt und in unregelméRigen Abstanden. Um langere Wegestrecken zu Ful3
zuriickzulegen, ist es besonders fir dltere und mobilitatseingeschrankte Menschen
wichtig, Sitzbanke in regelmaRigen Abstanden nutzen zu kénnen, um Gehpausen
planen zu kénnen. Um die Aufenthaltsqualitat und die selbststédndige Mobilitét der
alteren und mobilitatseingeschrankten Menschen zu férdern, sollen weitere Sitzbanke
entlang der Griinziige angelegt werden. Anzustreben ist eine Sitzmdglichkeit in
regelmafRigen Abstanden (etwa 100 bis 150 m). Zudem sollen bestehende Bénke auf
die Nutzbarkeit geprift werden — empfehlenswert sind Sitzb&nke mit Ricken- und
Armlehne.

Prioritar sollen Sitzmdglichkeiten entlang der Senior*innen-Route in Baumheide
geschaffen werden, die als Pilotprojekt vorgesehen ist und als Vorlaufer fur weitere
vergleichbare Projekte fungiert.

Griunzige in Baumheide, links mit Sitzbank und rechts ohne Sitzmdglichkeiten (Fotos: LK Argus)




Orientierung und Service

Beschreibung und Zielsetzung

Wasserspender bzw. Trinkbrunnen sind wichtige begleitende Infrastrukturen fiir den
FuRverkehr im Bereich Service. Insbesondere vor dem Hintergrund der zunehmenden
extremen Wettersituationen wie z. B. Hitze und lang anhaltender Trockenheit im
Sommer sind schatten- und wasserspendende Elemente von grof3er Bedeutung. Durch
diese werden die Aufenthaltsqualitéat im 6ffentlichen Raum und die Nutzbarkeit dessen
positiv beeinflusst.

In Bielefeld sollen jahrlich finf Wasserspender neu angelegt werden — prioritar auf
Wegeverbindungen mit hohem FuRverkehrsaufkommen wie z. B. in FuRgangerzonen
und an Platzen. Das ,Wasserspenderprogramm® kann im Innenstadtbereich begonnen
werden. Bei der Wahl der Wasserspendermodelle ist auf eine barrierefreie Nutzbarkeit
zu achten.

Trinkwasserbrunnen in Berlin (Foto: Nantke Garrelts, URL:
https://lwww.tagesspiegel.de/berlin/frischwasserspender-gegen-heisses-wetter-gratis-drinks-auf-
berlins-strassen/10286266.html, letzter Zugriff am: 13.07.2022)
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Beschreibung und Zielsetzung

Offentliche Sanitaranlagen in fuRlaufiger Entfernung stellen eine wichtige Vorausset-
zung dar, um auch langere FuBwege zuriicklegen zu kdnnen. Besonders in zentralen
Bereichen und an wichtigen Haltestellen des 6ffentlichen Nahverkehrs sollen 6ffentli-
che Sanitaranlagen angeboten werden. Mit einer Bedarfsanalyse sollen weitere
Standorte unter Berticksichtigung verschiedener Nutzergruppen identifiziert werden
(z. B. an gréReren Spielplatzen, in Griinanlagen, entlang von Senior*innen-Routen).

Im Rahmen des ,Sanitaranlagenprogramms* sollen in Bielefeld jahrlich finf 6ffentliche
Sanitdranlagen gebaut werden. Erste Projekte kénnen im Innenstadtbereich umgesetzt
werden. Bei der Definition der Ausstattungsstandards sind Vertretungen der verschie-
denen Nutzergruppen einzubeziehen. Diese Standards sind bei der Neuerrichtung von
Toilettenanlagen zu beriicksichtigen.

Offentliche Sanitaranlage auf Wegeverbindung mit hohem FuRverkehrsaufkommen (Foto:
Christoph Mukherjee, URL: https://stadt. muenchen.de/infos/oeffentliche-toiletten.html, letzter
Zugriff am: 13.07.2022)




Beschreibung und Zielsetzung

In Bielefeld sind Beschilderungen fiir den FuRverkehr an mehreren Stellen — insbeson-
dere in der Innenstadt — vorhanden. Diese sind allerdings nicht einheitlich, z. T.
unauffallig oder schlecht lesbar.

Ein Wegweisungssystem fur FuRganger*innen soll die allgemeine Wegweisung
erganzen und insbesondere Ziele ausweisen, die dort nicht beinhaltet sind (u. a.
Spielplatze, OPNV-Haltestellen, Car-Sharing- und Mobilitatsstationen, 6ffentliche
Toiletten). Zentrales Element hierbei sind Infostelen, die wichtige Ziele in einem fir
FuRganger*innen gut erreichbaren Umkreis und eine geeignete Wegefiihrung zu
diesen darstellen. Entfernungs- sowie Zeitangaben sollen integriert sein, eine barriere-
freie Gestaltung (2-Sinne-Prinzip) umgesetzt werden. AuRerdem sollen digitale
Erganzungen eingebunden werden (z. B. QR-Code mit digitaler Stadtkarte). Die
MafRnahme umfasst in einem ersten Schritt (Erprobungsphase) etwa 5 Infostelen in der
Innenstadt. Standorte kénnen z. B. Hauptbahnhof, Rathaus, Alter Markt, Park der
Menschenrechte / Kunsthalle und Sparrenburg sein. Nach einer Erprobungsphase
kann eine Erweiterung der Stelen und ggf. eine Erganzung durch Wegweiser flr
ausgewahlte Routen (z. B. zwischen Hauptbahnhof und Sparrenburg) unter Integration
vorhandener Wegweisungen gepriift werden. Zudem kann eine Ausweitung auf die

Bezirkszentren sowie die Kennzeichnung von speziellen Routen sinnvoll sein.

Unaufféllige Wegweiser (links, Foto LK Argus) und Best Practice Wiener Stelen (Quelle: ARGE
Gruber/Jauschneg (2018): Abschlussbericht zur Untersuchung der Nutzung der Info-Stelen des
Wiener FuRganger_innenleitsystems)
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Sicherheit/Beleuchtung

Beschreibung und Zielsetzung

In der Online-Beteiligung wurde mehrfach darauf hingewiesen, dass FuRBwege-
verbindungen nicht ausreichend beleuchtet sind. Zur Steigerung der sozialen Sicher-
heit und Verkehrssicherheit sollen Gehwege iiber eine angemessene Beleuchtung
verflgen. Auf nicht straRenbegleitenden Wegen und in Unterflihrungen ist eine gute
Beleuchtung fur das subjektive Sicherheitsgefiihl besonders wichtig. Der Ansatz einer
adaptiven Beleuchtung ist hierbei zu priifen.

Fir das ,Beleuchtungsprogramm® soll jahrlich eine Prioritatenliste entwickelt werden,
die das HauptfuRwegenetz bzw. weitere Alltagsnetze in den Quartieren fokussiert.
Grundlage hierfiir sind neben ggf. vorhandenen Informationen zu Beleuchtungsstan-
dorten die Hinweise aus der Online-Beteiligung und Ergebnisse aus den Quartierskon-
zepten. Auf dieser Basis werden MaflRnahmen zur Verbesserung der Beleuchtungssitu-
ation geprift, die sowohl neue Beleuchtungsstandorte als auch Modernisierung
bestehender Beleuchtungen beinhalten. Zur Nutzung von Synergien sollen Maf3nah-
men zur Verbesserung der Beleuchtung nach Mdglichkeit mit geplanten Umbaumaf3-
nahmen verknilpft werden.

StraRenbegleitender Gehweg ohne Beleuchtung in Baumheide (Foto: LK Argus)




Beschreibung und Zielsetzung

Der FuRgangertunnel am Lehmstich verbindet die Herforder Stral3e und die Siedlung
am Lehmstich. In der Online-Beteiligung wurde die Unterflihrung am Lehmstich
hinsichtlich der Beleuchtung und Gestaltung kritisiert. Die Wande und Eingénge sind
beschmiert und die Beleuchtung ist unzureichend. Auf Grund des Zustandes und der
L&énge der Unterfiihrung stellt sie auch tagsuiber einen Angstraum dar.

Im Rahmen des integrierten stéadtebaulichen Entwicklungskonzepts Nordlicher
Innenstadtrand (2017) wurden bereits MaRnahmen fiir die Ful3gangerunterfiihrung
formuliert. Die FuRgangerunterfiihrung soll in Kombination mit einer Umfeldgestaltung
gestalterisch aufgewertet werden. Um die Sicherheit zu erhéhen und die FuRwegever-
bindung zu verbessern, wird eine Aufwertung in Verbindung mit einer Lichtinszenie-
rung und/oder Farbgestaltung angestrebt. Hinsichtlich der Lichtverschmutzung soll in
der Unterfiihrung keine Dauerbeleuchtung sondern Bewegungsmelder eingesetzt
werden. Fir die Farbgestaltung sollen lokale Kiinstler beauftragt werden. Diese
kénnen ggf. durch Einbeziehung von Schiler*innen die Wande und Decken bemalen.

FuRRgangerunterfihrung am Lehmstich (Fotos: Stadt Bielefeld (2017): Integriertes stédtebauliches
Entwicklungskonzept, S. 59)
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Vegetation und Wasser

Beschreibung und Zielsetzung

Vor allem an heiRen Sommertagen sind Wasserspiele beliebt. Da sie jedoch in Bau
und Unterhalt teuer sind, gibt es sie meist nur an ausgewahlten Platzen. Um mehr
Birger*innen eine Abkiihlung und Spaf? bieten zu kdnnen, sollen temporéare Wasser-
spiele installiert werden. Auf dem Marktplatz in Schildesche sowie auf dem Sieg-
friedplatz in Mitte sollen im Sommer 2023 Schlauche fir Fontanen und Nebelduschen
sorgen. Mit kleinem Budget kann so der Hitze entgegengewirkt, ein angenehmeres
Mikroklima geschaffen und die Aufenthaltsqualitat gesteigert werden.

Begleitend zu den Wasserspielen sollen an den jeweiligen Standorten Infos zum
Thema Wasser (Stadtwerke), eine Trinkwasserausgabe sowie ergdnzende Spielange-
bote, beispielsweise durch ein ,Spielmobil“ angeboten werden.

Temporéares Wasser spiel in Kehl (Foto: Katrin Kroth, URL: https://www.stadtraumstrategien.de/
projekte/temporaerer-wasserspass-kehl-2/, letzter Zugriff am: 11.07.2022)




Beschreibung und Zielsetzung

Die Bushaltestelle Elsa-Brandstrém-Straf3e in der Bielefelder Innenstadt bietet kaum
Komfort fuir wartende FuRganger*innen. Ein Witterungsschutz mit Sitzmdglichkeiten
fehlt. Dabei bietet der westliche Seitenraum ausreichend Platz, vor allem wenn kiinftig
der Radverkehr auf die Fahrbahn verlegt wird. Der Bau eines iberdachten Wartebe-
reichs mit Sitzmdglichkeiten zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat kann als begriinte
Variante mit 6kologischen und klimatischen Synergien hergestellt werden. Fur die
Dachbegriinung eignen sich vor allem pflegeextensive Sedumarten. Ebenso kann die
Ruckwand des Wartebereichs begriint werden, was die Aufenthaltsqualitét des
StraRenraums weiter steigert.

Die begriinte Haltestelleniiberdachung an der Elsa-Brandstrom-Straf3e dient als
Pilotprojekt, das bei erfolgreicher Installation und einer funktionierenden Pflege an
weiteren Bushaltestellen in der Stadt umgesetzt werden soll.

Bestandssituation an der Haltestelle Elsa-Brandstrom-StraRe (links, Foto: LK Argus) und
begriinter Fahrgastunterstand in Frankfurt (rechts, Foto: Helix Pflanzen GmbH, URL:
https://www.helix-pflanzen.de/pflanzensysteme/projekte/gruene-haltestelle-frankfurt-begruenter-
fahrgastunterstand, letzter Zugriff am: 12.07.2022)
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Beschreibung und Zielsetzung

Die Wohnstraf3e MihlenstraBe weist wenig Vegetation und breite Fahrbahnen auf.
Letztere werden vom Kfz-Verkehr unter anderem zum Parken verwendet, sofern kein

eigener Parkstreifen vorhanden ist.

Zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat, fiir ein besseres Stadtklima und zur Verkehrs-
beruhigung sollen in der MuhlenstraRe StralBenb&ume gepflanzt werden. Prioritar soll
dabei der Abschnitt zwischen Helmholtz- und Huberstrae begriint werden, da dieser
Teil des HauptfulRwegenetzes ist. Dies kann im Rahmen des StralRenbaumkonzeptes
umgesetzt werden. Fir die Baumpflanzung gibt es verschiedene Mdoglichkeiten:
Abschnitte mit Langsparkstreifen kdnnen mit Baumstandorten in Pflanzgruben unter-
brochen werden; in Bereichen ohne Parkstreifen sollen Pflanzbeete am Fahrbahnrand
in Verbindung mit der Einengung der Fahrbahn umgesetzt werden. Bei zu schmalen
Gehwegen soll ein Umbau zur Begriinung auch fiir eine Gehwegerweiterung genutzt

werden.

Pflanzbeet mit StraRenbaum in Baumheide (Foto: LK Argus)




Instandhaltung, Pflege, Mangel

Beschreibung und Zielsetzung

Da die Birger*innen die Stadt und ihre Defizite am besten kennen, soll ein Mangel-
melder ins Leben gerufen werden. Mithilfe eines online-Kartentools auf der stadtischen
Webseite im Bereich ,Dialog” sollen die Bielefelder*innen, Hinweise zu Mangeln in der
Infrastruktur geben kdnnen. Dabei ist eine Verknlpfung mit der bestehenden Bielefeld-
App, in der ebenfalls Mangel gemeldet werden kénnen, sinnvoll. Die Hinweise gilt es
zu prifen und zur stetigen Verbesserung der Infrastruktur zu nutzen. Der FuRBverkehr
soll dabei in einem integrierten Ansatz mit allen Verkehrsarten beriicksichtigt werden.

Fir Hinweise zu generellen infrastrukturellen Defiziten sowie zu Zustandsméangeln
kénnen die Biirger*innen ein Formular ausfiillen, bei dem nach der Ortlichkeit, einer
Kategorie (z. B. Querung, Belagsschaden, Beleuchtung), einer kurzen Beschreibung
sowie einem Foto gefragt wird. In einer Ubersicht soll zudem der Status der gegebe-
nen Hinweise sichtbar gemacht werden. Hier kann zwischen gemeldet, in Bearbeitung
und behoben unterschieden werden.

In der Online-Beteiligung zur FuRverkehrsstrategie hat sich gezeigt, dass die Bielefel-

der*innen solch ein Beteiligungsformat gerne annehmen.

Karten mit Hinweisen aus der Online-Beteiligung (Grafik: Leaflet | © OpenStreetMap-Mitwirkende,
URL: https://www.fussverkehr-bielefeld.de/)
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Beschreibung und Zielsetzung

Um den Anforderungen des FuRverkehrs gerecht zu werden, soll die Oberflache des
Gehwegs leicht und angenehm begehbar, rutschsicher und mdéglichst eben sein.
Gehwegschaden und Stolperfallen kénnen Gehwege unattraktiv machen — insbeson-
dere fur mobilitatseingeschrankte Menschen kdnnen diese eine Unfallursache sein.

Mit dem ,Gehwegsanierungsprogramm® sollen Schaden an Gehwegen systematisch
behoben werden. Hierzu soll eine (jahrliche) Prioritatenliste auf Basis des Gehwegzu-
standskatasters, der Quartierskonzepte und der Hinweise aus dem Mangelmelder mit
besonderem Fokus auf das HauptfuRwegenetz erstellt werden. Zur Nutzung von
Synergien soll gepriift werden, ob eine Instandsetzungshaltung mit Stralienumbau-
maflinahmen verbunden werden kann.

Gehwege mit schlechter Oberflachenqualitat in Bielefeld (Fotos: LK Argus)




Unfallvermeidung

Beschreibung und Zielsetzung

Laut Jahresbilanz Verkehr 2020 gibt es in Bielefeld insgesamt 11 Unfallhdufungsstellen
mit Beteiligung von FuRgéanger*innen oder Radfahrer*innen. Die meisten davon sind im
Innenstadtbereich zu verorten. Das ,Verkehrssicherheitsprogramm fur Unfallschwer-
punkte im FuBverkehr* soll ein systematisches Vorgehen zur Reduzierung der Unfélle
mit FuBgangerbeteiligung erméglichen.

Das Programm beinhaltet eine Detaillierung der im Zuge der Unfallkommission bereits
laufenden Analyse der Unfélle mit Beteiligung von Fu3ganger*innen. Zur Verbesse-
rung der Datengrundlage hierfur sollen wichtige Unfallursachen fiir den Fu3verkehr
definiert werden und eine Uberpriifung erfolgen, ob diese bei der Unfallaufnahme
bereits in ausreichendem Umfang erfasst werden. Auf die Analysen aufbauend sollen
MaRnahmen zur Entscharfung entwickelt werden.

In jahrlichen Verkehrssicherheitsberichten sollen die MaBnahmen benannt und die
Umsetzung evaluiert werden.
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Beschreibung und Zielsetzung

Fir eine sichere und eigenstéandige Mobilitat von Schiler*innen, sollen im Rahmen des
schulischen Mobilititsmanagements sukzessive Schulmobilititskonzepte fur jede
Grundschule in Bielefeld erarbeitet werden.

Das Programm ,Schulwegsicherheit® soll hierfir einen gesamtstadtischen Rahmen
schaffen (z. B. standardisierter Ablauf zur Erarbeitung von Schulmobilitdtskonzepten,
wiederkehrende infrastrukturelle Elemente zur Schulwegsicherung, einheitliche
MaRnahmen zur Mobilitatsbildung) und die Erarbeitung von Schulmobilitdétskonzepten
inklusive qualifizierter Schulwegepléane fir jede Grundschule unterstiitzen. Schulmobili-
tatskonzepte sollen auf Basis von Begehungen und Befragungen gemeinsam mit
wichtigen Akteuren MalRnahmen fir einen sicheren Schulweg definieren, die neben
dem FuRverkehr auch weitere Verkehrsmittel sowie MaRnahmen der Informati-
on/Kommunikation und Organisation umfassen.

Im Rahmen des Programms ,Schulwegsicherheit” soll in Bielefeld zukiinftig jedes Jahr
fur sieben Grundschulen Schulmobilitatskonzepte erstellt werden.
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Kartenausschnitt des Schulwegplans Bielefeld (Grafik: LK Argus)
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Beschreibung und Zielsetzung

Vor dem Hintergrund des demografischen Wandels gibt es immer mehr Senior*innen,
die in einer eigenstandigen und sicheren Mobilitat unterstitzt werden sollen. Hierfir
soll ein umfassendes ,Verkehrssicherheitsprogramm flir Senior*innen” aufgelegt
werden. Dieses beinhaltet neben infrastrukturellen MafZnahmen vor allem Bildungsan-
gebote und Trainings. Bausteine des Programms sind unter anderem:

® individuelle Aufklarungs- und Beratungsangebote
® Fitnesskurse zur Verbesserung der Beweglichkeit und Balance

® Fachvortrage, bei denen besonders Hor- und Sehbehinderungen der Teilnehmen-
den beachtet werden

® Verkehrssicherheitstrainings (auch speziell fiir Personen mit Rollator und Rollstuhl)
® Kampagnen zur Aufklarung und Werbung
©® barrierefreie Print- und Onlinemedien mit Kartenmaterial

® InfrastrukturmafBnahmen, die besondere Anforderungen der Senior*innen an
sichere FuRBwege bertcksichtigen (z. B. Querungszeiten an LSA, Sichtbeziehungen)

Um die Senior*innen mit dem Programm zu erreichen, ist es besonders wichtig diese
Uber entsprechende Kanéle anzusprechen. Hierflr eignen sich unter anderem Kirchen,
Seniorenheime und Hauséarzte.

Illustration aus dem Strategiepapier der FuBverkehrsstrategie Bielefeld zum Thema
Barrierefreiheit (Grafik: LK Argus)
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Beschreibung und Zielsetzung

Das Programm ,Geschwindigkeitsreduzierungen® soll helfen, das Unfallrisiko und die
Unfallschwere im StraBenverkehr zu verringern. Dabei geht es nicht nur um die
Reduktion erlaubter Hochstgeschwindigkeiten fir den Kfz-Verkehr, sondern auch um
bauliche MaRnahmen, die Geschwindigkeitsiiberwachung und die Ahndung von
RegelverstéRen.

® Vor Kindertagesstatten, Schulen und Seniorenheimen soll die erlaubte Hochstge-
schwindigkeit generell maximal 30 km/h betragen. Bis 2025 soll das reduzierte
Tempolimit an allen diesen Einrichtungen angeordnet sein. Digitale Geschwindig-
keitsanzeiger dienen dabei der Kontrolle der Einhaltung des Tempolimits.

® Zur Vermeidung uberhdhter Geschwindigkeiten an Ortseingdngen sollen bauliche
MaRnahmen wie Fahrbahnverschwenkungen und Fahrbahneinengungen der Ge-
schwindigkeitsreduzierung dienen. Jéhrlich gilt es drei solcher MaRnahmen umzu-
setzen.

® Stationare und mobile Geréate zur Geschwindigkeitsiberwachung sollen vermehrt
eingesetzt werden. Erganzend zu den bestehenden Geraten sollen bis 2025 funf
weitere mobile und 20 stationare Geschwindigkeitskontrollen angeschafft werden.

Kindergarten

Schule || I‘ Altenheim I‘

Verkehrszeichen 274-30 mit den Zusatzzeichen 1012-50, 1012-51 und 1012-52 (Quelle: StVO)
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Beschreibung und Zielsetzung

Laut zahlreichen Eintrdgen aus der Online-Beteiligung zur FuRverkehrsstrategie wird
die zulassige Hochstgeschwindigkeit in der Marienfelder Stral3e regelméaRig tiberschrit-
ten. Vor allem im Kurvenbereich der Einmindung Hammerholz, wo Tempo 30 ange-
ordnet ist, ist dies aufgrund schlechter Sichtbeziehungen geféhrlich. Als schnell
umzusetzende MaRnahme sollen mobile Geréte zur Geschwindigkeitsiiberwachung —
in beiden Richtungen kurz vor dem Kurvenbereich — aufgestellt werden.

Marienfelder Stral3e an der Einmiindung Hammerholz mit vorgeschlagenen
Geschwindigkeitskontrollen (dargestellt als rote Punkte) (Karte: bielefeldKARTE © Amt fiir
Geoinformation und Kataster (CC BY 4.0), OpenStreetMap (ODbL))
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Beschreibung und Zielsetzung

Die Grundschule Hoberge-Uerentrup liegt direkt an der Dornberger Straf3e, auf der in
diesem Abschnitt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h gilt. Viele
Schiler*innen missen diese StralRe auf ihrem Schulweg Gberqueren. Zwar gibt es eine
LSA, dennoch soll zur Verkehrsberuhigung und fiir eine gréRere Sicherheit die
zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h reduziert werden. Die Anordnung soll
durch Zeichen 274-30 und dem Zusatzschild ,Schule” (Zeichen 1012-50) erfolgen. Zur
Kontrolle sollen ein stationares Geréat zur Geschwindigkeitsiiberwachung installiert

werden.

Dornberger StralBe auf Hohe der Grundschule Hoberge-Uerentrup mit FulRganger-LSA (Karte:
bielefeldKARTE © Amt fiir Geoinformation und Kataster (CC BY 4.0), OpenStreetMap (ODbL))




Kampagnen

Beschreibung und Zielsetzung

FuR3- und Radverkehr auf gemeinsamen Flachen ist haufig mit Konflikten und Ein-
schrankungen fur beide Seiten behaftet. Wo eine Trennung von Ful3génger*innen und
Radfahrer*innen nicht mdglich ist, soll zur Sensibilisierung fiir ein besseres Miteinander
die Kampagne ,Ful3- und Radverkehr gemeinsam* gestartet werden. Die Kampagne
soll dabei auf verschiedenen Kanélen werben und aufklaren. Ein eigen designtes
Kampagnenlogo sorgt dabei fiir einen hohen Widererkennungswert. Bausteine der
Kampagne sind folgende:

® Verbreitung von Aufklarungs- und Werbevideos fir mehr Rucksicht

® Verbreitung von Informationen tiber Verhaltensregeln auf verschiedenen Kanélen
(z. B. Verteilung von Infoflyern an parkenden Fahrradern)

® Aufhéngen von Plakaten in Bereichen einer gemeinsamen Fiihrung von Fuf3- und
Radverkehr (,Miteinander-Weg*)

® Aufbringen des Kampagnenlogos mit Spriihkreide an potentiellen Konfliktstellen
(FuRgangerzone, Griinziige, Knotenpunkte, Unterfiihrungen)

Die Kampagne soll kurzfristig umgesetzt werden, zu priifen ist eine jahrliche Wiederho-
lung mit intensiver Offentlichkeitsarbeit (Aktionen, Infostande).

Miteinander-Weg

Konfliktreicher Knotenpunkt in Bielefeld (links, Foto: LK Argus) und Schild ,Miteinander-Weg*
(rechts, Grafik: Stadt Bielefeld)
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Beschreibung und Zielsetzung

Die Kampagne ,Bewegung im Quartier” soll der Gesundheit der Bewohner*innen durch
bewegungsférdernde Aktionen dienen. Von Juni bis August soll es verschiedene
Veranstaltungen begleitet durch Plakataktionen, Werbung in den Printmedien und
Social Media Inhalte geben. Die Aktionen sprechen dabei verschiedene Altersgruppen
an, sodass sich alle Birger*innen beteiligen kénnen. Gesundheitsamt, Sportamt und
lokale Sportvereine sollen in die Kampagne eingebunden werden.

Aktionstage und Workshops der Kampagne sind unter anderem folgende:
® Auftaktveranstaltung mit Kurzvortragen, Infomaterialien und Bewegungsstationen

® Zukunftskonferenz zur Entwicklung einer Perspektive fiir ein bewegungsférderndes
Quartier

Spal3- und Spieltag fur Familien mit Erlebnisstationen und einer Quartiersrallye

Sporttag fur Jugendliche und Erwachsene mit einer stationsbasierten Fitnessroute

® Quartiersspaziergang fiir Senior*innen mit regelméRigen Bewegungsiibungen

Jedes Jahr soll die Kampagne in einem Quartier Bielefelds durchgefuhrt werden.

Calisthenics-Anlage am Kesselbrink und Fitnesspoint am Pass (Fotos: LK Argus)




Beschreibung und Zielsetzung

Am 22. September ist weltweiter ,Zu Full zur Schule“-Tag, an dem Schiler*innen und
Lehrer*innen aufgefordert sind, den Weg zur Schule aktiv zuriickzulegen. Jede Schule
kann sich mit eigenen Aktionen beteiligen.

Die Kampagne ,Zu Fuld zur Schule — mein Kind ist sicher dabei“ soll hierfiir einen
gesamtstadtischen Rahmen setzten und die Schulen unterstiitzen. Angestrebt wird
jahrlich eine Aktionswoche mit Workshops fiir Eltern und Aktionen fiir Kinder. Begleitet
wird die Aktionswoche mit Kommunikationsangeboten und Medienarbeit.

Aktionstag ,Zu Fu zur Schule und zum Kindergarten® (Grafik: Deutsches Kinderhilfswerk e. V.,
URL: https://www.zu-fuss-zur-schule.de/, letzter Zugriff am: 12.07.2022)
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7.2.3 Ubersicht zur zeitlichen Einordnung

Die zahlreichen Programme und EinzelmalBnahmen zur Forderung des Ful3ver-
kehrs erfordern ein gutes Zeitmanagement. Mehrere Programme sind von
hoher Prioritat und sollen innerhalb eines kurzen Zeitraums in die Wege geleitet
werden. Ziel ist es, die vorgeschlagenen Programme bis zum Jahr 2030
zumindest in Teilen umgesetzt, andernfalls mindestens begonnen zu haben.
Ebenso bedirfen QuickWins einer schnellen Umsetzung, um auch kurzfristig
Wirkungen zu erzielen und Verbesserungen sichtbar zu machen. Fir die
Pilotprojekte gilt es, friihzeitig zu starten und zu evaluieren, um Erkenntnisse fir
die zugehorigen Programme zu gewinnen. Im Folgenden wird eine Ubersicht
zur zeitlichen Einordnung der Programme und Maf3nahmen in Abhangigkeit der
Prioritaten und ermittelten Zeitrahmen gemacht. Abbildung 74 stellt im Bereich
oberhalb der Zeitleiste alle Programme mit Startzeitpunkt und Laufzeit dar.
Programme, die Uber das Jahr 2030 hinauslaufen, sind rechts als Pfeil darge-
stellt. Unterhalb des Zeitstrahls sind die Pilotprojekte sowie die QuickWin-
Maflnahmen aufgefiihrt. Die Programme Quartierskonzepte mit Ful3ver-
kehrschecks und Gehweguberfahrten sowie das Pilotprojekt Flaniermeile
Rabenhof sind mit dem Startpunkt 2022 angegeben, da diese im Rahmen der
FulRRverkehrsstrategie und anderer Konzepte bereits begonnen wurden.



® Abbildung 74: Zeitleiste mit den Programmen, den Pilotprojekten und den QuickWins
des MaRnahmenkatalogs
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8 Zusammenfassung und Fazit

8.1 Zusammenfassung

Der FuRverkehr ist zentraler Bestandteil einer nachhaltigen und urbanen
Mobilitat. Mit der erarbeiteten FulRverkehrsstrategie soll dieser in Bielefeld
systematisch und dauerhaft geférdert werden. Ziel ist es, durch Steigerung der
Attraktivitat des ZufuRgehens den Anteil des Fulzverkehrs am Modal Split zu
erhéhen, einen Beitrag zum Klimaschutz zu leisten und die Sicherheit sowie
Gesundheit der Bielefelder*innen zu verbessern. Der Fokus liegt dabei auf der
Alltagsmobilitat.

Der Prozess der FuRverkehrsstrategie ist zweistufig aufgebaut. Ergebnis der
ersten Stufe ist ein Strategiepapier, das das Leitbild zur FuRverkehrsstrategie,
die daraus abgeleiteten Ziele und eine erste Beschreibung der erforderlichen
strategischen Schritte zur Umsetzung enthalt. Das Strategiepapier wurde im
Februar 2022 politisch beschlossen, um den Prozess zur Starkung des Ful3ver-
kehrs anzustofR3en. Ergebnisse der zweiten Stufe sind Handlungsempfehlungen
und Empfehlungen zur Umsetzung, die sowohl gesamtstadtische MaRhahmen
wie auch MaRhahmen in zwei Modellquartieren umfassen.

Das Leitbild ,Bielefeld geht los!“ zeigt die Vision einer dynamischen, lebenswer-
ten, gut vernetzten und barrierefreien Stadt auf. Untersetzt wird es mit sechs
strategischen Zielen.

Die aus den Zielen abgeleiteten strategischen Handlungsfelder der FuRver-
kehrsstrategie sind:

FuRverkehrsforderung durch Stadt-, Quartiers- und Verkehrsentwicklung

Netzentwicklung fur den FuRverkehr und Verknipfung mit anderen Ver-
kehrsarten

Verbesserung der Infrastrukturen fur den FulRverkehr
FuRverkehrsunterstitzende Stadtrdume

Klimaresiliente, gesunde und lebenswerte Strallenrdume
FuRverkehrsférdernde Offentlichkeitsarbeit

Monitoring fur die FuRverkehrsférderung

Die Themen der strategischen Handlungsfelder sind nicht immer originare
Aufgaben des Amtes fur Verkehr, daher muss die FulRverkehrsforderung als
Querschnittsaufgabe der Bielefelder Verwaltung etabliert werden.

Hierfur definieren die Handlungsempfehlungen der FuRverkehrsstrategie
gesamtstadtische Vorgehensweisen und Vorgaben fir die Férderung des
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Themen: FuRverkehrsstrategie

Entwicklung von Netzen fiir den FuRBverkehr: Die auf verschiedenen Ebenen - Gesamtbericht -

entwickelten Netze und Netzkategorien wirken als Koordinierungs- und Pla- September 2022
nungsinstrument. Das gesamtstadtische HauptfuBwegenetz bildet die wich-

tigsten und direkten Quell-Ziel-Wegefuhrungen ab. Der Fokus liegt hierbei

auf alltagstauglichen Wegen sowie auf einer sicheren und barrierefreien

FulRverkehrsinfrastruktur.

Qualitatskriterien und -standards fir FuBverkehrsanlagen: Die Qualitatskri-
terien und -standards sind grundlegende Anforderungen basierend auf Re-
gelwerken, die es beim Neu- oder Umbau von Ful3verkehrsinfrastrukturen
zu bertcksichtigen gilt. Essentiell sind eine ausreichende Dimensionierung
der FuRBverkehrsflachen, eine barrierefreie Gehwegausstattung sowie siche-
re und komfortable Querungsanlagen. Dabei gilt es auch die Bedurfnisse
unterschiedlicher Nutzergruppen zu beachten. Zudem soll eine umwegfreie
und liickenlose FuRBwegefihrung hergestellt werden. Dies schliel3t ein si-
cheres und barrierefreies Erreichen von OPNV-Haltestellen mit ein.

Gestaltungsleitlinien / Stralenraumausstattung: Als Grundlage zukulnftiger
FuRverkehrs- und StraBenraumplanung zielen die Gestaltungsleitlinien da-
rauf ab, ein fir den FulRverkehr attraktives Umfeld mit hoher Aufenthalts-
qualitat zu schaffen. Aspekte sind Aufenthaltsbereiche, die nutzergruppen-
spezifische Bedurfnisse bericksichtigen, ein einheitliches und barrierefreies
Wegweisungssystem, Serviceangebote wie Sanitaranlagen und Wasser-
spender, durchgangige Beleuchtung, 6kologische Oberflachen, StralRen-
raumbegrunung, blaue Infrastruktur und die Verbesserung der Umweltquali-
tat.

Instandhaltung und Pflege sowie Mangelmeldungen: Ein Mangelmelder und
ein Gehwegsanierungsprogramm sollen den dauerhaften Bestandserhalt
der Infrastruktur unterstiitzen. Wichtige Aspekte sind hierbei das Sicher-
heitsempfinden, die Begehbarkeit und die Asthetik.

Unfallvermeidung: Die Umsetzung der Vision Zero erfordert einen Fokus
der Verkehrssicherheitsarbeit auf FuRganger*innen, Verkehrssicherheits-
programme fur Kinder und altere Menschen sowie MaRRnahmen flir einen
stadtvertraglichen und sicheren Kfz-Verkehr, insbesondere Geschwindig-
keitsreduzierungen und Verkehrsiiberwachung.

Beriicksichtigung des FuRRverkehrs bei Modal-Split-Erhebungen: Der
FuRverkehr soll in kommenden Mobilitdtsbefragungen besser abgebildet

und so sichtbarer gemacht werden.

Offentlichkeitsarbeit: Das ZufuRgehen soll z. B. durch Kampagnen bewor-
ben und prasent gemacht werden. Durch eine professionelle Kommunika-
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tionsbegleitung und durch Starkung des Engagements in den Stadtbezirken
soll fir das Thema FuBBverkehr sensibilisiert werden.

Aufbauend auf die Handlungsempfehlungen enthalten die Empfehlungen zur
Umsetzung der FuBverkehrsstrategie Mal3nahmenprogramme und beispielhafte
Einzelmalinahmen.

Die EinzelmaRnahmen wurden vorrangig in zwei Modellquartieren zur Fuver-
kehrsstrategie entwickelt. Die in den Modellquartieren Innenstadt und Baumhei-
de durchgefiihrten Analysen zeigen wesentliche Defizite fir den FuRverkehr in
Bielefeld auf. Zu nennen sind vor allem nicht ausreichend dimensionierte
FuRverkehrsflachen und Defizite in der Querbarkeit von StralRen. Weiterhin
bestehen Konflikte mit dem Radverkehr und dem ruhenden Verkehr. Hand-
lungsbedarf besteht auch in der Qualifizierung der StralRenrdaume hinsichtlich
der Aufenthaltsqualitat, der Nutzbarkeit fur alle Bevdlkerungsgruppen und der
Umweltbedingungen.

Maflnahmen zur Schaffung ausreichender Flachen fur den Ful3verkehr sind
neben einer baulichen Erweiterung je nach Ausgangssituation u. a. das Aufhe-
ben von Gehwegparken, das Einrichten von Multifunktionsflachen, die Verle-
gung von Radverkehrsfiihrungen auf Fahrbahnniveau oder die Ausgestaltung
von Mischverkehrsflachen (verkehrsberuhigte Bereiche) und Bereiche mit
Vorrang fur den FulRverkehr.

Zur Verbesserung der Querungssituation ist je nach Ausgangssituation die
Anlage gesicherter Querungsanlagen (Fu3gangerfurten oder Ful3géngeruber-
wege) oder von Querungshilfen (z. B. Mittelinseln, Gehwegvorstreckungen oder
Gehweguberfahrten) erforderlich. Weiterhin sind bestehende Querungsanlagen
hinsichtlich Barrierefreiheit, konfliktfreier Fihrung von Ful3- und Radverkehr
sowie Lichtsignalsteuerung zu qualifizieren.

Weitere wichtige MaRnahmen in den Modellquartieren sind u. a. die Schaffung
attraktiver Aufenthaltsbereiche, die Neuorganisation des Parkens sowie die
Verbesserung der Situation in Tunneln fir den Ful3- und Radverkehr.

Die MafZnahmen aus den Modellguartieren flieBen in den MalRnahmenkatalog
ein. Dieser umfasst 60 MaRnahmensteckbriefe, die Empfehlungen an die Stadt
Bielefeld enthalten, wie eine Umsetzung der FulRverkehrsstrategie erfolgen
kann. Dies sind sowohl Empfehlungen zu EinzelmalRnahmen (bottom up) als
auch Empfehlungen zu Programmen auf Konzeptebene (top down).

Von besonderer Bedeutung sind hier die als Schliisselmalinahmen eingeordne-
te Programme, die ausschlaggebend fir die Ful3verkehrsférderung in Bielefeld
sind und ein systematisches Vorgehen ermdglichen. Neben dem Lucken-
schlussprogramm, das Lucken im FulRwegenetz schlie3t und die bestehende
Infrastruktur qualifiziert, dem Programm Ful3gangeriberwege fiir Bielefeld zur
Behebung von Defiziten in der Querbarkeit und dem Verkehrssicherheitspro-
gramm zur Umsetzung der Vision Zero ist hier das Programm fiir Quartierskon-



zepte essentiell. Mit diesem sollen sukzessive in allen Stadtteilen konkrete
MaRnahmen zur FuBverkehrsférderung entwickelt werden — verbunden mit
einer Offentlichkeitsbeteiligung und 6ffentlich wirksamen Aktionen. Die Offent-
lichkeitsarbeit ist ein wesentlicher Bestandteil der Fu3verkehrsstrategie, damit
ZufuRgehen vermehrt als attraktive Mobilitatsalternative in das Bewusstsein der
Bevdlkerung gelangt.

Zur Vorbereitung und Unterstitzung der Programme sollen Maf3nahmen als
Pilotprojekte umgesetzt werden. Vorgesehen sind Pilotprojekte zu Flaniermei-
len, Spielrouten, Senior*innen-Routen, Einrichtung nahmobiler Zonen, Platzge-
staltung, Multifunktionsflachen, begriinte Haltestellentiberdachungen und
Kampagnen.

Um dartiber hinaus schnell sichtbare Ergebnisse der Ful3verkehrsstrategie zu
erzielen, sind zeitnah zu realisierende und kostenginstige QuickWins vorgese-
hen. U. a. mit temporaren Spielstral3en, Geschwindigkeitskontrollen, Aufheben
von Gehwegparken, temporaren Wasserspielen und Beseitigung eines Hinder-
nisses (Schranke) kdénnen fir den FuRverkehr schnell positive Veranderungen
sichtbar gemacht werden.

8.2 Fazit

Die FulRverkehrsstrategie verfolgt das Ziel, dem FulRverkehr in Bielefeld zukinf-
tig einen deutlich héheren Stellenwert zu geben. Er soll insgesamt mehr Raum
erhalten — sowohl auf der StralRe als auch in der Planung und dem Verwal-
tungshandeln. Mit der FuRverkehrsstrategie sind das Vorgehen und die erfor-
derlichen Programme und MalRhahmen beschrieben.

Fur eine Umsetzung sind ausreichende Ressourcen sowie eine Verstetigung
der Zusammenarbeit der verschiedenen Amter tber die Erstellung der FuRver-
kehrsstrategie hinaus erforderlich. Zur Umsetzung des umfangreichen Mal3-
nahmenkatalogs bedarf es einer Ausweitung der Personalkapazitaten und eines
Budgets zur FuRBverkehrsforderung.

Fir die Zusammenarbeit der verschiedenen Amter zur Umsetzung der integrier-
ten Ansétze sollen das ,Fachteam FulRverkehrsstrategie“ weiter fortgefiihrt und
die Themen und MalRnahmen in den verschiedenen Verwaltungsbereichen
verankert werden.

Die erforderliche Vernetzung zur Politik, zu Institutionen und Verbanden soll
weiterhin mit der Strategiegruppe Nahmobilitat erfolgen.

Gemeinsam gilt es, die formulierten Ziele konsequent zu verfolgen und so den
Modal-Split-Anteil des FuBverkehrs bis 2030 deutlich zu steigern.

Die Fortschritte der FuRverkehrsférderung sollen mit einem Monitoring regel-
maRig tberpriuft werden.
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