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1 Einleitung

1.1 Anlass und Ziele der Fuldverkehrsstrategie

Die Stadt Bielefeld hat sich mit ihnrer Mobilitatsstrategie 2030 zum Ziel gesetzt,
den motorisierten Individualverkehr von heute gut 50 % auf 25 % zu halbieren.
Dreiviertel aller Wege der Bielefelder Bevolkerung sollen zukiinftig mit dem
Umweltverbund — also dem FulRverkehr, dem Radverkehr und dem 6ffentlichen
Verkehr — zurtickgelegt werden.

Die Forderung des FulRverkehrs ist eine wichtige Stellschraube zur Errei-
chung dieses Zieles. Bislang bestehen in Bielefeld aber keine strategischen
Planungen zur FulRverkehrsentwicklung. Um den Ful3verkehr systematisch und
dauerhaft zu fordern, ist eine Strategie mit konkreten Malinahmen von
zentraler Bedeutung. Mit der Ful3verkehrsstrategie wird der Rahmen geschaf-
fen, damit die Bielefelder*innen zukunftig sicher und bequem ihre Wege zu Ful3
zuriicklegen kénnen.

Eine héhere Attraktivitat des ZufulRgehens soll den erforderlichen Anreiz
schaffen, dass mehr Wege als bisher zu Ful3 zuriickgelegt werden. Das Zufu3-
gehen wird hierbei als Basismobilitdt und als Bindeglied zu anderen Verkehrs-
mitteln verstanden, da nahezu bei jedem Weg ein Teil zu Fuld zuriickgelegt
wird. Der FuRBverkehr soll also als ein Schlisselfaktor fiir eine nachhaltige
Mobilitatsentwicklung geférdert werden und mehr Beachtung in Politik und
Gesellschaft bekommen.

Abbildung 1: Modal Split Werte fir das Jahr 2017 und Zielwerte fiir das Jahr 2030

Modal Split 2017 Modal Split 2030
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1.2 Gesamtstrategie und Leitfaden

Gesamtstrategie

Der Prozess der FuBverkehrsstrategie ist zweistufig aufgebaut. In der ersten
Stufe wird ein Strategiepapier als Rahmen erarbeitet, das das Leitbild zur
FuRverkehrsstrategie, die daraus abgeleiteten Ziele und eine erste Beschrei-
bung der erforderlichen strategischen Schritte zur Umsetzung enthélt. Das
Strategiepapier (siehe auch Anlage 1) wurde im Februar 2022 politisch be-
schlossen, um den Prozess zur Starkung des FuBverkehrs anzustofRen

® Anlage 1: Strategiepapier mit Leitbild, Ziele, Strategie

In der zweiten Stufe werden Handlungsempfehlungen und Empfehlungen
zur Umsetzung erarbeitet, die sowohl gesamtstadtische MalRnahmen wie auch
MalRnahmen in zwei Modellquartieren umfassen.

@ Abbildung 2: Bausteine der FuRBverkehrsstrategie der Stadt Bielefeld

Stufe 1

Leitbild und Ziele - : :
Strategiepapier

Strategie

Stufe 2

Leitfaden

Handlungsempfehlungen -

Empfehlungen zur Umsetzung

Teil 1

Quartierskonzepte

Teil 2

MaBnahmenkatalog

e FuBverkehrsstrategie Bielefeld
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Leitfaden Stadt Bielefeld

FuRverkehrsstrategie
Die Beschreibung der erforderlichen strategischen Schritte zur Umsetzung

von Leitbild und Zielen bildet den Teil 1 des Leitfadens. Im Teil 2 des Leitfa-

dens sind die Qualitatsstandards und weitere Handlungsempfehlungen zur September 2022
Forderung des FuRverkehrs in Bielefeld als wichtige Parameter zukiinftiger

Planungen dargestellt. Der Leitfaden bildet damit den Handlungsrahmen bzw.

die Richtschnur zur Umsetzung von Leitbild und Zielen der Ful3verkehrsstrate-

gie. Gliederung und Inhalte des Leitfadens sind in Abbildung 3 dargestellt.

- Leitfaden -

@ Abbildung 3: Gliederung und Inhalte des Leitfadens

Teil 1: Strategische Schritte zur Umsetzung

Strategische Handlungsfelder und Herangehensweisen

Schritte und Meilensteine der FuBBverkehrsstrategie

Ressourcen und Arbeitsstrukturen

[(AE3

Teil 2: Handlungsempfehlungen

Netzentwicklung

Qualitatskriterien und -standards

Gestaltungsleitlinien / StraBenraumausstattung

Bestandspflege der Infrastruktur

Unfallvermeidung / Verkehrssicherheit

Offentlichkeitsarbeit fiir den FuBverkehr

Mobhilitatsdaten fiir den FuBBverkehr und Evaluation der Strategie
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2 Leitfaden zur FuBverkehrsstrategie

2.1 Teil 1: Strategische Schritte zur Umsetzung

2.1.1 Strategische Handlungsfelder und Herangehensweise
zur FuBverkehrsfdrderung

Strategische Handlungsfelder

Aus dem Leitbild zum FulRverkehr werden mit den Zielen strategische bzw.
Ubergeordnete Handlungsfelder benannt, die zum einen thematisch schwer-
punktgebend fir die Ausarbeitung von Handlungsempfehlungen und MaRnah-
men der FuRverkehrsstrategie sind, zum anderen auch ubergreifende Themen
adressieren.

® Abbildung 4: Leitbildgrafik ,Bielefeld geht los*




Sicher und konfliktfrei

® Abbildung 5: Strategische Ziele der FuRverkehrsstrategie Bielefeld
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Sicherung der Erreichbarkeit

Insbesondere das Ziel ,Forderung des FuRverkehrs als Querschnittsaufgabe“,
aber auch das Ziel ,Sichere Erreichbarkeit* beinhalten tUbergreifende Themen-
felder, die sich nicht alle in den Handlungsempfehlungen und MaRnahmen
abbilden lassen. Andere Ziele wie ,Sicher und konfliktarm zu Fuf unterwegs”
und ,Attraktive 6ffentliche Raume" thematisieren die Verbesserung der Bielefel-
der Strallenraume zugunsten des Fuldverkehrs mit Wechselwirkungen zu den
anderen Verkehrsarten. Auch die Ziele ,Gesundheit und Wohlbefinden* und
»Gleichberechtigte Teilhabe" setzen an den Strallenraumen an, haben dariiber
hinaus aber auch einen hohen Bezug zu Umwelt-, Klima- und Gesundheitsthe-
men.

Aus den Zielen abgeleitete strategische Handlungsfelder der Ful3verkehrs-
strategie sind damit:

® FulBverkehrsférderung durch Stadt-, Quartiers- und Verkehrsentwicklung

mit

- fuBlaufiger Erreichbarkeit wichtiger - Erhdhung der Verkehrssicherheit
fuBverkehrsrelevanter Ziele (Stadt und Vermeidung von Konflikten
der kurzen Wege, 15-Minuten- durch einen stadtvertraglichen
Stadt) und sicheren Kfz-Verkehr

- Bericksichtigung des FulRverkehrs
in allen Planungsprozessen zur
Stadt-, Quartiers- und Verkehrs-
entwicklung als grundlegende Mo-
bilitatsform
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Monitoring fir die FuBverkehrsférderung mit Stadt Bielefeld
- Aufbau eines Indikatorensystems - Dokumentation der Maf3nah- FuBverkehrsstrategie
zur Evaluierung der FuBRverkehrs- menumsetzung, Berichterstattung - Leitfaden -
strategie September 2022

- Entwicklung von Messmethoden
zur Erfassung des FuBverkehrs

Strategische Herangehensweisen

Mit der strategischen Herangehensweise wird aufgezeigt, auf welchen Ebenen
die strategischen Handlungsfelder ansetzen. Hierbei spielen sowohl die ver-
schiedenen Aspekte der FulRverkehrsforderung, die verschiedenen Fachamter
der Stadt Bielefeld als auch verschiedene raumliche Ebenen (Gesamtstadt,
Bezirke, teilrdumliche Betrachtung, Einzelprojekte) eine wichtige Rolle.

Ein bedeutendes Thema hierbei ist, die FuRverkehrsférderung maoglichst breit in
der Stadt Bielefeld zu verankern — u. a. durch Nutzung von Synergien mit
anderen Programmen der Stadt Bielefeld und auch der Einbindung weiterer
Akteure.

Verankerung der FuRRverkehrsstrategie im Verwaltungshandeln

Um die Umsetzung der FulRverkehrsstrategie gesamtstadtisch zu fordern, ist die
belastbare Verankerung deren Inhalte im Verwaltungshandeln der Stadt
Bielefeld von hoher Bedeutung. Eine Bundelung der Kréafte ist fur die nachhalti-
ge FuRverkehrsférderung essentiell.

Hierzu ist in einem ersten Schritt eine Information Uber die Ful3verkehrsstrate-
gie und ihren Wechselwirkungen in allen relevanten Amtern der Stadt Bielefeld
wichtig. Mit verschiedenen Formaten, z. B. Stadtspaziergdngen oder Work-
shops kann eine Fortbildung und Sensibilisierung der Mitarbeiter*innen erfol-
gen.

Einige Themen der strategischen Handlungsfelder sind nicht origindre Aufga-
ben des Amtes fiir Verkehr. Hier ist eine integrierte Herangehensweise und
intensive Zusammenarbeit besonders wichtig:

Die FuRverkehrsférderung durch MaRnahmen der Stadtentwicklung liegt
beim Bauamt, Gesamtraumliche Planung und Stadtentwicklung. Hier wer-
den wichtige Rahmenbedingungen fiir die FuRverkehrsentwicklung gelegt.
Die Gewahrleistung der fu3laufigen Erreichbarkeit wichtiger Ziele bedarf
einer geeigneten Dichte und Nutzungsmischung, die Sicherstellung der
Nahversorgung muss mit entsprechendem Einzelhandelskonzept und In-
strumentarien zu dessen Umsetzung gewahrleistet werden. Die Berlicksich-
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tigung des FulRverkehrs als grundlegende Mobilitdtsform in allen stadtplane-
rischen Prozessen erfordert, die Umwegempfindlichkeit der Fu3gan-
ger*innen bei allen Planungen einzubeziehen. Mdglichst direkte FuRwege-
verbindungen bzw. auch abkiirzende Ful3wege durch Geb&ude und Bau-
blécke (short-cuts) sollen das ZufuRgehen unterstiitzen. Eine wichtige
Kenngrole fur die Fuverkehrsfreundlichkeit stadtischer Strukturen ist der
Walkability-Index.

Die Umsetzung von MafRhahmen zur Verbesserung der Infrastrukturen
fur den FulRverkehr liegt in einer anderen Abteilung des Amtes fir Verkehr
als ausfiihrende Stelle. Eine Sensibilisierung fir die FulRverkehrsbelange
kann hier wichtig fur effektive Umsetzungsprozesse sein.

FuRverkehrsunterstitzende Stadtraume mit auf den FuRRverkehr ausgerich-
tete Gestaltung und Starkung der Aufenthaltsfunktion, mit Orientierungs-
und Serviceangeboten gehen tber die Verkehrsflachen hinaus. Die Maf3-
nahmen miissen gemeinsam mit den zustéandigen Amtern wie z. B. dem
Umweltamt, dem Sportamt, dem Jugendamt, dem Stadtmarketing und den
Stadtwerken entwickelt und umgesetzt werden.

Fur die Umsetzung klimaresilienter, lebenswerter und gesunder Strafl3en-
raume ist insbesondere das Umweltamt einzubinden. Ebenso soll die Stei-
gerung der korperlichen Aktivitat im Rahmen der Férderung des Ful3ver-
kehrs durch bedarfsgerechte MalRnahmen des Gesundheitsamtes begleitet
werden.

Die fuRverkehrsférdernde Offentlichkeitsarbeit soll zur Nutzung von
Know-How und Synergien gemeinsam mit der Stelle fiir Offentlichkeitsbetei-
ligung und Dialog der Stadt Bielefeld konkretisiert und umgesetzt werden.

Fur das Monitoring der Fu3verkehrsférderung ist eine intensive Zusam-
menarbeit u. a. mit dem Amt fir Geoinformation und Kataster anzustreben.

Fur die Entwicklung geeigneter Manahmen zur Qualifizierung der Ful3ver-
kehrsanlagen fur den Langs- und Querungsverkehr und der Gewahrleistung
barrierefreier Ful3verkehrsinfrastrukturen ist auch die Einbindung weiterer
Abteilungen bzw. Projektteams des Amt fiir Verkehr sowie in Bezug auf den
OPNV auch moBiel einzubinden. Schnittstellen und Wechselbeziehungen
bestehen u. a. zum Radverkehr und zum ruhenden Kfz-Verkehr. So kann z. B.
das Parkraumkonzept Innenstadt ein wichtiges Instrument zur Reduzierung der
Konflikte zwischen ruhendem Kfz-Verkehr und den Anforderungen des FulRver-
kehrs sein.



Vorbereitung und Umsetzung von Programmen zur Férderung des FuBverkehrs

In den Empfehlungen zur Umsetzung der Ful3verkehrsstrategie (siehe auch
Anlage 2, Kapitel 7) wurden 23 Programme zur Férderung des Fu3verkehrs
(top-down) (siehe auch Abbildung 8 auf Seite 13) entwickelt.

Anlage 2: FuBverkehrsstrategie fiir die Stadt Bielefeld — Gesamtbericht

Die Programme bilden die strategische Konzeptebene zur FuRverkehrsstra-
tegie und sind die wesentliche Grundlage fiir die systematische Erarbeitung und
Umsetzung von MalRhahmen, um den Ful3verkehr entsprechend den formulier-
ten Zielen weiter zu entwickeln.

Die Programme sollen vom Amt fiir Verkehr mit den jeweiligen Programmpart-
nern ausformuliert und die Umsetzung vorbereitet werden. Hierzu sind erforder-
liche Grundlagen fur die Programme zu erfassen und der Programmrah-
men zu definieren.

Die Programme sollen zum Programmstart bzw. bei laufenden Programmen
jahrlich intensiv bei méglichen Programmbeteiligten beworben werden. Dies
sind insbesondere die Bielefelder Bezirke, aber auch die Stadtgesellschaft und
Birger*innen kénnen Ideengeber fur die Ausgestaltung von Programmen sein.

Starkung des Engagements in den Stadtbezirken oder Quartieren

Neben den gesamtstadtischen Programmen zur Verbesserung der Bedingun-
gen fur den FuRverkehr (top-down) ist die Malinahmenentwicklung auf
Bezirks- und Quartiersebene (buttom-up) ein entscheidender Ansatzpunkt
fur eine effiziente FulRverkehrsférderung. Fir alle Stadtteile sollen Quartiers-
konzepte zur FuBverkehrsférderung als zentrale Mal3nahme entwickelt werden.
Diese sind auch Grundlage zur Umsetzung von MaBhahmen im Rahmen der
verschiedenen Programme zur FuRverkehrsférderung. Angestrebt werden sollte
auch eine Verkniipfung mit anderen Programmen und Projekten, z. B. der
Stadterneuerung oder der sozialen Stadt.

Die Durchfiithrung von Quartierskonzepten mit gutachterlicher Begleitung
und Federfuhrung durch das Amt fir Verkehr soll in den Bezirken beworben
werden. Jahrlich erhalten zwei Bezirke die Mdglichkeit, in einem von ihnen
vorgeschlagenen Stadtbereich Quartierskonzepte erstellen zu lassen.

Integraler Bestandteil der Quartierskonzepte ist die Durchfithrung von Ful3-
verkehrschecks und Workshops zum Ful3verkehr, die 6ffentlichkeitswirksame
Planungsinstrumente fiir den Einstieg in eine systematische FulRverkehrsforde-
rung sind.

Ein weiteres wichtiges Programm mit dem Fokus auf den Bezirken ist das
Verkehrssicherheitsprogramm fir Kinder , Schulwegsicherheit* (Schulmo-
bilitatskonzepte). Auch dies soll in den Bezirken beworben werden mit dem Ziel,
jahrlich fiir sieben Grundschulen Konzepte zu erarbeiten.
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Als weitergehender Anreiz und zur Starkung des Engagements in den Stadtbe-
zirken und Quartieren kann dartiber hinaus die Bereitstellung von Haus-
haltsmitteln dienen. Deren Verteilung kann z. B. Uber die Auslobung von
Quartierswettbewerben erfolgen. Fordertdpfe fur bezirkliche Malinahmen sind
bei vielen der Programme zur Fuverkehrsférderung denkbar, u. a.

Flaniermeilen fur Bielefeld

Programm Multifunktionsflachen

Programm Ful3géngeriberwege

Temporare Spielstral3en

Wasserspender- und Sanitdranlagenprogramm

Gehwegsanierungsprogramm

2.1.2 Schritte und Meilensteine der Ful3verkehrsstrategie

Zur Umsetzung der FulRverkehrsstrategie bis 2030 ist eine Gliederung in
einzelne Schritte und wichtige Meilensteine erforderlich.

Zunachst braucht es aber politische Beschliisse und ein Budget.

Darliber hinaus ist fur eine nahtlos an den Beschluss anschlieende Umset-
zungsphase, die schnell zu sichtbaren und kommunizierbaren Ergebnisse fihrt,
die Anknipfung an laufende Prozesse und Malinahmen essentiell. Ein
Beispiel hierfiir ist die Umsetzung der bevorrechtigten Fihrung fir den Fuver-
kehr, die bereits parallel zur Erstellung der FuRverkehrsstrategie vorangetrieben
wird. Als wichtiges Thema wurde auch schon im Rahmen der Strategie das
bessere Miteinander von Rad- und FuRRverkehr identifiziert und Férdermittel fur
eine Kampagne im Jahr 2023 beantragt. Im Herbst 2022 werden mit der
Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten aktuelle Daten zum FuRverkehr
erfasst, die fir Kommunikationskampagnen und als Datenbasis zur Evaluation
wichtig sind.

Mit den zwei Modellquartieren im Rahmen der FuRverkehrsstrategie
wurden bereits Pilotprojekte fiir das Programm Quartierskonzepte mit FuRver-
kehrschecks umgesetzt, auf die aufbauend Quartierskonzepte in weiteren
Bezirken angestol3en werden kénnen. Darliber hinaus liegen mit den Maf3nah-
menkonzepten aus den Modellquartieren wichtige Ansatze fir bereits kurzfristig
umzusetzende MalRnahmen vor (siehe Anlage 2, Kapitel 7.1 Quartierskonzep-
te).

Alle zur Umsetzung der Ful3verkehrsstrategie identifizierten Programme und
beispielhaften MaRhahmen sind im Malinahmenkatalog des Gesamtberich-



tes zur FuBverkehrsstrategie dargestellt (siehe Anlage 2, Kapitel 7.2 Mal3-
nahmenkatalog).

Wichtig fur eine erfolgreiche Umsetzung ist ein Mix aus Programmen und
MafRnahmen, die zum einen schnell sichtbar Erfolge zeigen und zum anderen
systematisch auch komplexe Herausforderungen mit langeren Planungsvorlau-
fen angehen. Weiterhin kénnen fir erfahrbare Verbesserungen der Situation fur
FuRgéanger*innen raumliche Schwerpunkte fir MaBnhahmenumsetzungen
sinnvoll sein (z. B. mit den Quartierskonzepten), gleichzeitig soll mit den ge-
samtstadtischen Programmen auf Basis von Bedarfsanalysen stadtweit die
FuRverkehrsinfrastruktur gleichmaRig weiterentwickelt werden.

Im Folgenden sind zentrale Elemente des Malinahmenkatalogs, die wichtige
Meilensteine zur Umsetzung der Ful3verkehrsstrategie darstellen, herausge-
stellt.

Um schnell sichtbare Ergebnisse der FuBverkehrsstrategie zu erzielen sollen
moglichst sofort zu realisierende und kostenguinstige QuickWins umgesetzt
werden (siehe auch Abbildung 8). Mit den QuickWins sollen schnell fur den
FuRverkehr positive Veranderungen sichtbar gemacht werden. Z. B. kbnnen mit
der Einrichtung von temporaren SpielstralRen StralRenrdume offentlichkeitswirk-
sam fur den FuBverkehr zuriickgewonnen werden.

©® Abbildung 6: temporére Spielstral3e als QuickWin flr die Zuriickgewinnung von
StralBenraum fiir den Fu3gangerverkehr

Foto: Jorg Carstensen/picture alliance/DPA, URL: https://www.spiegel.de/auto/berlin-
spielstrassen-auf-zeit-bezirke-schaffen-platz-fuer-kinder-a-72e118ca-6f6f-4410-aa0b-
ed2298af699d, letzter Zugriff am: 15.07.2022
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Mit dem Aufheben von Gehwegparken kann deutlich gemacht werden, dass
das Abstellen von Pkws auf fir den FulRverkehr wichtigen und benétigten
Flachen bei eine gerechteren Verteilung von Verkehrsflachen nicht mehr
hinnehmbar und in vielen Fallen auch nicht erforderlich ist.

@ Abbildung 7: Aufheben von Gehwegparken als QuickWin fiir die gerechtere
Verteilung von Verkehrsflachen zugunsten des Fu3géngerverkehrs

Quelle; P!ane.rso:ielél " Quelle: Cyclomedia

Foto links: Planersocietat, Foto rechts: Cyclomedia, URL: https://www.agfk-
bw.de/fileadmin/user_upload/2021-11-11_AGFK-BW-Digitales-Fachseminar-Good-
Practice-Beispiel-Lahr.pdf, letzter Zugriff am: 17.06.2022

Weitere Meilensteine der FulRverkehrsstrategie sind die als Schlisselmalf3-
nahmen eingeordneten Programme, da sie von herausragender Bedeutung zur
Qualifizierung der FulRwegeverbindungen hinsichtlich des Komforts und der
Sicherheit entlang des HauptfuRwegenetzes sind. Sie ermdglichen ein systema-
tisches Vorgehen, mit dem kontinuierlich Verbesserungen fur die FuRgan-
ger*innen auf den FuBwegen und beim Queren von Stral3e erreicht werden.
Dies ist eine wesentliche Grundlage dafir, dass bis 2030 der angestrebte
héhere Anteil des Fuldgangerverkehrs an der Mobilitdt der Bielefelder Bevolke-
rung Realitdt werden kann. Neben den Infrastrukturprogrammen sind hier
auch die Quartierskonzepte essentiell, insbesondere da mit diesen eine
Offentlichkeitsbeteiligung und 6ffentlich wirksame Aktionen umgesetzt werden
konnen. Die Offentlichkeitsarbeit ist ein wesentlicher Bestandteil der FuRRver-
kehrsstrategie, damit Zuful3gehen vermehrt als attraktive Mobilitatsalternative in
das Bewusstsein der Bevolkerung gelangt.

Zur Vorbereitung und Unterstiitzung der Programme sollen MaRnahmen als
Pilotprojekte umgesetzt werden. Die Pilotprojekte sind ebenfalls als Meilen-
steine der Strategie einzuordnen, da sie der Erprobung von in Bielefeld bisher
nicht etablierten MaRnahmen dienen. Deren Umsetzungen stellen erste Schritte
dar, die entsprechend begleitet und evaluiert werden, um aus den Erfahrungen
heraus die MaBnhahmen zu optimieren und zu verstetigen.



Die nachfolgende Abbildung zeigt in einem Zeitstrahl, wie bis 2030 die 23
Programme zur Férderung des FulRverkehrs angegangen werden sollen. Diese
sind oberhalb der Zeitachse abgebildet. Unterhalb der Zeitachse sind die als
QuickWins und Pilotprojekte eingestuften Malinahmen dargestellt.

® Abbildung 8: Zeitstrahl mit Programmen, QuickWins, SchlisselmalZnahmen und
Pilotprojekten
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2.1.3 Arbeitsstrukturen und Ressourcen

Die Handlungsempfehlungen (siehe Teil 2 des Leitfadens) bzw. die hieraus
resultierenden MalRnahmen adressieren mit ganzheitlichen Anséatzen sowohl
die Bereiche Infrastruktur, Service, Information und Kommunikation und integ-
rieren auch die Aspekte Klimaschutz, gleichberechtigte Teilhabe und Gesund-
heitsforderung. Fir die Umsetzung der Empfehlungen sind entsprechende
integrative Arbeitsstrukturen und auch Kapazitaten, sowohl personeller als auch
finanzieller Art erforderlich.

Zusammenarbeit und personelle Strukturen fir eine integrierte
FuRverkehrsforderung

Die Forderung des FuRverkehrs ist eine Querschnittsaufgabe, die in viele
Verwaltungsbereiche hineinreicht. Hauptverantwortlich wird das Thema Ful3-
verkehr in der Bielefelder Stadtverwaltung beim Amt fir Verkehr erarbeitet. Es
ist Aufgabe der Nahmobilitatsbeauftragten, sich u. a. der FuRverkehrsférderung
zu widmen. Die Vernetzung zur Politik, Institutionen und Verbanden erfolgt mit
der Strategiegruppe Nahmobilitat.

Weitere Fachamter, die bereits bei der Erarbeitung der FuRBverkehrsstrategie
eingebunden waren, sind das Umweltamt und das Gesundheitsamt sowie die
Stadtplanung / Stadtentwicklung. Es wird empfohlen, das ,Fachteam Ful3ver-
kehrsstrategie” zur Umsetzung der integrierten Ansétze weiter fortzufiihren, um
die Themen und MalRnahmen in den verschiedenen Verwaltungsbereichen zu
verankern. Fir die Konkretisierung und Umsetzung der Empfehlungen sind
dartber hinaus noch weitere Verwaltungsbereiche relevant, die ebenfalls Giber
eine Lenkungsgruppe bereits eingebunden wurden.

Fur ein koordiniertes Vorgehen bei den MalRnahmen in den Bereichen Stadt-
und Verkehrsplanung wird empfohlen, ein Prozessmanagement zu implemen-
tieren. Ziel ist es, dass die Anforderungen des Ful3verkehrs, die in den Hand-
lungsempfehlungen zusammengefasst sind, im Rahmen der Planungen ausge-
wogen berucksichtigt werden.

Verkehrsmitteliibergreifend wird es fiir ein abgestimmtes Vorgehen als sinnvoll
angesehen, die Zusténdigkeiten, Schnittstellen und Beteiligungserfordernisse
fur die einzelnen Planungs- und Umsetzungsphasen zu definieren, um ein
integriertes Vorgehen zu férdern und Reibungsverluste zu vermeiden.

Personelle Strukturen fiur eine effektive FuRverkehrsfdrderung

Die in den Handlungs- und Umsetzungsempfehlungen dargestellten umfangrei-
chen Ansétze zur FuRverkehrsférderung, die bis zum Jahr 2030 zumindest in
Teilen umgesetzt, andernfalls mindestens begonnen werden sollen, erfordern



neben der angestrebten Integration in andere Verwaltungsbereiche auch eine
Ausweitung der Personalkapazitaten fir den Ful3verkehr.

Beim Amt fir Verkehr ist mindestens eine weitere Stelle zur FuBverkehrsférde-
rung einzurichten. Ein*e FuRverkehrsbeauftragte*r soll in Zusammenarbeit mit
der Nahmobilitatsbeauftragten (die auch fur den Radverkehr zustandig ist) die
verschiedenen Programme und Malinahmenplanungen begleiten und die
Koordination der Verwaltungsbereiche zur MaRnahmenumsetzung tberneh-
men.

Erforderliche Finanzmittel

Zur Umsetzung der Malinahmen zur Forderung des FuBverkehrs in der Stadt
Bielefeld sind entsprechende finanzielle Ressourcen notwendig.

Ziel der FulRverkehrsstrategie ist, dass fur die Umsetzung ausreichend finanziel-
le Ressourcen zur Verfigung gestellt werden. Als Ziel genannt wird ein Betrag
von jahrlich 10 € / Einwohner*in, dies entsprache einem Jahresbudget bei
knapp 340.000 Einwohner*innen von 3.400.000 €.

Der Finanzbedarf resultiert aus verschiedenen Mafinahmenarten. So sind
jahrliche Kosten zur Unterhaltung sowie Optimierung der Infrastruktur inkl. der
MaRnahmenplanung hierflr (geringer bis mittlerer Aufwand) zu berlcksichtigen.
Weiterhin sind Mittel fir die Erstellung verschiedener Konzepte (z. B. jahrliche
Quartierskonzepte) und Programme (z. B. ,FuRgangertberwege fiir Bielefeld”,
jeweils mit einem Budget fiir MaRnahmenumsetzung) sowie zur Offentlichkeits-
arbeit und Evaluation bereitzustellen. Vergleichbar mit dem Radverkehrskon-
zept wird empfohlen, jahrlich wiederkehrende Finanzierungsansétze hierfir in
die Haushaltsplanung einzubringen.

Fur die Umsetzung komplexer bzw. kostenintensiver Maf3nahmen bedarf es
voraussichtlich maRnahmenbezogener Haushaltsmittel. Gleichzeitig ist bei
diesen MalRhahmen eine integrierte Vorgehensweise (z. B. Malinahmenumset-
zung im Zuge von stadtebaulichen Malinahmen oder RadverkehrsmalRnahmen)
anzustreben, die ggf. weitere Finanzierungsoptionen erdffnet. Dartiber hinaus
sind auch die Fordermittel und -mdéglichkeiten von Land und Bund in die
Finanzplanung mit einzubeziehen.
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2.2 Teil 2: Handlungsempfehlungen

Die Handlungsempfehlungen umfassen gesamtstadtische Vorgehensweisen
und Vorgaben fiir die Férderung des FulRverkehrs in Bielefeld.

Im Gesamtbericht (siehe auch Anlage 2) sind die Handlungsempfehlungen
umfassend abgeleitet und erldutert sowie mit Best-Practice-Beispielen belegt.

Im Folgenden ist die Quintessenz der Handlungsempfehlungen als Leitlinie zu
deren Umsetzung im Bielefelder Verwaltungshandeln dargestellt.

2.2.1 Netzentwicklung

Der FuRverkehr bewegt sich in Netzen, deshalb ist eine Netzplanung unabding-
bar. Ein FulRwegenetz unterstreicht die Bedeutung des FulRverkehrs als eigen-
standige Mobilitdtsform, die zugleich Voraussetzung ist, um alle anderen
Mobilitatsformen zu erreichen. Es dient als Koordinations- und Planungsinstru-
ment, da es z. B. Grundlage fur die Priorisierung von Infrastrukturverbesserun-
gen sein sollte.

Das FuBwegenetz ist hierarchisch aufgebaut. Weiterhin wird mit verschiedenen
Netzkategorien eine Ausdifferenzierung des FuRwegenetzes unter Bericksich-
tigung unterschiedlicher Anforderungen und Nutzergruppen angestrebt.

Die FuBverkehrsstrategie enthalt ein gesamtstadtisches HauptfuBwegenetz
(siehe Anlage 2) als Riickgrat der weiteren Netzentwicklung. Weitere Netzkate-
gorien auf gesamtstadtischer Ebene sind Verbindungsstrecken und das Griine
Wegenetz. Auf kleinrdumiger Ebene sollen in den Stadtteilen daruber hinaus
Teilnetze wie Quartiersnetze, Flaniermeilen, Sport- und Spielrouten sowie
Senior*innen Routen / Routen fur mobilitdtseingeschrankte Menschen entwi-
ckelt werden.
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® Abbildung 9: Gesamtstadtische Netzkategorien der FuRverkehrsstrategie

HauptfuBwegenetz

Definition:

Mit dem HauptfuBwegenetz werden direkte Quell- und Ziel-Wegefiihrungen
angestrebt. Die Alltagstauglichkeit steht im Vordergrund. Themen wie Begeh-
barkeit und Beleuchtung spielen hierbei eine essenzielle Rolle. FuBwege sollen
ohne Umwege zu fuBverkehrsrelevanten Zielen fiihren, diese sollen von Zufufi-
gehenden sicher und barrierefrei erreicht werden kénnen.

Die fiir den Fufiverkehr wichtigen Ziele beinhalten unter anderem Einzelhan-
delsstandorte, soziale Einrichtungen, Arbeitsplatzstandorte sowie Haltestellen
des offentlichen Verkehrs. Da viele dieser Ziele auch an Hauptverkehrsstrafien
liegen, verlauft das Hauptfulwegenetz zu einem Grofiteil entlang dieser Stra-
Renziige. Dariber hinaus sind aber auch Wegefiihrungen in weniger belasteten
StraBen mit héherer Aufenthaltsqualitadt oder auch vom Kfz-Verkehr unabhan-
gige Wegeverbindungen Bestandteil des HauptfuBwegenetzes, wenn mit diesen
keine bzw. keine grofien Umwege verbunden sind und sie die Anfarderungen an
eine alltagstaugliche Verbindung erflllen.

Das Hauptfullwegenetz stellt auf gesamtstadtischer Ebene das Grundgeriist fir
einen sicheren, alltagstauglichen FuBverkehr dar und ermdglicht eine umweg-
freie Wegefiihrung.

Ziel:

Ziel ist es, auf den Wegefiihrungen des HauptfuBwegenetzes eine sichere,
qualitdtsvolle Fortbewegung von Fufigénger*innen zu ermaglichen.

Um ein alltagstaugliches HauptfuBwegenetz zu schaffen, sind bestimmte
Qualitatsstandards herzustellen, diei ondere auch die Bel vulnerabler
Bevélkerungsgruppen beriicksichtigen.

Die herzustellenden Qualitétsstandards sind im nachfolgenden Kapitel Quali-
tatskriterien und -standards fiir FuBverkehrsanlagen dargestellt.

)

Merkmale:
direkte Wegefiihrung

Fokus Alltagswege/Alltagstauglichkeit (24 Stunden sicher nutzbar)

Herstellung einer sicheren, barrierefreien Gehwegeinfrastruktur

Verbindung der fufiverkehrsrelevanten Quellen und Ziele

Verbindungsstrecken

Mit Verbind recken wird ein Liick ss des Fuwege-
netzes zwischen den Stadtteilen oder auch zwischen Freirdu-
men erreicht.

Bei Verbindungsstrecken steht die Herstellung einer siche-
ren FuBwegeinfrastruktur im Vordergrund, um Wege zwischen
Stadtteilen und Quartieren zurtcklegen zu konnen.

Ziel:

Durch die Liickenschliisse soll ein vollstandiges Fuliwegenetz
aufgebaut werden, welches auch Strecken ohne relevante Ziele
miteinander verbindet und auf langeren Strecken z. B. zwischen
den Stadtteilen ein ZufuBgehen maglich macht.

Merkmale:

| Verbindungsfunktion

| sichere und mdglichst barrierefreie Wegefiihrung

Das Griine Wegenetz erganzt das HauptfuBwegenetz durch
eine fuBverkehrliche Fithrung in griin gepragten Rdumen. Die
Wege verlaufen in Straflen mit einem hohen Baumbestand
oder in Griinanlagen. Der Fokus liegt beim Griinen Wegenetz
nicht auf den Alltagswegen, sondern insbesondere auf den
Freizeitwegen. Auch Elemente der blauen Infrastruktur (Bache,
Seen ..) kénnen in das Griine Wegenetz integriert werden.
Aufenthalt und Naherholung stehen im Vordergrund.

Angebot von FuBBwegeverbindungen innerhalb griin gepragter
und naturnaher Raume. Die Wegefiihrung des Griinen Netzes
dient dazu, auf angenehmen Strecken Wege zuriickzulegen.
Aufenthalt und Naherholung spielen bei den griinen Wegen eine
wichtige Rolle. Einige der Wege des Griinen Wegenetz finden
sich auch im Hauptfuwegenetz wieder, da diese alltagstauglich
sind und eine wichtige Verbindungsfunktion aufweisen. Auf den
Griinen Wegen abseits von Alltagsnetzen fiir den Fufiverkehr
muss die Alltagstauglichkeit nicht gegeben sein. Fur ein durch-
gangiges Griines Wegenetz ist die SchlieBung von Liicken durch
neue Baumpflanzungen anzustreben.

Verbindungen entlang von Griinraumen und Bereichen
mit hohem Baumbestand sowie entlang von Bdchen,
Fliissen und Seen

Aufenthaltsfunktion

Naherholung

- Leitfaden -

September 2022
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® Abbildung 10: Teilnetze der FulRverkehrsstrategie zur weiteren Ausdifferenzierung

auf Stadtteilebene

Q u artier snwetz e

Quartiersnetze sind Netze, die zur Alltagserschliefung von
Stadtteilen oder Quartieren dienen. Hierbei wird eine kleinrau-
mige Wegenetzstruktur angestrebt. Relevante Ziele wie Stadt-
teilzentren, Nahversorgungseinrichtungen, Haltestellen etc.
werden auf Stadtteilebene mit den Siedlungsgebieten verbun-
den. Eine Ausdifferenzierung des Quartiersnetzes ist fiir ver-
schiedene Kategorien mag-lich. So kann das Quartiersnetz
Wegeverbindungen fir Senior*innen oder Kinder besonders
hervorheben.

Ziel:

Erganzung des Hauptfuwegenetzes auf kleinrdumiger Ebene
fir Quartiere oder Stadtteile. Herstellung von Qualitatsstan-
dards in der FuBwegeinfrastruktur unter Berucksichtigung un-
terschiedlicher Belange.

Merkmale:

B Kleinrdumige Betrachtung

B  Verbindungsfunktion, direkte Wege (Stichwege)

[ ] alltagstaugliche, sichere und barrierefreie Wegefiihrung
]

Beriicksichtigung unterschiedlicher Belange

A @ @
® o

Sport- und Spielrouten

Sport- und Spielrouten erganzen die Verbindungsfunktion des
Netzes durch Sport- und Spielangebote entlang der Wege. Die
Spielrouten tragen zur selbst-standigen Mobilitat von Kindern
bei und férdern wie die Sportrouten die Bewegung und tragen
zur Gesundheit der Bevolkerung bei. Durch Sport- und Spie-
lelemente entlang von Wegen findet eine Aufwertung des of-
fentlichen Raums und eine Erhéhung der Nutzbarkeit statt.
Ausgewiesene Laufrouten kénnen Sportelemente miteinander
verbinden und so zur Bewegungsfarderung der Bevdlkerung
beitragen.

Ziel:
Bewegungsfarderung und Férderung der selbststandigen Mobi-
litat von Kindern

Merkmale:
B Aufenthaltsfunktion
) weitere Nutzungsangebote

] Orientierung

Ve o

Mit Flaniermeilen werden ausgewéhlte Streckenabschnitte her-
vorgehoben, in denen eine hohe Aufenthalts- und Verweilfunkti-
on im Vordergrund steht.

Flaniermeilen kdnnen unterschiedliche Themenschwerpunk-
te aufweisen, wie bspw. Einkaufsmeilen, Gastronomiemeilen,
Kulturmeilen etc. und haben dabei auch fir den Tourismus eine
hohe Bedeutung.

Schaffung von attraktiven Stadt- und Strafienrdumen, die neben
der Verbin-dungsfunktion inshesondere eine hohe Aufenthalts-
qualitat aufweisen sowie weitere Nutzungsangebote integrie-
ren.

Aufenthaltsfunktion
weitere Nutzungsangebote

sichere, barrierefreie und attraktive Gestaltung

Q@Q/

Senior*innen Routen / Routen fiir
mobilitdtseingeschrankte Menschen

Fiir dltere Menschen kann die Hervorhebung von Wegefiihrun-
gen sinnvoll sein, innerhalb derer inshesondere Aufenthalts-
maoglichkeiten durch Sitzgel heiten sowie Sanitdranlagen

und altersgerechte Bewegungsangebote geschaffen werden.

Inshesondere in Bereichen, in denen Alten- und Pflegeheime
vorzufindenden sind, kann die Schaffung einer altersgerechten
Infrastruktur zur selbststandigen Mobilitat auch in hoherem Al-
ter beitragen und Teilhabe am offentlichen Leben ermaglichen.

Des Weiteren kénnen Wege fiir Menschen mit Einschrankun-
gen (bspw. seh- oder gehbehinderte Menschen) ausgewiesen
werden, die durchweg barrierefrei sind und vorrangig fiir diese
Zielgruppe zur Verfiigung stehen sollen.

Ziel:
Aufrechterhaltung der selbstandigen Mobilitét dlterer und mo-
bilitatseingeschrankter Menschen.

Merkmale:
| Aufenthaltsfunktion

[ ] Sanitaranlagen
[ altersgerechte Bewegungsangebote
|

sichere und barrierefreie Gestaltung




Bis 2030 sollen im definierten HauptfulRwegenetz der Stadt Bielefeld die fiir ein
attraktives Ful3wegenetz wichtigen Kriterien erfillt sein. Hierzu sollen entspre-
chende Programme aufgelegt werden.

Fur die Verbindungsstrecken sollen in den vorgeschlagenen Korridoren ge-
meinsam mit den Bezirken geeignete Wegefiihrungen entwickelt werden.

Das Griune Wegenetz soll mit dem Ziel der Verknipfung mit dem Hauptfu3-
wegenetz erganzt werden, um FuRganger*innen eine Wahlméglichkeit zwi-
schen den Netzen zu ermdéglichen.

Die Teilnetze auf Quartiersebene inkl. méglicher Flaniermeilen, Sport- und
Spielrouten sowie Senior*innen-Routen sollen im Rahmen von Quartierskon-
zepten entwickelt werden.

Bei jeder stadtebaulichen Malinahme und jeder Malinahme im StralRenraum
sollen die FuRverkehrsnetze berlcksichtigt werden.

2.2.2 Qualitatskriterien und -standards

Die Qualitatskriterien und -standards fur FuBwegeverbindungen und -
infrastrukturen in den StraRenrdumen Bielefelds bauen auf den geltenden
Regelwerken RASt 06 (Richtlinie fir die Anlage von Stra3en), EFA (Empfeh-
lungen fur FuRverkehrsanlagen), HBVA (Hinweise fir barrierefreie Verkehrsan-
lagen) und DIN 18040-2014-12 sowie DIN 32984:2020-12 auf und binden auch
aktuelle Diskussionen ein. Ein Fokus ist dabei, die Standards nicht nach
Mindestwerten zu orientieren sondern komfortable, qualitatsgesicherte Ful3ver-
kehrsinfrastrukturen und Netze zu schaffen unter besonderer Beriicksichtigung
der Anforderungen von mobilitéatseingeschrankten und sehbehinderten Men-
schen.

Um ein barrierefreies, sicheres und komfortables ZufuRgehen zu ermdglichen,
sollen — mit Prioritat auf dem HauptfuBwegenetz — die Qualitatskriterien und
-standards fur FuBverkehrsanlagen sukzessive umgesetzt werden. Hierzu sind
die Qualitatskriterien und -standards bei der Planung und Umsetzung von
FuRverkehrsinfrastruktur in Bielefeld zu bericksichtigen sowie auch eine
sukzessive Anpassung der bestehenden Infrastruktur unter Einbindung der
konkreten Vor-Ort-Verhéltnisse anzustreben. Ziel ist es, ein durchgehendes
HauptfulRwegenetz mit einer hohen Qualitat zu entwickeln.

Die Qualitatsstandards fir die zukinftige FuRverkehrsinfrastruktur in Bielefeld
umfassen die in Abbildung 11 dargestellten Inhalte.
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@ Abbildung 11: Inhalte der Qualitatskriterien und -standards

@
&7

FuBwegefihrung

L

OPNV-Haltestellen Flachen fur
den Fullverkehr

Qualitatskriterien

und -standards

FuB- und Gehweg-
Radverkehr ausstattung

Querungen

Das Thema Batrrierefreiheit wird hierbei integriert in die einzelnen Aspekte
behandelt.

FulBwegefuhrung

Da der FuRBverkehr sehr umwegempfindlich ist, spielt die FuBwegefiihrung eine
wichtige Rolle:

® Fulwege sollen umwegfrei gefihrt werden und eine moglichst direkte
Verbindung aufweisen

® Fulverkehrsanlagen sollen netzschlussig sein; hierzu ist ein vollstandiges
Wegenetz und FuRverkehrsanlagen lickenlos an allen angebauten Strafl3en
erforderlich

® verkehrliche, bauliche oder topografische Barrieren in FuBwegenetzen
sollen méglichst auf direktem Weg tberwunden werden



fur eine barrierefreie FuRwegefuhrung ist das Zwei-Sinne-Prinzip zu be-
riicksichtigen, nach dem die Informationsvermittiung mindestens zwei der
drei Sinne (Sehen, Héren und Tasten) ansprechen muss

Im HauptfulRwegenetz der Stadt Bielefeld sollen Fu3verkehrsverbindungen und
FuRverkehrsanlagen (im Langs- und Querverkehr) hergestellt oder entspre-
chend qualifiziert werden, die eine direkte, umwegfreie und barrierefreie Ful3-
wegefiihrung ermoglichen. Hierzu soll ein Lickenschlussprogramm aufgestellt
werden.

Flachen fur den FulRverkehr

Die empfohlene Regelbreite fiir einen dem FuB3verkehr gewidmeten Seiten-
raum, in dem sich zwei Personen stérungsfrei und komfortabel begegnen
kénnen, betragt 2,50 m®. Diese setzt sich aus einer nutzbaren Gehwegbreite
von 1,80 m, einem Sicherheitsabstand zum Kfz-Verkehr von 0,50 m und einem
Hausabstand von 0,20 m zusammen.

AuBer in Wohnstra3en mit geringer Verkehrsstérke ist die Regelbreite ein
Mindestmal3. Die erforderliche Seitenraumbreite nimmt mit der Nutzungsdichte
bzw. in der Nahe wichtiger FuRBverkehrsziele zu. AuRerdem sind Zuschlage fur
beispielsweise Einbauten und Bepflanzung im Seitenraum zu bertcksichtigen.
Generell soll die nutzbare Gehwegbreite frei von Hindernissen gehalten wer-
den.

Die skizzierten Anforderungen des Ful3verkehrs sind in den Regelwerken
umfassend dokumentiert. Eine zielgerichtete Forderung des FulRverkehrs unter
diesen Pramissen erfordert einen StraRenraumentwurf von auRen nach innen
mit integrierter Betrachtung auch stadtebaulicher, gestalterischer, sozialrdumli-
cher, klimatischer und gesundheitsférdernder Aspekte. Ortsspezifische Lsun-
gen sind unter jeweiliger Berticksichtigung der erforderlichen Gehwegbreiten
und Zuschlage zu entwickeln. Bei Engstellen sollten Kompromisse nicht einsei-
tig zulasten des FulRverkehrs gehen.

In zentralen StralRenrdumen ohne Potential fir eine Flachenumverteilung
aufgrund eines begrenzten StraBenquerschnitts soll die Einrichtung von Begeg-
nungszonen mit Vorrang fur den FuB3verkehr im gesamten StralRenraum gepruft
werden. Fir WohnstralRen ohne Gehwege soll die Einrichtung ,Nahmobiler
Zonen" gepruft werden. Diese sollen z. B. als verkehrsberuhigter Bereich
ausgewiesen werden und die StralRe als Freiflache fir die Bevolkerung umge-
staltet werden.

! Vgl. Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen, Richtlinien fir die

Anlage von Stadtstral’en (RASt), Ausgabe 2006, S.75
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Die Gehwegbreiten im HauptfuBwegenetz der Stadt Bielefeld sollen entspre-
chend der Standards sukzessive qualifiziert werden. Hierzu ist bei Neu- und
Umbauplanungen ein StraBenraumentwurf von auf3en nach innen erforderlich,
bei begrenzten StralRenquerschnitten sind Mischverkehrsflachen mit Vorrang fur
den FuBverkehr und Starkung der Aufenthaltsfunktion zu priifen. Dartber
hinaus sollen mit Programmen z. B. zum Abbau von Gehwegparken und zur
Schaffung von Multifunktionsflachen die Gehwegflachen von anderen Nutzun-
gen freigehalten werden und uneingeschrankt dem Ful3verkehr zur Verfigung
stehen.

Gehwegausstattung

Oberflache

Oberflachen sollen eine feste, griffige, ebene und fugenarme bzw. engfugi-
ge Eigenschaft aufweisen, damit sie durch Rollstiihle und Rollatoren be-
guem befahrbar sind.

Gehwege sollen eindeutig und einheitlich gestaltet sein, dies gilt insbeson-
dere fur Gehwege in der Innenstadt

eine Abgrenzung zwischen Gehweg und Fahrbahn soll taktil und optisch
kontrastreich gestaltet und somit gut wahrnehmbar sein

Quer- und Langsneigung, Stufen und Kanten

Querneigungen von mehr als 2 % sollen vermieden werden, auch bei
Grundstiickszufahrten und Fahrbahniiberquerungen

Wegeverbindungen im HauptfuBwegenetz sollen stufenlos sein

die Langsneigung soll grundsétzlich max. 3 % betragen, bei h6heren
Langsneigungen (max. 6 %) sollen Zwischenpodeste angeordnet werden

an Kanten (z. B. an Querungsstellen) soll sukzessive die Kombildsung als
.Doppelquerung” (Querungsstelle mit differenzierter Bordhthe) ausgefuhrt
werden

Leitsysteme

Leitsystemen sollen einheitlich gestaltet werden

eine durchgehend taktile Linienfiihrung sollte gewéhrleistet werden

Die aktuellen Richtlinien und DIN-Normen fiir einen barrierefreien 6ffentlichen
Verkehrsraum sollen bei allen Planungen berticksichtigt werden.




Im HauptfulRwegenetz der Stadt Bielefeld soll sukzessive die Gehwegausstat-
tung so qualifiziert werden, dass die Gehwege fir alle komfortabel und barriere-
frei nutzbar sind und Leitsysteme eine gute Orientierung ermoglichen (Design
for all). Hierfur sollen entsprechende Programme aufgelegt werden.

Querungen

Zur Sicherung der direkten Erreichbarkeit von Zielen und der Vermeidung von
Umwegen sollen Querungsmaglichkeiten mdglichst in kurzen Abstanden, etwa
alle 100 m bis max. 200 m angelegt werden. Bei intensiver beidseitiger Nutzung
soll ein linienhaftes Queren ermdglicht werden.

Anforderungen an Querungsanlagen sind
direkte Querungsmaglichkeiten und kurze Querungsdistanzen

Sicherstellung von Sichtbeziehungen (bei Erfordernis Neuordnung des
Parkens, Reduzierung von Parkstdnden und Ahnden von Falschparkern)

ausreichende und konfliktfreie Aufstellflachen am Rand und auf Mittelinseln
(mindestens 2,50 m breit, Trennung vom Radverkehr)

barrierefreie Gestaltung mit durchgehenden Leitelementen, differenzierten
Bordhdhen und Tonsignalgebern an Lichtsignalanlagen

an lichtsignalgeregelten Knoten Fu3gangerfurten an allen Zufahrten, Sperr-
zeiten unter 30 sec, Freigabezeiten von mindestens 5 sec, Querung der
Fahrbahn in einem Zug, Bemessung der Raumzeit mit 1 m/s Raumge-
schwindigkeit, keine Anforderungstaster

bei Fuligangerbedarfsampeln Sperrzeit nach Anforderung nicht mehr als 7 s

Die bestehenden Querungsanlagen sollen hinsichtlich der Anforderungen
Uberprift und sukzessive verbessert werden.

Dariiber hinaus sind die Querungsanlagen fiir den Ful3verkehr in Bielefeld
sukzessive so zu erganzen, dass alle wichtigen Ziele des FulRverkehrs auf
maoglichst direktem Weg erreichbar sind. Der Bedarf an Querungsanlagen sowie
deren Ausfuihrungsform abseits von Knotenpunkten ist dabei abhangig von der
Verkehrsstarke des FuRverkehrs, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sowie
der Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs.?

2 Vgl. Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen, Empfehlungen fiir

FuRRgangerverkehrsanlagen (EFA), Ausgabe 2002, S. 19, Bild 6.
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Fur Bereiche mit besonderem Querungsbedarf im HauptfuBwegenetz der Stadt
Bielefeld soll die Einrichtung von FuRgéangeriiberwegen geprift werden. An
FuRgéangeriberwegen haben FuRganger*innen beim Queren der StralRe
geregelten Vorrang. Sie bieten damit fir Fugénger*innen eine besonders
komfortable Querungsmaoglichkeit und sollen im Sinne einer Angebotsplanung
bei geeigneten Rahmenbedingungen mit Prioritdt umgesetzt werden.

An Einmindungen in das untergeordnete Stral3ennetz entlang des Hauptful3-
wegenetzes soll mit Gehweguberfahrten der Vorrang der FuRgénger*innen
verdeutlicht werden.

An Kreuzungen und Einmindungen sowie an weiteren Querungsstellen im
untergeordneten StraRennetz (in der Regel Tempo 30 Zone) soll mit baulichen
MafRnahmen (z. B. Gehwegvorstreckungen) die Querung erleichtert und durch
Freihaltung der Sichtdreiecke (von parkenden Autos) sicher gestaltet werden.

Im HauptfuRwegenetz der Stadt Bielefeld soll die Querungssituation sukzessive
verbessert werden. Hierzu sollen entsprechende Programme zur Einrichtung
neuer Querungsstellen und zur Qualifizierung vorhandener Querungsstellen
aufgelegt werden (z. B. ,FulRgangeriiberwege fir Bielefeld®, ,fuBverkehrsfreund-
liche Ampelschaltungen®).

Fuf3- und Radverkehr

FuR3- und Radverkehr haben unterschiedliche Anspriiche an den Raum. Die
Forderung einer der beiden Verkehrsarten darf nicht zulasten der anderen
erfolgen. Vielmehr sind — soweit mdglich — Synergien zu nutzen, um die Bedin-
gungen fur beide Verkehrsarten zu verbessern.

Zur konfliktarmen Fihrung von FulR- und Radverkehr sollen folgende Empfeh-
lungen berilicksichtigt werden:

die gemeinsame Fihrung von Ful3- und Radverkehr soll straRenbegleitend
innerorts vermieden werden (,Gehweg/Radfahrer frei* (Beschilderung mit
Zeichen 239 StVO und Zeichen 1022-10 StVO ,Radfahrer frei*) oder ge-
meinsamer Geh- und Radweg (Beschilderung mit Zeichen 240 StVO))

auch in Unterfihrungen oder Tunneln, die von Ful3- und Radverkehr
genutzt werden, ist eine klare Trennung der Flachen fir die unterschiedli-
chen Verkehrsarten anzustreben

auch auf3erorts oder auf straBenunabhangig gefiihrten Wegen soll eine
gemeinsame Fuhrung nur bei geringen FulRverkehrsstarken und abseits von
Radhauptrouten umgesetzt werden; hierbei muss die Wegbreiten mindes-
tens 2,50 m aufweisen; ansonsten sind getrennte Filhrungen anzustreben




bei Radwegen im Seitenraum soll eine Mindestbreite fir die vom Radweg
getrennten Gehwege von 2,50 m eingehalten werden,

eine eindeutige Trennung des Radverkehrs vom Ful3verkehr soll durch
taktile Elemente sowie farbliche Unterschiede umgesetzt werden; bei ent-
sprechenden Rahmenbedingungen kann der Trennstreifen zwischen Geh-
und Radweg auch als Grinstreifen ausgebildet werden

Aufstellflachen fiir den Radverkehr an Knotenpunkten sollten sich méglichst
fahrbahnseitig befinden, um Konflikte mit dem querenden FuRverkehr und
den Fuhrungselementen der Barrierefreiheit zu vermeiden; die Aufstellfla-
chen fur den FulRverkehr zwischen Radverkehrsfiihrung und Fahrbahn sol-
len mdglichst 2,50 m breit sein’

Die vorhandenen Konflikte zwischen Ful3- und Radverkehr in Bielefeld sollen
abgebaut werden. Dies soll bei der Qualifizierung sowohl von FulRverkehrsanla-
gen als von Radverkehrsanlagen grundsatzlich berticksichtigt werden. Darlber
hinaus soll durch geeignete Offentlichkeitsarbeit fiir eine groRere Riicksichts-
nahme auf gemeinsamen Flachen geworben werden.

OPNV-Haltestellen

OPNV-Haltestellen sind bedeutende Schnittstellen zwischen FuRBverkehr und
OPNV. Sie sollen fiir FuRganger*innen sicher und umwegfrei erreichbar sein.
Soweit es die verkehrlichen Rahmenbedingungen erfordern, sind Querungsan-
lagen fur die Erreichbarkeit der Haltestellen einzurichten.

Folgende Merkmale sollen an Haltestellen gegeben sein:

Ausreichend grol3er Witterungsschutz an den Warteflachen mit Sitzgelegen-
heiten,

ausreichend dimensionierte Warteflachen ohne Einschrankung der Geh-
wegbreite (Breitenzuschlag von mindestens 1,50 m bei Seitenraumbreiten
unter 4,00 m)* und

Hochborde korrespondierend zu den eingesetzten Fahrzeugen zur Minimie-
rung von Reststufe und Spaltbreite beim Ein- und Ausstieg

Zudem sind an Haltestellen im Sinne der Barrierefreiheit taktile Elemente
vorzusehen.*

® vgl. Ebd., S. 16 und 28
*  Vgl. DIN e. V. (Hrsg.) DIN 18040-3:2014-12, S. 23
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Haltestellen mit einer hohen Nutzungsfrequenz, die in das HauptfulRwegenetz
eingebunden sind, sollen vorrangig sicher, umwegfrei und barrierefrei erreich-
bar sein. Die Haltestellen sollen alle Merkmale der Barrierefreiheit aufweisen.

2.2.3 Gestaltungsleitlinien / StralRenraumausstattung

Um die Bedingungen fir den Ful3verkehr weitergehend zu verbessern und ein
attraktives Umfeld mit hohen Aufenthaltsqualitdten zu schaffen, sollen neben
den oben genannten Qualitatskriterien und -standards fiir FuBverkehrsanlagen
auch Gestaltungsleitlinien zur StralRenausstattung Grundlagen der zukinftigen
FuRverkehr- bzw. Stralenraumplanung sein. Vor dem Hintergrund des Klima-
wandels und dessen Auswirkungen soll hierbei auch insbesondere das Thema
der Klimaresilienz, also eines klimaangepassten 6ffentlichen Raums sowie der
Klimamitigation, also einer Begrenzung der Treibhausgase, bertucksichtigt
werden.

Die Gestaltungsleitlinien enthalten im Kern die in Abbildung 12 dargestellten
Aspekte.

® Abbildung 12: Aspekte der Gestaltungsleitlinien

Aufenthaltsbereiche

Umweltqualitat Orientierung und
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grine Infrastruktur
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Aufenthaltsbereiche

StraRen und Platze sind nicht nur Orte des Verkehrs, sondern ebenso Orte des
offentlichen Lebens, die zum Gehen einladen und Raum fiir Kommunikation
und Begegnung lassen.

In Bielefeld soll entlang von StraRenzigen und an Platzen Aufenthalt erméglicht
und die Aufenthaltsqualitat gesteigert werden. Die 6ffentlichen Rdume sollen
hierfir qualifiziert werden, mit Begriinungen (siehe auch Vegetation und griine
Infrastruktur) sowie attraktiven Angeboten an Aufenthalt- und Sitzmdglichkeiten
ohne Konsumzwang. Eine Integration der Griinen Wege, bei denen Aufenthalt
und Naherholung eine wichtige Rolle spielen, soll angestrebt werden. Vor dem
Hintergrund des Klimawandels sind Bepflanzungen wichtig fiir eine hohe
Aufenthaltsqualitat, da sie Beschattung und Kithlung erméglichen.

Fir eine vielféltige Nutzbarkeit von Aufenthaltsbereichen fir alle Nutzergruppen
sind spezifische Bedurfnisse zu beriicksichtigen. Fir mobilitdtseingeschréankte
oder mobilititsbehinderte Personen sowie altere Menschen sind wiederkehren-
de Aufenthalts- und Sitzmdglichkeiten essentiell, um eine selbstbestimmte
Mobilitat aufrechtzuerhalten. Sport- und Spielelemente erhéhen die Nutzungs-
moglichkeiten von Aufenthaltsbereichen und regen zum Bewegen an. Ein
entsprechendes Nutzungsangebot kann damit zur Gesundheit der Bielefel-
der*innen beitragen.

Das HauptfuRwegenetz der Stadt Bielefeld soll nicht nur zur direkten und
sicheren Erreichbarkeit der Ziele des Ful3verkehrs qualifiziert werden, sondern
auch entlang der Stral3en und auf Platzen Flachen fur den Aufenthalt bereitstel-
len. Bei Neu- und Umbauplanungen von Stral3en sollen Aufenthaltsflachen
berucksichtigt werden — ein besonderer Fokus liegt hierbei auf den Flaniermei-
len. Mit einem Stadtplatzprogramm soll die Neueinrichtung von Platzbereichen
und die Aufwertung bestehender Platze forciert werden.
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Orientierung und Wegweisung

Zur Attraktivierung des Ful3gangerverkehrs ist die Unterstiitzung der Orientie-
rung ein wichtiger Aspekt, um Umwege und Reisezeitverluste zu vermeiden.
Dies hilft nicht nur Ortsunkundigen und Personen ohne Zugang zu mobilen
Informationen, sich schnell zu orientieren und Ziele in fu3laufiger Entfernung
auf attraktiven Verbindungen zu erreichen.

Bauliche und gestalterische Merkmale fiir eine Unterstiitzung sind entspre-
chend EFA® u. a.

die Verwendung einheitlicher Gehwegbeldge im Wegenetz

die Verwendung einheitlicher Farbgestaltung, wiederkehrender Symbole
oder differenzierter Bodenbeldge in unterirdischen Gehanlagen

die Kennzeichnung eines direkten Verlaufs einer Hauptgehachse bei
Fuhrung durch groR3flachige Fuldgangerzonen oder Knotenpunkte

die einheitliche Gestaltung von Haltepunkten des &ffentlichen Nahverkehrs
fur eine leichte Erkennbarkeit auch auf groRerer Entfernung

Neben der Mitnutzung der allgemeinen Wegweisung fir den fahrenden Verkehr
ist eine spezifische Wegweisung fiir den FuRverkehr inshesondere sinnvoll,
wenn das FuRBwegenetz vom beschilderten Stralennetz abweicht und wenn
eine Wegflihrung zu Zielen des FuRverkehrs angestrebt wird, die nicht in der
allgemeinen Wegweisung beinhaltet sind (u. a. OPNV-Haltestellen, Car-
Sharing-Stationen, 6ffentliche Toiletten, ...).

Eine fuRgéngerspezifische Wegweisung sollte barrierefrei gestaltet werden (2-
Sinne-Prinzip) und Entfernungs- und Zeitangaben zu den wichtigen Zielen
beinhalten.

Die Orientierung fur den FulRverkehr soll durch eine fuBverkehrsspezifische
Wegweisung verbessert werden. Schwerpunkt hierbei sollte der Innenstadtbe-
reich zwischen dem Hauptbahnhof Bielefeld und der Sparrenburg sein. Informa-
tionsstelen in diesem Bereich sollen einen Uberblick (iber die wichtigen Ziele
des FulRverkehrs und deren Erreichbarkeit geben. Eine ergdnzende Beschilde-
rung sollte unter Integration vorhandener Wegweisungen geprift werden. Auch
in den Bezirkszentren ist eine Wegweisung zu prifen, dariber hinaus kann die
Kennzeichnung von speziellen Routen sinnvoll sein.

Vergleiche EFA, S. 32




Service

Wichtige Services fir den FulRverkehr sind begleitende Infrastrukturen. Neben
den bereits genannten wie Sitzgelegenheiten und Beleuchtung sind 6ffentliche
Sanitaranlagen und Trinkbrunnen von grofRer Bedeutung.

Entsprechend EFA® sollen im Kernbereich von Stadten in regelmaigen
Abstanden 6ffentliche Sanitaranlagen angeboten werden. Essentiell sind diese
fur altere Personen und Kinder.

Trinkbrunnen sind ein weiterer wichtiger Beitrag zur Lebensqualitat in der Stadt.
Kostenloses Trinkwasser ist insbesondere fur die nichtmotorisierten Verkehre
ein wichtiges Angebot und Teil der Klimaanpassungsmafinahmen.

Die Stadt Bielefeld legt Programme zur Verbesserung der Ausstattung wichtiger
FuRgéangerbereiche mit Sanitaranlagen und Trinkbrunnen auf. Auf Basis einer
Bestands- und Bedarfsanalyse sollen Standorte festgelegt und Umsetzungs-
konzepte mit stadtischen Partnern und weiteren Akteuren erstellt werden.

Sicherheit / Beleuchtung

Fehlende soziale Sicherheit und die damit verbundenen Angstraume halten
insbesondere altere Menschen und Frauen davon ab, bestimmte Wege zu Ful}
zurlickzulegen. Die Gewahrleistung der sozialen Sicherheit ist ein wichtiger
Beitrag fur eine eigenstandige Mobilitat zu Ful3 fur alle Personengruppen.

Hierzu ist im 6ffentlichen StraBenraum grundsétzlich auf Ubersichtlichkeit und
einfache Orientierung zu achten. Entlang des HauptfuBwegenetzes sind
maoglichst unbelebte und uneinsehbare Bereiche zu vermeiden. Weiterhin kann
eine gute Beleuchtung die Unsicherheit in dunklen Tageszeiten oder an dunklen
Orten wie z. B. Unterfihrungen verringern.

Auch die Sauberkeit der 6ffentlichen Raume ist wichtig fiir das Wohlbefinden
und das subjektive Sicherheitsgefuhl. Ein hoher Reinigungs- und Pflegeauf-
wand sollte fiir Orte im Stadtgebiet, die ein Unsicherheitsgefiihl hervorrufen
kénnen, angestrebt werden.

Das Bielefelder HauptfuBwegenetz sollte méglichst durchgangig beleuchtet
sein, auch straRenunabhéngig gefiuhrte Wegeverbindungen. Dabei soll eine
gleichmafige Ausleuchtung von Gehwegen, Fu3gangerfurten an Kreuzungen,
FuRgéngeriuberwegen und Haltestellen gewdahrleistet werden.

® EFA,S.32
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Oberflachen

Neben den funktionalen Eigenschaften von Oberflachen ist besonders die
Material- und Farbauswahl der Beldge von Bedeutung. Im Sinne des Klima-
schutzes sind helle Oberflachen, die eine geringere Hitzeentwicklung bewirken,
zu bevorzugen. Im Zusammenspiel mit anderen MaRnahmen kdnnen so
stadtische Hitzeinseln vermieden werden. Zur Vermeidung von Flachenversie-
gelungen wird der Einbau von sickerungsfahigen Belagen empfohlen. Generell
ist eine Entsiegelung urbaner Flachen anzustreben. Dies hat ebenso wie helle
Belage einen positiven Effekt auf das Stadtklima. Zudem sind wasserdurchlas-
sige Oberflachen bei Starkregenereignissen von Vorteil (Retention).7

Bei der Oberflachengestaltung von Gehwegen sind mit hellen Oberflachen und
sickerungsfahigen Beldgen stadtklimatische Aspekte einzubinden.

Vegetation und grune Infrastruktur

Vegetation ist ein bedeutender Faktor fiir die Qualitat von offentlichen Raumen
und tbernimmt auch klimatische und biodiversitatsférdernde Funktionen. Durch
Vegetation wird der 6ffentliche Raum aufgewertet und gegliedert. Auch Bau-
werksbegriinungen (z. B. Dach-, Wand-, Fassaden-, Gleisbettbegriinung)
haben einen positiven Effekt fur den 6ffentlichen Raum und das Stadtklima. Die
Mdglichkeit der Begriinung 6ffentlicher Geb&aude und o6ffentlichen Infrastruktu-
ren, z. B. Lichtmasten oder Haltestellen sollte bei fehlenden Flachen zur
Begriinung genutzt werden. Auch temporare MalRnahmen kénnen hierbei zum
Einsatz kommen. Baume sind auch wichtige Schattenspender, die inshesonde-
re an heiRen Sommertagen fur die Menschen im 6ffentlichen Raum eine
essenzielle Rolle fur die Gesundheit und das Wohlbefinden spielen.

Die Anpflanzung von Baumen sowie Vegetation sollte daher bei der Planung
von StraRenrdumen von Beginn an miteinbezogen und besonders fokussiert
werden. Hierbei sollen entsprechend StralRenbaumkonzept auch neueste
Erkenntnisse zur Verwendung von klimaangepassten Pflanzungen beriicksich-
tigt werden.

Im Zuge des StraRenbaumkonzeptes fir Bielefeld soll das HauptfuBwegenetz
prioritér begrint werden, soweit die Rahmenbedingungen Baumpflanzungen
ermoglichen. Sind StralRenbaume nicht mdglich, sollen alternative Begriinun-
gen, z. B. an offentlichen Gebauden und 6ffentlicher Infrastruktur, gepriift
werden.

" Siehe auch Klimaanpassungskonzept fir die Stadt Bielefeld, 2019, S. 114 ff




Wasser im 6ffentlichen Raum (blaue Infrastruktur)

Blaue Infrastrukturen sind Infrastrukturen mit sichtbarem ,Blau“ in Form von
Wasser. Dies kdnnen z. B. kiuinstliche, neu angelegte Teiche, Wasserflachen
oder Wasserspiele sein. Zum anderen zahlen hierzu auch existierende natirli-
che Gewasser. Vor dem Hintergrund des Klimawandels und Extremwetterer-
eignissen ist Wasser im urbanen Raum ein Baustein, um das Kleinklima in den
Innenstadten und gleichzeitig die Qualitat des 6ffentlichen Raumes zu verbes-
sern.

Im HauptfulRwegenetz der Stadt Bielefeld sowie an geeigneten Platzen soll der
Einsatz blauer Infrastruktur, z. B. im Rahmen eines Stadtplatzprogramms,
gepruft werden.

Umweltqualitat

Die Kfz-Verkehrsbelastungen im Hauptstralennetz der Stadt Bielefeld verursa-
chen Luftschadstoff- und Larmbelastungen. Diese beeintrachtigen die Aufent-
haltsqualitat entlang von Hauptstraf3en.

MalRnahmen zur Luftreinhaltung und Larmminderung sind in den entsprechen-
den Fachplanen — Luftreinhalteplan 20192 und Larmaktionsplanung® beschrie-
ben. Diese setzen Uberwiegend an der Quelle an — mit Reduzierung der
Verkehrsbelastungen und der verkehrsbedingten Emissionen mit einer Forde-
rung des Umweltverbundes und einer umweltvertraglichen Abwicklung der
verbleibenden Kfz-Verkehre (z. B. Reduzierung von zulassigen Héchstge-
schwindigkeiten).

In Ergadnzung hierzu sollen bei der Gestaltung von StralBenrdumen und Platzbe-
reichen entlang von Hauptstrafl3en, insbesondere im HauptfuBwegenetz,
MalRnahmen zur Reduzierung von Luftschadstoffbelastungen, zur Schallab-
schirmung und zur Reduzierung der subjektiv belastenden Larmwahrnehmung
bertcksichtigt werden. Dies kann durch Vegetation und Wasser erfolgen (s. 0.)
aber auch baulichen MaRnahmen zur Schallabschirmung (z. B. in Form von
Parklets).

Zur FuBBverkehrsforderung sind auch gute Umweltbedingungen im Stralenraum
erforderlich. Fur diese sollen MaRhahmen aus den entsprechenden Fachplanen
und kompensatorische MaZnahmen im &ffentlichen Raum umgesetzt werden.

8 https://www.bezreg-detmold.nrw.de/system/files/media/document/

file/5.53_Luftreinhalteplanung_2019_Luftreinhalteplan%20Bielefeld_nbf.pdf

o https://www.bielefeld-wird-leiser.de/

LKgoArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Bielefeld
FuRverkehrsstrategie

- Leitfaden -

September 2022

31



LKgoArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Stadt Bielefeld
FuRverkehrsstrategie

- Leitfaden -

September 2022

32

2.2.4 Bestandspflege der Infrastruktur

Um den FuBverkehr dauerhaft zu férdern, ist eine regelmaRige Pflege sowie der
Bestandserhalt der FuRBwegeinfrastruktur wichtig.

Zur Pflege gehort

ein gut funktionierender Winterdienst firr sicher begehbare FuBwege auch
bei Frost und Schnee

ein kontinuierlicher Gruinschnitt zur Vermeidung von Engstellen und
schlecht einsehbaren Bereichen sowie

eine regelmagige Reinigung der Gehwege.

Mangelmelder

Durch ein online-Kartentool soll den Bielefelder*innen die Méglichkeit gegeben
werden, auf Mangel in der Infrastruktur aufmerksam zu machen. Meldemdoglich-
keiten zur FuBwegeinfrastruktur kdnnen in eine Karte fir alle Mobilitatsangebo-
te integriert werden. Die Hinweise sollen bei einer kontinuierlichen Prifung und
Verbesserung der Infrastruktur genutzt werden (siehe auch Gehwegsanie-
rungsprogramm im Folgenden).

Gehwegsanierungsprogramm

Zur Instandhaltung bzw. Instandsetzung der FuRBwegeinfrastruktur soll ein
Gehwegsanierungsprogramm aufgestellt werden. Grundlage sollte ein StraRen-
und Gehwegzustandskataster sein, mit dem Handlungsbedarfe aufgezeigt und
eine Priorisierung von MalRnahmen auf Basis des baulichen Erfordernisses
erfolgen kann. Das Gehwegsanierungsprogramm soll in einem ersten Schritt
das HauptfuBwegenetz Uberprifen und sukzessive die Qualitaten der Infra-
struktur optimieren. In den weiteren Schritten kénnen auch die nachgeordneten
Netze entsprechend geprift und saniert werden.

Fur die Zustandserfassung und eine kontinuierliche Gehwegesanierung sind
Personal- und Finanzmittel zur Verfligung zu stellen.

Mit Schwerpunkt HauptfulRwegenetz soll auf der Grundlage eines Gehwegzu-
standkatasters ein Gehwegsanierungsprogramm aufgestellt werden. In diesem
sollten auch Mittel fur Adhoc-Malinahmen z. B. fur schnelle Abhilfe bei wichti-
gen Hinweisen aus dem Méangelmelder zur Verfigung stehen. Dartiber hinaus
ist eine kontinuierliche Pflege der FuBwegeinfrastruktur sicher zu stellen.




2.2.5 Unfallvermeidung / Verkehrssicherheit

Die Umsetzung der Vision Zero erfordert einen Fokus der Verkehrssicherheits-
arbeit auf FulRgadnger*innen, Verkehrssicherheitsprogramme fur Kinder und
altere Menschen sowie MalRnahmen fiir einen stadtvertraglichen und sicheren
Kfz-Verkehr, insbesondere Geschwindigkeitsreduzierungen und Verkehrsuber-
wachung.

Folgende Verkehrssicherheitsprogramme sollen umgesetzt werden:

Verkehrssicherheitsprogramm fur Unfallschwerpunkte im FuRverkehr mit
Detailanalysen, MaBnahmenentwicklung und jahrlichen Verkehrssicher-
heitsberichten

Verkehrssicherheitsprogramm fur Kinder (Schulmobilitdtskonzepte) fur
sichere FulRwege zur nachstgelegenen Schule und eine eigenstandige Mo-
bilitat von Grundschiler*innen

Verkehrssicherheitsprogramm fur Senior*innen, das gemeinsam mit dem
Seniorenbeirat aufgelegt wird und z. B. besondere Anforderungen der
Senior*innen an sichere FuBwege und Verkehrssicherheitstrainings fur
Senior*innen beinhaltet

Fur einen fur FuBganger*innen sichereren Kfz-Verkehr sind folgende Mal3nah-
men zur Geschwindigkeitsreduzierungen umzusetzen:

Uberwachung der Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit,
insbesondere an Unfallstellen mit Ful3gangerbeteiligung und im Umfeld von
Schulen, Kindertagesstatten und Seniorenheimen.

Prufung der Mdglichkeiten zur Anordnung von Geschwindigkeitsbeschran-
kungen zum Schutz des Ful3verkehrs und Umsetzung entsprechend der
rechtlichen Rahmenbedingungen.

Umsetzung von baulichen MalRnahmen, die Geschwindigkeitsreduzierun-
gen unterstitzen (z. B. Gehweguberfahrten, Gehwegvorstreckungen und
Fahrbahneinengungen).

Konsequente Uberwachung und Ahndung von weiteren RegelverstéRen zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit, u. a. RotlichtverstéRe und VerstoRRe ge-
gen Haltverbote an Querungsstellen und in Einmiindungsbereichen.

Um systematisch die Verkehrssicherheit fir FuRganger*innen in Bielefeld weiter zu
erhohen (,Vision Zero"), sollen Verkehrssicherheitsprogramme aufgelegt und
MaRnahmen im Kfz-Verkehr fiir eine fir den FulRverkehr sichererer Verkehrsorgani-
sation umgesetzt werden.
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2.2.6 Offentlichkeitsarbeitsarbeit fiur den FuRverkehr

Parallel zur Verbesserung der Infrastruktur fur den FuRverkehr soll das Zuful3-
Gehen in der Offentlichkeit beworben und auf neue Angebote aufmerksam
gemacht werden. Auch ist es wichtig, fir die Belange des FuRBverkehrs zu
sensibilisieren.

Als Rahmen fiir eine Offentlichkeitsarbeit, die die Inhalte der FuRverkehrsstra-
tegie transportiert sowie Verhaltensanderungen und Akzeptanz fir die Umset-
zung von Malinahmen beférdert, soll eine professionell begleitete Kommunika-
tionsstrategie erstellt werden — mit Gibergeordnetem Design inklusive Logo im
Corporate Design der Stadt Bielefeld fur eine starke Identifikation mit dem
Thema und einem hohen Wiedererkennungswert. Als Slogan kénnte ,Bielefeld
geht los — gehen Sie mit“ genutzt werden.

Auf gesamtstadtischer Ebene sowie auf Stadtbezirksebene sollen parallel zu
Konzepterstellungen und / oder MaRnahmenumsetzungen Kampagnen fiir den
FuRverkehr initiiert werden. Diese sollen neben u. a. Plakataktionen, Videos in
Bus und Bahn, Presseartikeln in Printmedien und Schaltungen auf Social Media
Plattformen auch Aktionstage beinhalten, in denen die jeweiligen Themen
fokussiert behandelt werden. Die Aktionstage kénnen durch Spaziergange,
StralRenfeste, Wettbewerbe 0.4. gestaltet werden. Akteure vor Ort und themati-
sche Akteure wie z. B. die Polizei zu Verkehrssicherheitsthemen, das Umwelt-
amt zu Themen der Klimarelevanz und das Gesundheitsamt zu Themen der
Gesundheitsférderung sollen einbezogen werden.

Folgende thematische Schwerpunkte der Kampagnen werden empfohlen:
FuRverkehr und Gesundheitsférderung
FuRverkehr und Klimarelevanz
Fullverkehr und Verkehrssicherheit
Miteinander von Ful3- und Radverkehr

FuBverkehr und 6ffentlichen Raum

Mit einer professionellen Kommunikationsstrategie als Rahmen und Kampag-
nen zu thematischen Schwerpunkten der Ful3verkehrsstrategie soll das Zuful3-
Gehen in der Offentlichkeit beworben und auf neue Angebote aufmerksam
gemacht werden. Weiteres Ziel der Kampagnen soll sein, fur die Belange des
FuRverkehrs zu sensibilisieren.




2.2.7 Mobilitatsdaten fur den FuRverkehr und Evaluation
der FuRverkehrsstrategie

Berucksichtigung des Ful3verkehrs bei Modal Split Erhebungen

Modal-Split-Werte fiir Bielefeld liegen aus einer Haushaltsbefragung fir das
Jahr 2017 vor. Nach dieser betragt der FuRBverkehrsanteil fir die Gesamtstadt
17%, etwa 180.000 Wege werden von den Bielefelder*innen werktaglich zu FuR3
zurlickgelegt. Differenzierte Aussagen zum FuRverkehr liegen nach Alter und
Geschlecht sowie Berufstatigkeit und nach Quell-/Ziel-Beziehung, Stadtbezirk,
Wegezweck, Wegezeit, Wegeldngen und -dauer vor. Im Zuge der Haushaltsbe-
fragung gab es dariiber hinaus auch die Méglichkeit, das Verkehrsangebot im
FuRverkehr zu bewerten und Verbesserungsbhedarfe zu benennen.

Fur das Jahr 2022 ist vorgesehen, eine erneute Modal-Split-Befragung durchzu-
fuhren. Hierbei sollen auch neue Erhebungsmethoden zum Einsatz kommen,
mit denen intermodale Wegeketten besser abgebildet werden kénnen. Wichtig
sind auRerdem quantitative Angaben zum FulRverkehr einschliel3lich eines
raumlichen Bezugs.

Nachfolgend sind wichtige Aspekte zur starkeren Berlicksichtigung des FuR3ver-
kehrs bei der Modal-Split-Erhebung 2022 dargestellt:

Bessere quantitative Erfassung von FuRwegen

Methodisch ist hier die Anwendung des Etappenkonzeptes entscheidend —
nur mit diesem kénnen auch die FuBwege in Kombination mit anderen Ver-
kehrsmitteln (intermodale Wegeketten) beriicksichtigt werden. Die erfassten
FuRBwege sowie der FulRverkehrsanteil am Modal-Split erhéhen sich im Er-
gebnis deutlich ggi. einer Auswertung nach Hauptverkehrsmittel.

Entsprechend NRW-Standards wird empfohlen, neben den Wegeangaben
bei der Stichtagsbefragung auch die allgemeine Nutzung bzw. Haufigkeit
von u. a. zu Fufd gehen werktags und am Wochenende abzufragen. Dies
ermoglicht eine weitere Einordnung der Bedeutung des Ful3verkehrs in der
Mobilitat der Bielefelder Bevolkerung — im Alltag und am Wochenende.

Zur besseren Abbildung der Wegebeziehungen im Ful3verkehr ist auch zu
bertcksichtigen, dass FuRwege Uberwiegend auf kurzen Entfernungen in
Quartieren und Stadtteilen zuriickgelegt werden. Werden wie in der Haus-
haltsbefragung 2017 die Stadtbezirke als Erhebungs- bzw. Auswertungs-
einheiten gewahlt, konnen keine differenzierten Aussagen zu den Ful3-
wegeverflechtungen erfolgen, da diese tiberwiegend innerhalb der Stadtbe-
zirke durchgefiuhrt werden. Mit einer erweiterten Stichprobe sind kleinteilige-
re Wegematrizen fir den FuBverkehr, z. B. auf der Ebene von Stadtteilen,
maoglich.
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Bessere gualitative Beschreibung der FuRwege und von Rahmenbedingungen

Ein Aspekt zur besseren Beschreibung von FuBwegen ist die Frage, ob der
Weg zu Ful3 alleine oder in Begleitung zurtickgelegt wurde (entsprechend
Fragestellung in MiD 2017).

Eine wichtige Voraussetzung fur Fu3wege ist die Erreichbarkeit von wichti-
gen Zielen zu Fu3. Fragen zur Erreichbarkeit der nachsten Haltestellen
(Angabe Gehzeit) und zur Verflugbarkeit von Nahversorgungs- und Naher-
holungsangeboten im fuRlaufigen (Wohn-)Bereich (max. 15 Gehminuten)
sollten in den Haushaltsbhogen aufgenommen werden.

Weiterhin sind auch Mobilitatseinschrankungen wichtige Rahmenbedingun-
gen fur eine eigenstandige Mobilitdt zu Ful3. Die Frage nach Mobilitatsein-

schréankungen aus gesundheitlichen Griinden sollte in den Personenfrage-

bogen aufgenommen werden.

Bei Griinden fur das ,Nicht-Zu-Ful3 gehen* kann zwischen (stadt-)
strukturellen und persoénlichen Griinden unterschieden werden. Die stadt-
strukturellen Griinde sind in den Abfragen der Zielerreichbarkeit enthalten
(s. 0.). Personliche Grunde fir das (nicht-) ZufulRgehen kdnnen erganzend
abgefragt werden. Dies ist auch mit der Online-Beteiligung zur Ful3ver-
kehrsstrategie erfolgt, interessant kénnte ggf. ein Vergleich dieser Ergeb-
nisse mit Ergebnissen der reprasentativen Haushaltsbefragung sein.

Zur besseren Abbildung des FulRverkehrs bei kommenden Mobilitdtserhebun-
gen — auch als wichtige Grundlage fur die Evaluation der FuRBverkehrsférderung
— soll das Etappenkonzept angewandt werden, mit einer gro3en Stichprobe
auch Aussagen zu kleinraumigen FuBwegeverflechtungen erméglicht und durch
Zusatzfragen eine bessere qualitative Beschreibung der Fuliwege und von
Rahmenbedingungen erreicht werden.

Grundlagen zur Evaluation der FulRverkehrsstrategie

Grundsatzlich ist eine kontinuierliche Dokumentation der Umsetzung von
MafRnahmen mit entsprechender Berichterstattung (verwaltungsintern, in
politischen Gremien) wichtige Grundlage fur eine erfolgreiche Evaluation. Es
wird empfohlen, jahrliche Status-Quo-Berichte zur Fu3verkehrsférderung zu
erstellen.

Die Indikatoren zur Evaluation sollen zum einen den Stand der Mal3nah-
menumsetzung beriicksichtigen, zum anderen mégliche Veranderungen bei
den Rahmenbedingungen, den Verkehrsmengen, dem Verhalten und den
Einschatzungen zu den Bedingungen fir den FuRverkehr erfassen. Sie beinhal-
ten damit z. B.




die Anzahl realisierter Projekte / realisierter Strecken(langen)
die Veranderung von Rahmenbedingungen

die Veranderung von Verkehrsmengen im FulRverkehr

die Veranderung des Anteils des FuRverkehrs am Modal-Split
die Veranderung der Verkehrssicherheit im Ful3verkehr

die Veranderung des Zufriedenheitsgrades der FuRganger*innen in Biele-
feld

Grundlage fur die Evaluation sind zunéchst vorliegende Daten, wie die Ergeb-
nisse der Haushaltsbefragung mit dem Modal Split 2017, die neben dem
Mobilitatsverhalten der Bevolkerung (nach Wegezweck und Wegeziel) auch die
Zufriedenheit mit der FuRBverkehrssituation beinhalten. Aber auch die Ergebnis-
se der Online-Beteiligung und der durchgefihrten Analysen einschlieRlich der
zusammengetragenen Sekundéardaten dienen als Datenbasis.

Um MalBnahmen evaluieren zu kénnen, sollen weitere Grundlagen durch
Zahlungen (FuRgangerzahlungen im Langs- und Querverkehr) und Befragun-
gen (u. a. regelmagige Haushaltsbefragungen zum Mobilitatsverhalten und zur
Zufriedenheit sowie auch Befragungen zur Zufriedenheit mit MalZnahmen)
erhoben werden. Neben der kontinuierlichen Dokumentation von Maf3nah-
menumsetzungen ist weiterhin deren Erfassung in einem GIS-basierten Monito-
ringsystem, das auch bestehende Informationen (z. B. zu Stadtbaumen,
stadtstrukturellen Daten) beinhaltet, fiir eine erfolgreiche Evaluation von Bedeu-
tung.

Im Sinne einer Férderung des FulRverkehrs als Querschnittsaufgabe sollen die
Indikatoren der FulRverkehrsstrategie auch einem Monitoring der Planungspro-
zesse zur Stadt-, Quartiers- und Verkehrsentwicklung in Bielefeld dienen.

Zur Evaluation der FuRBverkehrsstrategie und der mit dieser verbundenen Ziele
sollen auf Basis der Bestimmung geeigneter Indikatoren und MessgréRen
Grundlagen fur ein Monitoring erarbeitet werden.
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