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1 Zusammenfassung

Die Stadt Bielefeld plant die Anderung des Bebauungsplans I/B 5a ,Post* in Bielefeld-
Brackwede. Im Rahmen der frihzeitigen Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange
wurde die Erstellung eines Gutachtens zu den einwirkenden Verkehrsgerduschen an-
geregt.

Die Situation ist demnach in Hinblick auf die Gerduschimmissionen durch die umliegen-
den StraBBen (Stadtring, GermanenstraBe, KimbernstraBe und Gotenstral3e) aus schall-
technischer Sicht zu prifen.

Dabei ist — im Gegensatz zu unserem Bericht aus dem Jahr 2020 — im gesamten Plan-
gebiet die Ausweisung eines Urbanen Gebietes (MU) vorgehsehen.

Eine Betrachtung des einwirkenden Gewerbelarms durch den sidlich gelegenen Disco-
unter, durch das stidlich gelegene Gewerbe an der Kimbernstra3e 3, durch den Park-
platz im Stden der Stadtteilbibliothek und das nérdlich gelegenen Kleingewerbe war
nicht Gegenstand der Aufgabenstellung.

Die schalltechnische Untersuchung kommt hierbei zu folgenden Ergebnissen:

Die Orientierungswerte der DIN 18005 [1] fUr ein Urbanes Gebiet werden wahrend der
Tages- und Nachtzeit in weiten Teilen des Plangebietes unterschritten. Die Ergebnisse
sind unter Punkt 7.3 bzw. im Anhang dokumentiert. Es werden die mafBgeblichen Au-
Benlarmpegel an den Baufenstern dargestellt.

Die abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungs-
behdrde vorbehalten.
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2 Beauftragung

Am 21.10.2020 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der Stadt Bielefeld aus 33602
Bielefeld mit der Durchfihrung der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung be-
auftragt.

3 Aufgabenstellung

Die Stadt Bielefeld plant die Anderung des Bebauungsplans I/B 5a ,Post* in Bielefeld-
Brackwede. Im Rahmen der frihzeitigen Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange
wurde die Erstellung eines Gutachtens zu den einwirkenden Verkehrsgerduschen an-
geregt.

Die Situation ist demnach in Hinblick auf die Gerduschimmissionen durch die umliegen-
den StraBen aus schalltechnischer Sicht zu prufen. Eine Betrachtung des einwirkenden
Gewerbelarms durch den stdlich gelegenen Discounter, durch das stdlich gelegene

Gewerbe an der Kimbernstra3e 3, durch den Parkplatz im Stiden der Stadtteilbibliothek
und das nérdlich gelegenen Kleingewerbe war nicht Gegenstand der Aufgabenstellung.

Im Rahmen der hier vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind die zu erwar-
tenden Gerauschimmissionen darzustellen. Es sind die zu erwartenden AuBBenlarmpe-
gel geman DIN 4109 [2] aufzufUhren.

4 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Der Bearbeitung liegen die folgenden Vorschriften, Richtlinien und projektbezogenen
Unterlagen zugrunde.

[1] DIN 18005-1 ~Schallschutz im Stadtebau“ (07/2002) Teil 1 ,Grundlagen
und Hinweise fir die Planung“ (07/2002)
Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Berechnungsverfahren Schalltech-
nische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung*

(05/1987)

[2] DIN 4109-1 »ochallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®
(01/2018)

[3] DIN 4109-2 ~Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfullung der Anforderungen® (01/2018)

[4] VV TB NRW Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen fir das

Land Nordrhein-Westfalen (01/2019)

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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[5] 16.BImSchV 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (12/2014)

[6] RLS-90' ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-90“ des
Bundesministers fir Verkehr, Abt. Stadtebau (1990)
[7] RB-Larm92 Rechenbeispiele zu den Richtlinien fir den Larmschutz an

StraBBen des Bundesministers flr Verkehr; Abt. StraBenbau
(Ausgabe 1992)

[8] Plane Nutzungsplan; per Mail (aktualisiert am 23.07.2021)

[9] Lageplan www.openstreetmap.org/copyright

[10] Auskinfte Mundliche und schriftliche Auskinfte des Auftraggebers und
Planers

[11] Verkehrsdaten Uberlassen von der Stadt Bielefeld per Mail

[12] Bericht 553605008-B01; DEKRA Automobil GmbH, vom Dezember
2020

5 Beschreibung der Ortlichkeiten

Das 6stlich des Stadtringes gelegene Plangebiet sowie die umliegende Bebauung sind
der folgenden Abbildung zu entnehmen. Im Anhang ist der zur Verfligung gestellte Nut-
zungsplan dargestellt. Das Gelénde ist zurzeit bebaut und soll in Teilbereichen riickge-
baut (GermanenstraBe 15 und 15a) werden. Zusétzlich sollen verschiedene Baufenster
im Plan festgesetzt werden.

Das Geldnde weist ein deutliches Gefalle von Nord nach Sid auf. Dieses wurde mit ei-
nem digitalen Gelandemodell berlicksichtigt.

' Die Berechnung erfolgt auftragsgeman nach den Vorgaben der RLS-90. Die in der — hier nur hilfsweise herangezo-
gene — 16. BImSchV genannten Vorgaben zur Anwendung der RLS-19 sind nicht gegeben und dariiber hinaus wére
die Vergleichbarkeit der vorliegenden Untersuchung zum Bericht 553605008-B01 nur eingeschrénkt méglich.
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Abbildung 1 — Ausschnitt Lageplan
6 Beurteilungskriterien

Feste Richt- oder Grenzwerte fur die Zuldssigkeit von neu geplanten schutzbedurftigen
Gebauden an bestehenden Verkehrswegen bestehen nicht. Im Beiblatt 1 der

DIN 18005 [1] werden lediglich ,schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebau-
liche Planung“ aufgefiihrt. Weiterhin heif3t es hier:

»Sie [die Orientierungswerte] gelten fiir stadtebauliche Planungen, nicht dagegen fiir
die Zulassung von Einzelvorhaben oder den Schutz einzelner Objekte.*

,Da die Orientierungswerte allgemein sowohl fiir GroBstddte als auch fiir Idndliche Ge-
meinden gelten, kbnnen értliche Gegebenheiten in bestimmten Féallen ein Abweichen
von den Orientierungswerten nach oben oder unten erfordern.”

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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»Sie [die Orientierungswerte] sind eine sachverstandige Konkretisierung fir die in der
Planung zu berticksichtigen Ziele des Schallschutzes..., sie sind keine Grenzwerte.*”
In Bezug auf die stadtebauliche Planung heif3t es:

,Die Abwégung kann in bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange - insbe-
sondere in bebauten Gebieten — zu einer entsprechenden Zurlickstellung des Schall-
schutzes ftihren*

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange lberwiegen, sollte még-
lichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalBnahmen (z.B. geeignete Gebdudean-
ordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalBnahmen — insbesondere
fur Schlafrdume) vorgesehen werden.*

Fir die Beurteilung der gesunden Wohnverhaltnisse ist es im Rahmen der Bauleitpla-
nung bei zahlreichen Kommunen gangige Praxis, die Immissionsgrenzwerte der
16.BImSchV [5] als Erkenntnisquelle heranzuziehen, obwohl diese Verordnung ledig-
lich fir die Beurteilung der Gerduschimmissionen bei neuen oder baulich gednderten
Verkehrswegen gilt. Die Obergrenze der stadtebaulichen Vertraglichkeit bei einer her-
anrlickenden Wohnbebauung wird oftmals bei den Immissionsgrenzwerten fir ein
Mischgebiet festgelegt. In einigen Fallen wird diese Grenze erst bei den sog. Sanie-
rungsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzrichtlinie gesehen.

Bei Uberschreitungen werden iiblicherweise Anforderungen an den baulichen Schall-
schutz der AuBenbauteile gefordert. Die Dimensionierung richtet sich zumeist nach den
Vorgaben der DIN 4109 [2] auf Grundlage von mafBgeblichen AuBenlarmpegeln. In der
nachfolgenden Tabelle 1 werden die genannten Orientierungs- bzw. Immissionsgrenz-
werte fur Verkehrsgerduschimmissionen zusammenfassend dargestellt.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
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Tabelle 1 — Stadtebauliche Orientierungswerte und Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Mischgebiet Urbanes Gebiet
Regelwerk DIN 16. DIN 16.
18005 BImSchV 18005 BImSchV
Orientierungswert tags 60 - - -
Orientierungswert nachts 50 - - -
Immissionsgrenzwert ) 64 - 64
tags
Immissionsgrenzwert ) 54 - 54
nachts

Die Ausweisung ,Urbaner Gebiete" ist erst seit der Novellierung der Baunutzungsver-
ordnung im Jahr 2017 méglich und noch nicht in allen schalltechnisch relevanten Re-
gelwerken verankert. So sieht die DIN 18005 keine urbanen Gebiete vor und dement-
sprechend ist fur die Gebietskategorie MU kein Orientierungswert vorhanden.

In der hier nicht maBgeblichen TA L&rm liegen die Immissionsrichtwerte fir Urbane Ge-
biete wahrend des Tageszeitraums bei 63 dB(A) und wéahrend des Nachtzeitraums bei
45 dB(A); demnach sind die Werte eines MU fir den Tageszeitraum um 3 dB héher als
die Werte fur ein Mischgebiet (MI). Im Nachtzeitraum sind sie identisch. Die stadtebau-
liche Larmfibel des Ministeriums fir Wirtschaft, Arbeit und Wohnungsbau Baden-Wrt-
temberg empfiehlt daher fir ein MU die Orientierungswerte fiir ein Mischgebiet am Tag
um 3 dB zu erhéhen und im Nachtzeitraum die Orientierungswerte fir ein Ml zu belas-
sen.

In der hier ebenfalls hilfsweise heranzuziehenden 16. BImSchV. sind die Werte flr ein
MU und ein MI allerdings sowohl fiir den Tages- als auch den Nachtzeitraum identisch.
Bzgl. der hier zu betrachtenden Schallimmissionen des StraBenverkehrs auf das ge-
plante urbane Gebiet (MU) wird daher auf die Orientierungswerte eines Mischgebietes
verwiesen.

Durchfiihrung der Ausbreitungsberechnungen

Berechnungsverfahren

Die Ermittlung der durch den Verkehr verursachten Beurteilungspegel erfolgt nach dem

DEKRA Automobil GmbH  Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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in der DIN 18005 [1] genannten Berechnungsverfahren der RLS-90 fir den StraBenver-
kehr. Im Bereich des Plangebietes werden Baufenster festgesetzt; ein Baugebot ist al-
lerdings nicht geplant, so dass die Berechnung flr eine freie Schallausbreitung inner-
halb des Plangebietes erfolgt. Es werden die maBgeblichen AuBenlarmpegel an den
Grenzen der jeweiligen Baufenster aufgezeigt.

Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Im Folgenden werden die den Berechnungen zugrunde gelegten Emissionsansatze
und Frequentierungen zusammengefasst.

StraBenverkehr

Die Gerauschimmissionen durch den 6ffentlichen Kfz-Verkehr werden nach den Vorga-
ben der RLS-90 [6] ermittelt. Grundlage der Berechnungen sind die lberlassenen Ein-
gangsdaten (Analyse 2019 und Prognose 2030) entsprechend [11], diese werden fol-
gend zusammenfassend dargestellt.

Es wird nach Vorgabe des Umweltamtes der héchste DTV-Belastungswert aus Analyse
und Prognose je StraBenabschnitt betrachtet.

Tabelle 2: Kfz-Frequentierung auf den umliegenden offentlichen StraBen

Bezeichnung DTV SV2st SV2st v
StraBenabschnitt Anteil,tags Anteil,nachts
[Kfz/24h] [%] [%] [km/h]

Stadtring (NW) 5.450 5,3 1,6 50
Stadtring (Mitte) 6.540 8,3 2,5 50
Stadtring (O) 7.060 8,7 2,6 50
GermanenstraBe (S) 1.240 23,1 7,0 50
GermanenstraBe (Mitte) 1.140 13,0 3,9 30
GermanenstraBBe (N) 1.070 14,9 45 30
GotenstraBBe (NW) 280 3,8 1,1 30
GotenstraRe (Mitte) 710 13,4 41 30
GotenstraBBe (O) 160 13,3 4.0 30
KimbernstraBe 550 15,4 4,7 30

Die Aufteilung auf den Tages- / Nachtzeitraum erfolgte nach [7]. Es wird davon ausge-
gangen, dass in diesen Werten die durch das Plangebiet induzierten Verkehre in die-
sen Werten enthalten sind.

DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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Die Ampelanlage der Kreuzung GermanenstraBBe / GotenstraBBe wurde analog der Vor-
gaben der RLS-90 berlcksichtigt.

Eine zu berlcksichtigende Steigung ist nicht vorhanden. Zu- /Abschlage aufgrund der
Fahrbahnoberflache wurden nicht berticksichtigt.

7.3 Berechnungsergebnisse

Im Folgenden werden die Ergebnisse fir das 1. OG am Tage und in der Nacht fur die
Situation

Ausbreitung ohne Berticksichtigung der Gebaude innerhalb und mit Be-
ricksichtigung der Gebaude auBerhalb des Plangebietes (freie Schallaus-
breitung)

dargestellt. Die Gbrigen Geschosse sind dem Anhang zu entnehmen.
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Abbildung 2: Rasterlarmkarte ausgehend vom StraBenverkehr ohne Beriicksichtigung
der Gebdude im Plangebiet; Hohe 1.0G, tags
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Abbildung 3: Rasterlarmkarte ausgehend vom StraBenverkehr ohne Beriicksichtigung
der Gebdude im Plangebiet; Hohe 1.0G, nachts

8 Schalltechnische Beurteilung

Die Untersuchung hat Folgendes ergeben:

Der stadtebauliche Orientierungswert der DIN 18005 [1] fUr ein hilfsweise herangezo-
genes Mischgebiet werden in weiten Teilen des Plangebietes im Tages- und im Nacht-
zeitraum unterschritten. Allein im Bereich der Teilflache MU2 liegen Uberschreitungen
des Orientierungswertes vor.

Der Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV [5] im Tages- und Nachtzeitraum fir ein ,Ur-
banes Gebiet* wird unterschritten.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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8.1 Hinweise fir die Beurteilung
Es ist weiterhin darauf hinzuweisen, dass die 16.BImSchV [5] lediglich die zulassigen
Gerauschimmissionen beim Neubau bzw. einer wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen regelt und hier nur hilfsweise herangezogen wird. Absolute Obergrenzen im
Sinne von gesetzlichen Regelungen existieren nicht.

Ein Nachweis des Schallschutzes gegen AuBBenlarm (passiver Schallschutz) wére ge-
maf DIN 4109, Ausgabe 2018 [2] zu flhren.

Zur Bildung des mafBgeblichen AuBenlarmpegels sind zu den errechneten Beurtei-
lungspegeln tags 3 dB(A) zu addieren.

8.2 Aktive SchallschutzmaBnahmen
Nachfolgend werden grundsatzlich Méglichkeiten dargestellt, die Gerauschimmissionen
an den geplanten Geb&uden zu reduzieren. Es sollte geprift werden, ob diese MaB3-
nahmen mit den sonstigen Belangen vereinbar sind.

Grundrissgestaltung

Soweit méglich, sollten an den besonders belasteten Gebaudewestseiten keine schutz-
bedirftigen Ra&ume oder zumindest keine Schlafrdume vorgesehen werden. Sofern
mdglich, kann hier auch eine Art Vorzone in Form eines verglasten Laubenganges vor-
gesehen werden.

AuBenwohnbereiche
Terrassen und Balkone sollten vornehmlich an den 6stlichen Gebaudeseiten geplant
werden (Schallschatten).

8.3 Passive (bauliche) SchallschutzmaBnahmen
Die Beurteilung der stadtebaulichen Vertraglichkeit der Planungen obliegt der Geneh-
migungsbehdérde. Nachfolgend werden die sich aus den ermittelten Gerduschimmissio-
nen ergebenden Anforderungen an den Schallschutz der Gebaudehllle beispielhaft
dargestellt.

Nach DIN 4109 [2] ergibt sich die Anforderung an die Schallddmmung von AuBBenbau-
teilen (gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-Maf3) nach folgender Gleichung

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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La MaBgeblicher AuBenlarmpegel nach DIN 4109, Teil 2

Kr t 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Un-
aumar

terrichtsraume, u. &.

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Maf wird um einen Wert zur
Berlcksichtigung des Verhaltnisses der schalliibertragenden AuBBenbauteilflache zur
Grundflache des Raumes korrigiert. Weiterhin ist ein Sicherheitsbeiwert von 2 dB(A) zu
berlcksichtigen.

Die Berechnungen zur Ermittlung des maf3geblichen AuBBenlarms sind getrennt fir tags
und nachts durchzufihren. Nachts ist bei Schlafrdumen aufgrund der erhéhten Storwir-
kung ein Zuschlag von 10 dB(A) zu addieren. MaBgeblich ist fir Schlafrdume die Larm-
belastung derjenigen Tageszeit, die die héhere Anforderung ergibt.

Zur Bildung des maBgeblichen AuBBenlarmpegels sind zu den errechneten Beurtei-
lungspegeln zusatzlich 3 dB(A) zu addieren. Zur Betrachtung evtl. Gewerbeimmissio-
nen wird der Immissionsrichtwert der TA Larm zu den Ergebnissen addiert.

Somit ergeben sich die maBgeblichen AuBenlarmpegel (L.) aus den Beurteilungspe-
geln L, und Zu-und Abschlagen wie folgt:

La = Lr,Kfz-Verkehr + |RW1Gewerbe + 3 dB(A) fur den Tageszeltraum
bzw. :
La = Lr,Kfz-Verkehr + |RW1Gewerbe + 10 + 3 dB(A) fUI’ den NaChtZGItl’aum

Dabei sind die Additionen der Zu- / Abschlage (Hier: ,,10“ und ,3) arithmetisch und die
der Immissionsrichtwerte / Beurteilungspegel energetisch durchzufuhren.

Die einzelnen Werte des mafBgeblichen AuBenlarmpegels an den jeweiligen Seiten der
zukinftigen Baufenster sind der folgenden Darstellung zu entnehmen. Die Berechnun-
gen erfolgten bei freier Schallausbreitung in drei unterschiedlichen Héhen. Es wird der
héchste Pegel je Baufensterseite dargestellt

DEKRA Automobil GmbH  Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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Abbildung 4 — maBgeblicher AuBenldarmpegel an den einzelnen Fassadenpunkten - Tag
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Abbildung 5 — maBgeblicher AuBenldarmpegel an den einzelnen Fassadenpunkten - Nacht

Im Bauantragsverfahren missen die Anforderungen auf Grundlage einer konkreten
Planung der Grundrisse und der AuBenbauteile konkretisiert werden.

8.4 Mogliche Festsetzungen im Bebauungsplan
Im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens ist ein Nachweis zum Schutz gegen Au-
Benlarm geman DIN 4109 erforderlich. Die maBgeblichen AuBenlarmpegel kénnen den
folgenden Abbildungen fir den Tages- und den Nachtzeitraum entnommen werden.
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Abbildung 6: maBgeblicher AuBenlarm im Tageszeitraum
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Bebauungsplan IB 5a --- GLK(21,2) ++ 45 +13; --- Beurteilungspegel Nacht --- ~§~o
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Abbildung 7: maBgeblicher AuBenlarm im Nachtzeitraum

Zur Nachweisflhrung ist bei Uberwiegend zum Schlafen genutzten Rdumen (u.a. Schlaf-
zimmer, Kinderzimmer etc.) jeweils der hdéhere Wert tags/nachts maBgeblich ist. Die
Schallddmm-MaBe werden nur bei geschlossenen Fenstern erreicht. Es sind die IUf-
tungstechnischen Belange zu beachten. Eine Nachristpflicht fir bestehende Gebaude
existiert nicht.
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9 Schlusswort

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
hérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die genannte Situation
im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Bielefeld, 26.07.2021

DEKRA Automobil GmbH

Industrie, Bau und Immobilien

Dieser Bericht wurde vom Projektleiter fachinhaltlich autorisiert und ist ohne

Unterschrift giiltig.

Sachverstandiger Projektleiter

Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann Dipl.-Ing. Thomas Knuth
Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Stieghorster StraBe 86 - 88 33605 Bielefeld

Bearbeiter: Dipl.-Ing. Thomas Knuth , Tel. +49.521.92795-79
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2. Anderung des Bebauungsplans Nr. I/B 5a ,Post* -- Nutzungsplan Entwurf
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