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Beschlussvorlage der Verwaltung

Gremium Sitzung am Beratung

Beirat fur Behindertenfragen 25.04.2022 Offentlich
Bezirksvertretung Brackwede 09.06.2022 Offentlich
Stadtentwicklungsausschuss 14.06.2022 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Neubau des Hochbahnsteiges Windelsbleicher StraBe auf der Stadtbahnlinie 1

Betroffene Produktgruppe
11.12.04.02 OPNV

Auswirkungen auf Ziele, Kennzahlen

Keine Auswirkungen

Auswirkungen auf Ergebnisplan, Finanzplan

Keine Auswirkungen

Gdf. Friihere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Brackwede und der Beirat fiir Behindertenfragen empfehlen, der
Stadtentwicklungsausschuss beschlieft:

1. Dem vorgeschlagenen Entwurf fiir einen neuen Hochbahnsteig an der Haltestelle
Windelsbleicher StraBe wird zugestimmt.

2, Die Verwaltung wird beauftragt, gemeinsam mit moBiel auf dieser Grundlage die
Planung zu vertiefen und die Unterlagen fiir das Planfeststellungsverfahren
vorzubereiten und einzureichen.

Begriindung:

Die uberwiegende Mehrzahl der Stadtbahnhaltestellen in Bielefeld ist bereits mit Hochbahnsteigen
ausgestattet. Die Haltestelle Windelsbleicher Strale auf der Linie 1 jedoch noch nicht. Unter
Mafllgabe der Zielsetzung einer Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit nach § 8 (3)
Personenbeférderungsgesetz (PBefG) sowie dem Ziel von moBiel und Stadt Bielefeld gemaf
Mobilitatsstrategie die barrierefreie Nutzung offentlicher Verkehrsmittel fur alle (Leitziel 3.2)
herzustellen, soll auch diese Haltestelle moglichst zeitnah einen barrierefreien Hochbahnsteig
erhalten. GemaR drittem Nahverkehrsplan ist hierfir eine Umsetzung in Phase 2 (2024-2027)
vorgesehen.




Ausgangssituation

Die heutige Haltestelle befindet sich auf der Brackweder Stralle 6stlich der Kreuzung mit der
Windelsbleicher bzw. Cansteinstralle. Fahrgaste mussen zum Einstieg in die Bahn den auf beiden
Seiten der Fahrbahn vorhandenen Radfahrstreifen und Teile des Fahrstreifens queren und die
Stadtbahn Uber Klapptrittstufen betreten. Die Stadtbahn teilt sich derzeit in beiden Fahrtrichtungen
jeweils einen Fahrstreifen mit dem MIV.

Planung

Um einen gleichmafligen Abstand zu den jeweils angrenzenden Haltestellen Rosenhdhe und
Brackwede Kirche (zukinftig dstlich des Knotens Berliner Stralle/ Bodelschwinghstralle) zu
erreichen, wurde die Haltestelle Windelsbleicher Stralle um etwa 100m in Richtung Sidosten
verschoben und soll zukunftig zwischen den Einmindungen Leo-Fall-Strale und Leharstralle
liegen.

Der zukunftige Hochbahnsteig ist 70 Meter lang und wird an beiden Seiten mit barrierefreien
Zugangsrampen ausgestattet. Durch das starke Langsgefalle der Brackweder Stral’e von etwa
3% muss die nordwestliche Rampe langer als Ublich ausfallen, um den Hoéhenunterschied
ausgleichen zu kénnen. Die Gesamtlange des Bauwerks (Bahnsteig + Rampen) wird daher etwa
115 Meter betragen. Der Bahnsteig erhalt eine Breite von 4,10 Meter.

Neben dem Bahnsteig ist beidseitig ein Abrtiickmall von 0,5 Metern bis zur Markierung der
Fahrstreifen vorzusehen. Die Stadtbahn teilt sich wie im Bestand den Fahrstreifen mit dem
motorisierten Individualverkehr (MIV). Fir die Fihrung des Radverkehrs wurden zwei Varianten
untersucht.

Variante 1: Schutzstreifen

Bei dieser Variante wird der Radverkehr im Bereich des Bahnsteiges auf Schutzstreifen auf
Fahrbahnniveau gefihrt. Die Anlage von Radfahrstreifen wie im Bestand ware aufgrund der zur
Verfugung stehenden Breite nicht mdglich. Durch die erforderlichen Breiten flr Fahrbahn und
Schutzstreifen verbliebe bei dieser Variante jedoch nur eine unzureichende Gehwegbreite von
beidseitig ca. 2,00 Metern. Zudem miusste auf der sldlichen Seite (Friedhof) die gesamte
Baumreihe entfernt werden. Fur eine Neupflanzung steht an dieser Stelle keine ausreichende
Breite zur Verfigung. Da sich die Borde in dieser Variante gegenuber dem Bestand deutlich in
Richtung Gehweg verschieben wirden, muss von einer Verlegung der sich im Gehwegbereich
befindlichen Versorgungsleitungen ausgegangen werden.

Variante 2: Hochbord Geh-/Radweg

Bei dieser Variante wird der Radverkehr im Bahnsteigbereich auf einem gemeinsamen Geh- und
Radweg mit einer Breite von 3,25m bis 3,35m geflhrt. Durch die Fihrung auf Hochbord wird das
subjektive Sicherheitsempfinden der Radfahrenden besonders bei Uberholvorgangen durch den
MIV und bei haltender Stadtbahn gestarkt. Ebenso ist eine Neupflanzung von Baumen mdglich.
Ein weiterer Vorteil dieser Variante ist, dass die vorhandenen Versorgungsleitungen im
Gehwegbereich verbleiben und somit Kosten, Bauzeit und damit Beeintrachtigungen der
Anwohner und des Individualverkehrs minimiert werden kénnen. Gemald Radverkehrskonzept
handelt es sich bei der Brackweder StralRe in diesem Bereich um eine Hauptroute der Kategorie 1.
Ein gemeinsamer Geh- und Radweg ist hier nicht vorgesehen. Aufgrund der grof3en Vorteile
dieser Variante sieht die Verwaltung eine solche Fihrung in diesem auf die Haltestelle begrenzten
Bereich jedoch als Ausnahme als vertretbar an.

Insgesamt spricht sich die Verwaltung fur das weitere Verfahren fur die Variante 2 aus.




Biaume

Die auf der Friedhofseite vorhandenen Linden sind nach erster Einschatzung des UWB dem Alter
und Standort entsprechend vorgeschadigt, aber noch vital. Aufgrund der nétigen Neupflasterung
des Geh- und Radweges sowie der leichten Anderung der Position der Bordsteine ist ein
schadigungsfreier und somit langfristiger Erhalt aller Bdume leider nicht moglich. Drei der Baume
wurden bereits neu gepflanzt, hier ist ein Erhalt moglicherweise denkbar und muss im weiteren
Verfahren gepriift werden. Die Ubrigen Baume werden durch Neupflanzungen ersetzt, welche vrsl.
in Richtung der Friedhofsmauer positioniert werden sollen, um dem Radverkehr ein stérungsfreies
Fahren zu ermoglichen. Die neu anzulegenden Baumstandorte sollten in der Bauweise den
geplanten neuen Baumen in der Hauptstralie gleichen. Es ist ein durchwurzelbarer Raum von
mindestens 12m?® zur Verfligung zu stellen und die Baumstandorte sind aufgrund der beengten
Platzverhaltnisse mit einer ausgepflasterten Baumscheibe zu Uberdecken.

Votum AG SpuReN (= Arbeitsgruppe StraBenplanung und Radverkehr einschlieBlich
Nahverkehr), Planungsfachgremium des Stadtentwicklungsausschusses

Der AG SpuReN wurde die Planung im Rahmen der Sitzung am 15.02.2022 vorgestellt. Ein
einheitliches Votum war jedoch nicht erkennbar. Hauptkritikpunkt an der vorgelegten Planung ist
die Fihrung des Radverkehrs auf einem gemeinsamen Geh-/Radweg, welche den Vorgaben des
Radverkehrskonzeptes widerspricht. Es wurde angeregt, stattdessen eine grofirdumige Planung
mit Niederflurbahnsteigen zu wahlen. AuRerdem wurde angeregt, den Bahnsteig an der heutigen
Position zu belassen oder ganz auf einen Hochbahnsteig zu verzichten. Die Verwaltung orientiert
sich jedoch an den bestehenden politischen Beschlissen zum Hochflursystem und am
Nahverkehrskonzept zu den Abstanden von Haltestellen. Wie oben beschrieben wurde die
Haltestelle um etwa 100 Meter verschoben, um einen gleichmaRigen Haltestellenabstand zu
erreichen. Bei Wahl der heutigen Haltestellenposition wirde hingegen der Abstand zu der
angrenzenden Haltestelle Brackwede Kirche sehr klein werden. Ein ganzlicher Verzicht wirde zu
einer deutlichen Verschlechterung der ErschlieBung fir Fahrgaste im Einzugsbereich der
Haltestelle Windelsbleicher Strale flihren. Dies betrifft besonders die nérdlichen Wohngebiete um
die Johann-Strau3-Stral’e. Die Verwaltung bleibt aus diesen Grinden bei ihrem Votum fur die
vorgeschlagene Variante.

Weitere Planungshinweise der AG SpuReN werden im weiteren Planungsverfahren
aufgenommen. So soll gepruft werden, ob im Bereich des Friedhofes Grunderwerb mdéglich ist, um
Platz fir die Verbreiterung des Geh-/Radweges zu schaffen. Auerdem werden die Anlage von
Gehweglberfahrten an den Einmindungen und die Anlage einer Treppe statt einer
Zugangsrampe auf einer Bahnsteigseite gepruft.

Barrierefreiheit

Der Hochbahnsteig, die Zuwegung sowie die Gehwege und Querungen werden gemal der zum
Zeitpunkt des Baus gultigen technischen Regelwerke und Vorschriften ausgeflihrt. Eine taktile
Flhrung wird sowohl im Bereich der Querungen als auch am Bahnsteig vorgesehen. Die Zugange
zum Bahnsteig werden jeweils signaltechnisch gesichert.

Beleuchtung

Die bestehende Beleuchtung wird im Baubereich an den neuen Querschnitt angepasst und
erneuert.

Finanzierung
Der Streckenabschnitt liegt in der Zustandigkeit der moBiel GmbH, die daher Kostentragerin der

MalRnahme ist. Grundsatzlich sind der Bau eines Hochbahnsteiges sowie alle direkt daraus
resultierenden StralRenbauarbeiten foérderfahig. Erfahrungsgemald betragt die Hohe der Férderung




ca. 80-90%. Der Eigenanteil wird von moBiel getragen. Der Stadt Bielefeld entstehen durch die
BaumalRnahme keine Kosten, aulRer diese entstehen im Rahmen der Kostendeckung der Verluste
der moBiel GmbH durch die Stadt Bielefeld.

Weiteres Vorgehen

Auf Grundlage der vorgestellten Planung werden die weiteren Planungsschritte eingeleitet und die
Unterlagen fur das Planfeststellungsverfahren vorbereitet und eingereicht.

Es ist vorgesehen, die Bauarbeiten zeitlich mit dem Umbau der Hauptstra’e zu blndeln, da in
diesem Zeitraum die Stadtbahnlinie 1 nicht verkehrt. So kdnnen die Einschrankungen fur die
Fahrgaste, aber auch fur den Individualverkehr auf diesen einen Zeitraum begrenzt werden.

Beigeordneter
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