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Beschlussvorlage der Verwaltung

Gremium Sitzung am Beratung
Bezirksvertretung Schildesche 16.09.2021 Offentlich
Stadtentwicklungsausschuss 21.09.2021 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Umbau der Jollenbecker StralRe zur Ertiichtigung fur den VAMOS-Einsatz,
Herstellung der Barrierefreiheit und Verringerung der funktionalen Méangel fiir den
Rad- und FuBBgangerverkehr, Fortfiihrung der Planung.

Betroffene Produktgruppe
11.12.04.02 OPNV Planung

Auswirkungen auf Ziele, Kennzahlen

keine Auswirkungen

Auswirkungen auf Ergebnisplan, Finanzplan

keine Auswirkungen

Gdf. Friihere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

Bezirksvertretung Schildesche, 15.11.2018, TOP 8, 7522/2014-2020
Bezirksvertretung Schildesche, 17.01.2019, TOP 7, 7522/2014-2020
Stadtentwicklungsausschuss, 04.03.2019, TOP 4.4, 7522/2014-2020
Beirat fur Behindertenfragen, 27.02.2019, TOP 7, 7522/2014-2020

Beschlussvorschlag:

Die BV Schildesche empfiehlt, der Stadtentwicklungsausschuss beschlieft:
- Das Votum der Radverkehrsverbiande in der AG SpuReN wird zur Kenntnis
genommen.
- Die Verwaltung wird beauftragt die gemaR der Vorlage 7522/2014-2020 beschlossene
Planung weiterzufiihren und =zeithah in ein Planfeststellungsverfahren zu
tiberfuhren.

Begriindung:

Mit der Vorlage (Drucksachennummer 7522/2014-2020) aus dem Jahr 2018 hat der
Stadtentwicklungsausschuss der erstellten Vorplanung zum Umbau der Jbllenbecker Strale
mehrheitlich zugestimmt. Die Umbauplanung wurde deshalb notwendig, da auf der vorhandenen
Infrastruktur der neue Stadtbahntyp VAMOS nicht verkehren kann, die vollstandige Barrierefreiheit
nicht gewahrleistet ist und gleichermalen funktionale Mangel im Seitenraum im Abschnitt
Drogestralle bis Splittenbrede behoben werden kénnen. Nach einem langwierigen
Planungsprozess wurde im Vorfeld der finalen politischen Beschlussfassung das Votum der AG
SpuReN eingeholt und lag der damaligen Beschlussfassung zu Grunde. In einem




Abwagungsprozess folgte die Verwaltung und moBiel damals dem mehrheitlichen Votum der AG
SpuReN Radwege auf Hochbord vorzusehen, auch wenn es zum Teil Engstellen gibt, die die
gemal techn. Regelwerk geforderten Mindestbreiten unterschreiten.

Aufbauend auf dem politischen Beschluss hat die Verwaltung zusammen mit der BBVG und der
moBiel alle weiteren Planungsschritte zur Einleitung eines Planfeststellungsverfahrens getatigt.
Hervorzuheben sind neben Ausschreibungen fir die technischen Stadtbahnbelange auch die mit
juristischer Unterstitzung durchgefiihrte europaweite Ausschreibung der weiteren Planungs- und
der anschlielenden Bauleistungen. Nach einer ca. einjahrigen Phase konnte Anfang 2021 das
Vergabeverfahren abgeschlossen werden. Mit Beauftragung der weiteren Planungsleistungen
gemal der HOAI erfolgt derzeit die Erarbeitung der Entwurfs- und Genehmigungsplanung. Ziel ist
es, diese Planungsphasen bis Ende 2021 abzuschlieRen und das Verfahren in die
Planfeststellung zu Uberfiihren.

Im Rahmen der kontinuierlichen Beteiligung der AG SpuReN bei der Planung zur Jollenbecker
Stralle wurde in den Sitzungen im Juni und Juli die Planung kontrovers diskutiert und ohne
Berucksichtigung der vorgelagerten Beschlisse der AG SpuReN aus 2018 und dem politischen
Beschluss in Frage gestellt. Es wurde in der Juli-Sitzung ein Votum der Beteiligten erbeten, das
insbesondere aufgrund der Mehrheiten der Radverkehrsvertreter darin mindete, die bisher
erstellte Planung nicht mehr weiter zu verfolgen und die kompletten Planungspramissen zu
Gunsten ausreichend dimensionierter Nebenanlagen zu andern. Der Umstand, dass die
Stadtbahn zukinftig auf einer Spur mit dem Motorisierten Individualverkehr verkehren wirde,
wurde zur Kenntnis genommen und zum Teil von den Anwesenden akzeptiert.

Aus Sicht von moBiel, der BBVG und der Verwaltung (Amt fir Verkehr) ist eine komplette
Neuausrichtung der Planung zum jetzigen Zeitpunkt nicht zu empfehlen. Gegen eine Neuplanung
der Jollenbecker Stralle sprechen:

-Verzogerung der Erstellung der barrierefreien Haltestellen fur die Stadtbahn und den Einsatz der
neu angeschafften VAMOS-Fahrzeuge seitens moBiel. (Geforderter barrierefreier Ausbau bis
2022, begrundete Fristverlangerung moglich.)

-Sollten die Radwege und Fuldwege verbreitert werden, fuhrt dies dazu, dass sich der MIV und die
Stadtbahn eine Spur teilen missen. Durch die gemeinsame Nutzung entfallt die Beschleunigung
der Stadtbahn auf eigener Spur, der Vorrang Stadtbahn vor MIV und die Fahrplansicherheit. Dies
fuhrt insbesondere zu folgenden Auswirkungen:

e Bei Stauereignissen, Unféllen, etc. kann der Individualverkehr nicht von der Stadtbahn
Uberholt werden. Ebenso kann die Stadtbahn bei technischen Problemen und Stillstand im
Gleis nicht vom Individualverkehr tGberholt werden.

e Das Uberholen von zeitweise stehenden Fahrzeugen (wie Millabfuhr, Paketzusteller,
Feuerwehr, Falschparker, Umzugs-LKW etc.) ist ebenfalls fur die Stadtbahn nicht mdglich.

e Aufgrund der vielen Zufahrten, Einmindungen und Stellplatze kann die Stadtbahn nicht als
Pulkflhrer fungieren.

¢ Die aufgezeigten Behinderungen fuhren dazu, dass der Fahrplan nicht eingehalten werden
kann und es regelmaRig zu Verspatungen und einer unzuverlassigen OPNV-Bedienung
kommt. Daruber hinaus flhren diese Behinderungen zu einer verspateten Ankunft im
Tunnel. Dadurch gerat der komplette Tunneldurchlauf durcheinander mit Auswirkungen auf
alle Linien des gesamten Stadtbahnnetzes, einschliellich der vorgesehenen
Busanschlusse.

e Aufgrund der Mischnutzung durch den MIV und der Stadtbahn von immer nur einer,
derselben Fahrspur mussen SanierungsmafRnahme (Gleise, Asphaltdecke, Kanal etc.)
ofter durchgefiihrt werden. Diese fuhren wiederum zu vermehrten Vollsperrungen, die den
IV und OV betreffen.

e Unklar ware auch, ob die Knotenpunkte bei einer Reduzierung der Fahrspuren
leistungsfahig bleiben und wie sich der Verkehr auf die benachbarten StralRen verlagern
wirde. Dabei ist zu beachten, dass die Verkehrsbelastung der Jollenbecker Strale und




damit die Behinderungen der Verkehrsarten untereinander aufgrund der zukulnftig neu
erschlossenen Baugebiete noch zunehmen wird.

-Die Verschlechterung der Verkehrssituation fiir den OPNV und die damit verbundene geringere
Wertschatzung des OPNV fiihrt zu einer geringeren Férderquote. Der Férdergeber (NWL) wiirde
die Mallnahme dann nicht mehr mit einem Foérdersatz von 90 % fdrdern. Die geringere
Forderquote wirkt sich unmittelbar auf den stadtischen Haushalt aus.

-Die gewlinschten Dimensionierungen der Nebenanlagen bedirfen erheblichen Grunderwerb und
sind realistisch nicht umsetzbar, da in einem Planfeststellungsverfahren auch Varianten (wie die
derzeitige Planung) in Bezug auf eine mogliche Realisierung mit weniger in Privatbelange
eingreifender Planung untersucht und abgewogen werden. Wie hoch die Bereitschaft der
maoglichen betroffenen Grundstiickseigentimer ist ihr Eigentum (zu Teilen) abzugeben, ist derzeit
nicht vorhersagbar.

-Bei méglicher Neuplanung muss voraussichtlich ein neues, europaweites Vergabeverfahren ber
die Planungsleistungen ,Verkehrsanlagen“ durchgeflihrt werden und der Baubeginn verzdgert sich
um mindestens 2 Jahre.

-Die aktuelle Entwurfsplanung auf Grundlage des politischen Beschlusses ist annahernd
abgeschlossen. Ein ,Neustart der Planung verursacht doppelte Planungskosten.

Aus den vorgenannten Grinden geht somit eindeutig hervor, dass eine Neuplanung mit
Einschréankungen des stadtischen OPNV zugunsten breiterer Nebenanlagen fur FuB- und
Radverkehr in keinem Verhaltnis steht. Vielmehr sollte es das erklarte Ziel sein, in dem beengten
StraRenraum die Flachenaufteilung gerecht auf alle Verkehrstrager (Ful, Rad, OPNV und MIV) zu
verteilen und die bestehende Planung weiterzuverfolgen. Insbesondere bei der Umsetzung der
Mobilitatsstrategie ist es dabei unabdingbar einen leistungsfahigen OPNV vorzuhalten.

Seitens der Verwaltung wird mit Stand August 2021 angestrebt, die Entwurfs- und
Genehmigungsplanung weiter zu erarbeiten und nach Fertigstellung bei der Bezirksregierung
Detmold einzureichen. Daruber hinaus erfolgen derzeit weitere Ausschreibungen und Vergaben
fur die einzelnen technischen Ausrustungen und gutachterlichen Stellungnahmen (Bahnstrom,
Fahrleitung, Landschaftspflegerischer Begleitplan, Umweltvertraglichkeitsvorprifung etc.).
Entsprechend der Dauer des Planfeststellungsverfahrens streben moBiel, BBVG und die
Verwaltung ein Baubeginn Ende 2023 bzw. Anfang 2024 an. Die stadtischen Gremien werden
dabei kontinuierlich beteiligt, umsetzbare Empfehlungen aus der AG SpuReN werden bei der
weiteren Planung bertcksichtigt.

Beigeordneter

Moss
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