STADT BIELEFELD Sitzung Nr.
- Stadtentwicklungsausschuss - StEA/006/2021

Niederschrift
uber die Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses
am 18.05.2021

Tagungsort: Grolder Saal im Neuen Rathaus
Beginn: 17:00 Uhr

Ende: 21:00 Uhr

Anwesend:

CDhuU

Herr Dr. Simon Lange

Herr André Langeworth
Frau Carla Steinkroger
Herr Frank Strothmann

SPD

Frau Dorothea Brinkmann
Herr Sven Frischemeier
Herr Markus Muller

Blndnis 90/Die Grinen

Frau Dr. Adele Gerdes

Herr Dominic Hallau

Herr Jens Julkowski-Keppler
Herr Dominik Schnell

FDP
Herr Rainer Seifert

Die Partei
Herr Daniel Hofmann

AfD
Frau Heliane Ostwald

Die Linke
Herr Bernd Vollmer

Beratende Mitglieder

BfB
Herr Dietmar Kramer

BIG
Herr Sami Elias (bis 19:30 Uhr)

Blrgernahe
Frau Gordana Kathrin Rammert

LiB
Herr Michael Gugat

Integrationsrat
Herr Robert Alich



Beirat fiir Behindertenfragen
Herr Rolf Winkelmann

Seniorenrat
Herr Jan Scholten (bis 19:20 Uhr)

Von der Verwaltung

Herr Clausen Oberbirgermeister
Frau Thiede Stab Dezernat 4
Herr Imkamp Stab Dezernat 4
Herr Lewald Amt flr Verkehr
Herr Beck Bauamt

Herr Herjlrgen Bauamt
Schriftfihrung

Frau Luja Bauamt

Vor Eintritt in die Tagesordnung

Herr Strothmann begri3t die Anwesenden zur 6. Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses
in dieser Wahlperiode. Er stellt fest, dass form- und fristgerecht eingeladen wurde und der
Ausschuss beschlussfahig ist.

Herr Strothmann weist auf die Coronaschutzmaflinahmen hin und bittet die Redebeitrage
mdglichst kurz zu halten.

Es erfolgen folgende Anderungen in der Tagesordnung:

Der Tagesordnungspunkt 5.3 wird unter TOP 15 beraten.

Die Tagesordnungspunkte 5.2 und 5.4 werden unter dem TOP 16 beraten.
Abgesetzt werden die Tagesordnungspunkte 4.4, 4.5, 9 und 20.

Der Tagesordnungspunkt 10 wird in 1. Lesung behandelt.



Zu Punkt 1

Zu Punkt 2

Zu Punkt 2.1

Genehmigung des offentlichen Teils der Niederschrift iiber die
5. Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses am 13.04.2021

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer:

Ohne Aussprache fasst der Stadtentwicklungsausschuss folgenden
Beschluss:
Die Niederschrift der offentlichen Sitzung vom 13.04.2021 (Nr. 5)

wird nach Form und Inhalt genehmigt.

- bei einer Enthaltung einstimmig beschlossen -

Mitteilungen
Sanierung OWD

Das Amt fiir Verkehr teilt folgendes mit:

Die StralBen.NRW Regionalniederlassung OWL beabsichtigt in 2021 und
2022 Sanierungen auf dem OWD vorzunehmen. Mit dem Beginn der
Sommerferien (56.7.) wird zwischen dem Haller Weg und der Abfahrt
Quelle auf einer Lange von etwa 1.100 Meter die Fahrbahn erneuert.
Eingebaut wird in diesem Abschnitt ein larmmindernder Fahrbahnbelag,
der gegentiber herkbmmlichen Fahrbahnbeldgen fiir PKW eine Larmmin-
derung von -2,8 dB(A) und fiir LKW sogar von -4,6 dB(A) bei einer Ge-
schwindigkeit gréBer 60 km/h bewirkt. Unterhalb dieser Geschwindigkeit
wirkt sich die La&rmminderung durch den Fahrbahnbelag nicht so aus, da
dann nicht mehr die Rollgerdusche der Reifen, sondern die Motorenge-
rdusche mafBgeblicher sind. Wéhrend der Bauzeit wird der Verkehr wei-
terhin auf jeweils zwei eingeengten Fahrspuren in jede Richtung durch
die Baustelle gefiihrt. Die zuldssige Geschwindigkeit wird auf 60 km/h
herabgesetzt. Die Fahrbahnerneuerung soll noch in den Sommerferien
abgeschlossen werden.

Ab September, ein genauer Baubeginn steht noch nicht fest, werden
dann die Fahrbahniibergénge auf der Graphia-Briicke erneuert. Begon-
nen wird mit der Fahrtrichtung Innenstadt. Auch hier wird der Verkehr
weiterhin mit jeweils zwei eingeengten Fahrspuren in jede Richtung durch
die Baustelle gefiihrt. Die zuldssige Geschwindigkeit wird auf 60 km/h
herabgesetzt. Fiir diese Fahrtrichtung wird eine Bauzeit von etwa 10 Wo-
chen bis in den November angesetzt. Da der Einbau der Fahrbahniiber-
génge sehr witterungsabhéngig ist, wird dann eine Winterpause bis zum
April 2022 eingelegt. Die Baustellenverkehrsflihrung bleibt wéhrend die-
ser Zeit bestehen, die zuldssige Geschwindigkeit wird aber auf 80 km/h
heraufgesetzt. Ab April 2022 erhélt dann die Gegenrichtung neue Fahr-
bahniibergédnge. Die Bauzeit wird auch hier etwa 10 Wochen betragen.
Im Juni 2022 sollen die Bauarbeiten beendet sein.



Zu Punkt 3

Zu Punkt 3.1

Anderungen der Fahrspuraufteilung oder Anderung der Verkehrsfiihrung
im Bereich der Artur-Ladebeck-Stral3e sind im Bauzeitraum nicht vorge-
sehen.

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Anfragen

Anfrage der Fraktion Die Griinen/Biindnis 90: Planungsstand
und Beteilung Umbau Jollenbecker Strasse

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1504/2020-2025

Der Text der Anfrage lautet:

Wie ist der derzeitige Planungsstand beim Umbau der Jéllenbecker Stra-
Be zwischen der Apfelstral3e und der Voltmannstra3e? Die Vorplanung
wurde am 04.03.2019 im StEA mit einigen Anderungen zur weiteren Pla-
nung verabschiedet, allerdings bisher noch nicht wieder vorgestellt.

Zusatzfrage 1:

Wie ist der weitere Ablauf in dem hier laufenden Verfahren? Die Vorpla-
nung wurde bereits vorgestellt. Welche weiteren Schritte erfolgen jetzt
noch, bevor die Planung zur Eréffnung des Planfeststellungsverfahrens
an die Bezirksregierung Detmold weitergeleitet wird?

Wie werden die politischen Gremien beteiligt?

Zusatzfrage 2:

Welchen weiteren Gremien oder Arbeitsgruppen (wie z.B. AG SPuRen,
Radentscheid) wird die Planung vor Einreichung noch zur Stellungnah-
me/Befassung vorgelegt?

Das Amt fiir Verkehr antwortet wie folgt:

Die Verwaltung hat in der Beschlussvorlage 7522/2014-2020 die Vorpla-
nung der Jéllenbecker Stral3e inkl. Umbau des HBS Voltmannstral3e
durch die BV und den StEA am 04.03.2019 final beschliel3en lassen. Da-
raufhin haben das Amt fiir Verkehr, die BBVG und moBiel die entspre-
chende Ausschreibung fiir die weiteren Planungsphasen vorbereitet, um
die Planungen zu vergeben. Der StEA wurde am 02.02.2021 (iber die
entsprechende Vergabe informiert. Die Vergabe der Entwurfsplanung ist
erfolgt, die Planungen wurden auf Grundlage der Vorplanung seitens des
beauftragten Ingenieurbliros aufgenommen. Im Juni 2021 soll ein erster
Zwischenstand zur Entwurfsplanung den politischen Gremien und der
Offentlichkeit zur Verfiigung gestellt werden. Weitere Zwischensténde zu
der Planung werden in Absténden von 6-8 Wochen mitgeteilt. Eine ab-
schlieBende Vorstellung der Planung erfolgt in 2022, bevor die Planung
zur Eréffnung des Planfeststellungsverfahrens an die Bezirksregierung
Detmold weitergeleitet wird.

Dem Radentscheid wurde die aktuelle Planung im April 2021 vorgestellt.



Zu Punkt 3.2

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Planung einer Radstation im ehemaligen Opitz-Keller - Anfrage
der FDP vom 10.05.2021

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1527/2020-2025

Der Text der Anfrage lautet:

Wer hat die Planung fiir eine Radstation im ehemaligen Opitz-Keller in
Auftrag gegeben?

1. Zusatzfrage: Wann wurde diese Planung beauftragt?
2. Zusatzfrage: Welche Kosten haben diese Planungen verursacht?

Begriindung: Da ein Fahrradparkhaus im Jahnplatztunnel politisch bereits
abgelehnt worden war ist zur Planung eines fast identischen Fahr-
radparkhauses eine politische Legitimation erforderlich. Daran fehlt es.

Das Amt fiir Verkehr antwortet wie folgt:

Im laufenden Planungs- und Umbauprozess zum Jahnplatz bat das De-
zernat IV um Priifung, ob kiinftig der Niederwall allein als Rechtsabbieger
in die Kérnerstralle miinden kann. In dem Fall kénnte auf die Umfahrt
stidlich vor dem Gebé&ude Pizza Hut verzichtet werden, um mehr Gestal-
tungsfreiraum zu erhalten. Dabei sollte auch der Verbleib der bisher an
der Umfahrt geplanten Taxi- Stdnde untersucht werden.

Da im Amt fiir Verkehr keine freien Planungskapazitdten bestanden, wur-
de das Ing. Bliro Bockermann+ Fritze im Mérz 2021 um eine Ausarbei-
tung gebeten.

Seitens des Biiros wurden Varianten vorgestellt. In einer Variante wurde
angeregt, neben der gednderten Fiihrung des Niederwalls in die Kérner-
stralle und der Aufgabe der Umfahrt vor dem Pizza Hut den Gedanken
an ein unterirdisches Fahrradparkaus wieder aufzunehmen.

Nach Befiirwortung dieser Variante durch das Dezernat IV am
26.03.2021 wurde diese Variante in der Beschlussvorlage 1308/2020-
2025 aufgenommen.

Der Nachauftrag fir die Planungsskizzen wurde vom Amt fiir Verkehr

aufgrund des Angebotes vom 03.03.2021 im Mérz 2021 in Héhe von zu-
néchst 14.095,55€ miindlich erteilt.

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.



Zu Punkt 3.3

Zu Punkt 3.4

Buseinsatze auf den Linien 369 und 24 - Anfrage der Fraktion
Die Linke vom 10.05.2021

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1533/2020-2025

Der Text der Anfrage lautet:

1) Wie grol3 ist der Anteil an Gelenkbussen bei den beiden aufgefiihrten
Linien?

2) Ab August gilt fiir die Linie 369 ein gednderter Fahrplan mit mehr Fahr-
ten. Wie &ndert sich der Einsatz der Busse dadurch?

Begriindung: In der Bezirksvertretung Mitte gab es eine Diskussion um
den Einsatz von Gelenkbussen in der Spindelstra3e. Nach Kenntnis der
LINKEN erfolgte die Diskussion ohne Information (iber den tatséchlichen
Einsatz. Fiir die weitere Befassung mit dem Thema ist eine konkrete In-
formation hilfreich.

Das Amt fiir Verkehr antwortet wie folgt:

Zum Fahrplanwechsel am 01.08.2021 werden einheitliche Taktmuster auf
beiden Linien eingefiihrt. Die Linie 369 verkehrt dann Montag-Freitag
tagsiber durchgehend im 30-Minuten-Takt, die Linie 24 fahrt Montag-
Freitag tagstiber einen konstanten 20-Minuten-Takt.

Auf der Linie 369 werden ca. 2/3 der Fahrten mit Standardbussen ausge-

flihrt.
Auf der Linie 24 werden auf ca. 2/3 der Fahrten Gelenkbusse eingesetzt.

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Anfrage zur Entwicklung eines Car-Sharing-Konzepts - Anfra-
ge der SPD-Fraktion vom 11.05.2021

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1540/2020-2025

Der Text der Anfrage lautet:

Am 17.09.2019 hat der Stadtentwicklungsausschuss einstimmig die Ent-
wicklung eines Car-Sharing-Konzeptes beauftragt.

Frage: Wie ist der aktuelle Stand der Entwicklung?

Zusatzfrage: Werden die etablierten Anbieter in Bielefeld in die Erarbei-
tung mit einbezogen?
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Das Amt fiir Verkehr antwortet wie folgt:

Zur Frage:

Mégliche Car-Sharing-Standorte im O6ffentlichen Verkehrsraum wurden
von der Stadt Bielefeld identifiziert und fiir sie wurde eine Standortanaly-
se durchgefiihrt. In diesem Jahr werden die ersten potentiellen Car-
Sharing-Standorte im &ffentlichen Verkehrsraum ausgeschrieben. Daftir
wird momentan ein Ausschreibungsverfahren vorbereitet.

Zur Zusatzfrage:

Die etablierten Anbieter wurden nicht in die Entwicklung des Car-Sharing-
Konzeptes einbezogen. Bei der oben dargestellten Ausschreibung neuer
Standorte im o6ffentlichen Raum werden die vor Ort bereits téatigen Anbie-
ter natiirlich berticksichtigt.

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Kostensteigerung des Jahnplatzumbaus - Auswirkung auf
wichtige und erforderliche MaBnahmen - Anfrage der CDU-
Fraktion vom 11.05.2021

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1552/2020-2025

Der Text der Anfrage lautet:

Die erhebliche Kostensteigerung beim Jahnplatzumbau hat Auswirkun-
gen auf wichtige und erforderliche Malihahmen.

Frage:
Welche MalBnahmen werden durch die zusétzlichen Finanzmittel ver-
schoben (detaillierte Darstellung mit Zeitplan und Kosten)?

Zusatzfrage:
Welche Auswirkungen hat die Verschiebung von den angekiindigten
MaBnahmen auf weitere Projekte in den folgenden Jahren?

Das Amt fiir Verkehr antwortet wie folgt:

Zur Frage:

Bei der liberwiegenden Anzahl der zeitlich verschobenen MalBnahmen
handelt es sich um Projekte, die sich unabhéngig vom Jahnplatzumbau
wegen noch fehlender Planungen oder fehlender Baureife als noch nicht
realisierbar erwiesen.

Nur wenige Projekte wurden unmittelbar zur Kostenkompensierung ver-
schoben. Dabei wurde stets gepriift, ob dieses im Gesamtkontext mit
anderen Projekten oder weiterer Vorgaben moéglich ist.

Bei einigen Projekten ergaben sich Einsparungen, da eine héhere For-



derquote zu erwarten ist oder auf andere Kostentrager zugegriffen wer-
den kann.

Einzelaufstellung:

Umbau Kreuzung Verler Stral3e / Paderborner Stral3e
Noch ausstehende Planung und Abstimmung, Verschiebung auf
2024,
frei werdende Mittel in 2020-21: 1.000.000 €

Umbau Eisenbahnstral3e
Noch ausstehende Planung und Abstimmung,
Anpassung der Planung in Richtung Mobilitatsstation an 2022, Bau
ab 2023,
frei werdende Mittel in 2022: 750.000 €

Umbau Briickenbauwerk Heidekampstral3e
Wegfall der Kostenbeteiligung,
frei werdende Mittel in 2020: 50.000 €

Bau Larmschutzwall Siidseite A33
Wegfall der Kostenbeteiligung,
frei werdende Mittel in 2020: 52.809 €

Umbau Bahniibergang Fechterweg
Wegfall der MaBnahme,
frei werdende Mittel in 2021: 34.200 €

Umbau Hauptstral3e
Noch ausstehende Planfeststellung auf 2023 ff,
frei werdende Mittel in 2021: 300.000 €

Umbau Hauptstral3e
Einsparungen durch héhere Kostentragung moBiel
Einsparung insgesamt: 1.300.000 €

Umbau Hochbahnsteig Marktstral3e
Einsparungen durch héhere Kostentragung moBiel
Einsparung 2021: 150.000 €

Umbau Htittenstral3e
Noch ausstehende Planung und Abstimmung, Verschiebung auf
2023ff,
frei werdende Mittel in 2021: 250.000 €

Umbau Sender Stral3e
Noch ausstehende Planung und Abstimmung, Verschiebung auf
2022-24,
frei werdende Mittel in 2020-22: 270.000 €

Umbau Heeper Stralle
Noch ausstehende Planung und Abstimmung, Verschiebung auf
2023ff,
frei werdende Mittel in 2022: 600.000 €
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Umbau Hochbahnsteig Voltmannstral3e
Noch ausstehende Planung und Abstimmung, Verschiebung auf
2024ff gemeinsam mit dem

Umbau Jéllenbecker Stralle,
frei werdende Mittel in 2021: 500.000 €

Umbau Kreuzstral3e
Noch ausstehende Planung und Abstimmung, Verschiebung auf
2024ff,
frei werdende Mittel in 2021: 100.000 €

Umbau Oerlinghauser Stral3e
Noch ausstehende Planung und Abstimmung, Verschiebung auf
2023ff,
frei werdende Mittel in 2021: 200.000 €

Zur Zusatzfrage:

Die Verschiebung Iést keine Verzégerung parallel laufender Projekte aus.
Sie sind mit den geplanten Gro3baumalBnahmen wie z.B. Hauptstral3e,
Stadtbahnverldngerung Linie 4, Heeper Stralle abgestimmt.

Auch werden alle MaBnahmen, die zur Aufrechterhaltung der Verkehrssi-
cherungspflicht erforderlich sind, weitergefiihrt.

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Kosten Jahnplatzumbau - Controlling - Anfrage der CDU-
Fraktion vom 11.05.2021

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1553/2020-2025

Der Text der Anfrage lautet:
Wie wird sichergestellt, dass es beim Jahnplatzumbau zu keinen weiteren
Kostensteigerungen kommt?

Zusatzfrage 1: Wieso fand kein transparentes Controlling der Kosten fiir
den Jahnplatzumbau statt?

Zusatzfrage 2: Wie wird gewéhrleistet, dass die Kommunikation der Kos-
tenentwicklung in den politischen Gremien und der Offentlichkeit transpa-
rent sichergestellt ist?

Das Amt fiir Verkehr antwortet wie folgt:

Die Hauptgewerke Verkehrs- und Freianlagen, sowie die Haltestellendé&-
cher sind beauftragt, es liegen konkrete Angebote fiir weitere Gewerke
Stahlimasten, Sonderleuchten vor. Da diese Gewerke allein einen Anteil
von ca. 17,0 Mio gegeniiber den Gesamtprojektkosten von 22,3 Mio
ausmachen, ergibt sich bereits eine gewisse Kostensicherheit.

Die noch ausstehenden Gewerke Elektro- Installation im Platzbereich,
Seilverspannung und Strallenbeleuchtung, Méblierung und Vegetation
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wurden abgeschétzt.

Bisher erteilte Nachauftrdge zu den Hauptauftrdgen wurden in der lau-
fenden Projektkostenermittlung berticksichtigt.

Dennoch kann zu diesem Zeitpunkt nicht vollkommen ausgeschlossen
werden, dass es noch zu weiteren Kostensteigerungen kommt, da noch
ein weiteres Jahr Bauzeit ansteht mit tiefbauspezifischen Unwégbarkeiten
und sonstigen nicht vorhersehbaren Randbedingungen. Auch ist die
Marktlage derzeit extrem in Bewegung mit teilweise unvorhersehbaren
Preisentwicklungen.

Zur Zusatzfrage 1:

Es lagen erst mit Abschluss der Planungen fiir die Verkehrs- und Freian-
lagen, sowie der Haltestellendédcher im Sommer 2020 wesentliche fortge-
schriebene Kosten vor.

Auch die Planung fir die Beleuchtungsanlagen erfolgte erst in 2020.

Erst nach Vorlage der wesentlichen Kostenfaktoren und Abstimmung mit
dem Zuschussgeber konnte im Friihjahr 2021 eine verbindliche Aufstel-
lung erfolgen.

Allerdings wurde bei Beauftragung der Hauptarbeiten der Rat der Stadt
Bielefeld im Rahmen der Vergabevorlage auf zu erwartende Mehrkosten
hingewiesen.

Zur Zusatzfrage 2:

Neben den regelmélligen Sachstandsberichten zum Bauablauf wird kiinf-
tig auch auf die Kostenentwicklung hingewiesen.

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Sachstand Stadtbahn Nord-Jollenbeck - Anfrage der Fraktion
Die Linke vom 11.05.2021

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1554/2020-2025

Der Text der Anfrage lautet:

Mit der Vorlage 10376/2014-2020 wurde beschlossen, dass die Verwal-
tung beauftragt wird, 1) die Daten der vorhandenen Potentialanalyse
(moBiel 2030) fiir die Stadtbahnverldngerung der Linie 3 nach Jéllenbeck
zu aktualisieren und um die Pendlerpotentiale (P+R aus Richtung Spenge
und Enger) zu ergénzen und 2) das Potential einer Linie 1 nach Jéllen-
beck zu untersuchen.

Wie ist der Sachstand?
Begriindung: Diese Planung ist die drittwichtigste fiir das Stadtbahn-
System in Bielefeld. Die Bezirksvertretung in Jbllenbeck hat entspre-

chend votiert und das Ergebnis muss Bestandteil des NVPs werden.

Das Amt fiir Verkehr antwortet wie folgt:
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Die Stadtbahnverldngerung nach Jéllenbeck wird in den Entwurf des drit-
ten Nahverkehrsplans der Stadt Bielefeld aufgenommen. Dieser wird den
politischen Gremien zur Beratung und Beschlussfassung vorgestellt. Mit
der Verabschiedung des Nahverkehrsplans wird die Grundlage fiir die
weiteren Planungsschritte geschaffen.

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Konversionsflachen: Sachstand Kolner StraRe - Anfrage der
Fraktion Die Linke vom 11.05.2021

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1546/2020-2025

Der Text der Anfrage lautet:
Wie ist der Sachstand zum Wohnstandort Kbéiner Stralle?

Begriindung: Der HWBA hatte beschlossen, das Erstzugriffsrecht auf alle
Wohnstandorte auszuiiben. Angeboten von der BIMA wurde der Wohn-
standort Kélner Stral8e der Stadt Bielefeld. Es ist sinnvoll, daher zu die-
sem Wohnstandort (iber die Sachlage zu berichten.

Das Bauamt antwortet wie folgt:

Nach Aufgabe der Wohnnutzung durch britische Militdrangehérige im
Friihjahr 2018 wurde die Wohnsiedlung an der Kbélner Stral3e, bestehend
aus 2 Mehrfamilienhdusern mit je 6 Wohneinheiten (Kélner Stral3e 39 und
41) und 8 Reihenhédusern (Kélner StralBe 58-72) sowie mehreren Gara-
gen, im Zuge der sogenannten kommunalen Erstzugriffsoption der Stadt
Bielefeld angeboten.

Fiir die Mehrfamilienhduser wurde ein Verkehrswert von 1.310.000 € er-
mittelt. Aufgrund der Objektstruktur wére eine Verbilligung des Kaufprei-
ses fiir den Sozialen Wohnungsbau auf 1.010.000 € méglich gewesen.
Fiir die Reihenhduser Kolner Stralle 58-72 wurde ein Verkehrswert von
1.670.000 € ermittelt.

Das Angebot der Bundesanstalt flir Immobilienaufgaben (BImA) wurde
von Seiten der Stadt Bielefeld und der mehrheitlich kommunalen BGW
Bielefelder Gesellschaft fiir Wohnen und Immobiliendienstleistungen mbH
eingehend gepriift. Unter Beriicksichtigung aller Rahmenbedingungen
wie der Verbilligung fiir Zwecke des sozialen Wohnungsbaus, der erfor-
derlichen Modernisierungsarbeiten und einer méglichen Schadstoffsanie-
rung wurde der Ankauf der 12 Wohnungen sowie der 8 Reihenhé&user
nicht weiterverfolgt. Auf die Auslibung der kommunalen Erstzugriffsoption
wurde Mitte 2020 daher verzichtet.

Im April 2021 hat die BImA mitgeteilt, dass die acht Reihenhéuser, ent-
gegen der bisherigen Verlautbarungen, nicht vermietet, sondern verkauft
werden sollen. Die einzelnen Reihenhéduser sollen hierfiir ausparzelliert
und danach gegen Einzelgebot am Markt angeboten werden. Planungs-
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rechtlich sind die Reihenhausgrundstiicke nach § 34 BauGB (Vorhaben
innerhalb der im Zusammenhang bebauten Ortsteile) zu beurteilen. In
dem am 02.09.2020 durch den Haupt-, Wirtschaftsférderungs- und Betei-
ligungsausschuss (HWBA) beschlossenen sogenannten ,Positionspapier”
zu den ehemals britischen Wohnstandorten werden Nachverdichtungs-
moglichkeiten in Form von riickwértigen eingeschossigen Gebédudeerwei-
terungen sowie zusétzlichen strallenseitigen Stellpldtzen vorgeschlagen.
In den siidlichen Gartenbereichen befinden sich erhaltenswerte Baum-
standorte.

Die beiden Mehrfamilienhduser mit Garagenhof sollen nicht verkauft wer-
den. Sie werden seit Médrz 2020 von der BImA gesamthaft mit einem Ge-
werbemietvertrag an den ISB vermietet. Das Sozialamt stellt die
Wohneinheiten zur Unterbringung von wohnungslosen Menschen zur
Verfiigung.

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Urbanes Baugebiet - Anfrage der Fraktion Die Linke vom
11.05.2021

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1549/2020-2025

Der Text der Anfrage lautet:

Welche Abstdnde sind aus Ldrmschutzgriinden in einem urbanen Bau-
gebiet zwischen einem Veranstaltungsort (Gebdude) und vorhandener
Wohnbebauung einzuhalten?

Begriindung:

Ein Urbanes Baugebiet erméglicht die Verbindung von Wohnen und Ge-
werbe, womit eben dann auch ein Veranstaltungsort méglich ist. An ver-
schiedenen Orten gibt es bei Veranstaltungsorten Probleme mit der
Wohnnutzung im Umfeld (z.B. ,Das Kamp®). Kann hier ein Urbanes Bau-
gebiet planungsrechtlich weiterhelfen?

Das Bauamt antwortet wie folgt:

Mit der Baurechtsnovelle 2017 wurde die Gebietskategorie ,Urbane Ge-
biete” als

§ 6a in die Baunutzungsverordnung (BauNVQO) aufgenommen, um in in-
nerstadtischen Gebieten das Nebeneinander von verschiedenen Nutzun-
gen wie bspw. Wohnen, Gewerbe und Kultur zu steuern.

Nach § 6a Abs.1 BauNVO dienen Urbane Gebiete dem Wohnen sowie
der Unterbringung von Gewerbebetrieben und sozialen, kulturellen und
anderen Einrichtungen, die das Wohnen nicht wesentlich stéren. Ob das
Wohnen gestért wird oder nicht, wird vor allem anhand der Larmimmissi-
onen gemessen. Flir das Urbane Gebiet gilt tagsiiber ein Immissions-
richtwert in Héhe von 63 db(A) und nachts in Hoéhe von 45 db(A). Die



Zu Punkt 3.10

Zu Punkt 4

erforderlichen Abstédnde zwischen Wohnen und Gewerbe sind demzufol-
ge im Einzelfall zu priifen und kénnen nicht allgemeingliltig definiert wer-
den.

Das Quartier um die StralBe Niedermiihlenkamp liegt im Geltungsbereich
des rechtsverbindlichen Bebauungsplanes Nr. 111/3/42.00 ,,Heeper Stral3e,
HuberstralBe, Ravensberger Stralle, Teutoburger Stral3e” aus dem Jahr
1970. Der Bebauungsplan weist gemal3 § 9 (1) Nr. 5 BauGB eine Flédche
ftir den Gemeinbedarf (Helmholtz-Gymnasium und Jugendheim) aus und
Uberplant die umliegende bestehende Wohnbebauung als Allgemeines
Wohngebiet (WA) geméal3 § 4 BauNVO.

Die vorhandene Bebauung entspricht in der Ortlichkeit dem Gebietscha-
rakter eines sogenannten ,Allgemeinen Wohngebietes®, es bestehen fast
ausschlielllich Wohnnutzungen. Voraussetzung fiir die Ausweisung eines
Urbanen Gebietes ist die planerische Absicht in baulich verdichteten Ge-
bieten eine gewisse Nutzungsmischung anzustreben. Ein Planerfordernis
fiir die Aufstellung oder Anderung eines Bebauungsplans mit Ausweisung
eines Urbanen Gebietes zur Neuordnung des bereits bebauten Bereiches
wird hier nicht gesehen. Weiter wére eine Nutzungsmischung hier abseh-
bar nicht umsetzbar.

Im Quartier um die Stral3e Niedermiihlenkamp sind die bestehenden Nut-
zungen bereits genehmigt. Diese vorhandenen Nutzungen besitzen ent-
sprechende Bestandsrechte (u.a. im Hinblick auf Immissionswerte).

Eine Uberplanung des Quartiers als Urbanes Wohngebiet ist daher nicht
geeignet die aktuell bereits bestehenden Konflikte zu I6sen.

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Wohnstandorte - Anfrage der Fraktion Die Linke vom
11.05.2021

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1551/2020-2025

vertagt

Behandlung der unerledigten Punkte der letzten Tagesord-
nungen




Zu Punkt 4.1,
41.1und 4.1.2

Linie 369: Dauerhafte Linienfithrung durch die SpindelstraRe

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 0722/2020-2025, 0722/2020-2025/1, 1589/2020-
2025

Die Koalition der Fraktionen von SPD, Biindnis 90/Die Griinen und
Die Linke stellt folgenden Ergédnzungsantrag:

1. Der Ausschuss beschliel3t die Vorlage 0722/2020-2025 der Verwal-
tung.

2. Der Stadtentwicklungsausschuss erkennt an, dass die Verkehrsfiih-
rung in der SpindelstralBe Probleme aufweist (unnétiger Durchfahrtsver-
kehr, unstrukturierte Parkrdume, aktuell mangeinde Barrierefreiheit des
OPNV). Deshalb wird die Verwaltung beauftragt fiir die Spindelstra3e und
das umliegende Wohnquatrtier ein nachhaltiges Verkehrskonzept erarbei-
ten zu lassen, das gemeinsam mit Herstellung der Barrierefreiheit der
Bushaltestellen umgesetzt wird. Das Konzept soll auch die Schulverkehre
sicher regein.

Herr Frischemeier erklart, dass es Kritik an der Verkehrsfihrung in dieser
Stralde gebe. Jedoch sei es nicht richtig die Schwierigkeiten bei der Ver-
kehrsflihrung nur auf den Bus zu beziehen. Deshalb sollte der Bus zu-
nachst weiter dort langfahren und bis zur baulichen Umgestaltung der
Haltestellen flir die Barrierefreiheit ein Verkehrskonzept erarbeitet wer-
den, wie die Verkehrsfiihrung an dieser Stelle sinnvoller gestaltet werden
kann.

Herr Seifert ist der Ansicht, dass der Anderungsantrag der Koalition noch
um den Nachsatz ,Unter der Bedingung, dass die Umsetzung der Linien-
fuhrung in der SpindelstralRe erst nach der Umsetzung der korrigierenden
MaRnahmen stattfindet* erweitert werden sollte.

Herr Langeworth weist darauf hin, dass die Bezirksvertretung Mitte sich
intensiv mit der Fragestellung der Linienfihrung 369 in der Spindelstralie
befasst hat. Dabei wurde festgestellt, dass lediglich das Durchfahren des
Busses in der Stralle Probleme aufweist. Deshalb hat die Bezirksvertre-
tung Mitte einen Beschluss gefasst, der beinhaltet, dass die Linienflih-
rung des Busses aus der Stral3e rausgenommen wird und ein Erschlie-
Rungskonzept mit alternativen ErschlieRungsmaoglichkeiten erarbeitet
werden soll. Es wird beantragt Uber diesen Beschluss der Bezirksvertre-
tung abzustimmen.

Herr Julkowski-Keppler weist darauf hin, dass die Spindelstralle eine
durchschnittliche Stral3enbreite aufweist und auch noch schmalere Stra-
Ren von Gelenkbussen in Bielefeld befahren werden. Durch die Erho-
hung des Taktes auf 30 Minuten werden auch weniger Gelenkbusse zum
Einsatz kommen muissen. Durch diese Linienflihrung werden ber 1000
Anwohner besser an den OPNV angebunden. Aus der Bevélkerung
kommen deshalb auch positive Rickmeldungen zu dieser Linienfihrung.
Auch moBiel habe erklart, dass es keine Probleme gebe.

Auf Nachfrage von Herrn Strothmann wird erklart, dass der gewiinschte



Erganzungssatz der FDP nicht aufgenommen wird.

Herr Hofmann fragt nach, ob tatsachlich die grolRen Gelenkbusse einge-
setzt werden mussen.

Herr Vollmer erklart daraufhin, dass derzeit 53 Busse als normale Linien-
busse und 19 Gelenkbusse bei dieser Linienfihrung bei einem 60-
Minuten-Takt eingesetzt werden. Durch die Anderung der Taktung ab
dem 01.08.2021 werden dann wohl auch kleinere Busse eingesetzt wer-
den kénnen. Lediglich zu den Hauptverkehrszeiten seien dann die Ge-
lenkbusse weiterhin erforderlich.

Herr Strothmann lasst Uber den Erganzungsantrag der Koalition abstim-
men.

Beschluss:

1. Der Ausschuss beschlieRt die Vorlage 0722/2020-2025 der Verwal-
tung.

2. Der Stadtentwicklungsausschuss erkennt an, dass die Verkehrs-
fihrung in der SpindelstraBe Probleme aufweist (unnétiger Durch-
fahrtsverkehr, unstrukturierte Parkraume, aktuell mangelnde Barrie-
refreiheit des OPNV). Deshalb wird die Verwaltung beauftragt fiir die
SpindelstraBe und das umliegende Wohnquartier ein nachhaltiges
Verkehrskonzept erarbeiten zu lassen, das gemeinsam mit Herstel-
lung der Barrierefreiheit der Bushaltestellen umgesetzt wird. Das
Konzept soll auch die Schulverkehre sicher regein.

- mit Mehrheit beschlossen -

Dann lasst Herr Strothmann Uber die Verwaltungsvorlage unter Einbezie-
hung des Erganzungsantrags abstimmen.

Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden
Beschluss:

1. Mit der Fertigstellung des Hochbahnsteigs Sieker Mitte in der
Oldentruper Strae wird die Buslinie 369 dauerhaft durch die
SpindelstraBe gefiihrt.

2. Die Verkehrsfiuihrung in der SpindelstraBe weist Probleme auf
(unnoétiger Durchfahrtsverkehr, unstrukturierte Parkraume,
aktuell mangelnde Barrierefreiheit des OPNV). Deshalb wird
die Verwaltung beauftragt fiir die SpindelstraBe und das um-
liegende Wohnquartier ein nachhaltiges Verkehrskonzept er-
arbeiten zu lassen, das gemeinsam mit Herstellung der Barri-
erefreiheit der Bushaltestellen umgesetzt wird. Das Konzept
soll auch die Schulverkehre sicher regeln.



Zu Punkt 4.2
und 4.2.1

- abweichend vom Beschlussvorschlag bei einer Enthaltung mit Mehrheit
beschlossen -

1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. I/ St 50 ,Wohnen und
Arbeiten auf dem Schillinggelande* fiir eine Teilflache suid-
westlich der Paderborner Strae, begrenzt durch das Flur-
stuck 321 (Kreuzkirche) und die AltmuhlistraBe im Siiden

- Stadtbezirk Sennestadt -

Anderungsbeschluss

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 0520/2020-2025/1, 0865/2020-2025

Herr Vollmer stellt den Antrag, dass das Urbane Gebiet nicht verandert
werden soll. Weiterhin bittet er die Verwaltung darum, dass der Erschlie-
Bungsvertrag zeitnah unterzeichnet werden soll, da dieses nach 10 Mo-
naten noch nicht geschehen sei.

Herr Beck erklart daraufhin, dass die Gebietsfestsetzung nicht verandert
werden soll, da ein urbanes Gebiet an dieser Stelle sinnvoll sei. Bei der
Vorlage ginge es lediglich um die Erschlielfungssituation. Weiterhin er-
klart Herr Beck, dass Gesprache mit den Juristen von Strallen.NRW ge-
fuhrt wurden. Diese haben erklart, dass eine Klage beim OVG eingereicht
wird, diese aber auf Ruhend gestellt werden soll, damit die Festsetzung
der alternativen ErschlieBung bzw. die ErschlieBung zur ehemaligen B68
abgewartet wird.

Herr Vollmer erklart, dass die Vorlage in Ordnung sei, wenn diese ledig-
lich auf die ErschlieRungssituation ausgerichtet sei.

Herr Beck erklart, dass der Erschlielungsvertrag angepasst wird und
dann der Abschluss dieses Vertrages kurzfristig erfolgen wird.

Herr Volimer nimmt seinen Anderungsantrag zurtick.
Herr Strothmann lasst tber die Beschlussvorlage abstimmen.
Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden

Beschluss:

1. Der Bebauungsplan Nr. I/ St 50 ,Wohnen und Arbeiten auf
dem Schillinggeldnde“ fiir eine Teilflache siidwestlich der
Paderborner StraBe, begrenzt durch das Flurstiick 321
(Kreuzkirche) und die AltmuhlstraBe im Suden ist im Sinne
des § 30 Baugesetzbuch (BauGB) zu dndern (1. Anderung).
Fiir die genauen Grenzen des Plangebiets ist die im Abgren-
zungsplan mit blauer Farbe vorgenommene Umrandung ver-
bindlich.



Zu Punkt 4.3
und 4.3.1

2. Der Anderungsbeschluss ist gemiB § 2(1) BauGB éffentlich
bekannt zu machen.

- einstimmig beschlossen -

Die Informationsvorlage mit der Drucksachennummer 0865/2020-2025
nimmt der Stadtentwicklungsausschuss zur Kenntnis.

Umgestaltung des Jahnplatzes - Ausbaustandards fir die
Stadtmoblierung

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 0747/2020-2025, 1588/2020-2025

Das Amt fiir Verkehr teilt zu der Beschlussvorlage folgendes mit:

In der Sitzung der Bezirksvertretung Mitte am 15.04.2021 wurde der

mehrheitliche Empfehlungsbeschluss gefasst, die Natursteinumrandun-

gen um die Jahnplatzuhr mit Holzauflagen zu versehen.

Dazu teilt das Ing. Biiro Kortemeier Brokmann als beauftragter Freianla-

genplaner folgendes mit:
~Angenehme, auch zu ldngerem Aufenthalt einladende, Sitzmég-
lichkeiten werden — (iber den gesamten Platz verteilt — in Form
groBmalstablicher Holz-Sitzbdnke angeboten. Wie bereits be-
schrieben, wollen wir ganz bewusst durch den Einsatz dieser Holz-
mobel die von den harten Natursteinoberflachen und Materialitdten
der Fassaden ausgehende ,Kiihle“ des Platzes aufbrechen und mit
in Farbton und Haptik warmen Materialien zu Aufenthalt einladen.
Der Ring um die Alcina-Uhr ist nicht als Sitzmdbel, welches zu l&n-
gerem Aufenthalt einladen soll, konzipiert. Der Ring soll vielmehr
zum einen den optischen Schwerpunkt des Platzes, die Alcina-Uhr,
zusétzlich akzentuieren. Er hebt sich in seiner Materialitét daher
bewusst von den Sitzmobeln ab; und bildet zusammen mit seinem
Pendant auf der Nordseite, dem Pflanzbeet, eigensténdige Objekte.
Zum anderen effiillt er in seiner Massivitét eine wichtige Schutz-
funktion gegen eine unerwiinschte Befahrung des Platzes. In Ge-
sprdchen mit den Ordnungsbehérden wurde auf die Gefahr von Ma-
terialsplitterung bei einem Einschlag z.B. von PKW in den Ring hin-
gewiesen. Der Verzicht auf Holzauflagen, die sich bei einem Ein-
schlag I6sen und umherfliegen kénnten, unterstiitzt dies.
Nichtsdestotrotz wird man natlirlich temporér auf den Blécken sit-
zen kénnen. Der dunkle Naturstein erwédrmt sich sehr schnell. Zu-
dem haben wir die Oberflachen mit leichtem Gefélle versehen, so
dass diese nach Niederschldgen schnell wird abtrocknen kénnen.
Aus v.g. Griinden empfehlen wir, den Entwurf wie vorgestellt ohne
Holzauflagen weiterzuverfolgen.*

Die Koalition der Fraktionen von SPD, Biindnis 90/Die Griinen und
Die Linke stellt folgenden Ergédnzungsantrag.



Die Vorlage wird am Ende um folgenden Satz ergénzt: ,Hierbei sind die
in der Entwurfsplanung dargestellten Radabstellanlagen auszubauen und
um zusétzliche Abstellméglichkeiten zu ergénzen — insbesondere Radab-
stellanlagen, die (ber die westliche Zubringung Oberntorwall und die
nordliche Zubringung Herforder Str. direkt angefahren werden kénnen.*

Herr Hallau begrindet den Antrag der Koalition damit, dass durch die
weiteren Abstellméglichkeiten eine Uberflillung des Jahnplatzes mit ab-
gestellten Fahrradern vermieden werden soll.

Herr Seifert stellt fiir die FDP-Fraktion folgenden Ergdnzungsantrag:

»1. Die Abfallbehélter sollen eingebaute Ascher enthalten.
2. Auf den Rundbénken an der Alcina-Uhr und dem Baumbeet sollen
zusétzlich Sitzauflagen aus Holz angebracht werden.”

Herr Seifert erldutert dazu, dass die Rundbanke auch als Sitzgelegenheit
genutzt werden sollten und es dabei angenehmer sei auf Holz als auf
Beton zu sitzen. Durch diese Sitzgelegenheiten wiirde die Aufenthalts-
qualitat auf dem Platz erh6ht werden, da alle anderen geplanten Banke
sich in den Zubringerstralien befinden.

Herr Langeworth kritisiert die vorgesehene Gberwiegende Holzmdblie-
rung, da diese nur eine relativ kurze Haltbarkeit habe. Bei einer so gro-
3en Beanspruchung wie beim Jahnplatz sollte anderes Material gewahlt
werden. Auch die Wahl von besonders hartem Holz (Tropenholz) sollte
im Hinblick auf den Klimanotstand nicht erfolgen. Fir die Fahrradabstell-
maoglichkeiten sollte ein Plan erarbeitet werden, aus dem alle zusatzli-
chen Abstellmdglichkeiten ersichtlich sind.

Frau Rammert fragt nach den Auswirkungen von Temperaturschwankun-
gen bei den Holz-/Metallkombinationen und bittet diese zumindest bei
den Armlehnen abzulehnen.

Herr Lewald erklart, dass hierzu keine Erkenntnisse vorliegen, diese je-
doch nochmal recherchiert und dann nachgereicht werden kdnnten. Je-
doch wird davon ausgegangen, dass es keine Probleme diesbezlglich
geben sollte, da die Planer solche eventuellen Problematiken bei der
Planung bertcksichtigen. Er weist darauf hin, dass eine Beschlussfas-
sung auch unter Vorbehalt erfolgen kénne.

Herr Strothmann |&sst zunachst tber den Ergédnzungsantrag der Koalition
abstimmen.

Beschluss:

Die Vorlage wird am Ende um folgenden Satz erganzt: ,,Hierbei sind
die in der Entwurfsplanung dargestellten Radabstellanlagen auszu-
bauen und um zusatzliche Abstellmoglichkeiten zu erganzen - ins-
besondere Radabstellanlagen, die liber die westliche Zubringung
Oberntorwall und die nordliche Zubringung Herforder Str. direkt an-
gefahren werden kénnen.“



- mit grol’er Mehrheit beschlossen —

Danach lasst Herr Strothmann Uber die einzelnen Punkte des Ergan-
zungsantrages der FDP-Fraktion abstimmen.

Beschluss:

1. Die Abfallbehalter sollen eingebaute Ascher enthalten.

- einstimmig angenommen -

Beschluss:
2. Auf den Rundbénken an der Alcina-Uhr und dem Baumbeet sollen
zusatzlich Sitzauflagen aus Holz angebracht werden.”

- mit grofder Mehrheit abgelehnt -
Dann lasst Herr Strothmann Uber die Verwaltungsvorlage mit den ge-
nannten Anderungen abstimmen.

Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden

Beschluss:

Der Stadtentwicklungsausschuss empfiehlt dem Rat der Stadt Biele-
feld die folgenden Ausbaustandards im Rahmen der Umgestaltung
des Jahnplatzes zu beschlieRen:

Die Verwaltung wird, auf Grundlage der vorgestellten Entwurfspla-
nung, mit der Ausschreibung und Vorbereitung der Vergabe der
Leistungen fur die Stadtmoéblierung am Jahnplatz beauftragt.

Die in der Entwurfsplanung dargestellten Radabstellanlagen sind
auszubauen und um zusatzliche Abstellmoglichkeiten zu erganzen -
insbesondere Radabstellanlagen, die iiber die westliche Zubringung
Oberntorwall und die nordliche Zubringung Herforder Str. direkt an-
gefahren werden kénnen.“

Die Abfallbehalter sollen eingebaute Ascher enthalten.

- abweichend vom Beschlussvorschlag mit groRer Mehrheit beschlossen



Zu Punkt 4.4

Erlass einer Satzungq uber die Erhebung von Beitragen nach §
8 Kommunalabgabengesetz (KAG NRW) fiir straBenbauliche
MafRnahmen in der StraBe Am Schwarzbach von Deppendorfer
StraRe bis Weizenkamp

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 0472/2020-2025

Das Amt fiir Verkehr teilt folgende ergdnzende Information zu den
Auswirkungen des Beschlusses der Bezirksvertretung Dornberg vom
25.03.2021 mit:

Die im Jahr 2017 durchgefiihrten Arbeiten an der StraBenbeleuchtung in
der StraBe Am Schwarzbach fiihrten eindeutig zu einer beitragsrechtli-
chen Verbesserung nach § 8 Kommunalabgabengesetz (KAG NRW), da
die Zahl der StralRenlaternen in der Stralle Am Schwarzbach von 5 auf 9
erhéht wurde. Hierdurch hat sich die Lichtstérke der gesamten Stral3en-
beleuchtung um 80 % erhdht. Gleichzeitig wurden die durch zu gro3e
Absténde bedingten vielen unbeleuchteten ,Dunkelzonen® bei der Ver-
kehrsflache durch die zusétzlichen Strallenlaternen und eine gleichméafi-
ge Anordnung aller 9 StralBenlaternen mit jeweils nur noch ca. 35 m Ab-
stand zueinander beseitigt (vor der BaumalRnahme gab es unbeleuchtete
StralBenflaéchen am Anfang und Ende der Stralle sowie zwischen den
einzelnen 5 Strallenlaternen). Die eindeutige Rechtsfolge fiir eine derar-
tige Konstellation lautet daher in ganz NRW Erhebung von Strallenbau-
beitrdgen nach § 8 KAG NRW.

Dies ist jedoch bei der StraBe Am Schwarzbach nicht einfach so umsetz-
bar. Da Griinflachen ohne Bebauung mit Hausern -wie in der Stralle Am
Schwarzbach einseitig am Anfang und Ende der Stral8e vorhanden- kei-
nen beitragsrechtlich relevanten ErschlieBungsvorteil durch die jeweilige
StraBe haben, miissen sie bei der Auswahl der beitragspflichtigen
Grundstiicke fiir eine Abrechnung nach § 8 KAG NRW aul3en vor blei-
ben.

Dies wiirde fiir die einzelnen Eigentiimer der (ibrigen bebauten Grund-
stiicke an der Stralle Am Schwarzbach zu einem erheblich héheren Bei-
tragsanteil an den Gesamtkosten fiihren. Diese Ungerechtigkeit gegen-
liber Beitragspflichtigen an anderen StraBen kann nach der Rechtspre-
chung zum Beitragsrecht nur dadurch gelést werden, dass fir eine Ab-
rechnungsstrecke mit ausgedehnten angrenzenden Griinflachen (i.d.R.
ab 15 % der beidseitigen StralBenlédnge) der Beitragssatz der Anlieger
aus der allgemeinen KAG-Satzung entsprechend dem Anteil der Griinfla-
chen an der gesamten beidseitigen Frontldénge an den beiden Stral3en-
seiten reduziert wird.

Diese Reduzierung muss aus rechtlichen Griinden in Form einer kommu-
nalen Satzung fiir die einzelne AbrechnungsmalBnahme festgesetzt wer-
den. Andernfalls diirfte die Stadtverwaltung Bielefeld nicht von den Bei-
tragssétzen fir die Anlieger aus der allgemeinen, vom Rat der Stadt
Bielefeld beschlossenen KAG-Satzung abweichen (fiir eine Anliegerstra-



Be wie bei Am Schwarzbach 80%).

Der Beschluss der Bezirksvertretung Dornberg, durch ihre Ablehnung
eine Beitragserhebung nach § 8 KAG NRW gegeniiber den Personen mit
Eigentum in der Stralle Am Schwarzbach zu verhindern, fiihrt nach Auf-
fassung der Verwaltung zu einer ungerechtfertigten Besserbehandlung
dieser Personen sowohl gegentiber anderen Anliegern in Dornberg als
auch im ganzen Stadtgebiet Bielefelds, die bei Vorliegen der Vorausset-
zungen des § 8 KAG NRW Beitragszahlungen an die Stadt Bielefeld leis-
ten miissen.

Wiirden kiinftig generell in Bielefeld in vergleichbaren Féllen keine Sat-
zungen mehr mit einer Reduzierung des Beitragssatzes der Anlieger er-
lassen, wéren die Anlieger an StralBen mit groBen angrenzenden Griin-
flichen durch den gegentiber ihnen gelibten Verzicht auf Strallenbaubei-
trdge gegenliber alle anderen Anliegern in Bielefeld unrechtméfBig bevor-
teilt.

§ 8 KAG NRW bindet im Ubrigen auch als Soll-Vorschrift die Gemeinden
in NRW, da hierdurch nach géngiger allgemeiner Verwaltungsrechtspre-
chung der Behérde nur in Ausnahmeféllen das Entscheidungsermessen
eingerdumt wird, von der gesetzlich vorgesehenen Rechtfolge abzuwei-
chen. Ein derartiger Ausnahmefall liegt bei der BeleuchtungsmalBnahme
Am Schwarzbach aus Sicht der Verwaltung eindeutig nicht vor, denn die
StralBe Am Schwarzbach stellt eine Stral3e mit ErschlieBungsfunktion dar,
deren StralBenbeleuchtung erheblich verbessert wurde. Hierdurch haben
die Anlieger mit baulich genutzten Grundstiicken einen Vorteil im Sinne
des § 8 KAG NRW erhalten, der nach Landesrecht NRW und Ortsrecht
der Stadt Bielefeld die Erhebung von StraBenbaubeitrdgen nach § 8 KAG
NRW zur Folge hat.

Rein formal sei noch auf § 3 Absatz 13 der allgemeinen KAG-Satzung in
Bielefeld hingewiesen: ,Fiir Anlagen, bei denen die in Abs. 3 - 7 festge-
setzten anrechenbaren Breiten oder Anteile der Beitragspflichtigen offen-
sichtlich nicht zutreffen, bestimmt der Rat durch Satzung etwas anderes.*
Es ist also bereits in der allgemeinen, durch den Rat der Stadt Bielefeld
beschlossenen KAG-Satzung vom 16. August 1988 in der Form der 1.
Anderungssatzung vom 30. Juli 2010 vorgesehen, bei rechtlich gebotener
Abweichung eine besondere Satzung fiir die Beitragsverfahren an einer
einzelnen StralBe zu erlassen. Dies wurde in der Vergangenheit auch
stets durchgefiihrt. Der Verzicht auf die Beitragserhebung nach § 8 KAG
NRW bei der StralBe Am Schwarzbach wére in Bielefeld ein Novum.

Herr Lewald erlautert, dass der Beschluss der BV Dornberg aus Sicht der
Verwaltung fur die weitere Erhebung von Kommunalabgaben nicht ziel-
fuhrend sei. Er empfiehlt aus Grinden der Rechtssicherheit den Be-
schluss zu revidieren.

abgesetzt



Zu Punkt 4.5

Zu Punkt 4.6

Zu Punkt 4.7

Konversion in Bielefeld — Entwicklung der ehemals britischen
Wohnstandorte

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 0983/2020-2025

2. Lesung

Konversion in Bielefeld — Berichte zu den vorbereitenden Un-
tersuchungen fiir die ehemaligen Kasernenstandorte Rochdale
und Catterick

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 0984/2020-2025

Ohne Aussprache fasst der Stadtentwicklungsausschuss folgenden
Beschluss:

1. Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt die Berichtsentwiir-
fe zu den Vorbereitenden Untersuchungen fiir die ehemaligen
Kasernenstandorte Rochdale und Catterick zur Kenntnis.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die Berichtsentwiirfe unter
www.perspektiven-bielefeld.de zu veroffentlichen und die
Maoglichkeit fur weitere Anregungen und Erganzungen anzu-
bieten.

- bei einer Enthaltung einstimmig beschlossen -

Konversion in Bielefeld — Auslobung des stadtebaulich-
freiraumplanerischen Realisierungswettbewerbs ,,Nachnut-
zung Rochdale Barracks*

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 0985/2020-2025

Das Bauamt teilt folgenden Hinweis zur Beschlussvorlage mit:

Wird der Beschlussvorschlag gefasst ergibt sich eine zeitliche Verschie-
bung des Wettbewerbsverfahrens um mehrere Monate.

Alternativ kann der folgende Beschluss gefasst werden:


http://www.perspektiven-bielefeld.de/

1. Die Bezirksvertretung Mitte empfiehlt dem Haupt-, Wirtschaftsforde-
rungs- und Beteiligungsausschuss die ,Allgemeinen Wettbewerbsbe-
dingungen (Teil A)“ der Auslobungsbroschiire zum stadtebaulich-
landschaftsplanerischen Wettbewerb ,,Nachnutzung Rochdale
Barracks” zu beschlief3en.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die Auslobungsbroschlire unter
www.perspektiven-bielefeld.de zu veréffentlichen und die Mbéglichkeit
ftir weitere Anregungen und Ergénzungen fiir die ,Wettbewerbsauf-
gabe (Teil B)* anzubieten.

Mit dem alternativen Beschlussvorschlag ergibt sich die Méglichkeit, die
EU-weite Bekanntmachung des Wettbewerbs vorzunehmen und das Be-
werbungs- und Losverfahren zur Auswahl der teilnehmenden Biiros friih-
zeitiger durchzufiihren.

Mit dem Beschluss des Teils A signalisiert die Stadt Bielefeld ihre grund-
sétzliche Bereitschaft zur Auslobung des stadtebaulich-
landschaftsplanerischen Wettbewerbs ,Nachnutzung Rochdale
Barracks®. Eine Festlegung erfolgt insbesondere zu
- den Anforderungen an die Wettbewerbsteilnahme (Stadtplaner/in,
Architekt/in, Landschaftsarchitekt/in),
- dem Bewerbungs- und Losverfahren,
- den geforderten Leistungen (u.a. Lageplan M 1:000, Vertiefungsbe-
reiche, Geldndeschnitte, réumliche Darstellungen),
- dem Preisgericht,
- den Preisgeldern und Anerkennungen,
- dem Auftragsversprechen zur Ausarbeitung des stadtebaulichen
Entwurfs (Rahmenplan).

Die inhaltliche Wettbewerbsaufgabe (Teil B) bleibt fiir weitergehende Be-
ratungen und eine Offentlichkeitsbeteiligung offen. Ein Beschluss des
Teils B der Auslobung ist spétestens in der Beratungsfolge im September
(16.09. BV Mitte, 21.09. StEA, 22.09. HWBA) geboten.

Herr Dr. Lange und Herr Julkowski-Keppler bitten um die Abstimmung
der Ursprungsvorlage.

Herr Strothmann lasst Uber die Ursprungsvorlage abstimmen.

Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden

Beschluss:

1. Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt den Entwurf der
Auslobungsbroschiire zum stadtebaulich-
freiraumplanerischen Realisierungswettbewerb ,,Nachnut-
zung Rochdale Barracks“ zur Kenntnis.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, den Entwurf zur Auslo-
bungsbroschiire unter www.perspektiven-bielefeld.de zu ver-
offentlichen und eine Moglichkeit fiir Anregungen und Ergéan-
zungen anzubieten.



http://www.perspektiven-bielefeld.de/
http://www.perspektiven-bielefeld.de/

Zu Punkt 4.8

- einstimmig beschlossen -

Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 11/T4.2 "Bebauung
an der ZirkonstraRe Ecke Im Bergsiek" fiir einen Teilbereich
ostlich der StraBe Im Bergsiek / sudlich der Zirkonstrae /
westlich des Mondsteinwegs im beschleunigten Verfahren
gemal § 13b i.V.m. § 13a BauGB ("Einbeziehung von AufRen-
bereichsflachen in das beschleunigte Verfahren")

- Stadtbezirk Jollenbeck -

Entwurfsbeschluss

Beschluss zur Offenlage gem. §§ 3 (2) und 4 (2) Baugesetz-
buch (BauGB)

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 0913/2020-2025

Herr Beck erklart zur Riuckfrage aus der vergangenen Sitzung zu einer
zwingenden Festsetzung von Photovoltaikanlagen in Verbindung mit ihrer
Forderfahigkeit, dass eine verbindliche Festsetzung von Photovoltaikan-
lagen im Bebauungsplan nicht férderschadlich sei. Nach Rucksprache mit
dem Rechtsamt bestehe tendenziell wohl auch die Moglichkeit Photovol-
taik verbindlich festzusetzen. Allerdings musse daflir zunachst ein Ener-
giekonzept unter Bericksichtigung der értlichen Situation erarbeitet wer-
den. In solch einem Energiekonzept missen auch private Belange, bezo-
gen auf den konkreten Standort, beriicksichtigt werden. Wenn ein Ener-
giekonzept erstellt wird, so muss dann allerdings eine erneute Offenlage
durchgefihrt und ein erneuter Entwurfsbeschluss vorbereitet werden.
Dies wirde zu einer Verzégerung von etwa drei Monaten fuhren.

Es erfolgt eine kurze Unterbrechung zur Beratung.

Herr Julkowski-Keppler sieht es als Erfolg an, dass Photovoltaikanlagen
verpflichtend in Bebauungsplanen vorgeschrieben werden kénnen. Dies
sollte in Zukunft auch umgesetzt werden. Aufgrund der zeitlichen Verzo-
gerung und weil dem Investor dies nicht vorher bekannt war sollte in die-
sem Fall noch der Ursprungsvorlage zugestimmt werden.

Herr Beck weist nochmal darauf hin, dass grundsatzlich die Mdglichkeit
der verbindlichen Festsetzung gegeben sei, jedoch eine Einzelfallprifung
fur den betroffenen Standort immer erfolgen misse.

Herr Dr. Lange erklart, dass aufgrund der angespannten Lage auf dem
Bielefelder Wohnungsmarkt neuer Wohnraum zigig geschaffen werden
muss. Durch die Verpflichtung zum Anbringen von Solaranlagen wurde
das Bauen noch teurer werden. Es sollten eher entsprechende Hinweise
zu Foérdermaoglichkeiten fur Solaranlagen bei der Bauberatung erfolgen.

Herr Frischemeier weist darauf hin, dass Photovoltaikanlagen nur anfang-
lich fur die Bauherren teuer seien, diese sich jedoch finanziell auch ren-
tieren. Es sollte zukilnftig eine Verpflichtung zur Anbringung der Photo-



voltaikanlagen geben.

Herr Seifert erklart, dass durch solche weiteren Auflagen das Bauen im-
mer weiter erschwert wird. Man solle lieber darauf hinarbeiten, dass die
Menschen solche MaflRinahmen freiwillig durchfihren.

Frau Brinkmann beantragt die Abstimmung entsprechend dem Beschluss
der BV Jollenbeck mit dem zusatzlichen Punkt 5 (Regenrickhaltebe-
cken).

Herr Kramer weist darauf hin, dass es auch andere Alternativen als die
Photovoltaikanlagen gebe. Deshalb sollte man die Menschen selber ent-
scheiden lassen.

Herr Julkowski-Keppler weist darauf hin, dass auch andere vorgeschrie-
bene Malinahmen, wie die Errichtung von Stellplatzen, zu héheren Kos-
ten beim Bauen fiihren. Diese Kosten werden den Menschen auch zu-
gemutet. Die 6kologischen Belange sollten bei verbindlichen Festschrei-
bungen auch bertcksichtigt werden.

Herr Strothmann lasst Uber die Vorlage entsprechend des Beschlusses
der BV Dornberg mit dem zusatzlichen Punkt 5 abstimmen.

Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden

Beschluss:

1. Der Bebauungsplan Nr. 1/T4.2 "Bebauung an der ZirkonstraRBe
Ecke Im Bergsiek" fiir eine Teilflache des Gebietes oOstlich der
StraBe Im Bergsiek / siidlich der ZirkonstraBe / westlich des
Mondsteinwegs wird mit dem Text und der Begriindung als
Entwurf beschlossen.

2. Der Entwurf des Bebauungsplanes ist mit Text und Begriindung
fur die Dauer eines Monats gemaR § 3 (2) Baugesetzbuch
(BauGB) offentlich auszulegen. Die Auslegung ist gemaB § 3 (2)
BauGB offentlich bekannt zu machen.

3. Parallel zur Auslegung sind die Behoérden und sonstigen Trager
offentlicher Belange gemaR
§ 4 (2) BauGB zu beteiligen.

4. Der Flachennutzungsplan wird gemaR § 13a (2) Nr. 2 BauGB im
Wege der Berichtigung angepasst.

5. Eine naturnahe Ausgestaltung des Regenriickhaltebeckens ist
im ErschlieBungsvertrag festzuschreiben. Es ist darin ebenfalls
zu regeln, wer fur die Bepflanzung zustandig ist und wer die
Kosten tragt.

- abweichend vom Beschlussvorschlag bei einer Enthaltung einstimmig
beschlossen -



Zu Punkt 5

Zu Punkt 5.1

Antrage

"Nahverkehrsplan" - Antraq der Koalition SPD, Biindnis 90/Die
Griinen und Die Linke

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1585/2020-2025

Der Text des Antrages lautet:

1. Der StEA bekréftigt, dass — entsprechend den Vorgaben durch das
Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) — der 3. Nahverkehrsplan fiir
Bielefeld bis zum 31.12.2021 verabschiedet werden muss. Er beauftragt
die Verwaltung, zur néchsten StEA Sitzung einen detaillierten und strikten
Termin- und Arbeitsplan vorzulegen, der die termingerechte Verabschie-
dung des 3. NVP gewaéhrleistet.

2. Wegen des sehr engen Zeitrahmens empfiehlt der StEA, im Amt fiir
Verkehr eine , Taskforce NVP* einzurichten, die die bis zur Verabschie-
dung notwendigen Schritte effizient strukturiert und abarbeitet.

3. Um die beschlossenen Beteiligungsschritte umzusetzen, hélt der StEA
es fiir notwendig, den Entwurf des NVP in die Juni-Sitzungen der Be-
zirksvertretungen einzubringen und den Interessenverb&nden noch vor
der Sommerpause den Entwurf des NVP zur Stellungnahme zuzuleiten.

4. Der StEA beauftragt die Verwaltung ein Online-Beteiligungsformat ftir
die breite Offentlichkeit zu realisieren.

5. Unabhéngig von der Verabschiedung des 3. NVP bekriéftigt der StEA,
dass die in der Ratssitzung am18.06.2020 beschlossenen Vorlaufmal3-
nahmen zum NVP (Ziff. 1 des Ratsbeschlusses) zum Fahrplanwechsel
am 1. August 2021 umgesetzt werden sollen.

Herr Julkowski-Keppler weist darauf hin, dass es einen gesetzlichen Auf-
trag gibt, die Barrierefreiheit im Nahverkehr bis Ende 2021 herzustellen.
Daflr ist die Vorlage eines Nahverkehrsplanes notwendig. Da ein zeitli-
cher Verzug vorliegt soll bis zur nachsten Sitzung ein entsprechender
Termin- und Arbeitsplan der Verwaltung vorgelegt werden, damit eine
termingerechte Verabschiedung des Nahverkehrsplans gewahrleistet
werden kann.

Herr Dr. Lange bittet um Mitteilung wie der aktuelle Stand der Aufstellung
des Nahverkehrsplans sei.

Herr Oberburgermeister Clausen stimmt zu, dass eine Verzogerung bei
der Erarbeitung des Nahverkehrsplans vorliegt. Bei einem Abstimmungs-
gesprach auf Spitzenebene Ende April 2021 wurde eine neue Steue-
rungsentscheidung getroffen. Derzeit wird diese Entscheidung in den
Entwurf des Nahverkehrsplans eingearbeitet. Hierfur werden etwa sechs
Wochen bendtigt, so dass die Ziffer 3 des Antrages von der Verwaltung
nicht eingehalten werden kann. Geplant ist, dass am 01.08.2021 die Be-
teiligungsformate starten und die abschlieRende Beschlussfassung in der
Ratssitzung am 09.12.2021 erfolgt. Damit ware eine termingerechte Ver-



abschiedung sichergestellt.

Herr Frischemeier erklart, dass die Formulierung in Ziffer 3 des Antrages
in ,zeitnah® geandert werden kann. Wichtig sei nur, dass die Verabschie-
dung des Nahverkehrsplans bis Ende des Jahres erfolgt.

Herr Julkowski-Keppler erklart, dass es bei der Ziffer 3 im Antrag darum
ginge, dass die Beteiligungen der Bezirksvertretungen in den Juni-
Sitzungen erfolgen sollten. Nach den Erlauterungen vom Oberbirger-
meister kann die Ziffer 3 des Antrages in ,Um die beschlossenen Beteili-
gungsschritte umzusetzen, halt der StEA es flr notwendig, den Entwurf
des NVP zeitnah den Bezirksvertretungen vorzustellen und den Interes-
senverbanden zur Stellungnahme zuzuleiten.“ gedndert werden.

Herr Oberburgermeister Clausen verspricht, dass die Beteiligungen am
01.08.2021 starten werden.

Herr Strothmann lasst Uber den Antrag mit der Anderung unter Ziffer 3
abstimmen.

Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden
Beschluss:

1. Der StEA bekriftigt, dass — entsprechend den Vorgaben durch
das Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) — der 3. Nachverkehrs-
plan fiir Bielefeld bis zum 31.12.2021 verabschiedet werden muss.
Er beauftragt die Verwaltung, zur nachsten StEA Sitzung einen de-
taillierten und strikten Termin- und Arbeitsplan vorzulegen, der die
termingerechte Verabschiedung des 3. NVP gewahrleistet.

2. Wegen des sehr engen Zeitrahmens empfiehlt der StEA, im Amt
fur Verkehr eine ,,Taskforce NVP“ einzurichten, die die bis zur Ver-
abschiedung notwendigen Schritte effizient strukturiert und abarbei-
tet.

3. Um die beschlossenen Beteiligungsschritte umzusetzen, hilt der
StEA es fiir notwendig, den Entwurf des NVP zeitnah den Bezirks-
vertretungen vorzustellen und den Interessenverbanden zur Stel-
lungnahme zuzuleiten.

4. Der StEA beauftragt die Verwaltung ein Online-Beteiligungsformat
fiir die breite Offentlichkeit zu realisieren.

5. Unabhangig von der Verabschiedung des 3. NVP bekraftigt der
StEA, dass die in der Ratssitzung am18.06.2020 beschlossenen Vor-

laufmaBnahmen zum NVP (Ziff. 1 des Ratsbeschlusses) zum Fahr-
planwechsel am 1. August 2021 umgesetzt werden sollen.

- abweichend vom Beschlussvorschlag einstimmig beschlossen -



Zu Punkt 5.2 "Machbarkeitsstudie Radstation Hauptbahnhof" - Antrag der
Koalition SPD, Biindnis 90/Die Griinen und Die Linke

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1584/2020-2025

Die Beratung und Abstimmung erfolgte unter TOP 16.

Zu Punkt 5.3 Kostenentwicklung Jahnplatz - Antrag der FDP vom 10.05.2021

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1528/2020-2025

Die Beratung und Abstimmung erfolgt unter TOP 15.

Zu Punkt 5.4 Radabstellanlagen in Parkhidusern - Antrag der FDP vom
10.05.2021

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1529/2020-2025

Die Beratung und Abstimmung erfolgt unter TOP 16.

Zu Punkt 6 Zusatzschild ,,Elektrofahrzeuge wahrend des Ladevorgangs*
an den Ladestationen fiir Elektroautos

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1409/2020-2025

Ohne Aussprache fasst der Stadtentwicklungsausschuss folgenden
Beschluss:
Die Verwaltung wird beauftragt, an den Parkplatzen fur Elektroautos

die Beschilderung rechtssicher so zu erweitern, dass nur Fahrzeu-
ge, die auch wirklich laden, dort parken diirfen.



Zu Punkt 7

Zu Punkt 8

- einstimmig beschlossen -

Spielflachenbedarfsermittiung

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1082/2020-2025

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

ISB

Global Goals Radweq

Erweiterung um eine Station im Stadtbezirk Schildesche in der
Griinanlage Am Bultkamp

Nachtrag zur und Verlangerung der vertraglichen Vereinba-
rungen

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1113/2020-2025

Ohne Aussprache fasst der Stadtentwicklungsausschuss folgenden
Beschluss:

Der Stadtentwicklungsausschuss stimmt der Verlangerung der ver-
traglichen Vereinbarungen mit dem Welthaus Bielefeld e.V. und die
Bezirksvertretung Schildesche stimmt insbesondere der Erweite-
rung um eine Station im Stadtbezirk Heepen zu. Grundlagen sind:

a) die Ubersicht aller Stationen des Radwegs (Anlage 1)
b) die Beschreibung des neuen Standortes in der Griinanlage
am Bultkamp (Anlage 2)

Die Umsetzung des Beschlusses erfolgt unter der Bedingung, dass
der Verein Welthaus e. V. als Projekttrager neben der Errichtung der
Global Goals Radweg Stationen weiterhin dauerhaft samtliche Ei-
gentiimerpflichten fiur die Stationen (Verkehrssicherung, Unterhal-
tung, regelmiRige Uberpriifung, Dokumentation, Riickbau bei Ver-
tragsende) libernimmt, die Kosten fiir die Errichtung der neuen Sta-
tion tibernimmt und die Stadt von Haftungsanspriichen freistellt.

- einstimmig beschlossen -



Zu Punkt 9

Zu Punkt 10

Zu Punkt 10.1

Umweltamt

Beschluss der Bielefelder Nachhaltigkeitsstrategie

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 0940/2020-2025

1. Lesung -

Amt fiir Verkehr

Mobilitatsstrategie: Umsetzungskonzept Radverkehr

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 0697/2020-2025

1. Lesung -

Anderungsantraq der Koalition SPD, Biindnis 90/Die Griinen
und Die Linke zu TOP 10: Umsetzungskonzept Radverkehr

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1583/2020-2025

Die Koalition der SPD-Frak.gion, Biindnis 90/Die Griinen und Fraktion
Die Linke stellt folgenden Anderungsantrag:

A: Die Nr. 1.) erhélt folgende Fassung:

1.) Der Rat dankt der Verwaltung fiir die Erarbeitung der umfangrei-
chen und arbeitsintensiven Vorlage.Der Rat stimmt dem Umset-
zungskonzept fiir das Radverkehrskonzept und die Ziele aus dem
Vertrag mit demRadentscheid sowie den darin enthaltenen Mal3-
nahmen fiir eine systematische Radverkehrsférderung zu.

Die Verwaltung wird beauftragt, bis 2025

- die fiir diesen Zeitraum aufgefiihrten MalRnahmen bis zur Be-
schlussreife vorzubereiten (Birger*innenbeteiligung, Abstimmung
mit weiteren Beteiligten, Férdermittelbeantragung, Planung, gut-
achterliche Beauftragung),

- daran den Radentscheid geméal3 Vertrag und Nr. 4 des Ratsbe-
schlusses vom 18.06.2020 (TOP 40 des Protokolls)zu beteiligen,

- ggf. den zusténdigen Gremien unter Beachtung der Beteiligungs-
rechte der Bezirksvertretungen zur Beschlussfassungvorzulegen

- und umzusetzen.



Zu Punkt 11

Zu Punkt 12,
12.1 und 12.2

Dabei sind alle Férderméglichkeiten auszuschépfen und die im Vertrag
mit dem Radentscheid vorgesehene Verldngerung um ein Jahr zu beach-
ten.

Die MalBnahme 379 ist gemal der Empfehlung der Bezirksvertretung
Gadderbaum vom 27.08.2020 (TOP 5.5) unverziiglich zu planen und spé-
testens nach dem Abschluss der Deckensanierung des Ostwestfa-
lendammes im Streckenabschnitt Haller Weg-Abfahrt Quelle umzusetzen.
B: Es wird folgende Nr. 2 eingefiigt:

2.) Die ab 2025 aufgefiihrten infrastrukturellen MalBnahmen sind so weit
wie moglich bis 2030, spétestens jedoch bis 2035 umzusetzen. Die Ver-
waltung wird beauftragt, die dazu erforderlichen Schritte durchzufiihren.
C: Die Nummern 2.) bis 5.) der Beschlussvorlage erhalten die Nummern
3.) bis 6.).

1. Lesung -

Information iiber das StraBRenbauprogramm 2021 - 2026

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 0994/2020-2025

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

altstadt.raum (Modale Filter im und am Altstadt-Hufeisen)
hier: Durchfiihrung einer Testphase

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1006/2020-2025, 1589/2020-2025, 1593/2020-
2025

Die Koalition von der SPD-Fraktion, Biindnis 90/Die Griinen und der
Fraktion Die Linke stellt folgenden Antrag:

1. Der Ausschuss beschliel3t die Vorlage 1006/2020-2025 der Ver-
waltung in der vorgelegten Fassung.

2. Dem Vorschlag der Bezirksvertretung Mitte zur Verldngerung der
Testphase wird zugestimmt. Eine erste Evaluation méglicher
Problempunkte soll schon Ende September stattfinden und sofern
Probleme vorliegen, dem Ausschuss zur méglichen Korrektur vor-
gelegt werden.

3. Dem Vorschlag der Bezirksvertretung Mitte zum Umgang mit der
Klasingstral3e wird zugestimmt.

4. Schon wéhrend der Testphase muss eine Aufwertung und Attrak-
tivierung der verkehrlich entlasteten Bereiche durch Sitzgelegen-
heiten, Pflanzungen eftc. stattfinden.

5. Geénderte Anfahrten an die vorhandenen Parkhduser miissen



friihzeitig ausgeschildert sein. Das im Rahmen der ,Emissionsfrei-
en Innenstadt” angedachte Verkehrsleitsystem soll zudem zeitnah
etabliert werden.

6. Beim Umgang mit Antrdgen zur Nutzung der frei werdenden Fl&-
chen durch Handel und Gastronomie bittet der Stadtentwicklungs-
ausschuss um eine méglichst kulante und I6sungsorientierte Ge-
nehmigung.

Die FDP stellt folgenden Anderungsantrag:

1. Im Punkt 2.1 wird die Steinstral8e aus der Liste der Ful3génger-
zonen herausgenommen.

2. Ein neuer Punkt 3.3. wird eingefiigt mit folgendem Wortlaut: "Die
Steinstralle wird zwischen Renteistral3e und Welle zur Einbahn-
stral3e in Richtung Welle."

3. Der Punkt 2.3 wird gestrichen, also die Stralle am Waldhof wird
wéhrend der Testphase nicht zur Fahrradstralle umgewandelt,
sondern bleibt flir den Autoverkehr wie bisher offen.

Die CDU-Fraktion beantragt die Abstimmung tber den Beschluss der BV
Mitte vom 06.05.2021.

Herr Seifert befurwortet das Projekt altstadt.raum, da damit eine Steige-
rung der Attraktivitat der Altstadt fur eine breite Bevolkerungsschicht er-
reicht wird. Durch den Anderungsantrag soll die Erreichbarkeit der Park-
hauser gesichert werden. Wenn die drei Parkhduser nur Uber zwei Stra-
Ren angefahren werden kénnen, dann verursacht das ein erhebliches
Verkehrsaufkommen in anderen Bereichen und der positive Effekt der
Verkehrsberuhigung ist nicht mehr gegeben. Bezuglich der Verlangerung
der Testphase Uber die Weihnachtszeit bestehen auch Bedenken, da die
Unternehmen auf den Umsatz in der Weihnachtszeit angewiesen sind
und deshalb sollte in diesem Zeitraum keine Testphase stattfinden. Auch
die Forderung nach Bepflanzung wahrend der Testphase sei nicht in
Ordnung, da dadurch unverriickbare Tatsachen geschaffen werden sol-
len.

Herr Frischemeier bedankt sich bei der Verwaltung fur den sehr guten
Beschlussvorschlag. Fir die Attraktivitat der Innenstadt ist nicht nur die
Erreichbarkeit mit dem Auto Ausschlag gebend, sondern dass ein stabiler
Handelsstandort besteht. Und das wird durch die geplanten MalRnahmen
erreicht. Die Verlangerung der Testphase Uber die Weihnachtszeit wird
als sehr sinnvoll gehalten, denn gerade zu dieser Zeit seien viele Men-
schen zu FuB in der Innenstadt unterwegs. Durch die Bepflanzung und
die Sitzgelegenheiten sollen keine baulichen Tatsachen geschaffen wer-
den, sondern eine attraktive Umgebung, bei der die Menschen auch ver-
weilen mdchten. Ansonsten kdnne der Eindruck entstehen, dass lediglich
Parkplatze weggefallen sind. In der Testphase soll auch regelmaRig eva-
luiert werden, damit die MalRnahmen gegebenenfalls auch riickgangig
gemacht werden kénnen. Bezulglich der Fahrradstrale ,Waldhof* haben
sich auch Leitungen von Museen und einer Schule dazu positiv gedu3ert.
Es handelt sich dabei um eine Hauptdurchgangsstrale flir den Radver-
kehr und die Radwege sind eng. Durch die geplante MalRnahme wird das
Radfahren an der Stelle komfortabler.



Herr Dr. Lange erklart, dass eine Testphase, die mit einfachen Mitteln
umgesetzt werden kann, sinnvoll sei. Deshalb sollte auch dem Vorschlag
der BV Mitte gefolgt werden. Die Stralle ,Waldhof* diirfe aber nicht zu
einer Fahrradstralie umgebaut werden, da die Erreichbarkeit des Gewer-
bes, des Einzelhandels, der Schule, der Anwohner und der Parkhauser
gewabhrleistet bleiben muss. Der dort derzeit vorhandene Verkehr kann
nicht abgeleitet werden, da die Leistungsfahigkeit bei den Alternativen
ausgeschopft ist. Die Verlangerung der Testphase wird beflirwortet, da
auch ein Zeitraum betrachtet werden muss, in dem die Innenstadt stark
besucht wird. Fiir eine autofreie Innenstadt muss auch der OPNV ent-
sprechend vorhanden sein. Die Erreichbarkeit muss aber auch fir Kun-
den, die aus dem Umland kommen, vorhanden sein. Das alles miisse
mitbedacht werden.

Frau Ostwald merkt ebenfalls an, dass die Stralle ,Waldhof” fur die Autos
befahrbar bleiben muss, da dadurch die Erreichbarkeit der Parkhauser
sichergestellt wird und der Autoverkehr nicht ausreichend abgeleitet wer-
den kann.

Herr Gugat weist darauf hin, dass es sich bei der geplanten Verkehrsfih-
rung um einen Versuch handelt bei dem durch die Zwischenevaluation
nachgesteuert werden kann. Es sollte nicht von vornerein mit einem
Misserfolg dieser Mallnahme gerechnet werden.

Herr Hallau erklart, dass es wichtig sei den Versuch zu wagen, die Stralie
~Waldhof“ fir den Autoverkehr zu sperren. Von den Veranderungen wur-
den die Einzelhandler, Gastronomen und Anwohner auch profitieren.

Herr Hofmann erachtet die Verlangerung der Testphase als sinnvoll, da
dann mehr Erfahrungswerte gesammelt werden kdnnen. An der Sperrung
der StralRe ,Waldhof” fur den Autoverkehr haben die Schulen ein Interes-
se, da diese kleine Straf’e von vielen Elterntaxis befahren wird. Die Ful-
ganger und Radfahrer werden auf dieser Strale durch die Autofahrer
gefahrdet.

Herr Langeworth weist darauf hin, dass die Straf3e ,Waldhof* von sehr
vielen Berufspendlern genutzt wird, die zu den Parkhausern fahren. Fur
die Berufspendler bedeutet die Sperrung mindestens eine halbe Stunde
langere Fahrtzeit zu und von ihrem Arbeitsplatz. Diese sind oft auf das
Auto angewiesen und kénnen nicht auf den OPNV ausweichen. Da die
Pendler dann nur eine andere Alternative haben um die Parkhauser an-
zufahren, wird es sich dort im Berufsverkehr stauen. Deshalb sei diese
Testphase unverantwortlich.

Frau Rammert erklart, dass die Verkehrssituation fiir die Schulen an der
Stelle untragbar sei. Ein langer Testzeitraum sei sinnvoll um ein reales
Abbild zu erhalten. Weiterhin gébe es eine derzeit laufende Befragung zu
Schulwegen und diese Ergebnisse sollten in die Beurteilung der Ver-
kehrsflihrung eingebunden werden.

Herr Winkelmann bemangelt, dass Menschen, die auf das Auto aufgrund
einer moglichen Behinderung angewiesen sind, nicht berucksichtigt wer-
den.



Herr Seifert weist darauf hin, dass die StralRe ,Waldhof nicht nur von
Schulern und Elterntaxis benutzt wird, sondern auch von Anwohnern,
Besuchern und Berufstatigen. Die Erhaltung dieser Stral3e fir den Auto-
verkehr sei erforderlich, da auch 30 Prozent der Kundschaft der Altstadt
von auswarts mit dem Auto kommen. Und flir diese Personen miissen die
drei wichtigen Parkhauser erreichbar bleiben.

Herr Lewald erklart, dass der Vorschlag fir die Sperrung der Strale fur
den Autoverkehr aus der Beteiligung kam und dieser Vorschlag auspro-
biert werden misse um belastbare Erkenntnisse gewinnen zu kénnen. Es
wird in der Testphase keine baulichen Veranderungen geben und des-
halb kénne auch bei Schwierigkeiten unverziglich eingegriffen und die
Sperrung aufgehoben werden. Weiterhin informiert Herr Lewald dariber,
dass es zu dem Vorschlag, die FulRgangerzone aus dem Gehrenberg in
die Steinstralde zu erweitern, eine Eingabe im Burgerausschuss gibt. Bei
dieser Eingabe haben die Handler aus dem Gebiet die Testung einer
Einbahnstralenregelung angeregt. Aus Sicht der Verwaltung sei das ein
machbarer Kompromiss und sollte deshalb bei der Abstimmung Uber die
Antrage auch berlcksichtigt werden.

Herr Strothmann lasst zunachst Gber den Antrag der CDU-Fraktion Gber
den Beschluss der BV Mitte abzustimmen, abstimmen.

Beschluss:

Die Bezirksvertretung Mitte empfiehlt dem Rat der Stadt Bielefeld
folgenden Beschluss:

1. Dem dargestellten Projektablauf wird zugestimmt.

2. Um eine Umsetzung der in dem Beteiligungsverfahren erarbeite-
ten MaBnahmen zu erméglichen, werden im Rahmen der Test-
phase folgende verkehrlichen Regelungen probeweise und be-
fristet umgesetzt (vgl. Anlage 1):

2.1. Ausweisung von FuBRgangerzonen in den dargestellten Ab-
schnitten von RitterstraBe/Renteistrae, und Altstadter
Kirchplatz/Hagenbruchstralle.

2.2. Freigabe der bisherigen Kfz-Parkstreifen fiir andere Nutzun-
gen in den dargestellten Abschnitten von GoldstrafRe und
KlosterstraBe/RitterstraBe

2.3. Einrichtung von CarSharing-Stellplatzen in Obernstrae und
Gehrenberg.

3. In Ergdnzung zu den MaBnahmen unter Ziffer 2. werden auf Vor-
schlag der Verwaltung folgende verkehrlichen Regelungen eben-
falls im Rahmen der Testphase umgesetzt (vgl. Anlage 1):

3.1. Freigabe der bisherigen Kfz-Parkstreifen fiir andere Nutzun-
gen in den dargestellten Abschnitten von RitterstraBe, Gii-
senstralBe und Hagenbruchstrale

3.2. Einrichtung von EinbahnstraBenregelungen in der Kloster-
straBe/RitterstraBe, NotpfortenstraRe und Neustidter Strale

4. Das Amt fiir Verkehr fuhrt eine projektbegleitende Kommunikati-
ons- und Marketingkampagne durch. Dabei kooperiert es eng mit
den Verantwortlichen fiir das Projekt City-Management.

5. Fir die Dauer der Testphase verzichtet die Stadt Bielefeld auf die
Erhebung von Sondernutzungsgebiihren in den unter den Ziffern
2. und 3. genannten StraBenrdaumen fiir Nutzungen im Rahmen



des Projektes.

Die im Rahmen der Testphase geltenden verkehrlichen Regelun-
gen werden wahrend der Auswertung der Ergebnisse und der
dritten Beteiligungsphase im Februar 2022 beibehalten.

Die StraBe Waldhof muss fiir den KfZ-Verkehr geoffnet bleiben.
Die KlasingstraRe wird in die verkehrlichen Regelungen mit ein-
bezogen. Die Durchgédngigkeit der KlasingstraBe fiir den Kfz-
Verkehr soll unterbrochen werden. Dabei ist die Erreichbarkeit
der Anliegergrundstiicke zu gewahrleisten.

- mit Mehrheit abgelehnt -

Danach lasst Herr Strothmann tber den Antrag der Koalition (Drucksa-
chennummer 1586/2020-2025) abstimmen.

Beschluss:

1.

2.

Der Ausschuss beschlieRt die Vorlage 1006/2020-2025 der Verwal-
tung in der vorgelegten Fassung.

Dem Vorschlag der Bezirksvertretung Mitte zur Verlangerung der
Testphase wird zugestimmt. Eine erste Evaluation moglicher
Problempunkte soll schon Ende September stattfinden und sofern
Probleme vorliegen, dem Ausschuss zur méglichen Korrektur
vorgelegt werden.

. Dem Vorschlag der Bezirksvertretung Mitte zum Umgang mit der

KlasingstraBe wird zugestimmt.

. Schon wéahrend der Testphase muss eine Aufwertung und Attrak-

tivierung der verkehrlich entlasteten Bereiche durch Sitzgelegen
heiten, Pflanzungen etc. stattfinden.

. Gednderte Anfahrten an die vorhandenen Parkhauser miissen

frilhzeitig ausgeschildert sein. Das im Rahmen der ,,Emissions-
freien Innenstadt”“ angedachte Verkehrsleitsystem soll zudem
zeitnah etabliert werden.

. Beim Umgang mit Antragen zur Nutzung der frei werdenden Fla-

chen durch Handel und Gastronomie bittet der Stadtentwick-
lungsausschuss um eine moglichst kulante und I6sungsorientier-
te Genehmigung.

- mit Mehrheit beschlossen —

Dann lasst Herr Strothmann Uber die einzelnen Punkte des Antrages der
FDP (Drucksachennummer 1593/2020-2025) abstimmen.

Beschluss:

1.

Im Punkt 2.1 wird die SteinstraBe aus der Liste der FuBgangerzo-

nen herausgenommen.

- Einstimmig beschlossen -



Beschluss:

2. Ein neuer Punkt 3.3. wird eingefiigt mit folgendem Wortlaut: "Die
SteinstraBe wird zwischen RenteistraBe und Welle zur Einbahn-
straBe in Richtung Welle."

- mit Mehrheit beschlossen -

Beschluss:

3. Der Punkt 2.3 wird gestrichen, also die StraRe am Waldhof wird
wahrend der Testphase nicht zur Fahrradstrae umgewandelt,
sondern bleibt fur den Autoverkehr wie bisher offen.

- mit Mehrheit abgelehnt -

AbschlieBend lasst der Herr Strothmann uber die Ursprungsvorlage mit

den genannten Anderungen abstimmen.

Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden

Beschluss:

Der Stadtentwicklungsausschuss empfiehlt dem Rat der Stadt Biele-
feld folgenden Beschluss zu fassen:

1. Dem dargestellten Projektablauf wird zugestimmt.

2. Um eine Umsetzung der in dem Beteiligungsverfahren erar-
beiteten MaBnahmen zu erméglichen, werden im Rahmen der
Testphase folgende verkehrlichen Regelungen probeweise
und befristet umgesetzt (vgl. Anlage 1):

2.1 Ausweisung von FuBlgédngerzonen in den dargestellten Ab-
schnitten von RitterstralBe/RenteistraBe und Altstadter Kirch-
platz/Hagenbruchstrafle

2.2 Freigabe der bisherigen Kfz-Parkstreifen fiir andere Nutzun-
gen in den dargestellten Abschnitten von GoldstraBe und
KlosterstraBe/RitterstraBe

2.3 Ausweisung einer FahrradstraBe in dem dargestellten Ab-
schnitt der StraBe Waldhof

2.4 Einrichtung von CarSharing-Stellplatzen in ObernstraBe und
Gehrenberg.

3. In Erganzung zu den MaBnahmen unter Ziffer 2. werden auf
Vorschlag der Verwaltung folgende verkehrlichen Regelun-
gen ebenfalls im Rahmen der Testphase umgesetzt (vgl. An-
lage 1):

3.1 Freigabe der bisherigen Kfz-Parkstreifen fiir andere Nutzun-



Zu Punkt 13

gen in den dargestellten Abschnitten von Ritterstrale, Gii-
senstralle und HagenbruchstraBe

3.2 Einrichtung von EinbahnstraBenregelungen in der Kloster-

straBe/RitterstraBe, NotpfortenstralRe und Neustéadter StralRe

3.3 Die SteinstraBBe wird zwischen RenteistraBe und Welle zur

10.

EinbahnstraBle in Richtung Welle.

Das Amt fur Verkehr fuhrt eine projektbegleitende Kommuni-
kations- und Marketingkampagne durch. Dabei kooperiert es
eng mit den Verantwortlichen fiur das Projekt City-
Management.

Fiir die Dauer der Testphase verzichtet die Stadt Bielefeld auf
die Erhebung von Sondernutzungsgebiihren in den unter den
Ziffern 2. und 3. genannten StraBenraumen fiir Nutzungen im
Rahmen des Projektes.

Die im Rahmen der Testphase geltenden verkehrlichen Er-
gebnisse werden wéhrend der Auswertung der Ergebnisse
und der dritten Beteiligungsphase im Februar 2022 beibehal-
ten.

Die KlasingstraBle wird in die verkehrlichen Regelungen mit
einbezogen. Die Durchgéngigkeit der Klasingstra3e fiir den
Kfz-Verkehr soll unterbrochen werden. Dabei ist die Erreich-
barkeit der Anliegergrundstiicke zu gewéhrleisten.

Waéhrend der Testphase muss eine Aufwertung und Attrakti-
vierung der verkehrlich entlasteten Bereiche durch Sitzgele-
genheiten, Pflanzungen etc. stattfinden.

Geédnderte Anfahrten an die vorhandenen Parkhduser miis-
sen friihzeitig ausgeschildert sein. Das im Rahmen der
»,Emissionsfreien Innenstadt” angedachte Verkehrsleitsystem
soll zudem zeitnah etabliert werden.

Beim Umgang mit Antrdgen zur Nutzung der frei werdenden
Fldachen durch Handel und Gastronomie bittet der Stadtent-
wicklungsausschuss um eine mdglichst kulante und [6-
sungsorientierte Genehmigung.

- abweichend vom Beschlussvorschlag mit Mehrheit beschlossen -

Stadtbahnverlangerung Linie 4 am Hochschulcampus, Diirer-

straBe und SchloBRhofstralRe

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1102/2020-2025




Zu Punkt 14

Zu Punkt 15
und 5.3

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Bericht zur Beratung der Unfallkommission UK 2021-ll

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1245/2020-2025

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis.

Umgestaltung Jahnplatz - Aktueller Kostenstand

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1293/2020-2025, 1528/2020-2025

Die FDP stellt folgenden Antrag:

Die Verwaltung wird aufgefordert eine detaillierte zeitliche Aufstellung
Uber die Entwicklung der Kosten des Jahnplatzumbaues ab dem Beginn
der Einreichung der Unterlagen fiir die Fordergelder abzugeben. Diese
Aufstellung soll jeweils Informationen zu Plan- und Situationsdnderungen,
zu den zu erwartenden Kostenédnderungen, zu den neu eingeplanten
Kostendnderungen und zu den den Gremien mitgeteilten und ggf. ge-
nehmigten Kostenédnderungen beinhalten.

Begriindung:

Im Laufe der Planung und bisherigen Durchfiihrung des Jahnplatzum-
baues gab es diverse Beschluss- und Informationsvorlagen.

In der aktuellen Informationsvorlage steht unter anderem: "Bei der
Vergabe der Hauptarbeiten fiir den StraBen- und Freianlagenbau im Juni
2020 wurde bereits darauf hingewiesen, dass innerhalb der dort enthal-
tenen Leistungen Mehrkosten in Hohe von etwa 4,5 Mio. € zu verzeich-
nen waren und zusétzliche Mittel erforderlich werden kénnten."

In den Vorlagen zu den diversen Sitzungen und speziell der Juni-Sitzung
befinden sich allerdings keinerlei Hinweise auf Kostensteigerungen.
Lediglich in der Sitzung vom 18.03.2021 genehmigt der Rat mit der Vor-
lage 0778 eine Kostensteigerung von genau 0,99% beim Stral3en- und
Freianlagenbau in H6he von 131.000 Euro. Zusammen mit den normalen
und dringlichen Entscheidungen 0037, 0040, 0168, 0169, 0170 vom
10.12.2020 kommen hier nur max. 1,25 Millionen Euro zusammen.

Herr Oberbirgermeister Clausen erklart, dass es sich beim Jahnplatzum-
bau um ein Megabauprojekt handelt, das noch bis Mitte 2022 andauern



wird. Die MaRnahme muss bis zum 30.06.2022 abgeschlossen sein, da-
mit die entsprechenden Férdermittel zur Verfligung stehen. Ohne die
Fordermittel wirde der Jahnplatzumbau nicht erfolgen. Bei Umsetzung
der Baumalinahme sind Kostenerhéhungen entstanden. Diese Kostener-
héhungen sind Gberwiegend aufgrund von Leistungsausweitung entstan-
den, da bei der Umsetzung der BaumalRnahme zusatzliche notwenige
Arbeiten aufgetreten sind. Diese Veranderungen in der Ausfiihrungspla-
nung gegeniber der Ursprungsplanung wurden auch immer durch politi-
sche Beschlisse legitimiert. Bei den Aufwandserhéhungen handelt es
sich um Investition in die Infrastruktur und damit um Investitionssteige-
rungen. Uber die Veranderungen bei der BaumaRnahme wurden die
Gremien in den vergangenen zwei Jahren regelmaRig informiert. Bezo-
gen auf den Kostenvergleich weist Herr OB Clausen darauf hin, dass
nicht nur die Kosten um fast 9 Mio. Euro gestiegen sind, sondern auch
die Flache von 14.000 m? auf 22.500 m? erhdht wurde. Dies entspricht
weiterhin den angesetzten 990 Euro/m2. Auch fur diese vorher nicht ein-
kalkulierten InvestitionsmalRnahmen wurden Férdermittel von fast 90 Pro-
zent bewilligt.

Herr Dr. Lange weist darauf hin, dass es bei der Entscheidung zum
Jahnplatzumbau keine Mehrheit im Stadtentwicklungsausschuss gab und
deshalb die Zustandigkeit durch einen Trick an den Rat abgegeben wur-
de. Die enorme Kostensteigerung sei aufgrund einer kompletten Fehlpla-
nung entstanden, da die damalige Paprika-Koalition dieses Projekt zwin-
gend durchflhren wollte und sich nicht die Zeit fur eine detaillierte Pla-
nung genommen hat. Alle geaulierten Hinweise und Bedenken wurden in
diesem Zusammenhang ignoriert. Die enorme Kostensteigerung fuhrt nun
aber dazu, dass andere Projekte und erforderliche MalRinahmen nicht
umgesetzt werden kdnnen bzw. verschoben werden. Weiterhin seien die
Kostensteigerungen nicht mitgeteilt worden und ein Controlling fand nicht
statt. Auch die Arbeitsgruppe habe seit 1 2 Jahre nicht mehr getagt. Hier
mussen politische und personelle Konsequenzen erfolgen.

Herr Seifert weist darauf hin, dass Informationen zu den Kostensteige-
rungen nicht bekannt gegeben wurden und das Thema Jahnplatzumbau
in den Gremien zwar behandelt, aber nicht diskutiert wurde. Die erfolgten
Veranderungen bei dem Jahnplatzumbau hatten besser abgeschatzt
werden kénnen. Um nun aus den gemachten Fehlern zu lernen sei die
geforderte Aufstellung der Kostenentwicklung erforderlich, damit diese
Fehler zuklnftig vermieden werden konnen.

Frau Ostwald erklart, dass die Kosten bei vorausschauendem Planen
besser abgeschatzt hatten werden kénnen. Die Kostenaufstellung sei
unzureichend und musse differenzierter dargestellt werden.

Herr Gugat weist darauf hin, dass der Jahnplatzumbau aufgrund von er-
héhten Schadstoffwerten erforderlich sei. Auf das beworbene Férderpro-
gramm wurde der Stadt die Maximalférderung zugesprochen und deshalb
wurde dieses Projekt gestartet. Die Kostensteigerungen sind nachvoll-
ziehbar. Jedoch sollte zukunftig darauf geachtet werden, dass hdhere
Kosten eingeplant werden, da es meistens bei den Baumalinahmen noch
zu Veranderungen komme. Weiterhin weist Herr Gugat darauf hin, dass
es sich bei der Zustandigkeitsanderung in den Rat nicht um einen Trick,
sondern um Mdglichkeiten aus der Gemeindeordnung handelt.



Herr Julkowski-Keppler weist ebenfalls darauf hin, dass der Jahn-
platzumbau aufgrund von erhéhten Schadstoffwerten erforderlich sei. Mit
dem von der Stadt Bielefeld beworbenen Konzept fiir eine emissionsfreie
Innenstadt wurde die hdchste Forderzusage bewilligt. In der Lenkungs-
gruppe wurde damals bewusst entschieden, dass nicht nur der zentrale
Platz, sondern auch die Zugange mitbedacht und beim Umbau bertick-
sichtigt werden und dadurch ist die genannte VergroRerung der Flache
entstanden. Es muss leider akzeptiert werden, dass Kosten steigen. In
Zukunft sollten die Planungen transparenter dargestellt werden und der
Kostenrahmen hdher angesetzt werden. Jedoch ist es richtig, dass der
Jahnplatzumbau erfolgt, da dies ein Meilenstein fir Bielefeld ist.

Herr Frischemeier weist darauf hin, dass der Jahnplatzumbau zum
Schutz der Gesundheit der Menschen notwendig sei. Es gab vorher auch
strukturelle Schwierigkeiten bezogen auf den OPNV, den Radverkehr und
die Wegverbindungen. Die BaumaRnahmen wurden auf die Ubergéange
ausgeweitet, da diese nicht gut funktionierten, und werden nun verbes-
sert. Das ist der Grund fur die Kostensteigerungen.

Herr Langeworth merkt an, dass er ebenfalls der Arbeitsgruppe zum
Jahnplatzumbau angehérte und diese bereits seit 1 %2 Jahren nicht mehr
getagt habe. Im Rahmen dieser Arbeitsgruppe wurden bisher keine Prob-
leme bekannt gegeben, so dass von den enormen Kostensteigerungen
keine Kenntnis erlangt werden konnte.

Herr Dr. Lange erklart, dass ein Zeitdruck aufgrund der Fordermittel ver-
mieden werden kénnte, da neue Fordermittel auch zu einem spéateren
Zeitpunkt hatten beantragt werden kdnnen. Die durch den Einzelhandel
durchgefuhrten Tests zu den Schadstoffwerten hatten belegt, dass die
Werte nicht Uberschritten waren, so dass der Jahnplatzumbau auch nach
einer detaillierten Planung hatte erfolgen konnen.

Herr Oberburgermeister Clausen weist darauf hin, dass die letzte Sitzung
der Arbeitsgruppe am 02.06.2020 stattfand. Danach fand keine Sitzung
mehr aufgrund von den Sommerferien, der Kommunalwahl und der Neu-
konstituierung von Gremien statt. Jedoch ware eine Sitzung auf Wunsch
auch einberufen worden. Aufgrund des Zeitplanes konnten nicht bei jeder
neu aufgetauchten Gestaltungsfrage weitere Beratungsschleifen durch-
laufen werden. Durch eine Verzdégerung der Fertigstellung der Baumalf3-
nahme wirde ein Teil der Férdermittel nicht zur Verfugung stehen. Die
Finanzierung einer solchen Mallinahme ist allerdings nur mit Férdermit-
teln mdglich, aus dem stadtischen Haushalt kann dies nicht erfolgen. Und
deshalb mussen die Bedingungen der Bewilligung dieser Mittel auch ein-
gehalten werden. Das Ziel sei, die Stadt weiterzuentwickeln und das gin-
ge nur mit solchen Mallnahmen. Weiterhin weist Herr Oberblrgermeister
Clausen darauf hin, dass die Kostenrahmen bei Projekten auch eingehal-
ten werden und es nicht immer zu einer Kostensteigerung kommt. Im
vorliegenden Fall konnten die geplanten Kosten aufgrund der erweiterten
Flache nicht eingehalten werden. Es war der Wille des Rates die Bau-
maflnahme zu erweitern, damit sich diese verkehrsstrategisch an das
Umfeld anpasst. Diese Baumalnahme war von Anfang an strittig. Leider
ist es nicht gelungen einen Konsens zu dieser MaRnahme zu erreichen.
Jedoch wurde diese Malinahme mit knapper Mehrheit beschlossen. Zu
dieser Mehrheit gab es nach Prifung der Bezirksregierung keine Bean-
standung.



Zu Punkt 16,
16.1, 16.2 und
5.2,5.4

Herr Langeworth bittet um Informationen aus der letzten Sitzung der Ar-
beitsgruppe. Jedoch ist noch unklar, wann tber die Ausweitung der Fla-
che in den Gremien beschlossen wurde.

Herr Oberburgermeister Clausen weist darauf hin, dass die Verwaltung
beauftragt wurde nach dem Kopenhagener Modell die Flachenauswei-
tung durchzufuhren. Daraufhin wurden die Fordermittel beantragt und
nach Zusage dieser Fordermittel wurden die BaumalRnahmen umgesetzt.

Herr Lewald erklart, dass die Planung nach dem Kopenhagener Modell
am 02.04.2019 im Stadtentwicklungsausschuss beschlossen (Drucksa-
che 8077/2014-2020) und danach mit Infovorlagen ber den zeitlichen
Ablauf und die Planungsanpassung berichtet wurde. Zu dem damaligen
Zeitpunkt waren die Kosten noch nicht bekannt und deshalb konnte dar-
Uber nicht berichtet werden. Erst Anfang Marz 2021 konnten Aussagen
zu den Kosten gemacht werden, da dann die Zusage vom Zuschussge-
ber vorlag.

Herr Strothmann lasst tGber den Antrag der FDP von TOP 5.3 (Drucksa-
chennummer 1528/2020-2025) abstimmen.

Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden
Beschluss:

Die Verwaltung wird aufgefordert eine detaillierte zeitliche Aufstel-
lung liber die Entwicklung der Kosten des Jahnplatzumbaues ab
dem Beginn der Einreichung der Unterlagen fiir die Fordergelder
abzugeben. Diese Aufstellung soll jeweils Informationen zu Plan-
und Situationsanderungen, zu den zu erwartenden Kostenédnderun-
gen, zu den neu eingeplanten Kostenanderungen und zu den den
Gremien mitgeteilten und ggf. genehmigten Kostenanderungen be-
inhalten.

- mit Mehrheit abgelehnt —

Die Informationsvorlage mit der Drucksachennummer 1293/2020-2025
nimmt der Stadtentwicklungsausschuss zur Kenntnis.

Verkehrsfithrung Niederwall /| KornerstraBe — Option Fahrrad-
parkhaus

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1308/2020-2025, 1582/2020-2025, 1581/2020-
2025, 1584/2020-2025, 1529/2020-2025




Die Koalition der Fraktionen SPD, Biindnis 90/Die Griinen und die
Linke stellen folgenden Antrag:

A: Der Ausschuss beauftragt die Stadtverwaltung eine Machbarkeitsstu-
die zur Realisierung eines Fahrradparkhauses im Bunker am Hauptbahn-
hof zu beauftragen, die folgende Fragen klért:

1. Wer ist aktuell Eigentimer/in der Fldchen und ist es der Stadt méglich
Zugriff auf die Fl&chen zu erhalten?

2. Wie ist eine bauliche Umsetzung in angemessener Grél3e mdglich?
3. Wie miissen Zufahrten und Rampen am Vorplatz gestaltet werden?
4. Wie ist eine Durchfahrt / ein Durchgang zur Verteiler-Ebene des
Bahnhofes méglich?

5. Welche Férderprogramme von Bund/ Land/ Deutscher Bahn kénnen
genutzt werden?

6. Mit welchen Kosten ist zu rechnen?

B: Die finanziellen Mittel fiir die Studie sind bereitzustellen und eine Re-
finanzierung lber das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz zu priifen.

Begriindung:

Der Bedarf fiir ein leistungsfédhiges Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof
ist hoch und es sollte eine zeitnahe Realisierung angestrebt werden. Im
Gutachten zur Standortfrage hat sich der Bunker als Favorit herausge-
stellt. Die Frage, inwiefern die Stadt darauf Zugriff erhalten kann, ob eine
bauliche Umsetzung machbar ist und welche Gestaltungsmaéglichkeiten
sich daraus ergeben, muss dazu jedoch vorab geklart werden. Diese L6-
sung kénnte, sofern machbar, auch unabhéngig von der Frage eines
Fernbusbahnhofes, eines moglichen zusétzlichen Gleises und der stadt-
gestalterischen Frage des Vorplatzes umgesetzt werden.

Die FDP stelit folgenden Antrag:

Die Verwaltung wird gebeten die Mdéglichkeit der Einrichtung von kleinen,
aber angemessen grof3en Radabstellanlagen in allen bzw. méglichst vie-
len Parkhdusern im Bereich der Innenstadt zu priifen.

Begriindung:

Grol3e Radabstellanlagen sind notwendig, wo Radfahrer das Mobilitéts-
system wechseln, wie z.B. am Bahnhof. In der Innenstadt sind aber eher
viele kleinere Abstellanlagen gefordert. Eine Méglichkeit wére, in allen
Parkh&usern eine gewisse Anzahl (anfangs z.B. 3 bis 10) von zusam-
menhdngenden Autoabstellpldtzen zu Fahrradabstellpldtzen umzufunkti-
onieren. Die Infrastruktur ist nicht nur vorhanden, sondern hat auch eine
Zu- und Abfahrtsrampe. Die Fahrradabstellpldtze kénnten teilweise mit
oder ohne abschliel3baren Kéfig sein. Bei privatwirtschaftlich gefiihrten
Parkhédusern kénnte die Stadt Parkplédtze zur Fahrradnutzung wie ein
Dauermieter anmieten.

Die CDU-Fraktion stellt folgenden Antrag:

1.) Der Beschlussvorschlag aus der Bezirksvertretung Mitte vom
6.5.2021 wird (ibernommen.

2.) Dem Stadtentwicklungsausschuss werden die Ergebnisse und
Protokolle der Strategiegruppe Radverkehr/Nahmobilitdt und UAG



Radstation zur Radstation zur Verfiigung gestellt.

3.) Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie Radstation und Mobilstati-
on am Hauptbahnhof werden dem Ausschuss zur Verfiigung ge-
stellt.

4.) Die Verwaltung wird beauftragt gemeinsam mit der DB einen Kos-
ten- und Zeitplan fiir die Nutzung des Bunkers am Hauptbahnhof
als Fahrradparkhaus bis nach der Sommerpause zu erarbeiten.

5.) Dem Stadtentwicklungsausschuss werden alle zur Verfliigung ste-
henden Grundstiicke der DB Station und Service fiir eine Radsta-
tion préasentiert und die Machbarkeit dargestellt.

Die Koalition der Fraktionen SPD, Biindnis 90/Die Griinen und Die
Linke stellen folgenden Antrag:

1. Der Ausschuss begrtif3t die Mbéglichkeit einer Aufwertung des Nieder-
walls im genannten Bereich und beschliel3t den Vorschlag der Verwal-
tung mit der Alternative Nr. 3.

2. Bei der Planung des Fahrradparkhauses und der einhergehenden Kos-
tenkalkulation soll ein Fokus auf die aktuell glinstigen Férderkulissen
durch Bund und Land gelegt werden. Alternative Finanzierungen oder
Co-Finanzierungen mit lokalen Akteuren sollen ebenso angestrebt wer-
den.

3. Der Betrieb soll in Anlehnung an sehr gut angenommene Konzepte in
anderen Stédten erfolgen. Die méglichst niedrigschwellige Nutzung muss
dabei im Vordergrund stehen.

4. Die Verwaltung wird beauftragt weitere dezentrale sichere und hoch-
wertige Rad-Abstellanlagen in der Innenstadt zu eruieren und dabei auch
Méglichkeiten in den Parkh&usern der Innenstadt zu priifen. Der Kontakt
zu den Betreiber:innen soll dazu gesucht werden.

5. Die Méglichkeit das Rathaus-Parkhaus weiterhin (iber die Turnerstral3e
zu erreichen soll verkehrlich gepriift und bestenfalls in die Umgestaltung
eingearbeitet werden.

6. Die Gestaltung der Bdume und Parkplatze im relevanten Bereich muss
die Sicherheitsbelange (Sichtachsen,etc.) der Radfahrenden berticksich-
tigen.

Herr Seifert weist darauf hin, dass die Kosten beim Jahnplatzumbau auf-
grund von zu wenig Zeit fUr eine detaillierte Ausarbeitung entstanden
sind. Das vorgeschlagene Fahrradparkhaus im Opitzkeller wurde bereits
aus Kostengrinden verworfen. Den Anwohnern der Turnerstral’e und der
Umgebung wurde versprochen, dass nach dem Jahnplatzumbau wieder
eine Verkehrsentlastung erfolgt. Durch die vorgeschlagenen Alternativen
2 und 3 wurde diese versprochene Entlastung nicht erfolgen. Weiterhin
ist der Abfluss des Verkehrs Uber die Wendeschleife aus verkehrstechni-
scher Sicht notwendig.

Herr Hallau begruf3t den Beginn der Planungen eines Fahrradparkhau-
ses. Es sollen zunachst die Fordermoglichkeiten zur Errichtung des Fahr-
radparkhauses im Opitzkeller geprift werden. Weiterhin muss dieses
Fahrradparkhaus in ein Gesamtkonzept eingebunden werden.

Herr Dr. Lange weist darauf hin, dass viele Parameter bei der Planung



von Fahrradabstellanlagen bedacht werden mussen. Wichtig sei ein zent-
rales Fahrradparkhaus am Bahnhof und viele dezentrale Parkmaoglichkei-
ten zu schaffen. Da es noch kein Konzept fiir ein Fahrradparkhaus am
Bahnhof gebe, sollte zunachst dort angesetzt werden. Die Vorlage zum
Fahrradparkhaus im Opitzkeller ist nicht ausreichend, da darin keine In-
formationen zu Herstellungs- und Folgekosten enthalten sind. Dem Aus-
schuss missen zunachst noch alle Ergebnisse aus der Strategiegruppe
Radverkehr zum Thema Radstation am Hauptbahnhof prasentiert wer-
den. Erst danach sei eine Machbarkeitsstudie sinnvoll.

Frau Rammert weist darauf hin, dass ein Fahrradparkhaus am Jahnplatz
ein Fahrradparkhaus am Bahnhof nicht ausschlief3t. Sie fragt an wie die
Ausgestaltung des geplanten Taubenhauses in die Alternative 3 ausse-
hen wirde.

Herr Seifert erklart zum Antrag der FDP, dass damit Radabstellmdglich-
keiten in den Parkhdusern etabliert werde sollen, die keine Zusatzkosten
verursachen und bei denen die Infrastruktur schon vorhanden sei. Diese
Abstellmdglichkeiten sollen aber nicht die Fahrradbuigel in der Nahe des
Einzelhandels ersetzen. Viele dezentrale Abstellmdglichkeiten sind eine
bessere Alternative als das Fahrradparkhaus am Jahnplatz, da die Men-
schen direkt an ihrem Ziel das Fahrrad abstellen wollen. Ein zentrales
Fahrradparkhaus am Bahnhof sei jedoch erforderlich, da dahin viele
Menschen hinfahren und dann dort auf andere Verkehrsmittel umsteigen.

Herr Frischemeier weist darauf hin, dass die Beschlussvorlage und die
Antrage sich auf verschiedene Zielgruppen beziehen. Damit alle Ziel-
gruppen erreicht werden, sind sowohl ein Fahrradparkhaus am Bahnhof
und am Jahnplatz, aber auch dezentrale Abstellméglichkeiten, erforder-
lich. Bezuglich eines Fahrradparkhauses am Bahnhof soll durch die be-
antragte Machbarkeitsstudie herausgefunden werden welche Moglichkei-
ten der Bunker dafir bietet. Und auch die Einbindung der Abstellméglich-
keiten fUr Fahrrader in den Parkhausern soll zunachst geprift und aus-
gearbeitet werden.

Herr Vollmer erklart, dass der Bunker Potenzial habe zu einem Fahrrad-
parkhaus ausgebaut zu werden. Dabei muss lediglich eine Losung fir die
Zuwegung erarbeitet werden, da bei einer Rampe von 7,5 Metern Héhe
eine Lange von 100 Metern erforderlich sei. Es konne aber auch die Mog-
lichkeit geben die Zuwegung Uber eine Spindel zu erméglichen. Durch die
Machbarkeitsstudie sollen alle Aspekte fur eine mogliche Realisierung
gepruft werden. Bezuglich der Einbringung von Abstellmoéglichkeiten in
den vorhandenen Parkhausern sind auch bauliche Anforderungen zu
beachten. Weiterhin sei auch ein zentrales Parkhaus erforderlich. Dabei
muss auch gepruft werden, ob sich der Opitzkeller dazu eignet oder ob
man andere Alternativen prifen muss.

Herr Gugat weist darauf hin, dass sowohl ein zentrales Fahrradparkhaus
als auch dezentrale Abstellmdglichkeiten erforderlich seien, da 600 Ab-
stellplatze im Opitzkeller zukunftig nicht reichen werden.

Herr Hofmann erklart, dass durch eine Attraktivierung der Innenstadt
mehr Menschen die Stadt Bielefeld besuchen werden und man deshalb
auch frihzeitig mehr Abstellflachen schaffen misse.



Herr Lewald bestéatigt die Planung eines Taubenhauses am Niederwall.
Herr Lewald macht nochmal deutlich, dass das Ziel der Vorlage sei, zu-
nachst die Option des Fahrradparkhauses zu prifen, um dann eine Be-
schlussvorlage erarbeiten zu kénnen. Erst danach kann auch der Stand-
ort fur das Taubenhaus festgelegt werden.

Herr Strothmann lasst zunachst Uber den Antrag der Koalition (Drucksa-
chennummer 1581/2020-2025) abstimmen.

Beschluss:

1. Der Ausschuss begrut die Moglichkeit einer Aufwertung des
Niederwalls im genannten Bereich und beschlieBt den Vorschlag der
Verwaltung mit der Alternative Nr. 3.

2. Bei der Planung des Fahrradparkhauses und der einhergehenden
Kostenkalkulation soll ein Fokus auf die aktuell glinstigen Férderku-
lissen durch Bund und Land gelegt werden. Alternative Finanzie-
rungen oder Co-Finanzierungen mit lokalen Akteuren sollen ebenso
angestrebt werden.

3. Der Betrieb soll in Anlehnung an sehr gut angenommene Konzep-
te in anderen Stadten erfolgen. Die moéglichst niedrigschwellige Nut-
zung muss dabei im Vordergrund stehen.

4. Die Verwaltung wird beauftragt weitere dezentrale sichere und
hochwertige Rad-Abstellanlagen in der Innenstadt zu eruieren und
dabei auch Moglichkeiten in den Parkhdusern der Innenstadt zu prii-
fen. Der Kontakt zu den Betreiber:innen soll dazu gesucht werden.
5. Die Moglichkeit das Rathaus-Parkhaus weiterhin liber die Turner-
strale zu erreichen soll verkehrlich gepriift und bestenfalls in die
Umgestaltung eingearbeitet werden.

6. Die Gestaltung der Baume und Parkplatze im relevanten Bereich
muss die Sicherheitsbelange (Sichtachsen,etc.) der Radfahrenden
berucksichtigen.

- mit Mehrheit beschlossen -

Danach lasst Herr Strothmann tber den Antrag der CDU-Fraktion
(Drucksachennummer 1582/2020-2025) abstimmen.

Beschluss:

1.) Der Beschlussvorschlag aus der Bezirksvertretung Mitte vom
6.5.2021 wird iibernommen.

2.) Dem Stadtentwicklungsausschuss werden die Ergebnisse und
Protokolle der Strategiegruppe Radverkehr/Nahmobilitat und
UAG Radstation zur Radstation zur Verfiigung gestellt.

3.) Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie Radstation und Mobilsta-
tion am Hauptbahnhof werden dem Ausschuss zur Verfiigung
gestellt.

4.) Die Verwaltung wird beauftragt gemeinsam mit der DB einen
Kosten- und Zeitplan fiir die Nutzung des Bunkers am Haupt-
bahnhof als Fahrradparkhaus bis nach der Sommerpause zu er-
arbeiten.



5.) Dem Stadtentwicklungsausschuss werden alle zur Verfiigung
stehenden Grundstiicke der DB Station und Service fiir eine
Radstation prasentiert und die Machbarkeit dargestelit.

- mit Mehrheit abgelehnt -

Danach erfolgt die Abstimmung Uber die Beschlussvorlage mit den ent-
sprechenden Anderungen.

Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden

Beschluss:

1.

Die Verwaltung wird beauftragt, die Planungen zur Verkehrs-
filhrung im Bereich Niederwall / KornerstraBe auf Grundlage
der Alternative Nr. 3 weiter zu verfolgen und zur Beschluss-
fassung vorzubereiten.

Bei der Planung des Fahrradparkhauses und der einherge-
henden Kostenkalkulation soll ein Fokus auf die aktuell giins-
tigen Forderkulissen durch Bund und Land gelegt werden. Al-
ternative Finanzierungen oder Co-Finanzierungen mit lokalen
Akteuren sollen ebenso angestrebt werden.

Der Betrieb soll in Anlehnung an sehr gut angenommene
Konzepte in anderen Stddten erfolgen. Die méglichst nied-
rigschwellige Nutzung muss dabei im Vordergrund stehen.
Die Verwaltung wird beauftragt weitere dezentrale sichere
und hochwertige Rad-Abstellanlagen in der Innenstadt zu
eruieren und dabei auch Méglichkeiten in den Parkh&dusern
der Innenstadt zu priifen. Der Kontakt zu den Betreiber/innen
soll dazu gesucht werden.

Die Méglichkeit das Rathaus-Parkhaus weiterhin iiber die
TurnerstralBe zu erreichen soll verkehrlich gepriift und bes-
tenfalls in die Umgestaltung eingearbeitet werden.

Die Gestaltung der Bdume und Parkplédtze im relevanten Be-
reich muss die Sicherheitsbelange (Sichtachsen, etc.) der
Radfahrenden beriicksichtigen.

- abweichend vom Beschlussvorschlag mit Mehrheit beschlossen -

Dann lasst Herr Strothmann tUber den Antrag der Koalition von TOP 5.2
(Drucksachennummer 1584/2020-2025) abstimmen.

Beschluss:

A: Der Ausschuss beauftragt die Stadtverwaltung eine Machbar-
keitsstudie zur Realisierung eines Fahrradparkhauses im Bunker am
Hauptbahnhof zu beauftragen, die folgende Fragen klart:

1. Wer ist aktuell Eigentiimer/in der Flachen und ist es der Stadt



Zu Punkt 17

moglich Zugriff auf die Flachen zu erhalten?

2. Wie ist eine bauliche Umsetzung in angemessener GroRe mog-
lich?

3. Wie miissen Zufahrten und Rampen am Vorplatz gestaltet wer-
den?

4. Wie ist eine Durchfahrt / ein Durchgang zur Verteiler-Ebene des
Bahnhofes moglich?

5. Welche Forderprogramme von Bund/ Land/ Deutscher Bahn kon-
nen genutzt werden?

6. Mit welchen Kosten ist zu rechnen?

B: Die finanziellen Mittel fiir die Studie sind bereitzustellen und eine

Refinanzierung iiber das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz zu
priifen.

- einstimmig beschlossen -

Zuletzt |&sst Herr Strothmann Gber den Antrag von der FDP von TOP 5.4
(Drucksachennummer 1529/2020-2025) abstimmen.

Beschluss:

Die Verwaltung wird gebeten die Moglichkeit der Einrichtung von

kleinen, aber angemessen grofRen Radabstellanlagen in allen bzw.
moglichst vielen Parkhdusern im Bereich der Innenstadt zu priifen.

- mit Mehrheit abgelehnt -

Verwendung der OPNV-Pauschale nach § 11 Abs. 2 OPNVG
NRW fiir das Jahr 2021

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1412/2020-2025

Ohne Aussprache fasst der Stadtentwicklungsausschuss folgenden

Beschluss:

Der Stadtentwicklungsausschuss empfiehlt dem Rat die folgende
Verwendung der finanziellen Mittel aus der OPNV-Pauschale des
Jahres 2021 (3.741.222,86 €) nach § 11 Abs. 2 OPNVG NRW zu be-
schlieBen:

e Ca.748.000 € werden als Aufgabentrégeranteil zur Verbesse-
rung des OPNV eingesetzt.
e Die an Verkehrsunternehmen weiterzuleitenden Mittel in Ho6-



Zu Punkt 18

Zu Punkt 19

he von ca. 2.993.000 € werden zur Finanzierung o6ffentlicher
Dienstleistungsauftrage verwendet.

o Die Verwaltung wird beauftragt, die exakte Hohe der Mittel-
verteilung zwischen den Unternehmen nach MaRgabe der
diesbeziiglich bestehenden Finanzierungsvertrige bzw. -
regelungen festzulegen.

o Sollte der Aufgabentrageranteil nicht in voller Hohe bis
30.06.2022 verausgabt worden sein, erhélt die moBiel GmbH
die verbleibenden Restmittel als Betriebskostenzuschuss.

- einstimmig beschlossen -

Bauamt

Soziale Stadt Sennestadt - Beschluss iiber die Anderung der
Richtlinien zur Vergabe von Fondsmitteln nach Ziffer 14 und
nach Ziffer 17 der Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 0735/2020-2025

Ohne Aussprache fasst der Stadtentwicklungsausschuss folgenden

Beschluss:

1) Der Anderung der Richtlinien zur Vergabe von Fondsmitteln
nach Ziffer 14 der Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008
wird zugestimmt.

2) Der Anderung der Richtlinien zur Vergabe von Fondsmitteln
nach Ziffer 17 der Forderrichtlinien Stadterneuerung 2008
wird zugestimmt.

- einstimmig beschlossen -

Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept Nordlicher
Innenstadtrand

(INSEK Nordlicher Innenstadtrand)

Anpassung des Geltungsbereiches in den Richtlinien ,,Verfi-
gungsfonds Ostmannturmviertel*

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 0982/2020-2025




Ohne Aussprache fasst der Stadtentwicklungsausschuss folgenden
Beschluss:
Den Richtlinienanpassungen des Verfugungsfonds wird zuge-

stimmt.

- einstimmig beschlossen -

Zu Punkt 20 Zukiinftige Nutzunqg des ehemaligen Sportplatzes an der

Grundschule Hillegossen
- Stadtbezirk Stieghorst -

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1361/2020-2025

1. Lesung -

Bauamt/Bauleitpliane

Zu Punkt 21 Bauleitplane Brackwede

keine

Zu Punkt 22 Bauleitplane Dornberg

keine

Zu Punkt 23 Bauleitplane Gadderbaum

keine

Zu Punkt 24 Bauleitplane Heepen

keine

Zu Punkt 25 Bauleitplane Jollenbeck

keine



Zu Punkt 26

Zu Punkt 26.1

Zu Punkt 26.2

Bauleitplane Mitte

Neuaufstellung des Bebauungsplans Nr. 111/3/20.02 ,,Rebhuhn-
weg / FasanenstraBe“ fir das Gebiet siidlich und westlich des
Rebhuhnwegs, nordlich der FasanenstraBe und ostlich des
Wachtelwegs im beschleunigten Verfahren gemaR § 13a Bau-
gesetzbuch (BauGB)

- Stadtbezirk Mitte -

2. Entwurfsbeschluss

Beschluss zur Durchfiihrung der Beteiligungen gem. §§ 3 (2)
und 4 (2) i.V.m. § 4a (3) Baugesetzbuch (BauGB)

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1012/2020-2025

Ohne Aussprache fasst der Stadtentwicklungsausschuss folgenden

Beschluss:

1. Der Bebauungsplan Nr. 111/3/20.02 ,,Rebhuhnweg / Fasanen-
straBe” fir das Gebiet siidlich und westlich des Rebhuhn-
wegs, nordlich der FasanenstraBe und 6stlich des Wachtel-
wegs wird mit dem Text und der Begriindung als 2. Entwurf
(erneuter Entwurf) beschlossen.

2. Der Entwurf des Bebauungsplanes ist mit der Begriindung
fiir die Dauer eines Monats, mindestens jedoch fiir die Dauer
von 30 Tagen, gemaR § 3 (2) sowie § 4a (3) Baugesetzbuch
(BauGB) erneut offentlich auszulegen. Die erneute Offenle-
gung ist gemaR § 3 (2) BauGB ortsiiblich o6ffentlich bekannt
zu machen.

3. Parallel zur erneuten Offenlage sind die Behérden und sons-
tigen Trager offentlicher Belange gemaR §§ 4a (3) und 4 (2)
BauGB zu beteiligen.

4. Der Flachennutzungsplan wird gemaR § 13a (2) Nr. 2 BauGB
im Wege der Berichtigung angepasst

- einstimmig beschlossen -

Neuaufstellung des Bebauungsplans Nr. 111/3/08.05 ,,Wilbrand-
straBe / Kleine Howe* fir eine Teilflaiche des Gebiets suidlich
der MiihlenstraBe, westlich der StraRe Kleine Howe, nordlich
der SpindelstraBe und ostlich der WilbrandstraRe im be-
schleunigten Verfahren gemaR § 13a BauGB

- Stadtbezirk Mitte -

- Aufstellungsbeschluss




Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1114/2020-2025

Das Bauamt erteilt folgende Stellungnahme zum Zusatzbeschluss
der Bezirksvertretung Mitte vom 06.05.2021, Bebauungsplan Nr.
11l/3/08.05 ,,WilbrandstraB3e / Kleine Howe*, Herausnahme Verldnge-
rung der bestehenden (Privat-) Stral8e bis zur kleinen Howe:

Bei Verzicht auf eine Fortfiihrung der éffentlichen Verkehrsflache bis zur
StralBe Kleine Howe wéren folgende Punkte zu bedenken: 1. Die beste-
hende Stichstral3e ist ca. 70 m lang. Daher muss fiir eine gesicherte Er-
schlieBung der riickwértig neuen Bebauung eine entsprechend dimensio-
nierte Wendemdéglichkeit vorgesehen werden (Feuerwehr/Rettungsdienst,
Miillabfuhr, Lieferfahrzeuge, etc.). Hierfiir notwendige Fldchenbedarfe
sowie weitere Aspekte, miissten zunéchst gepriift und mit den betroffe-
nen Fachdmtern vorabgestimmt werden. Ohne weitergehende Priifungen
und Abstimmungen kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht ausgeschlossen
werden, dass hierfiir Fldchen zu Lasten der geplanten Wohnbebauung in
Anspruch genommen werden miissen. Ob in Summe durch den Verzicht
der Fortfiihrung weniger Verkehrsflache umgesetzt werden kann, ist aus
den o.g. Griinden ebenso fraglich. 2. Die Anfahrbarkeit der nach derzeit
rechtskréftigen Bebauungsplan Nr. 111/3/08.03 fiir das bestehende Wohn-
gebiet vorgehaltenen Stellplatze stidlich der Planstral3e ist nicht mehr
gewéhrleistet. Die Stellpldtze sind bislang nicht vollsténdig realisiert. So-
fern ein Bedarf fiir den Bestand nicht notwendig sein sollte, kbnnten die
Flachen bei durchgehender Stral3e fiir den Nachweis notwendiger Stell-
plétze der Neubebauung genutzt werden. Der Nachweis ausreichender
Stellpldtze im Gebiet muss im Rahmen der Baugenehmigung erbracht
werden. Hierbei ist nicht nur der Neubedarf zu beriicksichtigen, sondern
auch der Ersatz der wegfallenden Garagenhéfe (Hinweis: Tiefgarage i.
W. auch fiir den Stellplatzersatz geplant). Es ist darauf hinzuweisen, dass
unterirdisch nicht der gesamte Bedarf untergebracht werden kann und
Besucher mit zu beriicksichtigen sind. Die PkwAbstellméglichkeiten im
Offentlichen StralBlenraum werden bereits heute intensiv genutzt. Hier
besteht nur ein sehr geringer bis gar kein Spielraum fiir weitere Pkws. Die
Verwaltung empfiehlt den Zusatzbeschluss in einen Priifauftrag umzu-
wandeln, damit der Verzicht auf die Fortfiihrung der ffentlichen Ver-
kehrsflache im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung der Behérden sowie
der sonstigen Tréager &ffentlicher Belange gem. § 4 (1) BauGB fachlich
gepriift, Vor- und Nachteile des Vorschlags gegentibergestellt und in der
Abwégung berticksichtigt werden kann. Sollte das Ergebnis der Beteili-
gung herausstellen, dass der Vorschlag umsetzbar ist, kann dies im Ent-
wurf beriicksichtigt werden.

Herr Beck weist darauf hin, dass es zu dieser Vorlage einen Zusatzbe-
schluss der BV Mitte gibt. Die Verwaltung empfiehlt den Beschluss der
BV Mitte in einen Prufauftrag umzuwandeln.

Herr Langeworth erklart, dass der Wille der Bezirksvertretung war, die in
dem Gebiet vorhandene Griinflache zu erhalten. Deshalb solle nicht in
einen Prufauftrag umgewandelt werden. Des Weiteren solle eine Blrger-
informationsveranstaltung zu diesem Verfahren stattfinden.

Herr Beck erklart, dass zunachst ein gréRerer Wendeplatz geprift wer-
den muss, wenn die Griinflache erhalten bleiben soll.



Herr Julkowski-Keppler findet den Prifauftrag sinnvoll, da dem Beschluss
der BV Mitte danach immer noch entsprochen werden kann.

Herr Beck weist darauf hin, dass derzeit aus Coronaschutzgriinden auf
die Birgerinformationsveranstaltungen verzichtet wird. Rechtlich ware
eine solche Informationsveranstaltung unter Beachtung der aktuellen
Vorschriften jedoch maoglich. Eine Testpflicht fur die Besucher kann aber
nicht angeordnet werden. Deshalb sei das Informationsbedurfnis gegen-
Uber dem Schutzbediirfnis abzuwagen.

Herr Langeworth bittet um Auskunft, ob die in der BV Mitte beschlossene
Birgerinformationsversammlung zwingend vom Stadtentwicklungsaus-
schuss bestatigt werden muss.

Herr Beck antwortet darauf, dass auch der Beschluss des Stadtentwick-
lungsausschusses erforderlich sei. Wenn der Ausschuss eine solche
Versammlung beschliel3t, wird diese unter Beachtung der Hygienebedin-
gungen erfolgen.

Herr Strothmann lasst dann Uber die Vorlage mit den Erganzungen des
Beschlusses von der BV Mitte abstimmen.

Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden

Beschluss:

1. Der Bebauungsplan Nr. 111/3/08.05 ,,WilbrandstraBe / Kleine How-
e‘“ fiur eine Teilfliche des Gebiets siidlich der MiihlenstraRe,
westlich der StraBe Kleine Howe, nordlich der SpindelstraRe und
ostlich der WilbrandstraBe ist im Sinne des § 30 Baugesetzbuch
(BauGB) neu aufzustellen. Fiir die genauen Grenzen des Plange-
biets ist die im Vorentwurf des Nutzungsplans vorgenommene
Abgrenzung verbindlich.

2. Die Neuaufstellung des Bebauungsplans soll als beschleunigtes
Verfahren gemaR § 13a (1) BauGB (,,Bebauungsplane der Innen-
entwicklung“) durchgefuhrt werden.

3. Fir die Neuaufstellung des Bebauungsplans ist die friihzeitige
Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager offentlicher Be-
lange gemaR § 4 (1) BauGB auf der Grundlage der in der Vorlage
allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung durchzufiihren.

4. Der Aufstellungsbeschluss ist gemaR § 2 (1) BauGB offentlich
bekannt zu machen. Dabei ist gemaR § 13a (3) BauGB darauf
hinzuweisen, dass die Neuaufstellung im beschleunigten Verfah-
ren ohne Durchfiihrung einer Umweltpriifung nach § 2 (4) BauGB
erfolgt, wo sich die Offentlichkeit liber die allgemeinen Ziele und
Zwecke sowie die wesentlichen Auswirkungen der Planung un-
terrichten kann und dass sich die Offentlichkeit innerhalb einer
bestimmten Frist zur Planung duBern kann.

5. Die Verldngerung der bestehenden (Privat-)Stra8e bis zur Klei-



Zu Punkt 27

Zu Punkt 27.1

Zu Punkt 27.2
und 27.2.1

nen Howe wird aus der Planung herausgenommen.
6. Die Planung wird den Anwohnerinnen und Anwohnern in einer

Biirgerinformationsveranstaltung bzw. coronakonformen Alter-
native vorgestellt.

- abweichend vom Beschlussvorschlag einstimmig beschlossen -

Bauleitplane Schildesche

Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 11/2/23.03 ,.Erweite-

rung PlaBschule" fiir das Gebiet siidwestlich des Meyer-zu-

Eissen-Wegs, nordlich der PlaBstrae und siuidlich der StraRe
Liethstlick im beschleunigten Verfahren gem. § 13a BauGB

- Stadtbezirk Schildesche -

Entwurfsbeschluss

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1038/2020-2025

Ohne Aussprache fasst der Stadtentwicklungsausschuss folgenden
Beschluss:

1. Der Bebauungsplan Nr. 11/2/23.03 ,,Erweiterung PlaB-
schule” fur das Gebiet siidwestlich des Meyer-zu-
Eissen-Wegs, nordlich der PlaBstraBe und siidlich der
StraBe Liethstiick wird mit dem Text und der Begriin-
dung als Entwurf beschlossen.

2. Der Entwurf des Bebauungsplanes ist mit Text und
Begriindung fiir die Dauer eines Monats gemaR § 3 (2)
Baugesetzbuch (BauGB) 6ffentlich auszulegen. Die
Auslegung ist gemaR § 3 (2) BauGB o6ffentlich bekannt
zu machen.

3. Parallel zur Auslegung sind die Beh6érden und sonsti-
gen Trager offentlicher Belange gemaR § 4 (2) BauGB
zu beteiligen.

4. Der Flachennutzungsplan wird geman § 13a (2) Nr. 2
BauGB im Wege der Berichtigung angepasst.

- einstimmig beschlossen -

Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 11/2/19.07 ,,Neubau

Gesamtschule Schildesche WesterfeldstraBe Ecke Apfelstra-
Re“ fur das Gebiet nordlich der StraBe An der Reegt, ostlich




der ApfelstraBe, sudlich der WesterfeldstralRe sowie westlich
der Flurstiicke 2726, 2727 und 1547 im beschleunigten Verfah-
ren gemal § 13a Baugesetzbuch (BauGB)

- Stadtbezirk Schildesche -

Beschluss zur Einleitung des Bebauungsplan-Verfahrens:

- Aufstellungsbeschluss

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 1214/2020-2025

Die Koalition aus der SPD-Fraktion, Biindnis 90/Die Griinen und der
Fraktion Die Linke stellt folgenden Zusatzantrag:

Die Verwaltung wird beauftragt, neben dem Bebauungsplan ein Ver-
kehrskonzept fiir die Martin-Niemoéller-Gesamtschule zu entwickeln. Die-
ses Verkehrskonzept muss folgende drei Aspekte beinhalten:

1) Eine sichere Verbindung zwischen den zwei Schulstandorten, insbe-
sondere eine sichere Querung der Stralle ,An der Reegt”.

2) Eine leistungsfahige und attraktive Umsteigesituation zwischen Bus
und Stadtbahn.

3) Eine qualitativ hochwertige und sichere Anbindung des OPNV an die
Schulstandorte.

Das Ergebnis fliet in den Bebauungsplan ein.

Herr Beck weist darauf hin, dass in der Beschlussvorlage ein friihzeitiger
Unterrichtungs- und Erérterungstermin aufgrund der Pandemiesituation
nicht vorgesehen sei. Die BV Schildesche hat jedoch beschlossen, dass
ein Unterrichtungs- und Erérterungstermin stattfinden soll. Der Ausschuss
muss hier das Informationsbediirfnis gegeniiber dem Schutzbedrfnis
abwagen und dann eine entsprechende Entscheidung treffen. Es wird in
diesem Fall mit einem grofRen offentlichen Interesse gerechnet.

Herr Vollmer pladiert fur eine Blrgerversammlung, da der Bebauungs-
plan grof3e Auswirkungen auf die Burger hat.

Herr Dr. Lange beflirwortet ebenfalls eine Offentlichkeitsbeteiligung.

Frau Ostwald weist darauf hin, dass bei diesem Grol3projekt wieder ein
Architektenwettbewerb ohne jeglichen Kostenrahmen ausgeschrieben
wurde und ein Kostenrahmen festgelegt werden misse. Die Blrgerbetei-
ligung sei erforderlich, da eine massive Veranderung des Stadtbezirkes
durch den Neubau der Gesamtschule erfolge.

Herr Strothmann lasst zunachst Gber den Zusatzantrag der Koalition ab-
stimmen.

Beschluss:

Die Verwaltung wird beauftragt, neben dem Bebauungsplan ein Ver-
kehrskonzept fiir die Martin-Niemoller-Gesamtschule zu entwickeln.
Dieses Verkehrskonzept muss folgende drei Aspekte beinhalten:

1) Eine sichere Verbindung zwischen den zwei Schulstandorten,
insbesondere eine sichere Querung der Strale ,,An der Reegt*.
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2) Eine leistungsfihige und attraktive Umsteigesituation zwischen
Bus und Stadtbahn.

3) Eine qualitativ hochwertige und sichere Anbindung des OPNV an
die Schulstandorte. Das Ergebnis flieRt in den Bebauungsplan ein.

- mit Mehrheit beschlossen -

Sodann lasst Herr Strothmann Uber die Beschlussvorlage mit der Ergan-
zung eines o6ffentlichen Erérterungs- und Unterrichtungstermins, abstim-
men.

Der Stadtentwicklungsausschuss fasst folgenden

Beschluss:

. Der Bebauungsplan Nr. 11/2/19.07 ,,Neubau Gesamtschule Schil-

desche WesterfeldstraBe Ecke Apfelstrae“ fiir das Gebiet nord-
lich der StraRe An der Reegt, ostlich der ApfelstraBe, suidlich der
WesterfeldstraRe sowie westlich der Flurstiicke 2726, 2727 und
1547 ist im Sinne des § 30 Baugesetzbuch (BauGB) neu aufzu-
stellen. Fir die genauen Grenzen des Plangebiets ist die im Vor-
entwurf des Nutzungsplans vorgenommene Abgrenzung ver-
bindlich.

Die Neuaufstellung des Bebauungsplanes soll als beschleunig-

tes Verfahren gemaR § 13a (1) BauGB (,,Bebauungspldne der In-

nenentwicklung®) durchgefiihrt werden.

Der Aufstellungsbeschluss ist gemaR § 2 (1) BauGB offentlich
bekannt zu machen. Dabei ist gemaR § 13a (3) BauGB darauf
hinzuweisen, dass die Neuaufstellung im beschleunigten Verfah-
ren ohne Durchfiihrung einer Umweltprifung nach § 2 (4) BauGB
erfolgt. Die Offentlichkeit wird (iber die allgemeinen Ziele und
Zwecke sowie die wesentlichen Auswirkungen der Planung in
einem offentlichen coronakonformen Unterrichtungs- und Erér-
terungstermin informiert und kann sich innerhalb einer bestimm-
ten Frist zur Planung auBlern.

- abweichend vom Beschlussvorschlag mit Mehrheit beschlossen -

Bauleitplane Senne

keine

Bauleitplane Sennestadt




Zu Punkt 29.1 198. Anderung des Flichennutzungsplanes ,,Stidtebauliche
Neuordnung des Kernbereichs Eckardtsheim* - Stadtbezirk
Sennestadt -

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 0981/2020-2025

Ohne Aussprache fasst der Stadtentwicklungsausschuss folgenden
Beschluss:

1. Die eingegangenen Stellungnahmen im Rahmen der Beteili-
gung gemaR §§ 3(1) und 4(1) und §§ 3 (2) und 4 (2) Baugesetz-
buch und Abwagungsvorschlage der Verwaltung werden ge-
maR Anlage A zur Kenntnis genommen.

2. Die 198. Anderung des Flachennutzungsplanes ,,Stidtebauli-
che Neuordnung des Kernbereichs Eckardtsheim“ wird geman
Anlage B mit der Begriindung abschlieBend beschlossen.

3. Nach Durchfithrung des Genehmigungsverfahrens fiir die 198.
Anderung des Flachennutzungsplanes ,,Stadtebauliche Neu-
ordnung des Kernbereichs Eckardtsheim® ist die Erteilung der
Genehmigung ortsiiblich offentlich bekannt zu machen. Die
Flachennutzungsplananderung ist mit der Begriindung und
der zusammenfassenden Erklarung gemaR § 6 (5) BauGB zu
jedermanns Einsicht bereitzuhalten.

- bei einer Enthaltung einstimmig beschlossen -

Zu Punkt 30 Bauleitplane Stieghorst

keine

gez. Strothmann, Vorsitzender gez. Luja, Schriftfihrerin
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