Amt, Datum, Telefon Drucksachen-Nr.

660 Amt fur Verkehr, 02.09.2019, 51 — 38 16 9253/2014-2020
660.21 Patrick Kihn

Informationsvorlage der Verwaltung

Gremium Sitzung am Beratung
Bezirksvertretung Mitte 12.09.2019 Offentlich
Stadtentwicklungsausschuss 17.09.2019 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Umbau der Heeper StraBe zwischen Teutoburger StraBe und am Venn
Hier: Stellungnahme zum Antrag der Planungsanderung

Betroffene Produktgruppe

11.12.01 — Offentliche Verkehrsflachen

Auswirkungen auf Ziele, Kennzahlen

Planungen bis zum politischen Beschluss

Auswirkungen auf Ergebnisplan, Finanzplan

Keine

Gdf. Friihere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

Bezirksvertretung Mitte, 22.02.2018, Drucksachen-Nr. 5182/2014-2020, Top 6.2
Stadtentwicklungsausschuss, 06.03.2018, Drucksachen-Nr. 6326/2014-2020, Top 4.1
Stadtentwicklungsausschuss, 17.04.2018, Drucksachen-Nr. 5182/2014-2020/1, Top 4.1
Stadtentwicklungsausschuss, 21.05.2019, Drucksachen-Nr. 8641/2014-2020, Top 3.5
Bezirksvertretung Mitte, 13.06.2019, Drucksachen-Nr. 8706/2014-2020, Top 7
Stadtentwicklungsausschuss, 02.07.2019, Drucksachen-Nr. 8706/2014-2020, Top 14

Sachverhalt:

Ausgangssituation

In der Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses vom 02.07.2019 wurde die Vorlage 8706/2014-
2020 mehrheitlich abgelehnt. In gleicher Sitzung wurde durch die Fraktionen SPD, Bundnis 90/Die
Grunen und Burgernahe/Piraten der Antrag 8987/2014-2020 eingebracht und anschlieRend
mehrheitlich beschlossen.

Auf Grundlage dieses Antrages sollte die Verwaltung insbesondere die Belange der
Radverkehrsfiihrung erneut priifen und dem Stadtentwicklungsausschuss das Ergebnis mitteilen.
Nachfolgend nimmt die Verwaltung zu den Unterpunkten des Antrages wie folgt Stellung:
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1) Durchgéngige Radfahrstreifen mit einer Breite von 2,00 m auf der gesamten Strecke
(mit Ausnahme der Tempo- 30-Zone) und in den Kreuzungsbereichen und auch auf
Héhe der Mittelinseln. An den Lichtsignalanlagen soll eine eigene Signalisierung des
Radverkehrs vorhanden sein.

Durchgangige Radfahrstreifen von 2,0 m Breite wirden bedeuten, dass die Fahrbahn von
derzeit 6,50 m auf 6,20 m verschmalert werden wird. Gemaly dem technischen Regelwerk ist
jedoch eine Mindestbreite bei hohem OPNV-Anteil von 6,50 m einzuhalten.

Ein Verzicht von 1,50 m breiten Schutzstreifen zu Gunsten von durchgangigen
Radfahrstreifen in 1,85 m Breite erscheint jedoch machbar. Diese Anderung wéren im Vorfeld
der Ausflhrungsplanung unter erheblichen planerischen Aufwand noch einzuarbeiten. Dass
mit der weiteren Planung beauftragte Biiro kann die Anderung jedoch aufgrund der hohen
Auslastung nicht vor Ende September in die Planung einarbeiten.

2) Realisierung von FuBgédngeriiberwegen auf Hé6he der Miihlenstral3e, der Carl-Severing-
Schulen, westlich der DB-Briicke, vor ,,Betten Kramer* und vor Hausnummer Heeper
Strafle 181.

In der Abwagung zwischen den sicheren Querungsmoglichkeiten in Form von
FuRgangeriiberwegen und den Belangen der OPNV-Beschleunigung sind die genannten
FGUs in der Planung enthalten.

3) Verschiebung der Bushaltestellen ,,Ostbahnhof“ und ,,Hudeweg*, wie von den
Anwohner*innen angeregt.
Die Prifung ist noch nicht abgeschlossen und wird mit moBiel noch geklart.

4) Herstellung einer Aufstellflache fiir den Radverkehr in der Briickenstralle.
Diese Forderung kann in der Planung bertcksichtigt werden.

C: Dariiber hinaus wird die Verwaltung beauftragt, bis zur nachsten Sitzung des
Stadtentwicklungsausschusses ein Konzept fiir eine mégliche Neuplanung, die den
Zielen der neuen stddtischen Mobilitatsstrategie (Starkung Umweltverbund) gerecht
wird, vorzulegen.

Ein Musterquerschnitt an einer Engstelle des StralRenquerschnitts zwischen Helmholtzstrale und
Hermann-Delius-Stralle (Querschnittsbreite 16,70 m) wurde erstellt. Dieser sieht beidseitige
mindestens 2,50 m breite Gehwege, baulich getrennte Radwege auf Hochbord von ca. 2,50 m
Breite und in der Mitte eine Fahrbahn von 6,50 m Breite vor. Grinelemente wie Bepflanzungen
sowie Parkmdglichkeiten im Strallenraum entfallen.

D: Es soll dargestellt werden, welche MaBnahmen innerhalb der bestehenden Planung
méglich sind, bzw. in welchen Bereichen eine Neuplanung nétig ist. Zudem sollen die
zeitlichen und finanziellen Konsequenzen einer Neuplanung dargestellt werden.

Die moglichen Planungsanderungen sind vorgenannt beschrieben. Die Konsequenzen einer
Neuplanung in Analogie zum o.g. Querschnitt wiirde zu einer kompletten Neuplanung flhren. Als
Konsequenzen sind anzufuhren, dass die Forderwirdigkeit neu gepruft (eventueller Verlust von
Fordergeldern in Héhe von ca. 8,2 Mio. €) werden misste und eine Umsetzung erst nach
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erneuter politischer Beschlusslage, Informationsveranstaltungen flir Blrger sowie der
Planungszeit méglich ware. Aufgrund dieser Randbedingungen kann derzeit noch keine genaue
Dauer genannt werden.

Bei einer Planungsanderung gemal der Variante einer durchgangigen Fuhrung des Radverkehrs
auf einem 1,85 m breiten Radfahrstreifen misste bis zum 01.12.2019 die Planung mit (neuem)
politischen Beschluss bei der Bezirksregierung vorliegen. Andernfalls kann erst in 2021 (!) eine
Forderung in Aussicht gestellt werden.

E: Eine verniinftige Radwegeverbindung durch die Griinziige soll gepriift werden.

Eine Radwegeverbindung durch den Griinzug entlang der Stauteiche auf einer Lange von ca.
4,2 km zwischen Teutoburger Stralte und Honersort ist vorhanden. Die Strecke ist eine
Naherholungs- und Freizeitroute und wird auch von Fu3gangern und Joggern etc. genutzt. Aus
Sicht des Amtes flir Verkehr sollte sie nur eine Erganzung zur stralRenbegleitenden schnelleren
Radverkehrs-fihrung entlang der Heeper Stral3e sein. Die gemeinsame Flhrung von Radfahrern
und FuRgangern entsprechen dabei nicht den Qualitatskriterien einer Hauptroute, die u.a.
vorsehen, gerade bei hohen Verkehrsaufkommen eine Trennung vorzusehen.

Oberbiirgermeister/Beigeordnete(r)

Moss
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