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660.22 Oliver Spree

Beschlussvorlage der Verwaltung

Gremium Sitzung am Beratung
Bezirksvertretung Stieghorst 13.06.2019 Offentlich
Stadtentwicklungsausschuss 02.07.2019 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Ausbau der Dingerdisser StralRe zwischen Am Bredenbusch und Dingerdisser
Heide

Betroffene Produktgruppe

11.12.01 - Offentliche Verkehrsflachen

Auswirkungen auf Ziele, Kennzahlen

Planungen bis zum politischen Beschluss

Auswirkungen auf Ergebnisplan, Finanzplan

Auswirkungen auf den Finanzplan: 920.000,00 € Auszahlung im Jahr der Herstellung
Auswirkungen auf den Ergebnisplan: Abschreibungsaufwand von jahrlich 23.300,00 €

Gdf. Friihere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

Beschlussvorschlag:
Die Bezirksvertretung Stieghorst beschlief3t, der Stadtentwicklungsausschuss nimmt Kenntnis:
Dem Ausbau der Dingerdisser Stral’e zwischen Am Bredenbusch und Dingerdisser Heide

entsprechend der Variante 2 (Fahrbahnbreite 5,50 m) gemaf den beiliegenden Planunterlagen
wird zugestimmt.

Begriindung:

Kurzfassung

Die Dingerdisser Stralde befindet sich in dem Abschnitt zw. Am Bredenbusch und Dingerdisser
Heide in einem mangelhaften Zustand, Gehwege fir eine sichere Flihrung des Fuldverkehrs
fehlen. Im Rahmen der Planungen wurden zwei Varianten erarbeitet, die sich im Wesentlichen
hinsichtlich ihrer Fahrbahnbreite unterscheiden. Die Verwaltung schlagt die Umsetzung der

Variante 2 mit der geringeren Fahrbahnbreite von 5,50 m vor, um angemessene Geschwindgeiten

des Kfz-Verkehrs zu erzielen.
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Ausfiihrliche Darstellung

1. Anlass / Ausgangssituation

Die Bezirksvertretung Stieghorst hat die MaRnahme in Ihrer Sitzung am 14. Juni 2018 auf Rang 3
der StralRenneubaumalinahmen nach den derzeit bereits laufenden Ma3nahmen ,Umbau
Oerlinghauser Strafl’e zw. Ortseingang und Detmolder Stra3e” und ,Umbau Wendeanlage Neue
Strale” gesetzt.

Der Strallenzustand ist als mangelhaft zu bezeichnen, so dass eine grundhafte Sanierung im
Vollausbau angezeigt ist.

Dem Stadtentwicklungsausschuss wird die Beschlussvorlage zur Kenntnis gegeben, da es sich
bei der Dingerdisser StralRe um einen Bestandteil des Hauptrouten-Netzes fur den Alltags-
Radverkehr handelt.

2. Bewertung der Bestandssituation

Die Dingerdisser Stralle ist als nahraumige Verbindung innerhalb einer Gemeinde als
HaupterschlieRungsstrale eingestuft. Die Lage im Strallennetz kann dem beiliegenden
Ubersichtslageplan entnommen werden (Anlage 1).

Im Planungsabschnitt besteht eine Tempo-30-Regelung. Diese wurde vor einigen Jahren im
Rahmen der Schulwegsicherung eingefiihrt, um eine sichere Zuwegung fir Schulkinder zu der
Schulbushaltestelle ,Alte Schule® im EinmiUndungsbereich Dingerdisser Heide zu gewahrleisten.
Zudem befindet sich mit der Kindertagesstatte (KiTa) im Einmindungsbereich Dingerdisser
Stralde / Dingerdisser Heide eine schutzwirdige Einrichtung, so dass im Bereich der KiTa gemaf
der StraRenverkehrsordnung (StVO) eine Anordnung von Tempo 30 mdglich ist.

Die Verkehrsbelastung betragt entsprechend einer Verkehrszahlung vom
22. November 2016 rd. 1.200 Kfz/Tag im Querschnitt. Der Schwerverkehrsanteil (inkl. Busverkehr)
liegt bei rd. 8%. Die Radverkehrsstarke betragt rd. 50 Radfahrer/Tag.

Die Dingerdisser Stral3e ist Bestandteil des Hauptroutennetzes fur den Radverkehr (Alltags- und
Freizeitnetz). In der Sitzung der Strategiegruppe Radverkehr am 10. April 2019 wurde die
Dingerdisser Strale im Radverkehrsnetz als nahrdumige Verbindung eingestuft (Hauptroute,
Kategorie Il). Einrichtungen fur den FuBB- und Radverkehr existieren derzeit nicht. Westlich des
Ortseingangs fehlt an der freien Strecke eine gesicherte und komfortable Fihrung flr den Ful3-
und Radverkehr abseits des Kfz-Verkehrs mit Anschluss an den bestehenden Geh-/Radweg in
Hohe ,Auf dem Busch®.

Fir den OPNV liegt im Planungsraum die Bushaltestelle ,Alte Schule“ mit Haltepositionen in der
Dingerdisser Heide und der Dingerdisser Stral3e. Die Haltestellen wurden bereits vor einigen
Jahren barrierefrei ausgebaut. Im Bereich der KiTa (Haus-Nr. 132/136) kommt es aufgrund
parkender Kfz (Hol- und Bringverkehr KiTa) wiederholt zu Behinderungen bei der Anfahrt der
Haltestelle (Studseite, stadtauswarts). Darlber hinaus besteht seitens des Aufgabentragers der
Wunsch, eine neue Haltestelle in Hohe Am Bredenbusch einzurichten, um das nordlich
angrenzende Wohngebiet besser zu erschlie3en.

Fir den Kfz-Verkehr ist eine Fahrbahn von rd. 5,00 m bis 6,00 m Breite vorhanden. Die
Seitenbereiche sind Uberwiegend unbefestigt und werden zum Teil als Parkstreifen genutzt. Der
Verkehrsablauf in der Einmiindung Dingerdisser Stralte / Dingerdisser Heide ist aufgrund der
geringen Verkehrsbelastung gut. Am Ortseingang in Hohe Am Bredenbusch fehlt eine bauliche
Geschwindigkeitsdampfung (Mittelinsel), um dem Kfz-Verkehr den Ubergang von der freien
Strecke auf die geschlossene Ortslage zu verdeutlichen. Im Streckenverlauf sollte die Tempo-30-
Regelung durch bauliche Mafnahmen (Einengungen / Versétze o. A.) verdeutlicht werden. Die
Sichtbeziehung bei der Ausfahrt aus der StichstralRe zw. Haus-Nr. 127 und Haus-Nr. 129 ist in
Richtung Osten aufgrund der angrenzenden Kurve und in Richtung Westen aufgrund der
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Grundstlickseinfriedungen (Hecke) eingeschrankt.

Im Einmundungsbereich Dingerdisser Strale / Dingerdisser Heide steht an der
Grundstlicksgrenze zu Haus-Nr. 136 (KiTa) eine uber einhundert Jahre alte vitale Eiche, die
pragend fiir das Ortsbild ist und zwingend erhalten werden soll.

3. Planung
Ziele der Planung sind die Beseitigung der o. g Defizite sowie insbesondere

o die Anlage von Gehwegen,
¢ die Anlage einer neuen Bushaltestelle in Hohe Am Bredenbusch
¢ und Malnahmen flir angemessene Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs.

Im Rahmen der Planungen wurden zwei Varianten erarbeitet, die sich hinsichtlich ihres
Fahrbahnquerschnittes und der ,Dominanz” des flieRenden Kfz-Verkehrs unterscheiden und damit
auf die gefahrenen Geschwindigkeiten auswirken:

e Variante 1 — Fahrbahnbreite 6,50 m
e Variante 2 — Fahrbahnbreite 5,50 m

Die Regelquerschnitte liegen der Vorlage als Anlage 2, die Lageplane als Anlage 3 bei.
Zusammenfassend sieht die Planung im Wesentlichen Folgendes vor:

Variante 1 — Fahrbahnbreite 6,50 m

¢ Anlage eines kombinierten Geh-/Radweges auf der Sidseite
o Sudseite, um perspektivisch den Lickenschluss zu dem Geh-/Radweg in Héhe
LAuf dem Busch® herzustellen
o Freigabe fur den Radverkehr ausschlieBlich in Fahrtrichtung Dingerdisser Heide
wegen der Steigung und der damit verbundenen langsamen Fahrweise
¢ Anlage eines Gehweges auf der Nordseite zw. Dingerdisser Heide und Stichstralle zw.
Haus-Nr. 127 und 129
Herstellung einer neuen Bushaltstelle ,Am Bredenbusch®
o Anlage einer Fahrbahnverengung in Héhe der KiTa, um das Parken am Fahrbahnrand zu
unterbinden und die Anfahrbarkeit der Bushaltestelle ,Alte Schule®, stadtauswarts flr den
OPNV zu verbessern
¢ Regelgeschwindigkeit Tempo 50, herabgesetzt auf Tempo 30 im Abschnitt zwischen
Haus-Nr. 126 und Dingerdisser Stralle wegen der KiTa und der eingeschrankten Sicht aus
der Stichstral’e zw. Haus-Nr. 127 und 129
e Anlage eines Fahrbahnversatzes in Héhe von Haus-Nr. 126, um den Ubergang von
Tempo 50 auf Tempo 30 zu verdeutlichen

Variante 2 — Fahrbahnbreite 5,50 m

o Wie Variante 1, jedoch
o Herstellung einer Mittelinsel mit Fahrbahnversatz im Ortseingangsbereich, um den
Ubergang von auRerorts auf innerorts zu verdeutlichen
o Herstellung eines 1,00 m breiten Uberfahrbaren Pflasterstreifens auf der Nordseite
der Fahrbahn, um den Begegnungsfall Bus/Bus zu ermdglichen
o Verzicht auf den Fahrbahnversatz in Hohe Haus-Nr. 126

Als Alternative zur Mittelinsel im Ortseingangsbereich wurde eine Variante mit einem Mini-
Kreisverkehrsplatz im Einmindungsbereich Am Bredenbusch erarbeitet. Eine Umsetzung ware
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mit einem etwas umfangreicheren Grunderwerb und héheren Kosten verbunden. Diese
Untervariante liegt der Vorlage als Anlage 4 bei.

Auf die Anlage von separaten Parkstreifen wurde in beiden Varianten wegen der damit
verbundenen hohen Kosten aufgrund der Topografie (Bdschung im Strallenraum auf der
Nordseite) verzichtet. Das Parken findet bei der Variante 1 auf der Fahrbahn statt. Bei der
Variante 2 kann der Uberfahrbare Seitenstreifen auf der Nordseite mitbenutzt werden, so dass in
beiden Varianten neben parkenden Kfz eine Fahrbahnrestbreite von rd. 4,50 m verleibt.

Ein perspektivischer Ausbau der Fahrbahn westlich des Ortseingangs wirde voraussichtlich
gemal der ,Richtlinie fur die Anlage von Landstra3en (RAL)“ in einer Fahrbahnbreite von 6,00 m
erfolgen.

Variantenbewertung / -empfehlung
Variante 1 — Fahrbahnbreite 6,50 m

Begegnungsfall Bus/Bus auf der Fahrbahn mdglich

Geringfligig niedrigere Kosten als Variante 2

Vergleichsweise breitere Fahrbahn gegeniiber einem Ausbau aulierorts
Ggfs. Uberhdhte Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs

+ o+

Variante 2 — Fahrbahnbreite 5,50 m

+ Beriucksichtigung der Netzfunktion der Strale (HaupterschlieRungsstral3e) und des
Umfeldes zur Dimensionierung des Fahrbahnquerschnittes

+ Vergleichsweise schmalere Fahrbahn gegenuber einem Ausbau aullerorts

+ Angemessene Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs

— Begegnungsfall Bus/Bus nur unter Inanspruchnahme des befestigten Seitenstreifens
moglich

— Geringfugig héhere Kosten als Variante 1

Nach Abwagung der Vor- und Nachteile empfiehlt die Verwaltung den Ausbau der
Dingerdisser StraBe entsprechend der Variante 2.

Eine Beratung der Planung in der AG SpuReN hat bisher noch nicht stattgefunden. Diese wird in
der Sitzung am 18. Juni 2019 durchgefuhrt.

Zur Umsetzung der Planung ist bei beiden Varianten in Teilabschnitten Grunderwerb erforderlich.
Gesprache mit den betroffenen Anliegern haben noch nicht stattgefunden

Die Planungen im Bereich der KiTa wurden dem Trager der KiTa bei einem Ortstermin im April
2019 vorgestellt. Der Trager begrif3t die dargestellten Planungen und stimmt dem Grunderwerb in
dem dargestellten Umfang zu.

4. Kosten | Terminplanung

Anliegerbeitrage

Fir den Ausbau der Dingerdisser Stralle missen Anliegerbeitrage gemaf
Kommunalabgabengesetz (KAG) erhoben werden.

Die geschatzte Gesamthdhe der Anliegerbeitrage betragt bei beiden Varianten tberschlaglich
rd. 550.000,00 €. Die exakte Bezifferung der Héhe der Anliegerbeitrage fur jedes Grundstuck ist
zum derzeitigen Planungsstand nicht moglich.

Seite 4 von 5




Finanzierung

Eine Zuwendung fir den Ausbau der Fahrbahn entsprechend des ,Entflechtungsgesetzes” ist
aufgrund der untergeordneten Bedeutung im Straldennetz nicht moglich. Fiur die Anlage des Geh-/
Radweges soll eine Zuwendung entsprechend der ,Férderrichtlinie Nahmobilitat“ beantragt
werden. Die Forderquote liegt hier — nach Abzug der Anliegerbeitrage — bei 75% der Baukosten.
Die Héhe der Zuwendung fir den Geh-/Radweg betragt tberschlaglich rd. 75.000,00 €.

Damit verbleibt bei der Stadt Bielefeld ein Eigenanteil von rd. 300.000,00 €.

Die erforderlichen Finanzmittel sind im Haushalt der Stadt Bielefeld fur das Jahr 2022 eingestellt.
Kosten

Im Einzelnen wurden fur die Varianten 1 und 2 folgende Strallenbaukosten inkl. Grunderwerb

abgeschatzt (ohne Planungskosten):

Variante 1 — Fahrbahnbreite 6,50 m 905.000,00 €
Variante 2 — Fahrbahnbreite 5,50 m 920.000,00 €

Von den Gesamtkosten entfallen rd. 40.000 € auf die Beleuchtung.

Der Abschreibungsaufwand fir die Gesamtmalinahme betragt rd. 22.000 €/Jahr. Davon entfallen
rd. 1.300 € / Jahr auf die Beleuchtung.

Terminplanung
Im Vorfeld der Strallenbaumalinahmen werden Um- und Neuverlegungen von
Versorgungsleitungen durchgefihrt.

Folgende weitere Terminplanung ist vorgesehen:

Bearbeitungsschritt Frist
Beschlussfassung Planung Sommer 2019
Erstellung Entwurfsplanung Dezember 2019
Erstellung Zuwendungsantrag Mai 2020
Zuwendungsbescheid Sommer 2021

Der Beginn der StralRenbauarbeiten ist flr das Frihjahr 2022 geplant.

Anlage )
Anlage 1 — Ubersichtslageplan

Anlage 2 — Regelquerschnitte
Anlage 3 — Lageplane
Anlage 4 — Details Varianten

Oberbiirgermeister/Beigeordnete(r)

Moss
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