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Anlage 2

zur Drucksachen-Nr. 
8497/2014-2020

bi013557
Beschriftung
Rückbau 
der vorhandenen Linksabbiegespur 
in die Erschließungsstraße

bi013557
Beschriftung
Verlängerung 
der vorhandenen Linksabbiegespur 
in die Elpke




