STADT BIELEFELD
- Stadtentwicklungsausschuss -

Nr. StEA/050/2019

Niederschrift
uber die Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses
am 04.03.2019

Tagungsort: Else-Zimmermann-Saal, Technisches Rathaus
Beginn: 17:00 Uhr

Ende: 22:00 Uhr

Anwesend:

CDhuU

Herr Lange

Herr Nettelstroth
Herr Nolte, Stellvertretender Vorsitzender
Frau Steinkroger
Herr Strothmann

SPD

Frau Brinkmann

Herr Fortmeier, Vorsitzender
Herr Franz

Herr Frischemeier

Herr Heimbeck

Bindnis 90/Die Grunen
Herr Godejohann

Herr Gorny

Herr Julkowski-Keppler

Bielefelder Mitte
Frau Pape

Die Linke
Herr Vollmer

Blrgernahe/Piraten
Herr Heilkenberg

Beratende Mitglieder

FDP
Frau Wahl-Schwentker

Beirat flr Behindertenfragen
Herr Winkelmann

Seniorenrat
Herr Scholten, ab 18:00 Uhr



Von der Verwaltung

Herr Moss Beigeordneter Dezernat 4
Frau Thiede Dezernat 4

Herr Lewald Dezernat 4

Herr Vahrson Amt fir Verkehr

Herr Thiel Amt fir Verkehr

Frau Hedwig Bauamt

Herr Stein Bauamt

Herr von Neumann-Cosel  Bauamt, TOP 33

Herr Wormann Umweltamt, TOP 6

Gaste

Herr Ehrig fur den Beirat fir Stadtgestaltung, TOP 33
Frau Christian moBiel

Frau Gabler moBiel

Schriftfuhrung

Frau Ostermann Bauamt

Vor Eintritt in die Tagesordnung

Herr Fortmeier begriftt die Anwesenden zur 50. Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses.
Er stellt fest, dass form- und fristgerecht zur Sitzung eingeladen wurde und der Ausschuss
beschlussfahig ist.

Von der Tagesordnung sind der TOP 4.5 (Ravensberger Stral3e, Querung Turnerstral3e hier:
Verbesserungen flr den FulR-/Radverkehr) und der TOP 17.2 (Erstaufstellung Bebauungs-
plan ,Wohnbebauung ndérdlich Am Homersen®) abzusetzen, weil jeweils aus der Bezirksver-
tretung noch kein Beschluss vorliegt. Jeweils eine 1. Lesung, wie auch in der Bezirksvertre-
tung Mitte, sollen zum TOP 4.6 (Umgestaltung der Herforder Stral3e) und zum TOP 13 (Stad-
tebauliche Umgestaltung des Jahnplatzes) durchgefiihrt werden.

- Der Ausschuss nimmt Kenntnis und ist einverstanden -

Herr Fortmeier teilt mit, dass Herr Thiel in Kirze in den Ruhestand verabschiedet wird und
heute an seiner letzten Sitzung teilnimmt. Er danke ihm im Namen dieses Ausschusses fur
die jahrelange Zusammenarbeit. Herr Thiel habe seit 34 Jahren diesen Ausschuss mit fachli-
chem Rat und vielen Hinweisen begleitet, in den letzten 20 Jahren als Amtsleiter des Amtes
fur Verkehr.



Offentliche Sitzung:

Zu Punkt 1

Zu Punkt 1.1

Zu Punkt 1.2

Zu Punkt 2

Zu Punkt 2.1

Zu Punkt 2.2

Genehmiqung des offentlichen Teils der Niederschrift Giber die
Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses

Sitzung Nr. 47, gemeinsame Sitzung mit allen Bezirksvertre-
tungen am 20.11.2018

Beschluss:

Die Niederschrift der 6ffentlichen Sitzung vom 20.11.2018 (Nr. 47)
wird nach Form und Inhalt genehmigt.

- bei einer Enthaltung einstimmig beschlossen -

Sitzung Nr. 49 vom 29.01.2019

Beschluss:

Die Niederschrift der 6ffentlichen Sitzung vom 29.01.2019 (Nr. 49)
wird nach Form und Inhalt genehmigt.

- bei einer Enthaltung einstimmig beschlossen -

Mitteilungen
Abrechnung nach KAG

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 7984/2014-2020

- Der Ausschuss nimmt Kenntnis -

Erhohung der Anzahl der Behindertenparkplatze fiir Besucher
der Rudolf-Oetker-Halle

Mitteilung des Amtes flr Verkehr:

Der Seniorenrat und der Beirat fiir Behindertenfragen haben als Be-
schluss die deutliche Erhéhung der Anzahl an Behindertenparkplédtzen
auf dem Besucherparkplatz der Rudolf-Oetker-Halle empfohlen. Dieser
Beschluss wurde in der Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses am
30.10.18 gefasst.

In der vormaligen Situation sind auf dem Parkplatz in der Lampingstral3e
drei fest installierte Schwerbehindertenparkplédtze sowie ein Schwerbe-
hindertenparkplatz mit Klappschild ausgezeichnet gewesen.



Zu Punkt 3

Zu Punkt 3.1

Auf Grundlage des Beschlusses, wird nun die verfiigbare Anzahl von fest
installierten Schwerbehindertenparkpldtzen auf sieben Schwerbehinder-
tenparkplédtze erhéht. Die notwendigen Arbeiten wurden am 25.02.2019
per Anordnung zur Umsetzung ausgegeben und werden durch den Um-
weltbetrieb bei entsprechender Witterungslage umgesetzt.

- Der Ausschuss nimmt Kenntnis -

Anfragen

Verbindung OPNV mit Onlinediensten:
Anfrage CDU vom 18.01.2019

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 7972/2014-2020

Der Text der Anfrage lautet:

Wie weit ist die Priifung und implementierung von Abfahrtzeiten und
Verbindungen des 6ffentlichen Personennahverkehrs bei Online-
diensten, wie zum Beispiel Google, inderen Routenplanung?

MoBiel antwortet wie folgt:

,Die Freigabe der Daten wird derzeit in NRW mittels eines Vertragsent-
wurfes lber die Nutzung und Finanzierung der deutschlandweiten Open-
Data-Plattform OPNV diskutiert. Diese Plattform soll vom Verkehrsver-
bund Rhein-Ruhr aéR — VRR betrieben werden. Die zuklinftigen Ver-
tragspartner und dazu gehéren die Verkehrsunternehmen wiirden dann
die Soll-Fahrplandaten, Haltestellendaten und Liniendaten zur Verfiigung
stellen. Die Daten wiirden (iber definierte Schnittstellen zur Verfligung
gestellt werden. Die moBiel stimmt derzeit Ihre Anmerkungen zu den Ver-
trage mit der OWL Verkehr GmbH ab, die den Prozess wiederum liber
die westfélischen Partner mit dem VRR weiterflihren wird.“

Herr Lange fragt nach der zeitlichen Dimension. Er frage ebenfalls nach
dem Unterschied zu Munster, wo es so etwas schon lange gibt.

Frau Christian (moBiel) antwortet, dass man sich gegen einen Sonder-
weg, wie in Mlnster geschehen, entschieden habe. Man stimme sich
derzeit zu den Vertragen ab und werde dann relativ bald gemeinsam mit
den westfalischen Partnern beginnen. Der Prozess ist in ganz Westfalen
angestofRen und dieses sei sinnvoll, weil dann die Durchgangigkeit der
Informationskette gegeben ist.

- Der Ausschuss nimmt Kenntnis -



Zu Punkt 3.2 Welche Haltemoglichkeiten sind fiir Taxis auf dem Jahnplatz
vorgesehen?
Anfrage FDP vom 22.01.2019

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 7982/2014-2020

Der Text der Anfrage lautet:
Aus welchen Griinden ist im Rahmen des Verkehrsversuches auf dem
Jahnplatz das Befahren der Umweltspur fiir Taxis als Teil des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs nicht zugelassen?

Zusatzfrage 1: Welche Haltemoéglichkeiten sind fiir Taxis auf dem Jahn-
platz vorgesehen?

Zusatzfrage 2: Durch welchen politischen Beschluss erfolgte die
Festlegung, Taxis die Benutzung der Umweltspur zu verbieten?

Die Anfrage wird in der Vorlage zu TOP 12 beantwortet.

- Der Ausschuss nimmt Kenntnis -

Zu Punkt 4 Behandlung der unerledigten Punkte der letzten Tagesord-
nungen

Zu Punkt 4.1 Mobilitatsstrategie fiir Bielefeld

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 7236/2014-2020
Drucksachennummer: 7236/2014-2020/1
Drucksachennummer: 7957/2014-2020
Drucksachennummer: 8263/2014-2020

SPD, Bindnis 90/Die Grinen und Burgernahe/Piraten haben am
15.01.2019 folgenden Antrag (Ds.-Nr. 7957/23014-2020) eingereicht:

1. Der Rat beschliel3t auf der Grundlage des Berichtes ,Mobili-
tétstrategie Bielefeld” - einschlielich des dabei zu erarbeiten-
den Handlungsprogramms — ein nachhaltiges Leitbild fiir die
Entwicklung der Mobilitdt und des Verkehrsaufkommens in
Bielefeld bis zum Jahr 2030. Wesentliche Zielsetzung des
Leitbildes ist eine neue Aufteilung des Verkehrsaufkommens
auf die Verkehrstrager FulBverkehr, Radverkehr, &ffentlicher
Personennahverkehr und motorisierter Individualverkehr (Mo-
dal Split), um die positiven Effekte der einzelnen Verkehrsar-
ten optimal zu nutzen sowie gesunde Lebens- und Wohnver-
héltnisse zu gewaéhrleisten.

2. Die Mobilitatsstrategie 2030 legt als libergeordnetes Ziel fest,
den Anteil des Umweltverbunds aus Fullverkehr, Radverkehr



und offentlichen Personennahverkehr

am Gesamtverkehrsaufkommen auf 75 Prozent zu steigern,
mit einer Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs
von 50 auf 25 Prozent.

3. Der Rat beschlief3t, folgende 6 Leitziele und Handlungsstra-
tegien, die den derzeitigen Stand der verkehrs-, umwelt- und
gesellschaftspolitischen Debatte in Bielefeld widerspiegeln
und den Handlungsrahmen fiir eine verdnderte Mobilitéatspo-
litik im kommenden Jahrzehnt darstellen, mit dem der Anteil
des Umweltverbunds am Gesamtverkehrsaufkommen bis
2030 auf 75 Prozent gesteigert werden soll:

e Stadt- und StraBenrdume lebenswert gestalten

o Umweltverbund in einem vernetzten Verkehrssystem stérken

e Gleichberechtigte Teilhabe aller Verkehrsteilnehmer sicher-
stellen

e Erreichbarkeit flir Birger und Wirtschaft in Stadt und Region
gewébhrleisten

e Verkehrssicherheit erhéhen / ,Vision Zero*

o Negative Wirkungen des Verkehrs auf Gesundheit und
Umwelt deutlich reduzieren

4. Wie die vom Rat in dem BYPAD-Verfahren beschlossenen
Qualitatsziele fiir die Radverkehrsférderung sollen die 6 Leitzie-
le und Handlungsstrategien aus der Mobilitdtsstrategie bereits
bei allen aktuellen und zukiinftigen Planungen verbindlich be-
riicksichtigt werden.

5. Die Verwaltung wird beauftragt, zur Umsetzung der Mobilitéts-
strategie MalBnahmen auszuwéhlen, zu priorisieren und zu
MaBnahmenbiindeln zusammenzufassen, eine Offentlich-
keitsbeteiligung zu konzipieren und durchzufiihren, ein Monito-
ring- und Evaluationskonzept zur Fortschrittskontrolle, sowie
einem Aktionsplan mit Arbeits- schritten und eine Budgetpla-
nung zu erstellen. Die zur Erarbeitung der vorliegenden Mobili-
tatsstrategie aufgebaute Arbeitsstruktur aus Projektleitungs-
team und Arbeitskreis soll aufrecht erhalten bleiben.

6. Uber den Prozess ist regelméBig in den zusténdigen Gremien zu
berichten.

Am 04.03.2019 haben die CDU, die Bielefelder Mitte und die FDP folgen-
den Antrag (Ds.-Nr.: 8263/2014-2020) eingereicht:

1. Der Stadtentwicklungsausschuss empfiehlt und der Rat be-
schliel3t folgende Leitziele einer zukunftsorientierten Mobili-
tatspolitik:

(1) Oberstes Ziel der Verkehrsplanung soll es sein durch quali-
tative Verbesserungen im Rahmen des Umweltverbundes
und des Individualverkehres eine leistungsfédhige Infra-



(2)

(3)

(4)

(5)

Struktur fiir alle Verkehrsarten in Bielefeld vorzuhalten.
Dabei sind bei der Entwicklung der zuklinftigen Verkehrs-
planung technische Innovationen zu berticksichtigen. Rest-
riktive MalBnahmen zur Minderung des Individualverkehres
werden abgelehnt. Die Mobilitdt der Bielefelderinnen und
Bielefelder ist zu verbessern, indem es einfacher wird, si-
cher, zuverléassig und schnell in unserer Stadt voranzu-
kommen und sie aus der Region zu erreichen. Die kulturel-
len, wirtschaftlichen, sozialen und bildungsrelevanten An-
gebote in unserer Stadt sollen besser fiir alle Nutzer aus
Bielefeld und der Region erreichbar werden.

Es soll allen Verkehrsteilnehmern (iberlassen bleiben,
welches Verkehrsmittel oder welcher Verkehrsmittel-Mix
fur ihre persénliche Mobilitatsplanung am besten geeig-
net sind.

Unser Ziel istdie Verbesserung der Leistungsfahigkeit der
Mobilitdtsangebote in Bielefeld. Dieses Ziel ist jedoch
nicht zu erreichen, wenn man sich nur darauf beschréankt
den Individualverkehr — der (iber 50% liegt - alleine durch
restriktive MalBhahmen zu reduzieren.

Alle Verkehrstrdger sind gleichberechtigt und es wird ein
faires Miteinander aller Verkehrsteilnehmer ermdglicht. Die
Verkehrsplanung erfolgt umweltbewusst und berticksichtigt
die konkreten &kologischen Auswirkungen von Malnah-
men.

Bei der zuklinftigen Mobilitdtsplanung sind die konkreten
Auswirkungen auf die Wirtschaft in Bielefeld darzustellen
und sédmtliche erforderlichen Investitionen und Subventio-
nen transparent darzustellen.

Die Verwaltung wird beauftragt, MaBnahmen auszuwéahlen,
zu priorisieren und zu bilindeln, die im Einklang mit dieser
Mobilitatsstrategie stehen. Diese sind dann der Politik zur
Beratung vorzulegen. Hierbei sind u.a. folgende Eckpunkte
zu beachten:

(1) Erhalt der Leistungsféhigkeit und Fahrbahnspuren auf

den wichtigsten Haupt- und EinfallstraBen fir den
Pendler-, Berufs- und Wirtschaftsverkehr.

(2) Zur Sicherstellung einer hohen Leistungsféhigkeit ist

auf den Bielefelder Hauptverkehrsstralen an der der-
zeitigen Geschwindigkeitsregelung von mindestens 50
km/h festzuhalten.



(3) Verbesserung des flieBenden Verkehrs (griine Wellen,
Umgestaltung Kreuzungen, bessere Nutzung des OWD,
EinbahnstralRenregelungen).

(4) Ausreichendes und attraktives Parkplatzanagebot in Né&-
he der Zentren mit Leitsystemen.

(5) Férderung des OPNV Angebots durch eine Taktverbes-
serung, Aufbau von Tangentialverkehren, Erweiterung
durch neue Verkehrsformen (On Demand, Leihfahrrad-
systeme, Ridesharing) insbesondere in den Randgebie-
ten.

(6) Erheblicher Ausbau von P+R Parkpléatzen, um eine bes-
sere Verkniipfung des Individualverkehrs mit den OPNV
zu ermdéglichen.

(7) Aktualisierung des langfristigen Plans zum Stadtbahn-
ausbau (,MoBiel 2040").

(8) Intelligenter Ausbau des Fahrradnetzes durch sinnvolle
Ergédnzungen von Radwegen und Llickenschluss be-
stehender Radwege im Radwegenetzplan. Starkung des
Fahrradnetzes durch Griinanlagen als Alltagsrouten
und Weiterentwicklung des Fahrradnetzes parallel zu
Hauptverkehrsstral3en.

(9) Gesicherte Abstellméglichkeiten flir Fahrrdder sowohl in
Zentrumsnéhe als auch an Endstationen der Stadtbahn
und am Bahnhof.

(10)Erarbeitung eines Strategiekonzeptes ,FulBverkehr" un-
ter der Beriicksichtigung von u.a. Barrierefreiheit und
FuBwegequalitét.

Herr Franz begriindet den Koalitionsantrag. Er sehe in der Mobilitatsstra-
tegie den Versuch in einem breiten Beteiligungsverfahren mit unter-
schiedlichen Akteuren eine Zielperspektive fur die Verkehrsentwicklung
im stadtischen Raum zu entwickeln. Im Wesentlichen wird es darum ge-
hen, die Verkehrsstrukturen fir die Stadt anzupassen und weiterzuentwi-
ckeln. Verkehrsbedingte Schadstoffbelastungen durch den Individualver-
kehr miussen reduziert werden. Die Koalition habe den Antrag als Zielkor-
ridor fur die nachsten 10 Jahre formuliert. Im Umweltverbund sollen 75 %
in den nachsten 10 Jahren erreicht werden. Hierfur soll der Individualver-
kehr entsprechend reduziert werden. Dieses soll nicht durch Verbote ge-
schehen. Das Ziel sei, durch entsprechend verbesserte Angebote fiir
FuRganger, Radfahrer und den OPNV das Mobilitatsverhalten zu veran-
dern. Verhaltensveranderungen bedeuten nicht Bevormundung, sondern
die Schaffung von Alternativen. Die Gestaltung von Strallenrdumen, die
Lenkung von Verkehren und die Verbesserung von Radfahrangeboten
und OPNV mussen erfolgen.



Die Bezirksvertretung Senne habe beschlossen, dass die Bezirke an den
bezirklichen Planungen zu beteiligen sind. Man kénne sich eine entspre-
chende Erganzung unter Ziff. 6 des Antrages vorstellen.

Herr Nolte sieht in dem Antrag der Paprikakoalition eine Verscharfung zu
der Verwaltungsvorlage. Es sei geplant, Haupteinfallstralen zurtickzu-
bauen. Dieses seien restriktive MaRnahmen, die zu weiteren Staus fuh-
ren werden. Die Autofahrer sollen aus Verzweiflung auf andere Ver-
kehrsmittel umsteigen. Dabei werden die vielen Ein- und Auspendler
Ubersehen, die zuklinftig noch mehr im Stau stehen und keine Alternati-
ven zur Verfugung haben. Man habe daher einen Antrag gestellt, der das
Ziel 25:75 nicht ausdriicklich festschreibe, sondern durch den Qualitats-
verbesserungen erzielt werden sollen. Die Haupteinfallstral’en sollen so
erhalten bleiben, wie sie heute sind. Der OPNV soll so geférdert werden,
dass Pendler die Mdglichkeit bekommen, umsteigen zu kénnen. Alle Ver-
kehrsteilnehmer sind gleichermalRen berechtigt am Strallenverkehr teil-
zunehmen. Wichtig sei, dass die Bezirke eingebunden werden. Aulder-
dem sind die zukunftigen Technologien zu beobachten. Man durfe die
Strallen nicht, wie im Koalitionsantrag vorgesehen, so ausbauen, dass
PKW-Verkehre kaum noch madglich sind. Radwege sollten auch durch
Grunanlagen gefuhrt werden.

Frau Wahl-Schwentker freut sich, gemeinsam mit der CDU und Bielefel-
der Mitte einen gut durchdachten Antrag zur Mobilitat in Bielefeld vorge-
legt zu haben. Das, was bisher prasentiert wurde, sei einer Mobilitatsstra-
tegie nicht wirdig, weil es Mobilitat verhindere. Die Quote 75:25 soll
dadurch erreicht werden, dass es den Menschen méglichst schwer ge-
macht wird, sich individuell fortzubewegen. Aus der Vorlage zu dem
nachsten TOP ,Green City Masterplan Bielefeld“ ergebe sich, dass man
keine Ladesaulen in Bielefeld errichten mochte, weil man den Individual-
verkehr nicht fordern méchte. Die Menschen sollen nicht mehr mit dem
Auto, egal wie es angetrieben wird, in die Stadt kommen. Das Konzept
basiere auf Zahlen aus Haushaltsbefragungen, die nicht den Tatsachen
entsprechen. Die taglich 80.000 Einpendler und 46.000 Auspendler fin-
den keine Berlcksichtigung. Wenn jetzt StralRen konsequent zuruckge-
baut werden, Hauptverkehrsstrallen in 30er-Zonen verwandelt und den
Verkehr in die NebenstralRen verdrangt, dann wird weder den Autofah-
rern, noch den Handlern in der Stadt, noch den Anwohnern in den Ne-
benstrallen ein Gefallen getan. Dieses sei unfair den Bielefelder Burgern
gegenuber. Man habe daher den Antrag gestellt, um Mobilitat einfacher,
leichter, glnstiger und sauberer zu machen. Es wird Innovationen geben,
aber andere Antriebe brauchen auch ein StralRennetz. Es sei wichtig die
Radfahrer und Autofahrer zu trennen. Man kénne z.B. die Autofahrer
Uber die Stapenhorststral’e und die Radfahrer Gber die Werther Stralle
fahren lassen. Der OPNV misse so attraktiv gemacht werden, dass die
Menschen ihn auch nutzen wollen.

Herr Julkowski-Keppler stellt fest, dass Mobilitat fiir eine Stadt sehr wich-
tig ist, damit eine Stadt funktionieren kann. Drei Punkte seien die Grund-
lage fur den Antrag gewesen:

1. Schadstoffbelastung
2. Klimaschutz
3. Attraktivitat der Stadt



Er erlautert zur Schadstoffbelastung, dass diese nach den Messwerten
immer zu den Tageszeiten am hdchsten ist, wo sich viele Menschen am
Jahnplatz aufhalten. Man habe sich in den Klimaschutzzielen der Stadt
Bielefeld verpflichtet, dass weniger CO2 ausgestof3en wird. In der Ener-
gieversorgung wurde in diesem Land hinsichtlich der CO2-Reduzierung
bereits viel erreicht. Allein der Verkehrsbereich konnte keine Reduzierung
nachweisen. Dieses liege daran, dass die Autos zwar technisch immer
besser geworden sind, aber auch immer gréRer. Aullerdem gebe es im-
mer mehr Autos in den Stadten. Man mUisse bedenken, dass die Autos
die Staus verursachen. Wenn man die Autos anspricht, miisse man sich
Gedanken machen, Uber die Anzahl der Autos. Es gehe nicht um Verbo-
te, sondern darum, fir die Menschen dieser Stadt Angebote zu schaffen.
Sich darauf zu verlassen, dass der technische Fortschritt zu Verbesse-
rungen fuhrt, kdnne nicht die Aufgabe eines Lokalpolitikers sein. Die At-
traktivitat einer Stadt hat etwas mit Aufenthaltsqualitdt und mit dem Kul-
turangebot zu tun. Der Modal Split sagt nichts darliiber aus, wie viele km
mit einem Fahrzeug gefahren werden. Es werden lediglich die Anzahl der
Fahrten gemessen. Wenn fur die Bereiche von 6-7 km ein gutes Angebot
geschaffen wird, kbnne man Menschen erreichen, dass sie auf andere
Verkehrsmittel umsteigen. Natlrlich gebe es Pendler, die auf ihre Autos
angewiesen sind. In Freiburg gebe es heute schon nur noch 21 % MIV.
Es gebe also Stadte, die deutlich weiter sind. In Bielefeld als Flachen-
stadt wurde immer nur der Autoverkehr gefordert.

Herr HeilRenberg freut sich gemeinsam mit seiner Gruppe, dass man hier
etwas flir die Zukunftsfahigkeit der Stadt tun kdnne. Alle GroR3stadte in
Deutschland beschéftigen sich mit dem Thema Mobilitatsstrategien und
passen ihre Modal Splits an. Er freue sich ebenfalls, dass man diese
Leitziele beschlielRen kénne. Seine Gruppe sei dafir, dass die Bielefelder
Verkehrsakteure an den Planungen beteiligt werden. Z.B. die AG Spuren
erzeuge ein Wissen, von dem die Stadt profitiert. Wenn die Infrastruktur
erneuert wird, mussen die innerstadtischen Verkehre so geleitet werden,
dass man auch ohne Lebensgefahr mit dem Rad in der Stadt unterwegs
sein kann. Der Stralenraum ist knapp und es misse gelingen, dass Bes-
te fur die Stadt zu erreichen. Er sei sicher, dass die Pendler von dem
angestrebten Modal Split profitieren. Wenn mehr Menschen auf das Rad
umsteigen, ist mehr Platz auf den Stral3en fur die Pendler.

Herr Frischemeier hat den Eindruck, dass sich die CDU und FDP bereits
in den Wahlkampf verabschiedet haben, weil sie von Bevormundung und
Restriktionen reden. Dieses sei schade, weil sie damit aufgehdrt haben,
die Probleme der Stadt ernsthaft zu I6sen. Es gehe nicht um Restriktio-
nen, sondern es sollen Angebote fur eine Wabhlfreiheit geschaffen wer-
den. Wenn man die Wahl hat zwischen einen schlechten Radweg und
einer 4-spurigen Stralle mit Parkplatz vor der Tir, wird man sich vermut-
lich fir das Auto entscheiden. Es gehe darum, Angebote zu schaffen.
Dazu gehdre, dass in den Randbezirken haufig die Busse fahren und
dass es gute Radwege in der gesamten Stadt gibt. Es gebe auch Men-
schen, die sich kein Auto leisten konnen. Auch fir diese misse man Mo-
bilitat sicherstellen. Wenn der Weg zum Backer mit dem Rad und nicht
mit dem Auto zurtickgelegt wird, dann helfe das auch dem Handwerker,
der ein Auto weniger auf der Stralle findet. Dieses sollten auch der Han-
delsverband, die IHK und die selbsternannten wirtschaftsnahen Parteien
erkennen. Es sollte aufgehdrt werden, alles schlecht zu reden und er
werbe daflr, dem Koalitionsantrag zuzustimmen.



Herr Nettelstroth stellt fest, dass Bielefeld attraktiv und die zweitstarkste
wachsende Stadt in NRW ist. Es sei so, dass mehr Menschen auch mehr
Mobilitat produzieren. Vor 25 Jahren noch sei man von vdllig anderen
Zahlen ausgegangen. Auch altere Menschen sind heute viel mobiler, als
man es damals noch erwartet hatte. Bielefeld sei das Oberzentrum in
OWL und misse gut erreichbar sein. Gegen eine Mobilitdtsstrategie sei
generell nichts zu sagen. Diese basiere aber darauf, dass in 10 Jahren
ein Ziel erreicht wird. Man sei sicher einig, dass man die Trager, die den
sogenannten Umweltverbund darstellen, starken mdéchte. In Bielefeld
habe man im Vergleich zu anderen Stadten mit 14 % einen relativ
schwachen OPNV. Man misse sich die Frage stellen, welche Anstren-
gungen man unternehmen muss, um diese 14 % auf 25 % zu verdoppeln.
Man misse Riesenressourcen aufwenden, um einen entsprechenden
OPNV-Ausbau voranzubringen. Bei moBiel liegen jetzt schon Defizite um
22 Mio. € vor. Man sei der Auffassung, dass man beim OPNV noch etwas
herausholen kann, eine Verdoppelung halte er jedoch fur unwahrschein-
lich. Er habe die groRe Sorge, dass man Uber restriktive Mal3nahmen
versuchen wird, innerhalb von 10 Jahren den Modal Split zu erreichen.
Es wird so geschehen, dass die Stral’en zuriickgebaut werden. Dieses
habe konkrete Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit dieser Straflen.
Man wird versuchen aus dem Stau heraus, die Menschen zu zwingen,
andere Verkehrstrager zu nutzen. Selbst diese sind nicht in der Lage,
andere Verkehre aufzunehmen. In den Hauptverkehrszeiten sei der
OPNV heute schon kaum in der Lage, den Anforderungen gerecht zu
werden. Die Bielefelder kaufen nicht zum Spald Autos, sondern weil eine
Notwendigkeit vorhanden ist. Wenn man nicht will, dass die mindestens
82.000 Einpendler zum Arbeiten und Einkaufen mit dem Auto in die Stadt
kommen, dann muss man ihnen ein attraktives Angebot machen. Dieses
wilrde bedeuten, dass man Park&Ride ausbaut. Dagegen ist aber die
Paprikakoalition, weil man nach deren ldeologie dagegen sein muss,
dass die Menschen Uberhaupt ein Auto haben. Der Einpendler aus Pa-
derborn wird nicht auf sein Fahrzeug verzichten, er wird eher seinen Ar-
beitsplatz wechseln. Attraktivitat einer Stadt bedeutet auch, dass Men-
schen in die Stadt kommen wollen. Es konne nicht das Ziel sein, dass die
Menschen nicht mehr in die Stadt kommen wollen und dass Parkplatze
zurickgebaut und Zuwegungen reduziert werden. Man dirfe nicht die
letzten Mdglichkeiten, die der Handel noch hat, abwirgen. Man sei gut
beraten in Verbesserungen zu investieren. Restriktionen werden dazu
fuhren, dass diese Stadt keine positive Entwicklung nehmen wird.

Frau Pape sieht in dem Koalitionsantrag eine einseitige Fixierung gegen
den Individualverkehr. Mit dem heute eingereichten Antrag habe man
sich viele Gedanken gemacht, wie man Angebote entwickeln kann. Die
Ideen aus dem Antrag sollte man gemeinsam aufgreifen. Ein Mobilitats-
konzept beinhalte auch die Steuerung der Verkehre und das man uber-
legt wohin die Verkehre ausweichen konnen. Dieses habe man in den
Koalitionsantragen vermisst. Sie bitte, die Angebote die im Antrag ge-
macht werden, ernst zu nehmen und nicht aus der Ideologie heraus ab-
zulehnen.

Herr Vollmer stellt Riesendefizite in der ErschlieRung des OPNV-Systems
in ganz OWL fest. In Bielefeld, als Oberzentrum, musste es ein Regional-
schnellbahnsystem geben. Wenn man sich die Investitionen der vergan-
genen Jahre im Umfeld von Bielefeld ansehe, dann sieht man die A33,



die ins Osnabriicker Land gebaut wird. Diese wird dazu fihren, dass
mehr Autoverkehr nach Bielefeld kommen wird. Durch die im Bau befind-
liche B66n wird sich vermutlich ebenfalls der Autoverkehr erhéhen. Es
gebe eine Planung fiur eine Ortsumgehung Ummeln. Auch diese wird
dazu fluhren, dass man aus dem Kreis Gutersloh besser mit dem Auto
nach Bielefeld kommen kann. Er sehe immer nur Investitionen in den
Individualverkehr. Er frage sich, wo die Investitionen in den OPNV sind.
Er sehe auch nicht, dass man die Stadtbahnverlangerung nach Senne-
stadt auf den Weg bekommt.

Herr Julkowski-Keppler bestatigt, dass bisher die Planungen in Bielefeld
pro Autoverkehr waren. Der Koalitionsantrag ziele hier auf Veranderung,
dass auch die anderen Verkehrsarten in den Fokus genommen werden.

Herr Moss berichtet, dass er in den Bezirksvertretungen haufig gefragt
wurde, was passiere wenn man den Modal Split nicht erreicht. Wenn man
in 2030 feststelle, dass man nicht 75 % im Umweltverbund erreicht habe,
sondern z.B. nur 61 %, dann habe man doch trotzdem auf dem Weg viel
erreicht. Wenn man jetzt gar nichts mache, ware das aus Sicht der Fach-
leute der falsche Weg. Man wolle nicht mit Restriktionen arbeiten, son-
dern an das Nutzerverhalten appellieren. Im Zuge der Digitalisierung wird
sich die Mobilitat verandern.

Frau Steinkroger berichtet aus Senner Sicht. Sie finde es auch vernlnftig
3-5 km mit dem Rad zurlckzulegen, wenn es gute Wege gibt. Wenn je-
mand aus der Senne nach Bielefeld méchte, brauchte er ein verninftiges
OPNV-Angebot, das nicht vorhanden ist. Die Bielefelder missen prak-
tisch denken. Aus der Sennestadt mit dem Rad in die Innenstadt zur Ar-
beit zu fahren, sei ziemlich unrealistisch. Man sei in den Randbezirken
auf das Auto oder auf einen funktionierenden OPNV angewiesen.

Herr Fortmeier lasst zunachst tUber den Antrag (Ds.-Nr. 8263/2014-2020)
von CDU, Bielefelder Mitte und FDP abstimmen.

Beschluss:

1. Der Stadtentwicklungsausschuss empfiehlt und der Rat
beschlieRt folgende Leitziele einer zukunftsorientierten
Mobilitatspolitik:

(1) Oberstes Ziel der Verkehrsplanung soll es sein durch
qualitative Verbesserungen im Rahmen des Umwelt-
verbundes und des Individualverkehres eine leistungs-
fahige Infrastruktur fiir alle Verkehrsarten in Bielefeld
vorzuhalten. Dabei sind bei der Entwicklung der zu-
kiinftigen Verkehrsplanung technische Innovationen
zu beriicksichtigen. Restriktive MaBnahmen zur Minde-
rung des Individualverkehres werden abgelehnt. Die
Mobilitat der Bielefelderinnen und Bielefelder ist zu
verbessern, indem es einfacher wird, sicher, zuverlas-
sig und schnell in unserer Stadt voranzukommen und
sie aus der Region zu erreichen. Die kulturellen, wirt-



(2)

(3)

(4)

(5)

schaftlichen, sozialen und bildungsrelevanten Ange-
bote in unserer Stadt sollen besser fir alle Nutzer aus
Bielefeld und der Region erreichbar werden.

Es soll allen Verkehrsteilnehmern iiberlassen bleiben,
welches Verkehrsmittel oder welcher Verkehrsmittel-
Mix fiir ihre personliche Mobilititsplanung am bes-
ten geeignet sind.

UnserZiel istdie Verbesserung der Leistungsfahigkeit
der Mobilitatsangebote in Bielefeld. Dieses Ziel ist je-
doch nicht zu erreichen, wenn man sich nur darauf
beschrankt den Individualverkehr - der liber 50%
liegt - alleine durch restriktive MaBRnahmen zu redu-
Zieren.

Alle Verkehrstrager sind gleichberechtigt und es wird
ein faires Miteinander aller Verkehrsteilnehmer ermég-
licht. Die Verkehrsplanung erfolgt umweltbewusst und
berlicksichtigt die konkreten 6kologischen Auswirkun-
gen von MaRnahmen.

Bei der zukiinftigen Mobilitatsplanung sind die konkre-
ten Auswirkungen auf die Wirtschaft in Bielefeld dar-
zustellen und samtliche erforderlichen Investitionen
und Subventionen transparent darzustellen.

Die Verwaltung wird beauftragt, MaBnahmen auszuwah-
len, zu priorisieren und zu biindeln, die im Einklang mit
dieser Mobilitatsstrategie stehen. Diese sind dann
der Politik zur Beratung vorzulegen. Hierbei sind u.a.
folgende Eckpunkte zu beachten:

(1) Erhalt der Leistungsfahigkeit und Fahrbahnspuren

auf den wichtigsten Haupt- und EinfallstraBen fiir
den Pendler-, Berufs- und Wirtschaftsverkehr.

(2) Zur Sicherstellung einer hohen Leistungsfahigkeit

ist auf den Bielefelder HauptverkehrsstraBen an
der derzeitigen Geschwindigkeitsregelung von
mindestens 50 km/h festzuhalten.

(3) Verbesserung des flieBenden Verkehrs (griine Wel-

len, Umgestaltung Kreuzungen, bessere Nutzung
des OWD, EinbahnstraBenregelungen).

(4) Ausreichendes und attraktives Parkplatzanagebot in

Nahe der Zentren mit Leitsystemen.

(5) Forderung des OPNV Angebots durch eine Taktver-



besserung, Aufbau von Tangentialverkehren, Erwei-
terung durch neue Verkehrsformen (On Demand,
Leihfahrradsysteme, Ridesharing) insbesondere in
den Randgebieten.

(6) Erheblicher Ausbau von P+R Parkplatzen, um eine
bessere Verkniupfung des Individualverkehrs mit
den OPNV zu erméglichen.

(7) Aktualisierung des langfristigen Plans zum Stadt-
bahnausbau (,,MoBiel 2040").

(8) Intelligenter Ausbau des Fahrradnetzes durch sinn-
volle Erganzungen von Radwegen und Liicken-
schluss bestehender Radwege im Radwegenetz-
plan. Starkung des Fahrradnetzes durch Grinanla-
gen als Alltagsrouten und Weiterentwicklung des
Fahrradnetzes parallel zu HauptverkehrsstraRen.

(9) Gesicherte Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader so-
wohl in Zentrumsnahe als auch an Endstationen der
Stadtbahn und am Bahnhof.

(10)Erarbeitung eines Strategiekonzeptes ,,FuBverkehr"
unter der Beriicksichtigung von u.a. Barrierefreiheit
und FuBwegequalitat.

dafur: 6 Stimmen
dagegen: 10 Stimmen
- mit Mehrheit abgelehnt -

AnschlieRend erfolgt die Abstimmung Uber den Anderungsantrag (Ds.-
Nr.: 7957/2014-2020) von SPD, Bundnis 90/Die Grinen und Burgerna-
he/Piraten vom 15.01.2019. Hier gibt es unter Punkt 6 eine Erganzung,
die Herr Franz aus dem Beschluss der BV Senne formuliert hat. Dieser
Beschluss aus Senne decke auch die Beschlusslagen aus Heepen und
Dornberg ab. Die Erganzung hat folgenden Text:

Alle Stadtbezirke sind in die laufende Planung einzubeziehen und zu be-
teiligen. Es ist dariiber hinaus sicher zu stellen, dass bezirkliche Aspekte
der Mobilitatsstrategie in den Bezirksvertretungen beschlossen werden.*

Die BV Senne hatte beschlossen, dass die bezirklichen Aspekte der Mo-
bilitatsstrategie allein in den Bezirksvertretungen beschlossen werden.
Dieses werde herausgenommen, weil es auch bezirkliche Aspekte mit
Auswirkungen auf die Gesamtstadt gebe und die dann in diesem Aus-
schuss beschlossen werden missen.



Zunachst lasst Herr Fortmeier Uber die Beschlusserganzung abstimmen,
die unter Nr. 6 aufgenommen werden soll.

Beschluss:

Alle Stadtbezirke sind in die laufende Planung einzubeziehen und zu
beteiligen. Es ist dariiber hinaus sicher zu stellen, dass bezirkliche
Aspekte der Mobilititsstrategie in den Bezirksvertretungen be-
schlossen werden.

dafir: 10 Stimmen
dagegen: 6 Stimmen
- mit Mehrheit beschlossen -

Anschlieend erfolgt die Abstimmung Uber den so geanderten Koalitions-
antrag (Ds.-Nr.: 7957/2014-2020).

Beschluss:

Der Stadtentwicklungsausschuss empfiehlt dem Rat folgenden Be-
schluss zu fassen:

1. Der Rat beschlieRt auf der Grundlage des Berichtes ,,Mobi-
litatstrategie Bielefeld” - einschlieBlich des dabei zu erar-
beitenden Handlungsprogramms — ein nachhaltiges Leit-
bild fiir die Entwicklung der Mobilitdt und des Verkehrs-
aufkommens in Bielefeld bis zum Jahr 2030. Wesentliche
Zielsetzung des Leitbildes ist eine neue Aufteilung des
Verkehrsaufkommens auf die Verkehrstrager FuBverkehr,
Radverkehr, offentlicher Personennahverkehr und motori-
sierter Individualverkehr (Modal Split), um die positiven
Effekte der einzelnen Verkehrsarten optimal zu nutzen so-
wie gesunde Lebens- und Wohnverhiltnisse zu gewahr-
leisten.

2. Die Mobilitatsstrategie 2030 legt als Ulbergeordnetes Ziel
fest, den Anteil des Umweltverbunds aus FuBRverkehr, Rad-
verkehr und o6ffentlichen Personennahverkehr
am Gesamtverkehrsaufkommen auf 75 Prozent zu stei-
gern, mit einer Reduzierung des motorisierten Individu-
alverkehrs von 50 auf 25 Prozent.

3. Der Rat beschlieBt, folgende 6 Leitziele und Handlungs-
strategien, die den derzeitigen Stand der verkehrs-, um-
welt- und gesellschaftspolitischen Debatte in Bielefeld
widerspiegeln und den Handlungsrahmen fiir eine ver-
anderte Mobilitatspolitik im kommenden Jahrzehnt dar-
stellen, mit dem der Anteil des Umweltverbunds am Ge-
samtverkehrsaufkommen bis 2030 auf 75 Prozent ge-
steigert werden soll:

e Stadt- und StraBenraume lebenswert gestalten
e Umweltverbund in einem vernetzten Verkehrssystem
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starken

¢ Gleichberechtigte Teilhabe aller Verkehrsteilnehmer si-
cherstellen

e Erreichbarkeit fur Blirger und Wirtschaft in Stadt und
Region gewahrleisten

¢ Verkehrssicherheit erhohen / ,,Vision Zero“

e Negative Wirkungen des Verkehrs auf Gesundheit
und Umwelt deutlich reduzieren

4. Wie die vom Rat in dem BYPAD-Verfahren beschlossenen
Qualitatsziele fiir die Radverkehrsforderung sollen die 6
Leitziele und Handlungsstrategien aus der Mobilitatsstra-
tegie bereits bei allen aktuellen und zukiinftigen Planungen
verbindlich beriicksichtigt werden.

5. Die Verwaltung wird beauftragt, zur Umsetzung der Mobili-
tatsstrategie MaBnahmen auszuwahlen, zu priorisieren
und zu MafRnahmenbiindeln zusammenzufassen, eine Of-
fentlichkeitsbeteiligung zu konzipieren und durchzufiih-
ren, ein Monitoring- und Evaluationskonzept zur Fort-
schrittskontrolle, sowie einem Aktionsplan mit Arbeits-
schritten und eine Budgetplanung zu erstellen. Die zur Er-
arbeitung der vorliegenden Mobilitatsstrategie aufgebaute
Arbeitsstruktur aus Projektleitungsteam und Arbeitskreis
soll aufrecht erhalten bleiben.

6. Uber den Prozess ist regelmiBig in den zustindigen
Gremien zu berichten. Alle Stadtbezirke sind in die lau-
fende Planung einzubeziehen und zu beteiligen. Es ist
dariiber hinaus sicher zu stellen, dass bezirkliche Aspek-
te der Mobilitatsstrategie in den Bezirksvertretungen be-
schlossen werden.

dafir: 10 Stimmen

dagegen: 6 Stimmen
- mit Mehrheit beschlossen -

Green City Masterplan Bielefeld

Beratungsgrundlage:

Drucksachennummer: 7780/2014-2020

Herr Nolte teilt mit, dass seine Fraktion die Informationsvorlage zwar zur
Kenntnis nehme, es handele sich aber nicht um eine zustimmende
Kenntnisnahme. Es sei enttauschend, dass viele Punkte, die seine Frak-
tion zur NOx-Reduzierung in der Vergangenheit beantragt habe, sich im
Gutachten nicht wiederfinden.

Frau Wahl-Schwentker bezieht sich auf den Hinweis zur Beschrankung
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offentlicher Parkflachen auf das erforderliche Mindestmal® und eine an-
gemessene Bepreisung. Sie frage, was ist das erforderliche Mindestmal}
und was ist eine angemessene Bepreisung. Im Gutachten heil’e es, dass
es 9.500 offentliche Parkplatze gibt. Die Kosten fur den Wegfall sind mit
300.000 € ausgewiesen. Also musse bekannt sein, welche MaflRnahmen
dahinterstehen. Weiter sei angegeben, dass die Parkplatze der Mitarbei-
ter der Stadtverwaltung bewirtschaftet werden. Sie mdchte wissen, wie
viele Parkplatze es fur Mitarbeiter der Stadtverwaltung gibt. Im Gutachten
heille es auf S. 42, dass die Nutzung flr E-PKW nicht attraktiver werden
soll und es daher kein Ladesaulensystem geben soll. Man nehme an,
dass die Mehrheit ihre Elektroautos zuhause oder am Arbeitsplatz laden.
Sie finde es fraglich, solche Voraussetzungen anzunehmen. Bedenklich
sei der Hinweis auf S. 71, dass Zonen in der Innenstadt fir den Lieferver-
kehr gesperrt werden sollen. Dieses gefahrde den Einzelhandel. Aul3er-
dem werde davon ausgegangen, dass der Containerbahnhof zur Verfi-
gung steht. Dieses sei wohl eher nicht absehbar.

Herr Julkowski-Keppler findet die Vorlage besonders lesenswert. Er erin-
nere, dass vor kurzem hier im Ausschuss eine Planung fir eine City-
Logistik am Containerbahnhof in Auftrag gegeben wurde. Er begriil’e das
Angebot der Altstadtkaufleute, dass man sich ein Lastenrad ausleihen
kann. Dieses sei ein richtiger Weg.

Herr Moss stellt fest, dass man nicht alle Fragen von Frau Wahl-
Schwentker sofort beantworten kdnne. Einige Antworten werden sich aus
dem Prozess heraus ergeben. Die anderen Fragen werden zur nachsten
Sitzung beantwortet.

Herr Fortmeier bittet, die Fragen bis zur nachsten Sitzung schriftlich zu
beantworten.

Die schriftlichen Antworten sind unter diesem TOP ins Ratsinfosystem
eingestellt worden.

- Der Ausschuss nimmt Kenntnis -

Dritter Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld — Entwicklung von
Szenarien

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 7822/2014-2020

Herr Fortmeier teilt mit, dass unter diesen Punkt auch der Antrag zu TOP
5.3 aus der Bezirksvertretung Sennestadt (Ds.-Nr.: 7655/2014-2020) be-
raten werden soll. Die Bezirksvertretung Sennestadt habe am 22.11.2018
folgenden Beschluss gefasst:

Die Bezirksvertretung beantragt den kurzfristigen Einsatz von umwelt-
freundlichen Elektrogelenkbussen fiir die Strecke Wendeschleife in
Senne bis Wiirttemberger Allee fiir die Zeit bis zur Fertigstellung der
Stadtbahnlinie.



Zudem soll gepriift werden, ergdnzend Ortsbusse in den Ortschaften
Eckardtsheim, Dalbke Heidebliimchen und Sennestadt Sid einzuset-
zen, um im 15-Minuten-Takt an den Krackser Bahnhof angebunden zu
werden. Autonom fahrende Kleinbusse kénnen als Pilotprojekt Bertick-
sichtigung finden.

Der Stadtentwicklungsausschuss wird gebeten, der Ubergangslésung
fr Sennestadt zu folgen.

Herr Nolte teilt mit, dass seine Fraktion dem Beschlussvorschlag zur
Entwicklung von Szenarien zustimmen wird. Er beantrage einen Punkt 4
einzufligen:

4) Die voraussichtlichen Kosten fir die einzelnen Szenarien sind darzu-
stellen.

Zum oben aufgefuhrten Beschluss aus der BV Sennestadt stelle er fest,
dass es sich um ein Thema handelt, dass in die zukinftigen Planungen
und den Nahverkehrsplan hereingehore. Er beantrage, den Antrag zu
einem Prufauftrag fur die Verwaltung und moBiel machen.

Nach Aussage von Herrn Franz werde die SPD-Fraktion ebenfalls zu-
stimmen und auch die Erganzung mittragen. Es sei auch vertretbar den
Antrag aus der Sennestadt als Prifauftrag zu formulieren. Er erinnere
allerdings, dass man sich hier im Ausschuss nicht fur Elektrobusse son-
dern auf einer kiirzeren Strecke flr die Erprobung der Brennstoffzellen-
technik ausgesprochen habe. Er habe Bedenken, wenn jetzt noch Elekt-
rogelenkbusse eingesetzt werden sollen. Es sei aber vertretbar, dass
dieses gepruft wird und moBiel dazu Stellung nimmt.

Herr Julkowski-Keppler teilt mit, dass seine Fraktion dem Beschlussvor-
schlag und der Erganzung zu Nr. 4 zustimmen wird. In Bezug auf den
Antrag aus der Sennestadt teile er mit, dass es eigentlich eine andere
Beschlusslage gibt. Elektrogelenkbusse seien auf dem Markt nicht ver-
fugbar. Es sei schon schwierig die Wasserstoffbusse zu bekommen. In
Sennestadt fahren aufgrund des neuen Betriebshofes die neu ange-
schafften Hybridbusse. Ein 15-Minuten-Takt zum Krackser Bahnhof sei
sicherlich sinnvoll, helfe aber nicht, wenn die Bahn nur alle 30 Minuten
fahrt. Im Nahverkehrsplan werden solche Dinge abgebildet werden.

Herr Nolte schagt vor, der BV Sennestadt eine adaquate Antwort von
moBiel zu geben.

Herr Fortmeier stellt den unter Nr. 4 erweiterten Beschlussvorschlag zur
Abstimmung.

Beschluss:

1) Die Erstellung eines ,,Basisszenarios” mit Erarbeitung von
MaBnahmen in Anlehnung an den Status Quo

2) Die Erstellung eines ,,Maximalszenarios* mit Erarbeitung von
MaBnahmen zur maximalen Steigerung des OPNV am Ge-
samtverkehrsaufkommen
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3) Die Erstellung eines ,Realszenarios“ mit Erarbeitung von
MaBnahmen mit einem Umsetzungshorizont bis 2030

4) Die voraussichtlichen Kosten fiir die einzelnen Szenarien
sind darzustellen.

- einstimmig beschlossen -

Zu dem Beschluss aus der BV Sennestadt habe Herr Nolte gebeten, die-
sen als Prufauftrag zu formulieren.

Beschluss:

Die Verwaltung wird gebeten zu priifen, ob der kurzfristige Einsatz
von umweltfreundlichen Elektrogelenkbussen fiir die Strecke
Wendeschleife in Senne bis Wiirttemberger Allee fiir die Zeit bis
zur Fertigstellung der Stadtbahnlinie ermoéglicht werden kann.
Zudem soll gepruft werden, erganzend Ortsbusse in den Ortschaf-
ten Eckardtsheim, Dalbke Heideblimchen und Sennestadt Siid
einzusetzen, um im 15-Minuten-Takt an den Krackser Bahnhof
angebunden zu werden. Autonom fahrende Kleinbusse kénnen als
Pilotprojekt Beriicksichtigung finden.

- bei einer Enthaltung einstimmig beschlossen -

Umbau der Jollenbecker Strae zur Ertlichtiqung fiir den VA-
MOS-Einsatz, Herstellung der Barrierefreiheit und Verringe-
rung der funktionalen Mangel fiir den Rad— und FuBRganger-
verkehr

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 7522/2014-2020

Herr Thiel bezieht sich auf die Beschlusserganzung aus dem Beirat fur
Behindertenfragen. Dort sei beschlossen worden, dass eine tastbare
Trennung zwischen Fullgangerstreifen und Radfahrbereich vorgenom-
men werden soll. In der weiteren Entwurfsplanung wird gepruft werden,
wie man dieses machen kann. Die CDU-Fraktion hatte noch Fragen zu
diesem TOP eingereicht, die er wie folgt beantwortet:

Besteht nach dem Umbau die Benutzungspflicht des Hochboards?

Es wird eine Benutzungspflicht angeordnet werden. Wenn ein Radfahrer
auf der Fahrbahn ist, ware durch das Nebeneinander von PKW und Rad
ein Uberholen des Radfahrers nicht maglich. Es ware ein Ausweichen auf
die Spur der Stadtbahn erforderlich. Wenn man bedenke, dass dieses
Stlck 1,3 km lang ist, dann musste der Autofahrer schlimmstenfalls so
lange hinter dem Radfahrer herfahren. Dieses sei wirklichkeitsfremd. Es
sei davon auszugehen, dass der Autofahrer den Radfahrer mit zu gerin-
gem Sicherheitsabstand Uberholt oder auf die Stadtbahnspur ausweicht.
Beides sei bedenklich. Daher wird eine Benutzungspflicht angeordnet



werden. Nach dem Regelwerk sei bei 17.000 Fahrzeugen eine Trennung
des Radverkehrs vom Autoverkehr erforderlich.

Wird die Haltstelle Voltmannstralle bendtigt. Welche Grunde gibt es fur
die Bertcksichtigung?

Die Haltestelle befinde sich heute in einem erbarmlichen Zustand im Sei-
tenraum, habe aber 1000 Nutzer jeden Tag. Man kénne erwarten, dass
nach dem behindertengerechten Ausbau der Zulauf noch groRer wird.
Diese Haltestelle sei wichtig und es sei wichtig, dass sie sich in der Mittel-
lage befindet.

Wie sieht die weitere Richtungsplanung des OPNV aus?

Muss die Anzahl/der Standort von Haltstellen vor dem Hintergrund der
Verbindung von Linien nicht Gberdacht werden?

Herr Thiel antwortet, dass die Haltestelle mit geringem Aufwand fir Va-
mos ertuchtigt werden kann. Eine Richtungsplanung gebe es noch nicht.
Von der Mittellage aus ware eine Verlangerung nach Theesen oder zur
Uni maglich.

Frau Pape fragt, ob die Haltestelle Voltmannstrale wirklich bendtigt wird,
weil die nachste Haltestelle sich ja in unmittelbarer Nahe befindet.

Frau Gabler (Bereichsleiterin Verkehrsplanung moBiel) antwortet, dass
die Endhaltestelle Babenhausen-Sud 200 m von der Haltestelle Volt-
mannstralde entfernt liegt. Die Haltestelle Babenhausen-Sud sei baufallig
und soll ggfs. spater mal an einen geeigneteren Standort verlegt werden.
Die Lage der Haltestelle VoltmannstralRe ermogliche einen Ausbau in alle
Richtungen.

Auf Nachfrage von Herrn Nettelstroth teilt Frau Gabler mit, dass an der
Endhaltestelle Babenhausen-Sid taglich 2.500 — 3.000 Nutzer gebe.

Frau Pape beantragt eine getrennte Abstimmung fur den Hochbahnsteig
Voltmannstralle.

Herr Vollmer merkt an, dass es in der Nahe der Voltmannstralle eine
Tankstelle gebe. Dort seien weiterhin Parkplatze vorgesehen. Er habe als
Radfahrer immer ein ungutes Gefihl, wenn er an Einfahrten von Tank-
stellen vorbeifahre. In diesem Bereich misste das Parken von Autos un-
terbunden werden. Hinsichtlich des Radverkehrs erscheinen ihm die Pla-
nungen nicht schlissig. Ihm sei nicht klar, wie jemand mit dem Rad aus
Richtung Jdllenbeck in die Voltmannstralle einbiegen soll. Dafur sei keine
Radverkehrsfihrung vorgesehen. Es sei unglicklich, wenn eine Fahrrad-
spur durch zwei Autospuren verlaufe. Dieses fluhre dazu, dass diejenigen,
die unsicher sind, auf dem Blrgersteig fahren. Er habe die Bitte, dass
sich die Fachplaner diese Situationen noch einmal genau und kritisch
ansehen.

Herr Thiel bestatigt, dass diese Hinweise aufgenommen werden.

Herr Nettelstroth ist der Auffassung, dass man den Hochbahnsteig dort
kritisch sehen sollte. Sie seien der Auffassung, dass es eine Stadtbahn-
verlangerung geben wird. Dann brauchte man die Wendeschleife nicht
mehr und hatte dort gentigend Platz flr einen vernlnftigen Hochbahn-
steig. Es sei schwer zu vermitteln, dass sich innerhalb so kurzer Abstan-



de zwei Hochbahnsteige befinden. Er stimme zu, dass man den Hoch-
bahnsteig in Mittellage bauen sollte.

Herr Julkowski-Keppler weist darauf hin, dass es keine Beschlusslage
Uber die Weiterfuhrung der Linie 3 gebe. Wie eine Verbindung mit der
Linie 4 aussehe, wisse man noch nicht. Wenn es eine Verlangerung nach
Theesen gibt, werde es eine andere Wendeschleife geben. Die hohe
Frequenz in Babenhausen-Sid komme dadurch zustande, dass dort die
Umstiege in die Busse erfolgen. Der Hochbahnsteig Voltmannstralie er-
maogliche alle Varianten. Deshalb misse man auch den Mut haben, dem
Ausbau des Hochbahnsteigs zuzustimmen.

Herr HeilRenberg teilt mit, dass seine Gruppe die Planungen mittragt. Sie
werden den weiteren Planungsprozess konstruktiv kritisch begutachten,
insbesondere auch die Anlage der Radverkehrsanlagen. Ein Radfahrer
musse im Alltag jeden Tag sicher die Innenstadt erreichen kdnnen.

Herr Fortmeier bezieht sich auf den Wunsch von Frau Pape, Uber den
Hochbahnsteig Voltmannstralte gesondert abzustimmen. Dieser sei im
Beschlussvorschlag nicht gesondert genannt. Er schlage daher folgende
Beschlusserganzung im drittletzten Satz des Beschlussvorschlages vor:

Beschluss:
Dieses beinhaltet auch den Umbau der Haltestelle VoltmannstraRe.

dafir: 10 Stimmen
dagegen: 6 Stimmen
- mit Mehrheit beschlossen -

AnschlieRend erfolgt die Abstimmung Uber den so erganzten Beschluss-
vorschlag.

Beschluss:

Die Planungen zum Umbau der Jollenbecker StraBe sollen auf Basis
des Vorplanungskonzeptes weitergefiihrt werden unter Beriicksich-
tigung der im Folgenden beschriebenen Rahmenvorgaben. Diese
beinhalten die Ertiichtigung fiir den VAMOS-Einsatz auf eigenem
Bahnkorper, die Herstellung der vollstandigen Barrierefreiheit und
die Verringerung der funktionalen Mangel fir den Rad- und FulBver-
kehr. Dieses beinhaltet auch den Umbau der Haltestelle Voltmann-
stralle.

Die dargestellte Vorplanung dient als Grundlage fiir die Genehmi-
gungsplanung. Die Planfeststellung soll bei Vorliegen der Genehmi-
gungsplanung beantragt werden.

dafir: 10 Stimmen
dagegen: 6 Stimmen
- mit Mehrheit beschlossen -



Zu Punkt 4.5

Zu Punkt 4.6

Ravensberger Strae, Querung Turnerstrale
hier: Verbesserungen fiir den FuR-/Radverkehr

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 7167/2014-2020

- abgesetzt -

Umgestaltung der Herforder StraRe zwischen der Einmiindung
NahariyastraBe und dem Knotenpunkt BeckhausstraRe / Wal-
ter-Rathenau-Strafe

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3498/2014-2020
Drucksachennummer: 3498/2014-2020/1

Herr Julkowski-Keppler habe der Nachtragsvorlage entnommen, dass die
MalRnahme nicht mehr mit Mitteln nach dem Kommunalinvestitionsférde-
rungsgesetz (KInvFG), sondern im Rahmen des Forderprogramms ,Ent-
flechtungsgesetz umgesetzt werden soll. Er frage, ob es bereits eine
Zusicherung fur diese Mittel gibt und was mit den eingesparten Geldern
nach dem KInvFG passieren wird.

Herr Thiel antwortet, dass fur die Herforder StralRe 540.000 € an Mitteln
nach dem KinvFG angemeldet wurden. Die Malkthahme Beckhausstralte
sei bereits abgeschlossen und die MalRnahme SchloBhofstralle stehe
kurz vor der Ausfuhrung. Fir diese beiden forderfahigen MalRnahmen
kénnen 240.000 € mehr abgerufen werden, als man gedacht habe. Es
bleiben noch 300.000 € Ubrig. Hier werde gepruft, ob man noch Mittel fur
die MaRnahme Apfelstrale abrufen kann. Falls das Amt keine Verwen-
dung fur die Mittel finde, werden diese anderen stadtischen Dienststellen
zur Verfugung gestellt, so dass die Mittel bei der Stadt verbleiben. Zu
dem Entflechtungsgesetz teile er mit, dass sich Bund und Lander 2016
Uber die Neuordnung ihre Finanzbeziehungen geeinigt haben. Der Bund
musse den Landern einen festen Betrag von der Umsatzsteuer zukom-
men lassen, damit die Lander das ehemalige GVFG-Programm wieder
bedienen kénnen. NRW habe sich dahingehend positioniert, dass diese
Gelder an die Kommunen weitergegeben werden. So habe es bereits
Bewilligungsbescheide z.B. fur die Heeper Strale und die Grafenheider
Stralde fur 2019 - 2021 gegeben. Es werde bereits bewilligt, obwohl das
Gesetz noch nicht verabschiedet ist. Er werden auch bereits weitere For-
derantrage gestellt, die auf diese Mittel zugreifen. Er sehe eine hohe Si-
cherheit, dass das Entflechtungsgesetz tUber 2019 hinaus fortgefuhrt
werde.

1. Lesung -



Zu Punkt 5

Zu Punkt 5.1

Antrage

Entwicklung eines Konzeptes zur Instandsetzung bzw. Instan-
derhaltung der Fahrbahnmarkierungen und StraBenschilder im
gesamten Stadtgebiet

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 8037/2014-2020

Der Seniorenrat hat in seiner Sitzung am 20.02.2019 folgenden Be-
schluss gefasst:

Der Seniorenrat empfiehlt dem Stadtentwicklungsausschuss zu beschlie-
Ben, nach einer Gesamtaufnahme des Zustands der weil3en Fahrbahn-
markierungen und des Zustands aller Stral3enschilder im Stadtgebiet
Bielefeld, ein Konzept zur Instandsetzung bzw. Instanderhaltung der wei-
Ben Fahrbahnmarkierungen und Stral8enschilder im gesamten Stadtge-
biet sowie dessen zeitnahe Umsetzung zu beschlieen. Die Bestands-
aufnahme sollte jahrlich im Friihjahr erfolgen.

Herr Thiel bezieht sich auf die Aussage im Antrag, dass man sich an den
Markierungen auf den Bundesautobahnen orientieren soll. Auf den Auto-
bahnen gebe es vollig andere Anforderungen. Dort werden wegen der
hoheren Geschwindigkeiten Strukturmarkierungen angebracht. Solche
Markierungen kénnen nicht im Stadtgebiet angebracht werden, weil sie
mehr Larm verursachen. Ganz viele Stralen liegen im Zustandigkeitsbe-
reich von Stralen NRW. Er stimme zu, dass viele derer Strafen in einen
bemitleidenswerten Zustand sind. Derzeit werden fur Markierungen im
Jahr zwischen 110.000 € und 150.000 € ausgegeben. In der Unterhaltung
sind es noch einmal 80.000 € - 110.000 €. Wenn dem Beschluss pau-
schal gefolgt wird, wirde dieses mehr Personal und eine Verdopplung
der Ausgaben bedeuten. Er schlage vor, in anderen Stadten nachzufra-
gen, wie und in welchen Rahmen dort die Instandsetzungen der Fahr-
bahnmarkierungen erfolgen.

Herr Scholten sieht in den Fahrbahnmarkierungen einen Sicherheitsas-
pekt zur Unfallvermeidung. Daher scheide eine Abwagung aus finanziel-
len Aspekten aus. Es gehe um die Gewahrleistung der Sicherheit, und
zwar nicht nur fur die Senioren. Die Fahrbahnmarkierungen seien haufig
sehr lickenhaft und schlecht. Besonders dort, wo Fahrbahnen ver-
schwenkt sind, sind sichtbare Fahrbahnmarkierungen nétig. Auf der
Eckendorfer Stral’e z.B. gebe es Bereiche, wo die Markierungen im Be-
reich einer Verschwenkung Markierungen Uberfahren und dadurch nicht
mehr sichtbar sind. Er sei der Auffassung, dass die Markierungen Ge-
genstand der Verkehrssicherungspflicht sind. Bei den Verkehrsschildern
sei die Situation dramatisch. Bei angemessener Geschwindigkeit missen
auch die Straflenschilder muhelos gut lesbar sein.

Herr Nettelstroth stimmt Herrn Scholten zu. Es gehe darum, dass die
vorhandenen Markierungen in einem ordnungsgemalfen Zustand sein
mussen. Er weise auch auf die besondere Bedeutung der Schilder hin.



Wenn sie nicht lesbar sind, kbnne man sich auch nicht daran halten. Heu-
te gebe es viele Autos mit einem Spursystem, dh. das Fahrzeug erkennt
eine Verschwenkung der Fahrspur und lenkt selber ein. Dieses sei nicht
moglich, wenn keine Markierungen vorhanden sind. Der Antragsinhalt sei
eigentlich eine Selbstverstandlichkeit und misse schnell umgesetzt wer-
den.

Herr Julkowski-Keppler méchte das Angebot von Herrn Thiel gerne auf-
nehmen. Sicherheitsmangel durfen natirlich nicht in Kauf genommen
werden und missen behoben werden. Oft werde ja auch auf eine Mittel-
markierung verzichtet, weil man hofft, dass sich dadurch die Geschwin-
digkeit reduziert.

Herr Franz ist der Meinung, dass Markierungen notwendig sind und
wahrnehmbar sein mussen. Die Zustandigkeiten liegen bei Strallen NRW
und bei der Stadt. Er wiirde ebenfalls den Vorschlag von Herrn Thiel ger-
ne aufgreifen und andere Stadte nach ihren Erfahrungen fragen.

Herr Winkelmann weist darauf hin, dass es Menschen gibt, die mit Beein-
trachtigungen im Verkehr unterwegs sind. Dieser Personenkreis habe
grolie Probleme, wenn keine oder defekte Markierungen vorhanden sind.
Im eigenen Umfeld habe er festgestellt, dass niemand mehr auf die
rechts vor links Regeln achtet, wenn die Markierungen fehlen.

Herr Nettelstroth fragt, wieso man tUberhaupt solche Selbstverstandlich-
keiten beschlieRen miisse. Es sei bekannt, dass das Amt fir Verkehr
einen beschrankten Haushalt habe. Die Paprikakoalition gebe so viel
Geld aus, da dirfen 200.000 € bei einem Sicherheitsthema nicht dazu
fihren, dass man sich erst mit anderen Stadten unterhalten muss. Wenn
diese Markierungen vorhanden sind, sollte es eine Selbstverstandlichkeit
sein, dass sie unterhalten werden. Den Antrag sollte man heute auf Weg
bringen und fir die Finanzierung misse gesorgt werden.

Herr Thiel erlautert das System zur Feststellung und Behebung von Man-
geln. Es gebe sog. ,Begeher, die alle Stral’en im bestimmten Zeitab-
stand abgehen und alle Mangel aufnehmen. Sie sehen sich natirlich
auch die Markierungen an. Mangel werden aufgenommen und innerhalb
der Markierungssaison innerhalb von 4 Wochen abgearbeitet. Aufierdem
seien Bauleiter drauf3en unterwegs, die auf Mangel achten. Es gebe auch
das Burgertelefon, wo Burger solche Schaden melden. Die Organisation
sei so aufgebaut, dass die Mangel systematisch abgearbeitet werden.
StralRen erhalten die Markierungen innerhalb der Markierungssaison.
Diese beginne Mitte Ende Marz, weil die StralRen dafur eine gewisse
Temperatur brauchen. Es handele sich um ein Verfahren, mit dem man
sich rechtlich auf der sicheren Seite befinde. Er wurde gerne herausfin-
den lassen wollen, wie dieser Standard in Bielefeld im Verhaltnis zu an-
deren Stadten aussieht.

Fir Frau Wahl-Schwentker stellt sich die Frage, ob eine Verkehrssiche-
rungspflichtverletzung vorliegt, wenn eine Markierung im schlechten Zu-
stand oder gar nicht vorhanden ist. Wenn es wirklich eine Verkehrssiche-
rungspflichtverletzung ist, sind 200.000 € schnell ausgegeben in einem
Haftungsfall. Man sollte schon einen gewissen Standard ansetzen, damit
keine Verkehrssicherungspflichtverletzung vorliegen kann.



Zu Punkt 5.2

Herr Frischemeier geht davon aus, dass Dinge, die eine Verkehrssiche-
rungspflichtverletzung auslésen, auch schnell erledigt werden. Er erinne-
re, dass es ein Programm gibt, nach dem im Umweltbetrieb Langzeitar-
beitslose Schilder reinigen sollen.

Herr Scholten halt es fur Uberfllssig, sich in einer anderen Stadt zu er-
kundigen, wie es dort gehandhabt wird. Unter dem Gesichtspunkt der
Sicherheit und der Flussigkeit und Leichtigkeit des Verkehrs sollte dem
Antrag zugestimmt werden.

Herr Moss erganzt, dass man sich im Rahmen der Digitalisierungsoffen-
sive um ein Projekt gemeinsam mit der Uni und der Fachhochschule be-
worben habe, indem Uber Fotoaugen Mangel identifiziert werden kénnen.
Gedacht ist ein System, dass unter die Mullfahrzeuge gebaut werden soll.
Das System soll StralRenzustand, Kanaleinlaufe, Zustand der Markierun-
gen usw. aufnehmen. Aus den Datenmengen soll dann ein Handlungs-
konzept ermittelt werden. Man hoffe, fir dieses Projekt den Zuschlag zu
bekommen. Er schlage vor, dass man sich bei anderen Kommunen er-
kundigt, mit welchem Aufwand dort gearbeitet wird, um daraus Ruick-
schllsse zu ziehen.

Herr Julkowski-Keppler wiederholt seinen Antrag, dass dieser Antrag des
Seniorenrates so lange verschoben wird, bis eine Vorlage des Amtes fir
Verkehr vorliegt. In dieser Vorlage soll Uber das Verfahren und den Auf-
wand zur Instandsetzung von Fahrbahnmarkierungen in anderen Kom-
munen berichtet werden.

Herr Moss sagt zu, dass diese Vorlage noch vor der Sommerpause er-
stellt wird.

Beschluss:

Der Antrag des Seniorenrates wird vertagt.

dafur: 9 Stimmen
dagegen: 6 Stimmen
Enthaltungen: 1 Stimme

- mit Mehrheit beschlossen -

Installation einer Bedarfsampel fiir FuBganger an der Stadt-
bahnhaltestelle Koblenzer StraBe (Antrag von Herrn Wilker
vom 29.01.2019)

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 8004/2014-2020

Der Seniorenrat hat in seiner Sitzung am 20.02.2019 folgende Beschlus-
sempfehlung fur den Stadtentwicklungsausschuss beschlossen:

Die Verwaltung wird — in Abstimmung mit moBiel — beauftragt, an der
Stadtbahnhaltestelle Koblenzer Stralle, Zugang Std, eine Bedarfsampel
ftir FuBgénger zu installieren.



Zu Punkt 5.3

Zu Punkt 5.4

Herr Thiel erlautert, dass es zwei Uberwege an der Haltestelle gibt, die
durch ein Springlicht gesichert sind. Wenn man dem Beschlussvorschlag
folgen wirde, misste man die Anlage umbauen und durch die Signalan-
lage den Autoverkehr anhalten. Dieses wirde ca. 40.000 € kosten. Herr
Thiel schlagt vor, dass alle drei Uberwege gesichert werden. Dieses soll-
te im Zuge des Umbaus der Jollenbecker Stralle gemacht werden. Fur
die verkehrlichen Verbesserungen in Sicherheitsbelangen kénnten dann
Fordermittel in Anspruch genommen werden.

Herr Scholten habe sich die Haltestelle angesehen. Wenn man den
OPNV attraktiver gestalten méchte, dann misse man auch die Zugénge
zu den Haltestellen angenehmer gestalten. Er wirde sich nicht gegen
eine andere Moglichkeit fur einen gesicherten Zugang zur Stadtbahn
sperren.

Herr Fortmeier formuliert folgenden Auftrag an die Verwaltung:
Die Verwaltung wird beauftragt im Rahmen der Planung fir den Umbau
der Jollenbecker StralRe gesicherte Zugange zu der Haltestelle Koblenzer

Stralle einzuarbeiten.

Herr Godejohann weist darauf hin, dass die Bezirksvertretung dartiber zu
informieren ist.

Beschluss:

Die Verwaltung wird beauftragt im Rahmen der Planung fiir den Um-
bau der Jollenbecker StraBe gesicherte Zugange zu den drei Mog-
lichkeiten der Uberwege zu der Haltestelle Koblenzer StraRe einzu-
arbeiten. Die Bezirksvertretung ist hieriiber zu informieren.

- abweichend vom Beschlussvorschlag einstimmig beschlossen -

Einsatz von umweltfreundlichen Elektrogelenkbussen;
Beschluss BV Sennestadt vom 22.11.2018

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 7655/2014-2020

Der Antrag wurde unter TOP 4.3 beraten.

Entwicklung Vorgaben fiir groRflachigen Einzelhandel;
Antrag SPD, Biindnis 90/Die Griinen und Blirgerndhe/Piraten
vom 25.02.2019

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 8224/2014-2020




Der Antrag enthalt folgenden Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt, aufbauend auf dem Einzelhandels- und
Zentrenkonzept, sowie bei Einzelstandorten, VVorgaben fiir groB3fldchi-
gen Einzelhandel (Discounter und Einkaufszentren) zu entwickeln, die
die folgenden Aspekte beinhalten:

1. Grol3flachiger Einzelhandel soll grundsétzlich mehrstéckig erfol-
gen, um Wohnungen, Biiros und anderen gewerblich nicht st6-
renden Nutzungen in den oberen Stockwerken zu ermdglichen,
damit alle Potentiale zur Schaffung von zusétzlichem Wohnraum
und der Verbindung von Wohnen und Arbeiten genutzt werden.

2. Parkpléatze sind nach Mbglichkeit unter oder (ber dem Verkaufs-
areal zu errichten, statt daneben oder im Umfeld. Ausnahmen
sollen fiir Behinderten-, Familien und Frauenparkplétze gelten.
Parkfldchen sollen E-Ladeséulen erhalten. Werden oder wurden
Parkplétze ebenerdig angelegt, ist eine Uberbauung, z.B. mit
Wohnungen, Biiros und anderen gewerblich nicht stérenden
Nutzungen zu priifen.

3. Die Standorte sollen fiir FuRgédnger- und Fahrradverkehr gut er-
schlossen und mit dem &ffentlichen Personennahverkehr gut er-
reichbar sein.

4. Eine Nutzung der Décher durch Solar- und Photovoltaik ist anzu-
streben.

Hierzu sind zeitnah Gesprdche mit Akteuren aus Handel und Immobili-
enwirtschaft zu initiieren. Die Ergebnisse sind im Rahmen einer Be-
schlussvorlage spétestens in der Sitzung des Stadtentwicklungsaus-
schusses nach der Sommerpause 2019 zu berichten.

Herr Franz begriindet den Antrag. Die Einzelhandelsstandorte von Dis-
countern seien hier im Ausschuss haufig kritisch betrachtet worden, da
sie haufig sehr schlicht und funktional gehalten sind. In anderen Grof3-
stadten gebe es einzelne Beispiele, wo Discounter ihre Standorte mit
Wohnungen und Blronutzungen erbaut haben. Da diese Standorte auch
immer sehr viel Flache verbrauchen, wolle man eine Initiative starten, um
mit den einzelnen Diskounterketten ins Gesprach zu kommen, damit eine
héhere Geschossigkeit fur Parken, Wohnen oder nichtstérendes Gewer-
be erreicht werden kann. In der letzten Woche gab es eine grof3e Reso-
nanz auf eine Studie zur Nachverdichtung im innerstadtischen Bereich
durch aufgestockte Discounter. Man wolle einen entsprechenden Prozess
in Gang bringen.

Frau Pape erinnert, dass dieser Ausschuss in der Vergangenheit bei ver-
schiedenen Einzelprojekten bereits eine Aufstockung gefordert habe. Sie
sei damit einverstanden, dass ein grof¥flachiger, mehrstéckiger Einzel-
handel angestrebt werden soll. Die Formulierung im Antrag, dass dieses
grundséatzlich zu erfolgen hat, gehe ihr zu weit.

Herr Nettelstroth findet, dass man Uber Nachverdichtung in bestimmten
Bereichen grundsatzlich sprechen kann. Es seien immer Einzelfallldsun-



gen, die man sehr konkret diskutieren misse. Aus dem Antrag ergebe
sich, dass ein Konzept entwickelt werden soll. Gegen ein solches Kon-
zept hatte er nichts einzuwenden. Die Verwaltung soll Vorschlage ma-
chen, welche Kriterien beachtet werden sollen.

Frau Wahl-Schwentker habe heute bereits der Presse entnommen, wie
es zukunftig gemacht werden soll. Sie kénne sich vorstellen, dass es in
einigen Bereichen dann schwierig wird, Investoren zu finden. Investoren,
die sonst Einzelhandelsmarkte bauen sind vermutlich nicht begeistert,
wenn sie noch Wohnungen bauen sollen. Bevor ein solches Konzept auf
den Weg gebracht wird, mdchte sie wissen, wieviel Personal man damit
binde.

Herr Julkowski-Keppler nennt das Beispiel Beckhausstralte, wo ein Aldi,
ein Rewe und ein Spielcasino und grof3e Parkflachen entstanden sind.
Hier sei viel Flache verbraucht worden. Man musse sich die Frage stel-
len, ob man es sich erlauben konne, soviel Flache im stadtischen Bereich
zur Verfiigung zu stellen. Daneben befinden sich Studentenwohnungen.
Es ware kein Problem gewesen, diese Wohnungen obendrauf zu setzen.
Der Antrag sei so formuliert, dass auch Ausnahmen zugelassen werden
kénnen. Die Ausnahmen miussen allerdings begrindet sein. Es sei der
Auftrag an die Verwaltung, hier klarende Gesprache mit den Investoren
zu fuhren.

Frau Steinkréger schlagt jeweils eine Einzelfallprifung vor. Fir den Aldi
in der Senne habe man jetzt einen Antrag gestellt, dass Wohnbebauung
geprift werden soll.

Herr Winkelmann weist auf die Probleme hin, bezahlbaren Wohnraum fir
behinderte Menschen zu finden. Trotzdem miisse man dem Investor die
Freiheit lassen, ob er auch Wohnraum schaffen méchte. Mdglich ware es
in vielen Bereichen und wirde auch nutzen um zusatzlichen Wohnraum
zu schaffen.

Frau Hedwig erlautert, dass fir jedes Verfahren grundsatzliche Prifun-
gen erforderlich sind. Bei der Gelegenheit kdnne man ebenfalls prifen,
ob eine Aufstockung moglich ist. Hierfir ware kein zusatzliches Personal
notig. Es gebe aber auch Gebiete, wo eine Aufstockung nicht passt. Ge-
rade Discounter planen Parkplatze vor dem Gebaude, weil es praktisch
ist und weil die Kunden es gewohnt sind. Die Planungen fir die Discoun-
ter sind vorgefertigt, weil es dann natlrlich gunstiger ist. Wenn Aufsto-
ckungen oder Anpassungen an die Gegebenheiten erfolgen, bedeute
dieses mehr Planungsaufwendungen, die den Investor naturlich nicht
erfreuen. Die Verwaltung prife sowieso, ob eine mehrgeschossige Be-
bauung mdglich ist.

Herr HeilRenberg stellt fest, dass bei der Aufstellung eines Bebauungs-
planes die Planungspramissen festgelegt werden. Man kdénne dabei be-
reits festlegen, was man erwartet. Abseits der Sehgewohnheiten der letz-
ten Jahre, finde er Aufstockungen erstrebenswert, weil dadurch eine bes-
sere Ausnutzung der Grundstlicke erfolgt. Man muisse auf eine stadte-
bauliche Qualitat achten.



Herr Julkowski-Keppler erlautert, dass es nicht Ziel des Antrages sei,
dass der Investor lediglich Uber eine Aufstockung nachdenkt. Die
Diskounter geben oft Altstandorte auf, weil diese zu klein sind und bauen
dann gréler an anderer Stelle. Dieses kdnne man nutzen, um Wohnbe-
bauungen auf den Weg zu bringen.

Frau Pape schlagt vor, den Antrag so abzuandern, dass eine grundsatzli-
che Prifung fur einen mehrstdckigen Bau gefordert wird. Es soll regel-
malig in die Prifung einbezogen werden, ob eine Aufstockung mdéglich
ist.

Herr Moss weist darauf hin, dass die rechtlichen Gegebenheiten beachtet
werden miissen. Bei den Investoren miisse dann auch Uberzeugungsar-
beit geleistet werden, damit diese bereit sind, mehrgeschossig zu bauen.
Als Beispiel nenne er, wenn ein Bebauungsplan sechs Geschosse er-
mdglicht, man aber nur vier Geschosse bauen méchte, dann kénne einen
niemand zwingen hoéher zu bauen. Die Ausnahme ware, wenn im Bebau-
ungsplan zwingend eine sechsgeschossige Bebauung vorgesehen ist. Er
greife den Vorschlag von Frau Hedwig auf. Jedes Mal wenn ein solches
Projekt geplant wird, wirde man im Ausschuss berichten, ob eine Nach-
verdichtung sinnvoll ist. Es musse geprift werden, ob es stadtebaulich
und planungsrechtlich Sinn mache.

Herr HeilRenberg fordert, dass das Interesse am Wohnungsbau tber den
wirtschaftlichen Interessen zu liegen hat. Die wirtschaftlichen Interessen
fuhren zu einer bestimmten Form des Baustandards.

Herr Vollmer ist der Meinung, dass man politisch eine Vorgabe machen
sollte. Dieses musse auch jedem Investor klar sein. Inm wirde daher so
ein Prifverfahren nicht ausreichen. Er wiinsche sich einen Beschluss, der
dieses vorschreibe. Es werde allerdings Ausnahmen geben mussen.

Herr Franz stellt die Frage, was eine Grundsatzidee helfe, wenn es an
der Umsetzung fehle. Es sei sinnvoll Vorgaben und Eckpunkte festzule-
gen. Die vier Spiegelpunkte sind bei einer Neuansiedlung zu prifen. Der
Grundsatzbeschluss ersetze nicht die Einzelfallprifung.

Herr Julkowski-Keppler weist darauf hin, dass im Sinne der vier Spiegel-
striche mit den Akteuren aus Handel und Immobilienwirtschaft Gesprache
zu fuhren sind. Es soll festgestellt werden, ob die Vorgaben handhabbar
sind. Die Ergebnisse sind dann in einer Beschlussvorlage darzustellen.

Herr Nettelstroth stellt fest, dass Herr Julkowski-Keppler den Investoren
erklaren mochte, wie es zu funktionieren hat. Damit hatte seine Fraktion
allerdings Probleme. Seine Fraktion hatte keine Probleme mit dem Ver-
waltungsvorschlag, jeden Einzelfall zu prufen. Einen vorhandenen Markt
kénne man zumeist von der Statik her gar nicht aufstocken. Er habe die
Verwaltung so wahrgenommen, dass sie sowieso die Einzelvorhaben im
Ausschuss vorstellen wird. Seine Fraktion wird den Antrag ablehnen.



Herr Fortmeier stellt den eingebrachten Antrag zur Abstimmung.
Beschluss:

Die Verwaltung wird beauftragt, aufbauend auf dem Einzelhan-
dels- und Zentrenkonzept, sowie bei Einzelstandorten, Vorgaben
fur groRflachigen Einzelhandel (Discounter und Einkaufszentren)
zu entwickeln, die die folgenden Aspekte beinhalten:

1. GroRflachiger Einzelhandel soll grundsatzlich mehrstockig
erfolgen, um Wohnungen, Biiros und anderen gewerblich
nicht storenden Nutzungen in den oberen Stockwerken zu
ermoglichen, damit alle Potentiale zur Schaffung von zusatz-
lichem Wohnraum und der Verbindung von Wohnen und Ar-
beiten genutzt werden.

2. Parkplatze sind nach Moglichkeit unter oder iiber dem Ver-
kaufsareal zu errichten, statt daneben oder im Umfeld. Aus-
nahmen sollen fiir Behinderten-, Familien und Frauenpark-
plitze gel- ten. Parkflichen sollen E-Ladesaulen erhalten.
Werden oder wurden Parkplatze ebenerdig an- gelegt, ist
eine Uberbauung, z.B. mit Wohnungen, Biiros und anderen
gewerblich nicht storen- den Nutzungen zu priifen.

3. Die Standorte sollen fiir FuRganger- und Fahrradverkehr gut
erschlossen und mit dem o6ffentlichen Personennahverkehr
gut erreichbar sein.

4. Eine Nutzung der Déacher durch Solar- und Photovoltaik ist
anzustreben.

Hierzu sind zeithnah Gesprache mit Akteuren aus Handel und Im-
mobilienwirtschaft zu initiieren. Die Ergebnisse sind im Rahmen
einer Beschlussvorlage spatestens in der Sitzung des Stadtent-
wicklungsausschusses nach der Sommerpause 2019 zu berich-
ten.

dafir: 10 Stimmen
dagegen: 6 Stimmen
- mit Mehrheit beschlossen -



Zu Punkt 6

Umweltamt

Projekt WilhelmstraRe

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 8025/2014-2020

Herr Fortmeier berichtet, dass die Bezirksvertretung Mitte zu dieser In-
formationsvorlage folgenden, einstimmigen Beschluss gefasst hat:

Die Bezirksvertretung Mitte dankt der Projektgruppe fir die geleistete
Arbeit.

Die Verwaltung wird gebeten, die Vorschldge der Projektgruppe, ihre
Umsetzungsmdéglichkeiten und die zu erwartenden Kosten in enger Ab-
stimmung mit dem Amt fiir Verkehr zu prifen und die Ergebnisse den
politischen Gremien zeitnah zur Vorbereitung des weiteren Vorgehens
vorzustellen.

Er schlage vor, diesem Beschluss beizutreten.

Herr Nettelstroth tue sich schwer mit dem Beschluss. Es werden Res-
sourcen gebunden, die an anderer Stelle gebraucht werden. Er habe kein
Problem damit, wenn sich die Bezirksvertretung die Ergebnisse vorstellen
lasse. Er sehe keine Notwendigkeit, dass diese auch im StEA vorgestellt
werden.

Herr Julkowski-Keppler erlautert das Projekt. Der Stadtentwicklungsaus-
schuss wurde sich ein Armutszeugnis ausstellen, wenn er dieses Projekt
nicht unterstutzt.

Herr Fortmeier beantragt, dass Uber den Beschluss der Mitte abge-
stimmt wird.

Beschluss:

Der Stadtentwicklungsausschuss dankt der Projektgruppe fiir die
geleistete Arbeit.

Die Verwaltung wird gebeten, die Vorschlage der Projektgruppe, ihre
Umsetzungsmoglichkeiten und die zu erwartenden Kosten in enger
Abstimmung mit dem Amt fiir Verkehr zu priifen und die Ergebnisse
den politischen Gremien zeitnah zur Vorbereitung des weiteren Vor-
gehens vorzustellen.

dafur: 9 Stimmen
dagegen: 6 Stimmen
Enthaltungen: 1 Stimme

- mit Mehrheit beschlossen -



Zu Punkt 7

Zu Punkt 8

Zu Punkt 9

Amt fiir Verkehr

\_{erwendunq der Ausbildungsverkehr-Pauschale nach § 11 a
OPNVG in 2019

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 7989/2014-2020

Ohne Aussprache fasst der Ausschuss folgenden
Beschluss:

Der Stadtentwicklungsausschuss empfiehlt dem Rat folgende Ver-
wendung der Ausbildungsverkehr-Pauschale nach § 11 a OPNVG zu
beschlieBen:

Das bereitgestellte Budget nach Ziffer 6.2 der allgemeinen Vorschrift
wird fiir das Jahr 2019 auf 98,5 % der Landesmittel festgesetzt.

- einstimmig beschlossen -

Mandatierende offentlich-rechtliche Vereinbarung liber die
Durchfiihrung einer gemeinsamen Bestellung und Finanzie-
rung von OPNV-Dienstleistungen im Linienbiindel Giitersloh-
Siudost

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 8031/2014-2020

Ohne Aussprache fasst der Ausschuss folgenden
Beschluss:

Die Stadt Bielefeld tritt der 6ffentlich-rechtlichen Vereinbarung mit
dem Kreis Giitersloh, dem Kreis Lippe und dem Nahverkehrsver-
bund Paderborn/Hoxter uUber die Durchfuhrung der gemeinsamen
Bestellung und Finanzierung von OPNV-Leistungen im Linienbiindel
Giitersloh-Siidost bei.

- einstimmig beschlossen -

Erhebung von StraBenbaubeitragen nach § 8 Kommunalabga-
bengesetz (KAG NRW)

Beratungsgrundlage:

Drucksachennummer: 8076/2014-2020



Zu Punkt 10

Herr Fortmeier teilt mit, dass sich die Informationsvorlage auf eine Petiti-
on aus dem Bilrgerausschuss vom 25.09.2018 bezieht. Es habe jetzt
eine weitere Petition aus dem Burgerausschuss (Ds.-Nr.: 7837/2014-
2020) gegeben, die ebenfalls unter diesen Punkt behandelt werden sollte.
Der Beschlussauszug und die Anregung dazu seien ins Ratsinformati-
onssystem eingestellt worden. Im Ergebnis soll abgewartet werden, ob
das Land eine neue Gesetzeslage erarbeitet. Herr Fortmeier stellt Ein-
vernehmen im Ausschuss fest, dass die neue Petition unter diesem Punkt
mit behandelt wird.

Frau Wahl-Schwentker erinnert, dass die FDP bereits einen Vorstol} un-
ternommen habe, dass die Vollstreckungen dieser Forderungen ausge-
setzt werden sollen. In Herford werde dieses so gehandhabt. Sie bitte,
dem Beispiel aus Herford zu folgen und damit den Blrgern entgegenzu-
kommen.

Herr Fortmeier weist darauf hin, dass es eine Ratsentscheidung gibt,
dass die Forderungen nicht ausgesetzt werden sollen.

Herr Julkowski-Keppler macht deutlich, dass Gesetze einzuhalten sind.
Bei Kommunalabgaben zahlen immer die Blrger, egal wie es abgerech-
net wird.

- Der Ausschuss nimmt Kenntnis -

Informationen und Umsetzungsstand zu § 45 Abs. 9 S. 4 Nr. 6
StVvO
Tempo 30 vor schutzwiirdigen Einrichtungen

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 8000/2014-2020

Herr Thiel teilt ergdnzend mit, dass die Offentlichkeit mit einer Presseer-
klarung Uber die geanderte Gesetzeslage informiert werde. Wenn die
Prifung insgesamt durchgefuhrt wurde, werden auch die Bezirke infor-
miert. Hier handele es sich um einen Zwischenbericht.

Auf Nachfrage von Frau Brinkmann erklart Herr Thiel, dass im stral3en-
rechtlichen Anhdrungsverfahren die StralRenverkehrsbehoérde, die Polizei
und die Baulasttrager um eine Stellungnahme gebeten werden.

Herr Thiel bestatigt die Frage von Herrn Vollmer, dass sich die hier vor-
gestellte Gesetzeslage auf Bereiche innerhalb geschlossener Ortschaften
bezieht.

- Der Ausschuss nimmt Kenntnis -



Zu Punkt 11

Zu Punkt 12

Anpassung der Nebenanlagen in der OelmiihlenstraBe zwi-
schen BielsteinstraBe und SpindelstraBe und barrierefreier
Ausbau des Knotens Oelmiihlenstrale / Teutoburger StraRe

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 8078/2014-2020

Herr Thiel teilt mit, dass der Beirat fur Behindertenfragen eine 1. Lesung
durchgefuhrt hat, weil noch Fragen zu klaren sind. Er sei sicher, dass die
Fragen, die sich auf das Leitsystem und eine Stellungnahme der AG
Spuren beziehen, beantwortet werden kénnen. Die AG Spuren hatte sich
mit der Planung einverstanden erklart. Sie haben allerdings gesagt, dass
sie bei anderen Vorgaben eine andere Planung gesehen hatten. Die Vor-
gabe war, dass die Stadtbahngleise nicht verandert werden. Es kénnen
daher nur bei den Auflenbordanlagen Veranderungen vorgenommen
werden, um die Situation zu verbessern. Er bitte um eine Zustimmung
zum Beschlussvorschlag, damit die MalRinahme vorbereitet werden kann.

Herr Winkelmann erlautert, dass der Behindertenbeirat immer Probleme
sieht, wenn der Ful3- und Radweg auf gleicher Ebene nebeneinander
gefihrt werden. In den Fallen misse eine Trennlinie von 30 cm geschaf-
fen werden, damit der Fu3ganger nicht aus Versehen auf den Radweg
gelangen kann. Wenn diese Dinge gewahrleistet werden, kénne der Bei-
rat fur Behindertenfragen zustimmen.

Beschluss:

Dem Umbau der Nebenanlagen in der OelmiihlenstraBe zwischen
SpindelstraBe und BielsteinstraBe und dem barrierefreien Ausbau
des Knotens OelmiihlenstraBe / Teutoburger StraBe wird entspre-
chend der vorgelegten Planung zugestimmt (siehe Anlage).

- einstimmig beschlossen -

Informationen und Umsetzungsstand zu Punkt 5.3 der Sitzung
des Stadtentwicklungsausschusses vom 29.01.2019 ,,Antraq
Taxi auf Busspur® (Drucksache: 7970/2014-2020)

Beratungsgrundlage:

Drucksachennummer: 8095/2014-2020

- Der Ausschuss nimmt Kenntnis -



Zu Punkt 13

Zu Punkt 14

Zu Punkt 15

Zu Punkt 16

Zu Punkt 17

Zu Punkt 17.1

Stadtebauliche Umgestaltung des Jahnplatzes

Beratungsgrundlage:

Drucksachennummer: 8077/2014-2020

1. Lesung -

Bauamt

Bauamt/Bauleitplane

Bauleitplane Brackwede

- keine -

Bauleitplane Dornberg

- keine -

Bauleitplane Gadderbaum

- keine -

Bauleitplane Heepen

Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. llI/H 25 "Wohnen

ostlich der Siebenbiirger StraRe" fiir das Gebiet im Wesentli-

chen ostlich der Siebenbiirger StraRe und westlich der Griin-

anlage nordlich des Wellbachs im beschleunigten Verfahren

gemaR §13a Baugesetzbuch (BauGB)

- Stadtbezirk Heepen -

Beschluss zur Elnleitung des Bebauungsplan-Verfahrens:

- Aufstellungsbeschluss

- Beschluss zur Durchfiihrung der frithzeitigen Beteiligungs-

schritte gemaR 88§ 3 (1), 4 (1) BauGB

Beratungsgrundlage:




Zu Punkt 17.2

Drucksachennummer: 7992/2014-2020
Ohne Aussprache fasst der Ausschuss folgenden

Beschluss:

1. Der Bebauungsplan Nr. lll/H 25 ,Wohnen 6stlich der Siebenbiir-
ger StraBe” fir das Gebiet im Wesentlichen dstlich der Sieben-
birger StraBe und westlich der Griinanlage nordlich des Well-
bachs ist im Sinne des § 30 Baugesetzbuch (BauGB) neu aufzu-
stellen. Fur die genauen Grenzen des Plangebiets ist die im Be-
bauungsplanvorentwurf vorgenommene Abgrenzung verbind-
lich.

2. Die Aufstellung des Bebauungsplanes soll als beschleunigtes
Verfahren gemaR § 13a (1) BauGB (,,Bebauungsplane der Innen-
entwicklung®“) durchgefiihrt werden.

3. Fir die Neuaufstellung des Bebauungsplanes ist die friihzeitige
Offentlichkeitsbeteiligung gemiB § 3 (1) BauGB und die friihzeiti-
ge Beteiligung der Behoérden und sonstigen Trager offentlicher
Belange gemaR § 4 (1) BauGB auf der Grundlage der in der Vorla-
ge dargestellten allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung
durchzufiihren.

4. Der Aufstellungsbeschluss ist gemaR § 2 (1) BauGB o6ffentlich
bekannt zu machen. Dabei ist gemaR § 13a (3) BauGB darauf
hinzuweisen, dass die Neuaufstellung im beschleunigten Verfah-
ren ohne Durchfiihrung einer Umweltpriifung nach § 2 (4) BauGB
erfolgt.

- einstimmig beschlossen -

Erstaufstellung des Bebauungsplanes Nr. llI/H13.5 "Wohnbe-
bauung nordlich Am Homersen" fiir das Gebiet nordlich der
StraBe Am Homersen und siidostlich der Wohnbebauung ent-
lang der StraBe Am Alten Bauhof im beschleunigten Verfahren
gemal § 13a Baugesetzbuch (BauGB)

- Stadtbezirk Heepen -

Satzungsbeschluss

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 7985/2014-2020

- abgesetzt -



Zu Punkt 18

Zu Punkt 19

Zu Punkt 20

Zu Punkt 21

Zu Punkt 21.1

Bauleitplane Jollenbeck

- keine -

Bauleitplane Mitte

- keine -

Bauleitplane Schildesche

- keine -

Bauleitplane Senne

Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. I/S 60 "Wohngebiet

sudlich der Kreuzung Sonnentauweg/Nelkenweg" fiir das Ge-
biet slidlich des Nelkenweges und ostlich des Sonnentauwe-
ges im beschleunigten Verfahren gemaR §13a BauGB
Stadtbezirk Senne -

Aufstellungsbeschluss und friihzeitige Beteiligungen

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 7974/2014-2020

Ohne Aussprache fasst der Ausschuss folgenden

Beschluss:

1. Der Bebauungsplan Nr. I/S 60 ,,Wohngebiet siidlich der
Kreuzung Sonnentauweg/Nelkenweg“ fir das Gebiet
siidlich des Nelkenweges und o6stlich des Sonnentau-
weges ist im Sinne des § 30 Baugesetzbuch (BauGB)
neu aufzustellen. Fiir die genauen Grenzen des Plan-
gebiets ist die im Abgrenzungsplan mit blauer Farbe
vorgenommene Umrandung verbindlich.

2. Die Aufstellung des Bebauungsplanes soll als be-
schleunigtes Verfahren gemaR § 13a (1) BauGB (,,Be-
bauungspldne der Innenentwicklung®) durchgefuhrt
werden.

3. Fur die Neuaufstellung des Bebauungsplanes ist die
frilhzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gemiR § 3 (1)
BauGB und die friihzeitige Beteiligung der Behdrden
und sonstigen Trager offentlicher Belange gemaR § 4 (1)
BauGB auf der Grundlage der in der Vorlage dargestell-



Zu Punkt 22

Zu Punkt 22.1

ten allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung durchzu-
fihren.

4. Der Aufstellungsbeschluss ist gemaR § 2 (1) BauGB 6f-
fentlich bekannt zu machen. Dabei ist gemaR § 13a (3)
BauGB darauf hinzuweisen, dass die Neuaufstellung im
beschleunigten Verfahren ohne Durchfithrung einer
Umweltpriifung nach § 2 (4) BauGB erfolgt.

- einstimmig beschlossen -

Bauleitplane Sennestadt

3. Anderung "Einzelhandel Am Beckhof/GildemeisterstraBe"
des Bebauungsplanes Nr. I/St 35 "Gewerbegebiet Beckhof" fiir
das Gebiet westlich der Wohnbebauung am Menkebach, nord-
ostlich der gewerblichen Nutzungen zwischen Gildemeister-
straBe und der StraBe "Am Beckhof" und siidostlich der
GildemeisterstraRle.

- Stadtbezirk Sennestadt -

Anderungsbeschluss

Beschluss zur Durchfiihrung der friihzeitigen Offentlichkeits-

beteiliqung

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 7808/2014-2020

Auf Nachfrage von Herrn Julkowski-Keppler antwortet Herr Moss, dass
sich hier eine Aufstockung nicht anbiete, weil es sich um ein Gewerbege-
biet handele.

Beschluss:

1. Der Bebauungsplan Nr. I/St 35 ,,Gewerbegebiet Beckhof*
fiir das Gebiet westlich der Wohnbebauung am Menke-
bach, nordéstlich der gewerblichen Nutzungen zwischen
GildemeisterstraBe und der StraBe ,,Am Beckhof* und
siidostlich der GildemeisterstraRe ist im Sinne des § 30
Baugesetzbuch (BauGB) zu dndern (3. Anderung ,,Einzel-
handel Am Beckhof/GildemeisterstraBe“). Fur die genau-
en Grenzen des Plangebiets ist die im Abgrenzungsplan
mit blauer Farbe vorgenommene Umrandung verbindlich.

2. Fiir die Anderung des Bebauungsplanes ist die friihzeitige
Offentlichkeitsbeteiligung gemiR § 3 (1) BauGB und die
friihzeitige Beteiligung der Behdérden und sonstigen Trager
offentlicher Belange gemaR § 4 (1) BauGB auf der Grund-
lage der in der Vorlage dargestellten allgemeinen Ziele und
Zwecke der Planung durchzufihren.

3. Umfang und Detaillierungsgrad der Umweltpriufung wer-
den gemaR den in der Anlage C enthaltenen Ausfiihrun-
gen festgelegt.



Zu Punkt 23

Zu Punkt 23.1

4. Der Anderungsbeschluss ist gemiB § 2 (1) BauGB offent-
lich bekannt zu machen.

- einstimmig beschlossen -

Bauleitplane Stieghorst

Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 111/4/64.00 "Wohnge-
biet Sperberstraie"

fur den Bereich suidlich der Oldentruper Strae, ostlich der
Otto-Brenner-StraRe und nordlich des Stieghorster Friedhofs
gemal § 13a BauGB im beschleunigten Verfahren

- Stadtbezirk Stieghorst -

Aufstellungsbeschluss

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 7967/2014-2020

Herr Lange teilt mit, dass seine Fraktion dem Aufstellungsbeschluss nicht
zustimmen wird. Derzeit werde dringend Wohnraum bendétigt. Hier sei
leerstehender Wohnraum in einem guten und teilweise sehr guten Zu-
stand vorhanden. Seine Fraktion sei der Auffassung, dass dieser Wohn-
raum zugig auf den Markt gebracht werden sollte. Wenn man sich realis-
tisch das derzeitige Verfahren mit dem Gutachterausschuss und der Be-
bauungsplanaufstellung ansehe, dann wird dort definitiv in den nachsten
funf Jahren niemand wohnen. Hier kdnnte jetzt zligig gunstiger Wohn-
raum zur Verfugung gestellt werden.

Herr Julkowski-Keppler bezieht sich auf den runden Tisch. Es gebe den
Plan, dort doppelt so viele Wohneinheiten zu schaffen. Vor dem Hinter-
grund dass dringend Wohnraum bendtigt wird, sollte man dem Aufstel-
lungsbeschluss zustimmen.

Frau Pape kann die Argumente, dass dort mehr Wohnraum geschaffen
werden soll, gut nachvollziehen. Es zeige sich aber auch, dass es nicht
so schnell vorangehe. Daher werde sie auch gegen den Beschlussvor-
schlag stimmen.

Beschluss:

1. Der Bebauungsplan Nr. 111/4/64 ,Wohngebiet SperberstraBe*
fiir das Gebiet suidlich der Oldentruper StralRe, 6stlich der Ot-
to-Brenner-StraRe und noérdlich des Stieghorster Friedhofs ist
im Sinne des § 30 Baugesetzbuch (BauGB) neu aufzustellen.
Fiir die genauen Grenzen des Plangebiets ist die im Uber-
sichtsplan mit blauer Farbe vorgenommene Umrandung ver-
bindlich.

2. Die Aufstellung des Bebauungsplanes soll als beschleunig-
tes Verfahren gemaR § 13a (1) BauGB (,,Bebauungspléane der
Innenentwicklung“) durchgefihrt werden.



3.

dafir:

Der Aufstellungsbeschluss ist gemaB § 2 (1) BauGB o6ffent-
lich bekannt zu machen. Dabei ist gemaR § 13a (3) BauGB da-
rauf hinzuweisen, dass die Aufstellung des Bebauungsplanes
im beschleunigten Verfahren ohne Durchfuhrung einer Um-
weltpriifung nach § 2 (4) BauGB erfolgt, wo sich die Offent-
lichkeit liber die allgemeinen Ziele und Zwecke sowie die we-
sentlichen Auswirkungen der Planung unterrichten kann und
dass sich die Offentlichkeit innerhalb einer bestimmten Frist
zur Planung aufern kann.

Fur die Neuaufstellung des Bebauungsplanes ist die friihzei-
tige Beteiligung der Behorden und sonstigen Trager offentli-
cher Belange gemaR § 4 (1) BauGB auf der Grundlage der in
der Vorlage dargestellten allgemeinen Ziele und Zwecke der
Planung durchzufiihren.

10 Stimmen

dagegen: 6 Stimmen
- mit Mehrheit beschlossen -

Fortmeier, Vorsitzender

Ostermann, Schriftfiihrerin
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