Bielefeld

Umgestaltung des
Jahnplatzes

nur Planunterlagen

Stadt Bielefeld

Stand: 28. Februar 2019



Vorplanung Bockermann + Fritze 2018
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Vorplanung Bockermann + Fritze 2018 Kopenhagener Model
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Vision 1 Radfahrtunnel unter dem Jahnplatz
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Vision 2 Grofdraumiger Fahrradtunnel
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Vision 3 seitliche Fahrradtunnel
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Vision 4

Radfahrbricke

Fahrradbriicke Gber dem Jahnplatz
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Vision 4 Radfahrbriicke Fahrradbrcke

Rampen begriint,
gestaltet und baulich
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Variante Verbindung der Ful3gangerzonen




Variante Mischverkehrsflachen (Berner Modell)
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Variante Radwege auf Sudseite im Beidrichtungsverkehr

Stadtbahnkompatibilitat W e

. MIV-Spuren

i . Haltestellen
i / . Busspuren
£
-

. Stadtbahntrasse (perspektivisch)

% Stadtbahntrasse gut integrierbar
% Vorhaltetrasse im weiteren Verlauf --> Kesselbrink auf Nordseite
%,- Empfehlung Trasse stidlich entlang Altstadtring/Hufeisen, aufgrund der hochbelas-
v, teten Kreuzungen zum/vom OWD
%
©

Busse zur Einfahrt in Friedrich-Verleger-Str.
halten hier und kénnen gemeinsam mit
abbiegendem MIV signdlisiert werden

Radweg endet in FuBgéngerzone,
ErschlieBungsverkehr ab hier 1 '

Stadtbahn-Haltestelle gut integrierbar S
Der Querschnitt muss nicht fiir die Stadtbahn verandert werden, mit Seitenbahnsteigen keine Gleisver- /\ < V 1
schwenkung notwendig und genligend Kapazitét durch verteilte Fahrgaststréme f < T &/ .

Parkhausausfahrt gemeinsam ,’4
mit Anlieferverkehr der Bahn- N : !

-\
/\ | hofstraBe abwickeln

2weirichtungsradweg fur die Ver-
bindungen aus/in FriedensstraBe,
|keine Gefahr von Radfalschfahrermn

MIV-Spuren auf Nordseite
Bushaltestelle am Fahrbahnrand
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I 4 S : mind 4. Doppelhaltestellen
> L mit jeweils einem barrierefreien Einstieg und dahinter eine Pufferposition
alle Doppelhaltestellen sind unabhangig anfahrbar
‘Elgener Bahnkarper bis Anschluss Kunsthal- ] Uberholmaglichkeit der Busse
le durchgéngig maglich, keine Blockierung 1 ohne Beschrankung durch
durch MIV im Haltestellenbereich Radweg auf der Fahrbahn
Bevopacracs db. / .Rad

VORSCHLAG 2:
Zweirichtungsradweg mit
neuer Haltestellen-
anordnung

SKIZZE nicht maBstablich
bearbeitet von moBiel 01.2019

mit Hauptverbindungsfunktion
(analog geplantem Boulevard Arthur-Ladebeck)
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Variante 1 Tausch der Bus- und Fahrradspur
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‘ Zufahrt Tiefgarage
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Signale

Radfahrstreifen

Borde einrticken

Bewegungsflachen
vor Bristungen

Zufahrt Tiefgarage
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Warte- und Einstiegsflache

Busspur und Bushalt \orabzug

Konzeptstudie Jahnplatz

Variante A

Radfahrstreifen innen
Leitpfosten
AuRenwarteflache erweitern
Busspur = Bushalt
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Variante 2 Radwegeverschwenkung Nordseite

Stadtbahnkompatibilitat Y .

. MIV-Spuren

. Haltestellen
. Busspuren

. Stadtbahntrasse (perspektivisch)
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‘ Busse zur Einfahrt in Friedrich—Verieger-Str.1
| halten hier und kdnnen gemeinsam mit

abbiegendem MIV signalisiert werden

Stadtbahntrasse gut integrierbar
Vorhaltetrasse im weiteren Verlauf --> Kesselbrink auf Nordseite
Empfehlung Trasse stdlich entlang Altstadtring/Hufeisen, aufgrund der hochbelas-
teten Kreuzungen zum/vom OWD

Stadtbahn-Haltestelle gut integrierbar
Der Querschnitt muss nicht fiir die Stadtbahn verandert werden, mit Seitenbahnsteigen keine Gleisver- /\
schwenkung notwendig und geniigend Kapazitat durch verteilte Fahrgaststréme

/\ | Parkhausausfahrt gemeinsam
| mit Anlieferverkehr der Bahn-
| hofstraBe abwickeln
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Einrichtungsradweg erhoht ggf. die
Gefahr von Falschfahrern aus der
FriedensstraBe

MIV-Spuren auf Nordseite
Bushaltestelle am Fahrbahnrand
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o o ROF ¥ mind 4. Doppelhaltestellen

> RN mit jeweils einem barrierefreien Einstieg und dahin-
T S ter eine Pufferposition
I < alle Doppelhaltestellen sind unabhangig anfahrbar

| Uberholméglichkeit der Busse
ohne Beschrankung durch
Radweg auf der Fahrbahn

1 Eigener Bahnkorper bis Anschluss
Hinile duschaknala tiBalich: kaine v 2 !
‘ Blockierung durch MIV im Haltestellenbe- 1
reich r e P——— 1

Einri g erhoht die Fal.
HaupterschlieBung der Altstadt erfolgt vom inneren Rand des Alt-

stadtrings aus (hier: Stidseite / Oberntorwall) VO RSCH LAG 1 :
. Y _ , Einrichtungsradweg mit
Do g Verschwenkung Nordseite

SKIZZE nicht maBstablich
bearbeitet von moBiel 01.2019




Variante 3 Velo-Route in Mittellage




Vorplanung B+F Uberarbeitung Kopenhagener Model




Vorplanung B+F Uberarbeitung ﬁfgsahdatiiﬁoﬂ?:f”




Vorplanung B+F Uberarbeitung fgf‘;:ﬁjiiﬁ;“ﬁﬁjf”
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