Anlage 1 zur Drucksachennummer 3498/2014-2020/1

Umgestaltung der Herforder StraBe zwischen der Einmiindung NahariyastraBe und dem Knotenpunkt
BeckhausstraBe / Walther-Rathenau-StraBe

Anregungen und Priifauftrage

Hinweis: Alle Anregungen und Prifauftrage erfolgten auf Grundlage der in der
Ursprungsvorlage zum Beschluss vorgelegten Planung mit Schutzstreifen und Uberbreiten
Fahrstreifen (Variante | b).

Stadtentwicklungsausschuss, Sitzung vom 20. September 2016

A MaBRnahmen zur Vermeidung stadtauswarts linksfahrender Radfahrer, die nicht
Richtung Schildescher StraRe wollen

Ziel ist eine Lenkung des Radverkehrs mit beidseitig zuldssiger Flihrung stadtauswarts.
Bauliche MaRnahmen scheiden daher aus.

Als Lésung wird eine zusatzliche Vorwegweisung am Knoten Nahariyastrale
vorgeschlagen, die den stadtauswarts gerichteten Radverkehr so lenkt, dass nur der
Radverkehr mit Ziel Schildesche linksseitig, der sonstige Radverkehr (z. B. Richtung
Herford) rechtsseitig gefihrt wird. Ein Beispiel fir eine derartige Vorwegweisung ist
nachfolgend dargestellt.
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Der VCD regt eine grundsatzlich andere Radwegeflihrung Richtung Eisenbahn-
unterfihrung Schildescher Stral3e an, dies wird unter Ziffer K bewertet.
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B  Verbesserung der Radfahrer-Querungssituation in der Kurve der Schildescher
StraBe

Eine Lichtsignalisierung scheidet aufgrund des geringen Abstandes zur Anlage an der
August-Bebel-Stralle (Rickstaueffekte in die Herforder Stralle) aus.

Eine Mittelinsel kann aufgrund der Geometrie der Schildescher Strale (Kurve mit
erforderlichen Fahrbahnaufweitungen) und der nutzbaren Flachen (Einschrankung
durch den Stadtbahn-Notausstieg/DB-Unterfihrung) nicht realisiert werden.

Es wird eine Verbesserung der Querung mittels einer ,busvertraglichen* Aufpflasterung
mit einer Beibehaltung der bestehenden Vorfahrtregelung vorgeschlagen. Sie ist
nachfolgend dargestellt.

o Aufpflasterung zur Sicherung

~ | der Einfodelung des linksein—
& biegenden Radverkehrs

Seite 2 von 6



Anlage 1 zur Drucksachennummer 3498/2014-2020/1

Cc

Verbesserung der Leistungsfiahigkeit des linksabbiegenden Kfz-Stroms von der
Herforder StraBe in die Walther-Rathenau-Stralle

An diesem Knoten wurde eine Kombination mehrerer MalRinahmen entwickelt. Diese
sind nachfolgend dargestellt:

Eine frihzeitige Spuraufteilung auf der Herforder Stral’e stadteinwarts soll zu einer
Vorsortierung der Fahrzeugstrome und zu moglichst wenig geradeaus fahrendem
Verkehr auf der linken Fahrspur flhren. Diese ist mit einer Vorwegweisung zu
verdeutlichen (1).

Zusatzlich ist vorgesehen, eine Wendemdglichkeit in der Herforder Stralle zu schaffen.
Dadurch kdnnen Wendefahrten aus dem Kreuzungsbereich herausgehalten und damit
das Linksabbiegen erleichtert werden (2).

Die Fahrbahnteiler in der Herforder Stralle werden angepasst, so dass die
Linksabbiegestrome stadtauswarts in die Beckhausstralle und stadteinwarts in die
Walther-Rathenau-Strale gleichzeitig freigegeben werden konnen. Dies erhoht die
Leistungsfahigkeit des gesamten Knotenpunktes (3).

Eine zusatzliche Erhéhung der Leistungsfahigkeit des Linksabbiegers in die Walther-
Rathenau-Stralle durch eine zweistreifige Fuhrung ist aus Grinden der
Leistungsfahigkeitserh6hung nicht erforderlich. Zudem hatte sie den Verzicht auf die
Radverkehrsfiihrung in der Herforder Strale (Ostseite) zur Folge. Sie wird daher nicht
weiter verfolgt.
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D

Bericksichtigung des Kunden- und Anlieferverkehrs fiir Gewerbebetriebe

Fir den Kunden- und Anlieferverkehr sind im Ergebnis der Abstimmungen mit den
Gewerbebetrieben (Tankstelle, Peugeot-Autohandel) die Ein- und Ausfahrsituation
sowie die Anlieferung relevant.

Die Erreichbarkeit kann UGber eine weitere Unterbrechung des Mittelstreifens sowie eine
Neugestaltung der Wendemaglichkeit (vgl. Ziffer F) verbessert werden.

Die Sichtverhaltnisse fur ausfahrende Fahrzeuge werden durch Unterbindung des
Parkens vor den Ausfahrten durch Pflanzbeete o. A. verbessert.

Beim Anlieferverkehr auf der Herforder Stralle ist zunachst die heutige
Bestandssituation zu bewerten. Bereits heute sind Anlieferverkehre auf der rechten
Fahrspur vor dem norddstlich anschlielenden Parkstreifen unzuldssig. Die Planung
verschlechtert dies nicht, kann es aber auch nicht legalisieren. Bei kurzen Halten auf
der Fahrbahn ist eine Vorbeifahrt bei allen Varianten aufgrund der Fahrbahnbreite
grundsatzlich moglich.

Priifung der Radverkehrsfiihrung (Schutzstreifen) stadtauswarts im Bereich der
Innenkurve

Die Anregung, dass ein Schutzstreifen im Bereich der Innenkurve zw. Brokerstralie
und August-Bebel-StraRe als nicht ausreichend sicher angesehen wurde, wurde im
Rahmen der Planung durch die Erarbeitung der Varianten | b, I und Il mit
Radfahrstreifen aufgegriffen.

Bezirksvertretung Mitte, Sitzung vom 6. Oktober 2016

F

Erhalt der Wendemaéglichkeit in Hohe Haus Nr. 104

Der Erhalt der Wendemdglichkeit in Héhe Haus Nr. 104 und die Reduzierung der
heutigen Mangel (nicht ausreichend dimensioniert fir gréRere Lieferwagen) war
Gegenstand der Gesprache mit den gewerbetreibenden Anliegern.

Im Ergebnis wird die Wendemdglichkeit vor Haus Nr. 108 angeordnet, wo die damit
verlegte Sperrflache auf dem Parkstreifen dem Wenden und der heute teils
erschwerten Einfahrt in die Tankstelle dient (1).

Vor Haus Nr. 104 wird eine weitere Auspflasterung des Mittelstreifens angeordnet, die
Uberfahrten zum/vom Gewerbebetrieb dient (2).
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G

Priifung einer durchgehenden Vierstreifigkeit des StraBenquerschnittes

Die Anregung, eine Planung mit einer durchgehenden vollwertigen Vierstreifigkeit flr
den Kfz-Verkehr zu erarbeiten, wurde durch die Erarbeitung der Variante Il
aufgegriffen.

Informationsgesprache mit den Anwohnern

H

Bauzeitliche Erreichbarkeit

Zur bauzeitlichen Erreichbarkeit kann zum jetzigen Stand der Planung noch keine
verbindliche Aussage getroffen werden. Bei vorbereitenden Arbeiten wird die
Erreichbarkeit ggf. auch mit provisorischen Zwischenzustidnden sichergestellt, der
Fahrbahndeckeneinbau wird innerhalb weniger Tage durchgefihrt. Die MalRnahmen
werden im Vorfeld mit den Betroffenen abgestimmt.

Anliegerbeitrage

Die Frage der Anliegerbeitrage wurde mit interessierten gewerbetreibenden
Anwohnern im Herbst 2016 erdrtert.

Zu damaligen Zeitpunkt war lediglich der Anschnitt zwischen Nahariyastrafle und
Schildescher StralBe fiir einen Vollausbau — und damit fir eine Beitragspflicht —
vorgesehen. Es wurde in diesem Zusammenhang der Sanierungsumfang (und damit
der Beitragsfahigkeit) der Fahrbahn hinterfragt.

Einzelheiten zu der Beitragspflicht in den Teilabschnitten fur die verschiedenen
Teilanlagen kénnen der Vorlage unter Ziffer ,4. Kosten | Terminplanung® Entnommen
werden.

AG SpuReN, Sitzung vom 22. Marz 2017

J

Querschnittswahl im Hinblick auf Verkehrssicherheit und auf verkehrliche
MaBRnahmen im Bereich Jahnplatz

Eine 4-streifige FUhrung des Kfz-Verkehrs wird vor dem Hintergrund der Planungen am
Jahnplatz (2-streifige FUhrung des Kfz-Verkehrs) hinterfragt.

Die Vor- und Nachteile der jeweiligen Querschnitte werden im Rahmen der
Variantenbewertung unter Ziffer 3 der Vorlage behandelt.

Zweirichtungsradweg

Der Bedarf des Zweirichtungsradweges zw. Nahariyastralle und Abzweig zur
Schildescher StralRe auf der Westseite der Herforder Stral3e wird hinterfragt.

Der Bedarf einer entsprechenden Fihrung westlich der Herforder Stralle ist durch die
Verkehrszahlungen belegt worden. Die linksseitige Fihrung ist hinsichtlich der
Verkehrssicherheit grundsatzlich nicht unkritisch, in der konkreten Planung wird sie
durch begleitende MalRnahmen (Gehweglberfahrt an der Einmindung der Planstral3e)
sicher gestaltet.

Vom VCD wurde alternativ ein direkter straflenunabhangiger Radweg zwischen
Radstation (Hbf.) und Eisenbahnuberfuhrung bzw. Einmundung Privatstralie angeregt.
Diesem stehen jedoch die Ausweisungen des B-Plans 111/3/47.10 sowie die mangelnde
Flachenverfligbarkeit entgegen.
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Im Ergebnis wird an der Fuhrung im Zweirichtungsbetrieb zwischen Nahariyastralle
und Abzweig zur Schildescher Stral’e als konkret begriindete Entscheidung im
Einzelfall nach sorgfaltiger Prifung, die dem tatsachlichen Bedarf Rechnung tragt und
stralRenverkehrsrechtlich zulassig ist, festgehalten.

L Qualitat der richtungsgebundenen Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn

Den Forderungen hinsichtlich einer hochwertigen Radverkehrsfiihrung (Radfahrstreifen
anstelle der in Variante | a geplanten Schutzstreifen) wurde durch die Erarbeitung der
Varianten | b, Il und Il aufgegriffen.

M  Radverkehrsfiihrung im Knotenpunkt BeckhausstralRe / Walther-Rathenau-Strale

Die Fihrung des Radverkehrs im Knotenpunkt wird vom VCD und der Polizei kritisch
beurteilt. Konkrete Begrindungen oder Alternativvorschlage werden nicht zur
Diskussion gestellt.

Im Ergebnis ist festzuhalten, dass die vorgesehenen Ldsungen eine Abwagung
zwischen den Belangen der Verkehrssicherheit, den Bedirfnissen des Radverkehrs
sowie der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat fur den Kfz-Verkehr darstellt.
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