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Umbau der Verkehrsstation Bf. Bielefeld - Brackwede
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SPNV-Angebot: Aktuelle Situation und Ausblick

—Bedienung laut Regelfahrplan
RB 67 (Bielefeld — Rheda-Wd.-Warendorf — Munster): stindlich

RB 69 (Bielefeld — Hamm — Munster): sttindlich

RB 74 (Bielefeld — Schlol3 Holte — Paderborn): halbsttndlich / stindlich
RB 75 (Bielefeld — Halle — Osnabrick): halbstiindlich / sttindlich

RE 78-Verstarker (Rheda-Wd. — Minden): 1x morgens

RE 6-Tagesrand abends: Einzellage

—Parallele BaumalRinahmen
Durch Brickenbaumal3nahmen der DB Netz AG ist der Regelfahrplan bei den
Linien RB 74 und RB 75 bis Oktober 2019 eingeschréankt. Ersatzverkehr
durch Busse zw. Brackwede und Bielefeld Hbf. ist eingerichtet.

Infos unter: www.baustellenfahrplan-owl.de

—Ausblick

°* RB 69: Ab Mitte Dezember mehr Sitzplatze durch zuséatzliche Zuggarnitur
bei Fahrten in der Hauptverkehrszeit

°* RE 6: Ab Ende 2019 Betrieb mit RRX-Fahrzeugen (Betreiber: National
Express)

—Aktuelle Leistungsdaten

* SPNV-Reisendenaufkommen je Werktag: 2.150
* 134 Zughalte / Tag
* Bahnhofskategorie 4
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Der Rhein-Ruhr-Express — Gut fur Westfalen DBJ NETZE
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Drei Saulen fur eine leistungsstarke Mobilitat in NRW
1. Infrastruktur

Ausbau der Schieneninfrastruktur
Barrierefreie Modernisierung von Bahnhofen

2. Fahrzeuge

* 82 neue Zuge, modern, funktional,

barrierefrei und mit mehr Sitzplatzen ¥ | = S T e
3. Betrieb "
° 15 Minuten-Takt zwischen Koéln und Dortmund

Weiterfuhrung von Linien in andere NRW-
Landesteile sowie bis nach Kassel und Koblenz

Planungen RRX Brackwede
* Betriebsaufnahme der RRX-Regelkanten fur Ende
2019 geplant

*  Weitere Malinahmendurchfihrung und barrierefreie
Erschlie3ung folgt

* Haltin Bl-Brackwede nur in Tagesrandlagen und mit
einteiligen Garnituren

* Halt bei der aktuellen Infrastruktur jetzt schon
maoglich, allerdings nicht mobilitatsgerecht




Der Umbau erfolgt im Rahmen der Betriebsaufnahme NETZE
RRX durch die Modernisierungsoffensive 3
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Wie werden Projekte zur Modernisierung geplant?

Security
Abstimmung ® Kunde s_oII sich sicher fuihlen Abst_immung
mit den ® Informationsquellen: mit den
Kommunen — Gesprache mit der Bundes- und Landespolizei Auf_gaben-
— Auswertung der Fallzahlen tragern

— Gesprache mit Kommunen

Finanzen Zusatzfaktoren

Kundenwunsch
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verkehrs-
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Anlage (Stadt)
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Aktueller Lageplan des Bahnhofs
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Schematische Darstellung der neuen Zugéange

Rampe in die PU mit Treppe in Richtung
Stadtbahn

E Eisenbahnstraf3e Eisenbahnstralte

Uberdachung P&R Anlage (Stadt)
Rampe Unte Stadt

Zu den Lutherquellen Zu den Lutherquellen

Mobilitdtsgerechte Erschliel3ung durch Rampe in die Personenunterfihrung (PU)
Alle Bahnsteige durch Aufziige und Treppenanlage zuganglich

Leichte Schraglage der PU aufgrund von Zwangspunkt Oberleitungsmast
Anschluss an die PU der Stadt gewahrleistet

Maflinahmen zur Verhinderung von durchfahrenden Radfahrern geplant



Auszug aus der Genehmigungsplanung PU
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Schematische Darstellung der Bahnsteigplanung

EisenbahnstralRe Eisenbahnstral3e

Uberdachung P&R Anlage (Stadt)
Unterfiihrungen Stadt Stadt

Zu den Lutherquellen Zu den Lutherquellen

® Lange an den Bahnsteigen 1/2 und 3/4 (Baulange 190 m / Planlange 220 m)

= Bahnsteighthe 76 cm

= Die vorhandene Infrastruktur an Gleis 5/6 wird so angepasst, dass die Zugange uber neue
Treppenanlage und lUber die neuen Aufzug problemlos mdglich ist



Auszug aus der Genehmigungsplanung Bahnsteige
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Eisenbahnstralle
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Auszug Genehmigungsplanung (Arbeitsstand Ubersichtsplan)



Stationsmodernisierung erfolgt nach DB - Vorgaben
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—Bauliche Ausfihrung

m Treppenanlage
Beispielbilder Bahnhof
Lage / Lippe

NETZE

—Bauliche Ausfihrung

I —

® Treppenstufen

m Schraffur Bahnsteige &

m ,Strich“ Bahnsteige




Stationsmodernisierung erfolgt nach DB - Vorgaben

—Bauliche Ausfihrung

m Bodenindikatoren / Blindenleitstreifen

Bild 8: Bodenindikatoren in einer Personenunterfiihrung
unter 8 m Breite mit AnschluB der Zugange
Bahnsteig -
bereich
e - i
| | H |
Treppen als
Bahnsteig- !
zugang §
. Handladt=—— /
i o2 7
—- Winde,
Personen- K iy }
Unterfihrung S°mé""?)‘ el ;
(iiber 4m Breite ) Wand ~ tralsenbereic
e
Himweis™
Autlindestresfen (Aufs) sind
inF 0t
Aunfzug R nichterforderlich, erst  Aufzug
Uber 400 cm Breite
empfohlen
Legende:
ige bauliche L (Wande, Handlauf usw)
EZZEIE== Bodenindikatoren

Allgemeine An-
forderungen an
Boden-
indikatoren

2 Bodenindikatoren nach DIN 32984

(1) Bei Bodenindikatoren nach DIM 32984 finden entspre-
chend den unterschiedlichen Funktionen Rippen- oder
Noppenstruktur Anwendung. Als Standard sollen weilte
Bodenplatten mit RastermaR 30/30 cm und basisbtndi-
gem Anschluss an den Bodenbelag fir die sichere Ent-
wdsserung im Aussenbereich eingesetzt werden. Die
Rutschsicherheit (R-Wert) nach Ril 813.0201 Abschnitt 3
(12) muss vom Hersteller nachgewiesen werden.

Bild 2: Bodenindikatoren mit Rippen- und Noppenprofil

Auszug Ril 813.0205

—Bauliche Ausfuhrung

m Aufzlige / ,Durchlader”

Produktbeschreibung

Aufzugsanlagen dienen dem
vertikalen Transport von Perso-
nen sowie Lasten. Sie kénnen
weitestgehend transparent und
vandalismusresistent ausgefiihrt
werden, in ein Bauwerk inte-
griert oder auBen angebaut
werden. Fahrkorb und Gegen-

lasten b sich in hlos-

B 06.02 — Kategorie 4 und 5

weise im Schachtkopf, angeord-
net. Bei entsprechender Ausstat-
tung der Anlage ist auch ein Be-
trieb im Freien bei bis zu -15 °C
und bis +45 °C AuRentemperatur
méglich.

Treppenlifte besitzen Gefahr-
d iale fiir andere Trep-

senen Betonschichten oder in
transparenten Stahlgeriisten. Die
Férderbewegung erfolgt mittels
getriebelosen Treibscheiben-
antriebes. Triebwerk und Steue-

Ausfithrungsvarianten
Bestell-Nr. Bezeichnung
B 06.02.02-01 Aufzug ohne Triebwerksraum 1000 kg
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rung werden im Schacht, vorzugs-

pennutzer und unterliegen er-
héhter Stér- und Vandalismusan-
falligkeit. Deshalb sind Treppen-
Tifte nur noch nach Genehmigung
durch I.SHO Operations und
LSBA Technik zulassig.

MaRe (HxBxT) in mm
2200 x 1100 x 2100
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Stationsmodernisierung erfolgt nach DB - Vorgaben

—Reisendeninformation

® Neue Wegeleitung und Beschilderung

Moricerasg
rut rach Hall s Zagen

[DB] NETZE

—Reisendeninformation

m Neue Vitrinen

m Ubernahme der DSA

®m ZIM Monitor im Eingangsbereich (wird durch
Sonderprogramm finanziert)

16:33 Abfahrt Gleis 1 - Eckernforde

17:19 LG

LEE Il Kiel Hbf

LER LR Kiel Hb!
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Stationsmodernisierung erfolgt nach DB - Vorgaben

Ernohung der Aufenthaltsqualitat

" Neue Wetterschutzhduser / Beibehaltung und
Anpassung der DB Pluspunkte / Neue
Sitzmdblierung

" Erneuerung der Bahnsteigbeleuchtung

= Stationsangepasste Abfallbehalter

14
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DB

Die Modernisierung erfolgt Phasenwelise
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Bauablaufphasen

Phase 1:

Sperrpausen im Zeitraum vom 01.03.2019 bis 04.04.2019
Einbau Verbauten und Fundamente der provisorischen
Reisendenfiihrung sowie Neubau der Gleisquerung Kabeltiefbau
Phase 2:

Sperrpausen im Zeitraum vom 05.04.2019 bis 11.09.2019
Ruckbau / Neubau Bahnsteig 1 aulR3erhalb des Zugangsbereiches
Neubau Behelfsbahnsteig im Zugangsbereich an Bahnsteig 1
sowie Neubau Rampe Vorplatz

Phase 3:

Sperrpausen im Zeitraum vom 05.12.2019 bis 14.12.2019
Herstellung provisorische Reisendenfiihrung

Sperrpausen im Zeitraum vom 14.02.2020 bis 03.04.2020
Einbau der Hilfsbriicken an den Gleisen 1, 2 und 3

halbseitiger Rlickbau / Neubau Bahnsteig 2 aul3erhalb des PU-
Bereiches (Gleis 3) sowie Neubau Behelfsbahnsteig im PU-
Bereich an Bahnsteig 2 (Gleis 3) und Rickbau PU Gleis 1 bis 3
Neubau PU Block 1 (Gleis 1) und Riickbau/ Neubau
Treppenzugang Bahnsteig 2 und Beginn Neubau PU Block 4
(unter Bahnsteig 2)

Phase 4:

Sperrpausen im Zeitraum vom 04.04.2020 bis 11.07.2020
Einbau der Hilfsbriicken an den Gleisen 4 und 5 u. Riickbau PU
Gleis 4 und 5 sowie Neubau PU Block 4 (unter Bahnsteig 2) und
PU Block 5 (Gleise 4 und 5) und halbseitiger Riickbau/ Neubau
Bahnsteig 2 aul3erhalb des PU-Bereiches (Gleis 4) sowie Neubau
Behelfsbahnsteig im PU-Bereich an Bahnsteig 2 (Gleis 4)

Bauablaufphasen

halbseitiger Ruckbau/ Neubau Bahnsteig 3 (Gleis 5 Neubau
Aufzug Bahnsteig 3

Phase 5:

Sperrpausen im Zeitraum vom 11.07.2020 bis 22.08.2020
Einbau der Hilfsbricke an Gleis 6 un Neubau PU Block 3 (unter
Gleis 2+3) sowie Neubau PU Block 6 (unter Bahnsteig 3 und Gleis
6) und halbseitiger Ruckbau/ Neubau Bahnsteig 3 (Gleis 6)
Ruckbau/ Neubau Treppe und Aufzug Bahnsteig 3

Ausbau der Hilfsbriicken an den Gleisen 1, 3 und 5

Phase 6:

Sperrpausen im Zeitraum vom 05.09.2020 bis 06.09.2020
Ausbau der Hilfsbriicken an den Gleisen 2 und 6

Weitere Sperrpausen im Zeitraum bis zum Juni 2021 sind
noch nicht bekannt

Ruckbau Behelfsbahnsteig Bahnsteig 1 und Neubau PU Block 2
(unter Bahnsteig 1) sowie Rickbau/ Neubau Zugangsbereich
Bahnsteig 1 und Neubau Aufzug Bahnsteig 2 sowie Riuickbau
Behelfsbahnsteig Bahnsteig 2. Neubau Bahnsteig 2 im PU-
Bereich sowie Einbau Aufzugs- und Treppeneinhausungen und
Lickenschluss PU — Zugangsbauwerke Vorplatz sowie
Herstellung Pumpenhaus und Neubau Entwasserung und
Anschluss an die 6ffentliche Kanalisation. Rlckbau provisorische
Reisendenfihrung und Rickbau Verbau

Abweichungen aufgrund von betrieblichen
Erfordernissen und unvorhergesehenen
Ereignissen nicht ausgeschlossen
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Herausforderung, Bauablaufplanung, Kosten und

Verantwortliche der Malshahme

Herausforderungen

® Bau unter dem ,Rollenden Rad®, das
heildt bei laufendem Betrieb

® Parallele Bauvorhaben der DB Netz /
Gleichzeitige Erneuerung von drei
bzw. zwei Bielefelder Bricken in 2019

® \/orhandenen Bausubstanz lasst nicht
alle Planungen zu

" Umsetzung unter Berlcksichtigung von
wirtschaftlichen und
Okologischen Aspekten

Bauablaufplanung

® Baubeginn und Spatenstich 01/2019
® Baustelleneinrichtung 01 — 03 /2019
" Fertigstellung vorauss. Ende 2021

Verantwortliche

® Bauherr: Martin Nowosad
DB Station & Service AG Bielefeld
Leiter BM OWL

" Projektleiter: Mutlu Comez
DB Station & Service AG Dusseldorf
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Kosten

® ca. 17 Millionen Euro und
damit deutlich Uber dem
geplanten Kostenansatz



