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Konzeptstudie Verkehrsanlagen
Uberarbeitung und Varianten

Bielefeld, den 30. Oktober 2018



Der Jahnplatz heute
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Jahnplatz 2018 (Fotografie - Quelle: Stadt Bielefeld)
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Visualisierung | Konzeptstudie
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Blick von Siuden auf den Jahnplatz
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Blick von Norden auf den Haltestellenbereich
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Veranderung der Mobilitat

17 %

18 %

14 %

51 %

Modal-Split heute

2017

Modal-Split morgen

30 %
(25 %)*

25 %

2025
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KOTTNCER ST, — AT Jahnplatz — Bielefeld
Konzeptstudie

Modal-Split:
Verteilung des Transportaufkommens

auf verschiedene Verkehrsmittel

* Beschluss zur Radverkehrsférderung vom 29.09.2016
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Haltestellenbereiche heute Konzeptstudie

/

verleger-Strat®

\:ﬂedﬂch

Summe

o paralleles Halten moglich 120 m

% teilweise paralleles Halten moglich 63 m

(|| W Kkein paralleles Halten méglich (47 m)

davon nur 65 m taktil und barrierefrei 183 m
ausgestattet

Referenzbilder
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Konzeptstudie

Lageplan (ohne MaRstab)

Summe

mm paralleles Halten moglich 245 m
teilweise paralleles Halten moglich 8m

I kein paralleles Halten mdglich Oom

253 m
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Haltestellenbereich Konzeptstudie
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Warte-/

Busspur Ein-/ Aus- | Radweg Wartebereich/Gehweg
steigebereich

3.25 3.00 2.50 10.40
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Wegebeziehung OPNV
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Konzeptstudie

Referenzbild

Wegebeziehungen fur nicht

mobilitatseingeschrénkte Personen

» Querung des Radweges auf Sicht jederzeit
und auf ganzer Lange des Bussteiges

moglich
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Personen ohne Mobilitéatseinschrankung

Personen mit Sehschwache/Blinde

Personen mit Gehschwéche

Wegebeziehungen fur

Fuhrung Uber die gesicherte Furt

Zugange zum Bussteig

mobilitdtseingeschréankte Personen

« taktile Leitelemente fur Personen mit Sehschwéache;

 zahlreiche Bordabsenkungen im Bereich der
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Querschnittsaufteilung Konzepistudie

Variante O0: Bestand (Verkehrsversuch ab August 2018 )
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3.00 3.00 9.75 3.00 3.00 7.25 1.50 3.15
Bushalte- Umwelt- MIV Umwelt-  Bushalte- Warte-/Ein-/ Radweg Gehweg

stelle spur spur stelle Aussteigebereich



Querschnittsaufteilung

Variante O0: Bestand (Verkehrsversuch ab August 2018 )

Jahnplatz
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3.00 3.00 9.75
Bushalte- Umwelt- MIV
stelle spur

Variante 1. ,Kopenhagener Modell*
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3.00 3.00 7.25 1.50 3.15
Umwelt-  Bushalte- Warte-/Ein-/ Radweg Gehweg
spur stelle Aussteigebereich

3.25 3.00 2.50 10.80

Bushalte- Warte-/Ein-/ Radweg
stelle/  Aussteige-
Busspur bereich

Wartebereich/Gehweg
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Variante 2. Radfahrstreifen fahrbahnseitig
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3.25 2.50 3.25 9.80
Bushalte- Radweg MIV Radweg Bushalte- Warte-/Ein-/Aussteigebereich/Gehweg
stelle/ stelle/

Busspur Busspur



Querschnittsaufteilung

Variante 2. Radfahrstreifen fahrbahnseitig
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3.25 2.50 6.50 2.50
Bushalte- Radweg MIV Radweg
stelle/
Busspur

Variante 3: Radfahrstreifen am Gehweg

|

3.00 3.25 6.50 3.25
Bushalte-  Busspur MIV Busspur
stelle

KORTEMEIER BROKMANN
IEMFE0 soguermann Z FORTEMEIER BROGMANN |

Jahnplatz — Bielefeld
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9.80
Warte-/Ein-/Aussteigebereich/Gehweg

3.25
Bushalte-
stelle/
Busspur

[Hiitiio

3.00 10.80

2.00 2.60
Bushalte- Warte-/Ein-/ Radweg Gehweg
stelle Aussteigebereich
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Bewertungsmatrix Konzeptstudie
Variante O Variante 1 Variante 2 Variante 3
Beurteil riteri Verkehrs- ~Kopen- Radfahr- Radfahr-
eurteriungskriterien versuch hagener streifen streifen am
Modell* fahrbahn- Gehweg
seitig
1 Radverkehr
11 Eigene, exklusive Verkehrsflache @ +++ +++ ++
1.2 Durchgangigkeit der Radverkehrsanlage am
++ +++ ++
Knotenpunkt
1.3 Ausreichende, gro3ziigige Breite der
++(+) +++ +++
Radverkehrsanlage
1.4 Klarheit der Wegefiihrung ++ +++ +++
15 Konfliktpotential beim Queren oder Uberholen
. ++ ++ ++ ++
von oder durch andere Verkehrstrager
1.6 Subjektives Sicherheitsgefiihl + +++ ++
Maximal 18 Punkte 10,5 58% 17 94% 13 72 % 10 56 %
2 OPNV, Busverkehr
2.1 Abwicklung des Busverkehrs auf eigener
+ +++ +++ +++
Busspur
2.2 Haltepositionen zusétzlich zur Busspur +++ + + +++
2.3 Anzahl und Anfahrbarkeit der Haltepositionen + +++ +++ +++
2.4 Wegeldnge zum Einsteigefeld fir
o } +++ ++ +++ +++
mobilitatseingeschréankte Menschen
2.5 Aufenthaltsqualitdt und Raumangebot + +++ +++ +
2.6 Oberirdische Stadtbahntrasse, Kompatibilitat + +++ +++ ++
2.7 Gemeinsamer Warte- und Einstiegsbereich X - X X
2.8 Getrennte Warte- und Einstiegsbereiche - X - -
Maximal 18 Punkte 10 56 % 15 83% 16 89% 15 83 %
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Bewertungsmatrix Konzeptstudie
Variante O Variante 1 Variante 2 Variante 3
Beurteil riteri Verkehrs- ~Kopen- Radfahr- Radfahr-
eurteriungskriterien versuch hagener streifen streifen am
Modell* fahrbahn- Gehweg
seitig
1 Radverkehr
11 Eigene, exklusive Verkehrsflache + +++ +++ ++
1.2 Durchgangigkeit der Radverkehrsanlage am
++ +++ + ++
Knotenpunkt
1.3 Ausreichende, gro3ziigige Breite der
++(+) +++ +++ +
Radverkehrsanlage
1.4 Klarheit der Wegefiihrung ++ +++ +++ +
15 Konfliktpotential beim Queren oder Uberholen
. ++ ++ ++ ++
von oder durch andere Verkehrstrager
1.6 Subjektives Sicherheitsgefiihl + +++ + ++
Maximal 18 Punkte 10,5 58% 17 94% 13 72 % 10 56 %
2 OPNV, Busverkehr
2.1 Abwicklung des Busverkehrs auf eigener
+++ +++ +++
Busspur e
2.2 Haltepositionen zusétzlich zur Busspur + +++
2.3 Anzahl und Anfahrbarkeit der Haltepositionen +++ +++ +++
2.4 Wegeldnge zum Einsteigefeld fir
o ) ++ +++ +++
mobilitatseingeschrankte Menschen gy
2.5 Aufenthaltsqualitdt und Raumangebot +++ +++
2.6 Oberirdische Stadtbahntrasse, Kompatibilitat +++ +++ ++
2.7 Gemeinsamer Warte- und Einstiegsbereich X
2.8 - -

Getrennte Warte- und Einstiegsbereiche

Maximal 18 Punkte

10 56 %

15
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Bewertungsmatrix Konzeptstudie
Variante 0 Variante 1 Variante 2 Variante 3
e e e ET Verkehrs- ~Kopen- Radfahr- Radfahr-
versuch hagener streifen streifen am
Modell® fahrbahn- Gehweg
seitig
3 FulRgéanger
31 Exklusive, grof3ziigige Gehwege + +++ +++ +
3.2 Gute, grofRziigige Querungsmoglichkeiten
Uber d?en Jahgp(h::at;2 ’ ’ + L e o
3.3 Aufenthaltsqualitét + +++ +++ +
3.4 Verkehrssicherheit + +++ ++
35 Offenheit und Einsehbarkeit + +4++ +++ ++
3.6 Begriinungs- und Ausstattungsmaglichkeit + +++ ++ +
Maximal 18 Punkte 6 33 % 18 100 % 16 89 % 8 44 %
Motorisierter
4 Individualverkehr (MIV)
4.1 Exklusivitat der MIV-Spur +++ ++ ++ o+
4.2 Sicherheit ++ +++ ++ +++
4.3 Klarheit und Schliissigkeit der Spurfiihrung + +++ ++ +++
Maximal 9 Punkte 6 67 % 8 89 % 6 67 % 9 100 %

Summe Punkte

32,5

59

51

42
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Bewertungsmatrix Konzeptstudie
Variante 0 Variante 1 Variante 2 Variante 3
e e e ET Verkehrs- ~Kopen- Radfahr- Radfahr-
versuch hagener streifen streifen am
Modell® fahrbahn- Gehweg
seitig
3 FulRgéanger
31 Exklusive, grof3ziigige Gehwege + +++ +++ +
3.2 Gute, grofRziigige Querungsmoglichkeiten
Uber d?en Jahgp(h::at;2 ’ ’ + L e o
3.3 Aufenthaltsqualitét + +++ +++ +
3.4 Verkehrssicherheit + +++ ++
35 Offenheit und Einsehbarkeit + +4++ +++ ++
3.6 Begriinungs- und Ausstattungsmaglichkeit + +++ ++ +
Maximal 18 Punkte 6 33 % 18 100 % 16 89 % 8 44 %
Motorisierter
4 Individualverkehr (MIV)
4.1 Exklusivitat der MIV-Spur +++ ++ ++ o+
4.2 Sicherheit ++ +++ ++ +++
4.3 Klarheit und Schliissigkeit der Spurfiihrung + +++ ++ +++
Maximal 9 Punkte 6 67 % 8 89 % 6 67 % 9 100 %

Summe Punkte

32,5

59

51

42
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Bewertungsmatrix Konzeptstudie
Variante 0 Variante 1 Variante 2 Variante 3
e e e ET Verkehrs- ~Kopen- Radfahr- Radfahr-
versuch hagener streifen streifen am
Modell® fahrbahn- Gehweg
seitig
3 FulRgéanger
31 Exklusive, grof3ziigige Gehwege + +++ +++ +
3.2 Gute, grofRziigige Querungsmoglichkeiten
Uber d?an Jahgp(h::at;2 ’ ’ + L e o
3.3 Aufenthaltsqualitét + +++ +++ +
3.4 Verkehrssicherheit + +++ ++
35 Offenheit und Einsehbarkeit + +4++ +++ ++
3.6 Begriinungs- und Ausstattungsmaglichkeit + +++ ++ +
Maximal 18 Punkte 6 33 % 18 100 % 16 89 % 8 44 %
Motorisierter
4 Individualverkehr (MIV)
4.1 Exklusivitat der MIV-Spur +++ ++ ++ o+
4.2 Sicherheit ++ +++ ++ +++
4.3 Klarheit und Schliissigkeit der Spurfiihrung + +++ ++ +++
Maximal 9 Punkte 6 67 % 8 89 % 6 67 % 9 100 %

Summe Punkte

32,5

59

51

42

Zielerfullung

52 %

94 %

81 %

67 %




[E]Fa] soggrmmnn e FOMEMEIERSROKMANY, | oSS R Jahnplatz — Bielefeld

VISIOﬂ Stadtbahn Konzeptstudie
2. Entwicklungsstufe: Durchfahrt zum Kesselbrink
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VISIOﬂ Stadtbahn Konzeptstudie
1. Entwicklungsstufe: Kopfbahnhof Jahnplatz
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Empfehlungen Konzeptstudie

» Planung nach der Variante 1 ,Kopenhagener Modell* voranbringen

» Anpassung der Verkehrslenkung auch aul3erhalb des Jahnplatzes
(Anbindung OWD) konkretisieren

= Verkehrsfluss im Bereich innerstadtischer Ausweichrouten durch LSA-Steuerung
optimieren

» Weiterverfolgung der Umnutzung des Jahnplatz Forums zur Fahrradparkgarage

= Anpassung und Optimierung des StraRen gebundenen OPNVs (Bus) an die
neugestaltete Haltestellensituation am Jahnplatz

= Vision Stadtbahn mit Variante Kopfbahnhof planerisch vertiefen und baldmaoglichst
realisieren

= Birgerbeteiligung und Offentlichkeitsarbeit schnell intensivieren



