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Zusammenfassung

Der Auftraggeber plant die Entwicklung eines Baugebietes auf dem zurzeit grof3tenteils
unbebauten Gebiet zwischen der NeulandstraRe und der Jollenbecker Stral3e in Biele-
feld. Zu diesem Zweck soll der Bebauungsplan Nr. 11/J38 aufgestellt werden. Es soll im
Plangebiet ein Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden.

Die Situation ist im Hinblick auf die Gerauschimmissionen durch den Kfz-Verkehr auf
der Jollenbecker Stral3e / Homannsweg / Neulandstral3e und dem Schnatsweg aus
schalltechnischer Sicht zu prifen.

Im Rahmen der Maximalabschatzung wurde der Fahrverkehr innerhalb des
Plangebietes auf der Planstrae A/B bericksichtigt, da diese als Ein-und Ausfahrt aus
dem bzw. in das Plangebiet genutzt wird.

Die weiteren StraRen (PlanstralBe C bis F) wirken nach Inaugenscheinnahme nicht
immissionsrelevant auf die Planbebauung ein, da es sich um Anliegerstrafden mit
deutlich weniger Fahrverkehr handelt.

Sonstige Emittenten sind auftragsgeman nicht zu betrachten.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 [4] fir ein allgemeines Wohngebiet wahrend der
Tages- und Nachtzeit werden unter Beriicksichtigung des geplanten Larmschutzwalls
von 5 m Héhe in weiten Teilen des Plangebietes eingehalten. Die Ergebnisse sind
unter Punkt 8 dokumentiert.

Es wird empfohlen die ermittelten LArmpegelbereiche in die textlichen Festsetzungen
zu berlicksichtigen.

Der Fahrverkehr auf der Jollenbecker Stral3e bestimmt derzeit mit 18.721 Kfz/24 h
Gerauschsituation an den bestehenden Wohnh&usern sowie innerhalb des
Plangebietes.

Nach einer Hochrechnung auf das Jahr 2030 erhoht sich der allgemeine Fahrverkehr
auf der Jollenbecker StralRe auf 20.593 Kfz/24 h.

Mit der Realisierung des Plangebietes soll sich die Anzahl der Fahrzeuge auf

21.290 Kfz/24 h erhéhen.

In allen Situationen wird ein annéhernd gleicher Lkw-Anteil angenommen.

Aufgrund dieser Tatsachen kann davon ausgegangen werden, dass mit der
Realisierung des Plangebietes keine wesentlichen Anderungen der bereits
vorhandenen Gerauschsituation - verursacht durch den Fahrverkehr - an den
bestehenden Wohnhausern verursacht werden.

Die abschlieRende immissionsschutz- und planungsrechtliche Beurteilung bleibt der
Genehmigungsbehérde vorbehalten.
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2 Beauftragung

Am 08.09.2017 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der Wesertal Projektent-
wicklung NeulandstralRe GmbH aus 32549 Bad Oeynhausen mit der Durchfihrung der
vorliegenden schalltechnischen Untersuchung beauftragt.

3 Aufgabenstellung

Der Auftraggeber plant die Entwicklung eines Baugebietes auf dem zurzeit gro3tenteils
unbebauten Gebiet zwischen der Neulandstraf3e und der Jollenbecker Straf3e in Biele-
feld. Zu diesem Zweck soll der Bebauungsplan Nr. 11/J38 aufgestellt werden. Es soll im
Plangebiet ein Allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden.

Im Rahmen der hier vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind die zu erwar-
tenden Ger&duschimmissionen durch das Verkehrsaufkommen auf der J6llenbecker
Stral3e / Homannsweg / NeulandstralRe, dem Schnatsweg und der Planstral3e A/B im
Bereich des Plangebietes durch flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel in zwei
Varianten (ohne und mit Bebauung) darzustellen.

Weitere Stral3en (Planstral3e C bis F) wirken nach Inaugenscheinnahme nicht
immissionsrelevant auf die Planbebauung ein. Sonstige Emittenten sind auftragsgeman
nicht zu betrachten.

Es sind die zu erwartenden Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109 [1] fur den bauord-
nungsrechtlichen Nachweis zum Schutz gegen Aul3enlarm jeweils fur das EG, das
1. OG, das 2.0G und das 3.0G (Staffelgeschoss fiir die Wohnhauser an der
Jollenbecker Stral3e) aufzufiihren.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Der Bearbeitung liegen die folgenden Vorschriften, Richtlinien und projektbezogenen
Unterlagen zugrunde.

[1]

[2]

DIN 4109

DIN 4109, Bbl. 1

Hinweis:

[3]

[4]

[5]
[6]

[7]

[8]

Richtlinie

DIN 18005-1

RLS-90

RB-L&rm92

Verkehrsgutachten

Planung

»Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Anforderungen und
Nachweise* (11/1989), DIN 4109/A1 Anderung A1 (01/2001)
sowie DIN 4109- Berichtigung 1 (08/1992)*

Bbl. 1 ,Schallschutz im Hochbau: Ausflihrungsbeispiele und
Rechenverfahren® (11/1989), DIN 4109/Bbl. 1/A1 Anderung
Al (09/2003) sowie DIN 4109 Bbl. 1/A2 Anderung (02/2010)

Die DIN 4109 (Stand 06/2016) ist zum Zeitpunkt der Erstellung
dieser Untersuchung noch nicht bauaufsichtlich eingefihrt bzw. ist
nicht abschlieRend geklart, ob das Berechnungsverfahren der mafi-
geblichen AuBenlarmpegel aus dieser DIN eingeflhrt wird.

Aus diesem Grund wurde in Abstimmung mit dem Auftraggeber das
bauaufsichtlich eingefiihrte und bestehende Berechnungsverfahren
nach der DIN 4109 (Stand 11/1989) berucksichtigt.

Rd. Erlass des Ministeriums fur Stadtebau und Wohnen,
Kultur und Sport betreffend DIN 4109 vom 29.07.2003; 11B2-
408 (Ministerialblatt NRW Nr. 38, S. 1043)

»Schallschutz im Stadtebau” (07/2002) Teil 1 ,Grundlagen
und Hinweise flur die Planung” (07/2002)

Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Berechnungsverfahren Schalltech-
nische Orientierungswerte fur die staddtebauliche Planung*
(05/1987)

»Richtlinien fur den LArmschutz an Straf3en RLS-90" des
Bundesministers fur Verkehr, Abt. Stadtebau (1990)

Rechenbeispiele zu den Richtlinien fir den Larmschutz an
StralRen des Bundesministers flir Verkehr; Abt. StraRenbau
(Ausgabe 1992)

»verkehrsuntersuchung zum B-Plangebiet Nr. 11/J 38 in Biele-
feld“; PGT Umwelt und Verkehr GmbH; 07.09.2017 mit Er-
ganzungsseite vom 27.04.2017

Gestaltungsplan der Hempel + Tacke GmbH vom 31.08.2017

! Die DIN 4109:2016-07 ist zurzeit noch nicht bauordnungsrechtlich eingefiihrt; es erfolgt daher eine Berechnung nach
den Vorgaben der hier genannten Norm.

Erarbeitet:
Bearbeiter:
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Beschreibung der Ortlichkeiten

Das westlich der Jollenbecker StraRe und nérdlich des Homannsweg gelegene Plan-
gebiet sowie die umliegende und eine mogliche Plan-Bebauung [8] sind der folgenden
Abbildung zu entnehmen. Das Plangebiet soll die Schutzwirdigkeit eines "Allgemeinen
Wohngebietes" erhalten.

Das Plangebiet wird durch einen geplanten 5 m hohen Wall zwischen erster Baureihe
und der Jollenbecker StralRe von den Verkehrsgerduschen der Jéllenbecker Stral3e ab-
geschirmt. Rings um das Geléande befinden sich bestehende Wohnhauser. Das Gebiet
fallt von Ost nach West ab. Die Topographie wurde im Modell berticksichtigt.

Im Gebiet selber sind ein bis drei-geschossige Gebaude geplant. Die Aufteilung verlauft
grob von Ost (Mehrgeschossig) nach West (Eingeschossig).

Die ErschlieBung wird im Wesentlichen durch eine Planstrale im Sitiden des Gebietes
erreicht. Diese PlanstraBe mindet direkt in die Jollenbecker Stral3e.

Aus nordlicher Richtung kann das Plangebiet Giber den Schnatsweg und die
Neulandstral3e erreicht werden.

Im Bereich der Einmindungen "Planstral3e / Jollenbecker" StraRe sowie "Schnatsweg /
Jollenbecker” sind Lichtsignalanlagen geplant.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Abbildung 1 — Ausschnitt Gestaltungsplan

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
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Beurteilungskriterien

DIN 18005

Die Orientierungswerte der DIN 18005 [4] betragen fir Allgemeine Wohngebiete:

tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A)

DIN 4109

In der folgenden Tabelle 1 werden die schalltechnischen Anforderungen gemaf

DIN 4109 [1] an die Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen in Abh&ngigkeit des Larm-

pegelbereiches zusammenfassend dargestellt.

Tabelle 1 — Anforderung an die Luftschallddmmung von AulRenbauteilen

Larmpegel- »MaRgeblicher Raumart
bereich AulBenlarmpegel” -
ke, ® c o
c c e ﬂ.') c
=) —_ =3
c o :C:Uj % )
c2 E & 9E |E
v I c .2 2 © |2
ECc 252 329 Q
S c o T o< o c v E o
© T c € 9 VoY S5O
‘E L o = 5 @© o =9 @ <
o= T cctc F=4 =2
— < (O o= 0=
58§ 582 _GEg SE
SR IZDEmOd D
erf. R'w,res des AulRRenbauteils in dB
I bis 55 35 30 -
Il 56 bis 60 35 30 30
Il 61 bis 65 40 35 30
I\ 66 bis 70 45 40 35
Vv 71 bis 75 50 45 40
VI 76 bis 80 8 50 45
VI > 80 3 3 50

2 An AuRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuRenlarm aufgrund der in den Raumen ausgeiibten
Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
% Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.
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Durchfiihrung der Ausbreitungsberechnungen

Berechnungsverfahren

Die Ermittlung der durch den StraRenverkehrslarm verursachten Beurteilungspegel er-
folgt nach dem in der DIN 18005 [4] genannten Berechnungsverfahren der RLS-90 [5].

Die berechneten Teilbeurteilungspegel des StralRenverkehrslarms werden energetisch
zum Beurteilungspegel am Immissionsort summiert. Diese Beurteilungspegel sind mit
den Orientierungswerten der DIN 18005 [4] zu vergleichen.

Die detaillierten Berechnungen erfolgten mit dem Programm SoundPlan 7.4.

Berechnungsverfahren Kfz-Verkehr

Die Ermittlung der durch den StraRenverkehrslarm verursachten Beurteilungspegel an
den betrachteten Immissionsorten erfolgte nach dem Berechnungsverfahren (Teilstlick-
verfahren) der RLS-90 [5]. Danach wird eine Straf3e in Teilstlicke mit annahernd kons-
tanten Emissionen und Ausbreitungsbedingungen zerteilt. Die Lange der Teilstlicke ist
auRerdem vom Abstand zum Immissionsort abhangig. Der Mittelungspegel von einem
Teilstuck wird wie nachfolgend beschrieben gebildet:

Lhni=Lne+D,+Dg+Dgy +Dg

Hierbei sind:
Lm, Mittelungspegels eines Teilstlickes in dB(A)

Lme = Emissionspegel eines Teilstiickes in dB(A)

D = Korrektur zur Berlicksichtigung der Teilstlicklange

Ds = Pegelanderung zur Beriicksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption
Dem = Pegelanderung zur Beriicksichtigung der Boden- und Meteorologiedédmpfung
Ds = Pegelanderung durch topographische und bauliche Gegebenheiten

Der Emissionspegel Lm wird durch folgende Parameter bestimmt:

I-m,E = I—m(25) + Dv + DStrO+ DStg + DE

Hierbei sind:
Lme = Emissionspegel eines Teilstiicks in dB(A)
Lmesy = Mittelungspegel in 25 m horizontalem Abstand zur Straf3e unter Bertcksich-

tigung der maRgebenden stiindlichen Verkehrsstéarke und des Lkw-Anteils.
Der Mittelungspegel gilt fir folgende Randbedingungen, die durch die weiteren
Parameter der oben genannten Formel korrigiert werden:

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Zulassige Hochstgeschwindigkeit 100 km/h, StraRenoberflache, nicht geriffel-
ter Gussasphalt, Steigung < 5 %, freie Schallausbreitung bei einer mittleren
Hohe von 2,5 m Uber Gelandeoberkante.

Dv = Kaorrektur fur unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten
Dsto = Kaorrektur fir unterschiedliche Stra3enoberflachen

Dsy = Zuschlag fir Steigungen und Gefélle > 5 %

De = Korrektur zur Bertcksichtigung von Spiegelschallquellen.

Der Mittelungspegel einer StralRe errechnet sich aus der energetischen Summe der
Mittelungspegel von den einzelnen Teilstlicken der Strale:

L. =10Iog{i100’1'(L””)} dB(A)

i=1

Hierbei sind:

Lm Mittelungspegel einer Stra3e (Mittelung des nahen und fernen Fahrstreifens)
Lm,i Mittelungspegel von einem Teilstuck der Stral3e

i Anzahl der Teilstlicke

Der Beurteilungspegel einer Stral3e errechnet sich aus
L, =L, +KdB(A)
Wenn der Abstand des Immissionsortes zu einer lichtzeichengeregelten Kreuzung oder

Einmindung nicht mehr als 100 m betragt, gibt es aufgrund der erhéhten Stérwirkung
je nach Abstand noch einen Zuschlag von 1 - 3 dB(A).

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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7.3 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Grundlage der Berechnungen sind die aus der Verkehrsuntersuchung [7] entnomme-
nen Daten fur das Prognosejahr 2030. Diese basieren zu weiten Teilen auf einer im
Januar 2017 durchgefuhrten Verkehrszahlung und anschlielRenden Hochrechnungen
auf das Prognosejahr 2030.

Die mafl3gebenden Verkehrsstarken M werden gemaR [5] und der maRgebende Lkw-
Anteil p entsprechend [7] wie folgt beriicksichtigt.

Tabelle 2 — Verkehrsstarken 2030 mit B-Plan-Gebiet

tags nachts
(06.00 — 22.00 Uhr) (22.00 — 06.00 Uhr)
M p* M p
[Kfz/h] [%] [Kfz/h] [%]

Joéllenbecker StraBe (Sud) (DTV = 21.290 Kfz)
0,06 x DTV = 1264 5,38 0,011 x DTV =133 6,66
Planstralle A (DTV = 1.161 Kfz)

69 3,60 6 1,00
Homannsweg (DTV = 850 Kfz)®

51 3,5 9,35 3,5
NeulandstraBe (DTV = 350 Kfz)°

21 3 3,9 3
Schnatsweg (DTV = 1650 Kfz) 5

99 3,5 18 3,5

Fur die zu betrachtenden StraRen wurde eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h und ein Korrekturfaktor fur die Stral3enoberflache von Dsyo = 0 dB angesetzt.
Fur die Jollenbecker StralRe wurde eine Geschwindigkeit fir Pkw von 70 km/h und fir
Lkw (> 7,5 t) von 60 km/h berticksichtigt.

In den Berechnungen wurden die geplanten Lichtsignalanlagen an den Kreuzungen
PlanstralRe / Jollenbecker StralRe sowie Schnatsweg / J6llenbecker Strae nach den
Vorgaben der RLS-90 [5] beriicksichtigt.

4 Die SV-Anteile sind nach den Rechenbeispielen zur RLS-90 [6] ermittelt worden
5 Eigene Hochrechnung anhand des Verkehrsgutachtens

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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8 Berechnungsergebnisse

Folgende Varianten werden untersucht:

Variante 1: Ausbreitung ohne Berlicksichtigung der Geb&ude innerhalb und mit Be-
ricksichtigung der Gebaude und des geplanten Walls au3erhalb des
Plangebietes (freie Schallausbreitung)

Variante 2: Ausbreitung mit Berticksichtigung einer eventuellen Gebaudeanordnung
innerhalb des Plangebietes und der Bestandsgebaude.

Eine eventuelle Gebaudeanordnung wurde dem vom Auftraggeber zur Verfliigung ge-
stellten Plansatz [8] entnommen. Dabei wurden die Hauser entsprechend der Planung
[8] in das Berechnungsmodell eingestellt.

Die Ergebnisse der Berechnungen werden folgend zuerst als Beurteilungspegel und
dann als maf3geblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109 [1] dargestellt. Dabei werden
zur Verdeutlichung die Karten fir die Berechnungshéhen von 2,8 m Gber Grund

(& ca. EG) bzw. 5,6 m uber Grund (£ ca. 1.0G), 8,4 m uber Grund (£ ca. 2.0G) und
11,2 m Uber Grund (£ ca. 3.0G - Staffelgeschoss fur die Wohnh&user an der
Jollenbecker StralRe) dargestellt.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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8.1 Beurteilungspegel

Die ermittelten Beurteilungspegel sind den folgenden flachenhaften Darstellungen zu
entnehmen.

Abbildung 2: Rasterlarmkarte ohne Gebaude; Berechnungshéhe 2,8 m - Tageswerte

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Abbildung 3: Rasterlarmkarte ohne Gebéaude; Berechnungshdhe 5,6 m - Tageswerte

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
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Abbildung 4: Rasterlarmkarte ohne Gebaude; Berechnungshdhe 8,4 m - Tageswerte

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60



Bericht- Nr.: 21486/2633/553171074-B02 Seite 16 von 39

Abbildung 5: Rasterlarmkarte ohne Gebaude; Berechnungshdhe 11,2 m - Tageswerte

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Abbildung 6: Rasterlarmkarte ohne Gebaude; Berechnungshéhe 2,8 m - Nachtwerte

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Abbildung 7: Rasterlarmkarte ohne Gebaude; Berechnungshéhe 5,6 m - Nachtwerte

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Abbildung 8: Rasterlarmkarte ohne Gebaude; Berechnungshéhe 8,4 m - Nachtwerte

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Abbildung 9: Rasterlarmkarte ohne Gebaude; Berechnungshdhe 11,2 m - Nachtwerte

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Abbildung 10: Rasterlarmkarte mit Gebauden; Berechnungshtéhe 2,8 m - Tageswerte

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Abbildung 11: Rasterlarmkarte mit Gebauden; Berechnungshdhe 5,6 m - Tageswerte

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Abbildung 12: Rasterlarmkarte mit Gebauden; Berechnungshdhe 8,4 m — Tageswerte

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Abbildung 13: Rasterlarmkarte mit Gebauden; Berechnungshdhe 11,2 m — Tageswerte

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Abbildung 14: Rasterlarmkarte mit Gebauden; Berechnungshdhe 2,8 m — Nachtwerte

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60



Bericht- Nr.: 21486/2633/553171074-B02 Seite 26 von 39

.|e 3

=

=1

o
=)

E) -
[

1 aud

Abbildung 15: Rasterlarmkarte mit Gebauden; Berechnungshdhe 5,6 m — Nachtwerte

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Abbildung 16: Rasterlarmkarte mit Gebauden; Berechnungshthe 8,4 m — Nachtwerte

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Abbildung 17: Rasterlarmkarte mit Gebauden; Berechnungshdhe 11,2 m — Nachtwerte

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraBe 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Larmpegelbereiche

Die maf3geblichen AuRenlarmpegel gemaf DIN 4109 [1] (um 3 dB(A) erhdhte Beur-
teilungspegel fir den Tag (06:00 bis 22:00 Uhr) geman DIN 18005, Teil 1 [4]) sowie die
Zuordnung zu den Larmpegelbereichen gemafl DIN 4109 [1] sind den folgenden Abbil-
dungen zu entnehmen. Entsprechend der bauordnungsrechtlich eingefuhrten DIN 4109
[1] wird die Ermittlung von mafR3geblichen Aul3enlarmpegeln fur die Nachtzeit nicht vor-

genommen.

Abbildung 18: Larmpegelbereiche nach DIN 4109; Erdgeschoss (ohne Planbebauung)

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Abbildung 19: Larmpegelbereiche nach DIN 4109; 1. Obergeschoss (ohne Planbebauung)

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Abbildung 20: Larmpegelbereiche nach DIN 4109; 2. Obergeschoss (ohne Planbebauung)

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Abbildung 21: Larmpegelbereiche nach DIN 4109; 3. Obergeschoss (ohne Planbebauung)

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Abbildung 22: Larmpegelbereiche nach DIN 4109; Erdgeschoss (mit Planbebauung)

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Abbildung 23: Larmpegelbereiche nach DIN 4109; 1. Obergeschoss (mit Planbebauung)

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Abbildung 24: Larmpegelbereiche nach DIN 4109; 2. Obergeschoss (mit Planbebauung)

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Abbildung 25: Larmpegelbereiche nach DIN 4109; 3. Obergeschoss (mit Planbebauung)

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Hinweise zur Beurteilung

DIN 18005

Gemal Beiblatt 1 zu [4] gilt:

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orien-
tierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange tiberwiegen, sollte mdg-
lichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3nhahmen (z. B. geeignete Geb&udean-
ordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmaflinahmen insbesondere flr
Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Es zeigt sich, dass bei freier Schallausbreitung ohne die abschirmende Bebauung der
Plangebaude die Beurteilungspegel tags in wesentlichen Teilen des Plangebietes
zwischen 50 dB(A) und 55 dB(A) liegen. Nachts werden dort je nach Stockwerk Werte
zwischen 40 dB(A) und 50 dB(A) erreicht.

Bei Berucksichtigung der Planbebauung werden an den Geb&udefassaden im Osten
Beurteilungspegel tags von bis zu 55 dB(A) im Erdgeschoss erreicht. Im Bereich der
ostlich gelegenen Wohnhéauser sind Werte zwischen 55 dB(A) und 60 dB(A) zu erwar-
ten. Im 1.0G / 2.0G / 3.0G (Staffelgeschoss) sind in Teilbereichen Werte zwischen

55 dB(A) und 65 dB(A) zu erwarten. Da weitergehende aktive Schallschutzmaflihahmen
u.E. aufgrund der Lage hier nicht in Betracht kommen, sind Wohnbereiche mit
Uberschreitungen der Orientierungswerte von 55 dB(A) passiv zu schiitzen.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 [4] fir Freibereiche eines Allgemeinen Wohnge-
bietes wéahrend der Tageszeit von 55 dB(A) kdnnen bei Beriicksichtigung der Eigenab-
schattung der Plangebaude auf den einwirkenden Stral3en abgewandten Seiten grof3-
tenteils eingehalten werden.

Durch den im Plangebiet induzierten Verkehr der — It. Vorliegendem Verkehrsgutachten
—auf 1.161 Fahrten am Tag abgeschatzt wird, sind keine relevanten Steigerungen der
Verkehrsgerauschsituation in der Umgebung zu erwarten. Diese wird eindeutig durch
das bisherige Verkehrsaufkommen der Jollenbecker Stral3e bestimmt. Durch die ge-
planten Lichtsignalanlagen sind allerdings Zuschlage nach RLS-90 in Ansatz zu
bringen. Diese betragen nach Tabelle 2 der RLS-90:

bis 40 m: 3 dB(A)
zwischen 40 m und 70 m: 2 dB(A)
zwischen 70 m und 100 m: 1dB(A)
tber 100 m 0 dB(A)

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Daher ist in Teilen des bestehenden Wohngebietes dstlich der Jollenbecker Stral3e mit
Pegelerhéhungen in der genannten Gré3enordnung zu rechnen. Im Rahmen der
weiteren Untersuchungen sind hier Berechnungen durchzufiihren, die klaren ob hier ein
Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach vorliegt und ob ggf. passive Schallschutz-
maflnahmen vorzusehen sind. Dazu ist wahrscheinlich eine Begehung der einzelnen
Objekte zur Klarung der Schutzwirdigkeit der einzelnen Raume und des bereits vor-
handenen Schallschutzniveaus erforderlich. Ein Schutz der Wohnbebauung erscheint
aufgrund der ortlichen Lage, der gewachsenen Situation und von stadtebaulichen
Belangen auszuscheiden.

DIN 4109

Den Abbildungen ist zu entnehmen, dass die Plangebdude gréf3tenteils in den Larm-
pegelbereichen | bzw. Il liegen. An den Stirnseiten der Plangebaude werden an einigen
Stellen auch die Larmpegelbereiche IIl und IV erreicht.

GemaR [3] gilt:
Eines Nachweises der Luftschalldammung von AuRenbauteilen vor AuZenlarm bedarf
es, wenn:

a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor Au3enlarm am
Gebaude zu treffen sind (8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB) oder

b) der sich aus amtlichen Larmkarten oder Larmminderungsplanen nach § 47 a des
Bundesimmissionsschutzgesetztes ergebene ,maf3gebliche Aul3enlarmpegel”
auch nach den vorgesehenen Malinahmen zur Larmminderung gleich oder héher
ist als
- 56 dB(A) bei Bettenraumen in Krankenh&usern und Sanatorien,
- 61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsraumen, Unter-

richtsraumen und ahnlichen Raumen,

- 66 dB(A) bei Blrordumen.

Im Larmpegelbereich Il ergeben sich keine gesonderten Anforderungen an das Schall-
damm-Mal3 der Fenster. Es ergibt sich rechnerisch ein erforderliches Schalldamm-Mal3
von Rwr 2 31 dB, dies wird jedoch ublicherweise bereits durch eine "normale” Isolier-
verglasung erreicht.

Es sollte in den Festsetzungen eine Aussage getroffen werden, dass in den Larmpe-
gelbereichen IV ein besonderer baulicher Schallschutz erforderlich wird.

Bei der Anordnung neuer Gebaude und deren schutzbedirftiger Raume (zum dauern-
den Aufenthalt gedachte Raume) sollte darauf geachtet werden, dass diese nicht in
Richtung der Jollenbecker StraRe angeordnet werden. Das betrifft die Staffelgeschosse
im 3.0G.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60
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Schlusswort

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen
Behdrde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlief3lich auf das genannte Vor-
haben im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere Vorhaben ist nicht zu-

lassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Geneh-
migung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Bielefeld, 15.09.2017

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Sachverstandiger Projektleiter

Dipl.-Ing. (FH) Daniel Mdller Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schafer

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Klaus Schéfer Schafer , Tel. +49.521.92795-60






