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Bebauungsplan-Vorentwurf  Stand Dezember 2010
Nutzungsplan Planteil 1 West (Verkleinerung)
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Bebauungsplan-Vorentwurf Stand Dezember 2010
Nutzungsplan Planteil 2 Ost (Verkleinerung)
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Bebauungsplan-Vorentwurf Stand Dezember 2010
Gestaltungsplan (Vorentwurfsplanung Stadtbahn Ubersichtslageplan, verkleinert)
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C1

Auswertung der Stellungnahen der friihzeitigen Beteiligung der Behorden und

sonstigen Trager offentlicher Belange geman § 4 (1) BauGB
(Anschreiben vom 18.01.2011, Fristablauf: 28.02.2011)

hfd- Einwender; Stellungnahmen (Anregungen, Hinweise) Stellungnahme der Verwaltung
r.
Datum, (in inhaltlicher Zusammenfassung)

2.2 |Polizeiprasidium | Eg pestehen keine Bedenken oder Anregungen gegeniiber | Die Ausfiihrungen, Empfehlungen und Hinweise zu den kri-
Bielefeld, der Planung. Nachfolgend werden allgemeine Empfehlungen | minalprdventiven Aspekten werden zur Kenntnis genommen.
Schreiben vom zur Gestaltung der Haltestellen und Zuwegungen vorgetra- | 4. , . , , ,
18.02.2011 gen: Sie betreffen keine stddtebaulichen Belange i.S. der Bauleit-

1. AuBere Gestaltung und Einpassung

- Haltestellen sollen einsehbar, Ubersichtlich gestaltet, gut
beleuchtet, auf kurzen und direkten Wegen erreichbar sein,
grundsatzlich oberirdisch mdglichst zentral angelegt werden
und in Sichtbezug bzw. Rufweite zu anderen, zu allen Zeiten
belebten Nutzungen angesiedelt sein.

- Haltestellen sollten sich auf gleichem Niveau wie die umlie-
gende Bebauung und angrenzenden StraBBen befinden, um
ausreichende soziale Kontrolle zu gewahrleisten.

- Bei oberirdischen Stadtbahnhaltestellen wird grundsétzlich
ein Mittelbahnsteig bevorzugt.

2. Uberschaubarkeit und Transparenz

- Raum muss Uberschaubar sein und darf nicht durch Sicht-
behinderungen unibersichtlich werden oder wirken.

- Nischen, tote Ecken, Winkel, Mauervorspriinge oder breite
Séaulen sind zu vermeiden.

- Die unmittelbare Umgebung von Haltestellen sollte wichtige
Blickbeziehungen  berlcksichtigen,  Sichtbehinderungen
durch hochwachsenden Pflanzen oder unibersichtlichen
Grinflachen vermeide.

- Sichtbehindernde Einbauten wie Werbewéande, Kioske u. a.
vermeiden.

planung sondern beziehen sich im Wesentlichen auf die
Ausfihrungsplanung der Stadtbahntrasse.

zu 1.

Die Haltestellen liegen innerhalb des geplanten Hoch-
schulcampus bzw. in unmittelbarer N&he vorhandener
Wohnbebauung.

Es sind Hochbahnsteige geplant, die tber Stufen und Ram-
pen erreichbar sind.

Die Endhaltestelle SchloBhofstraBe erhalt einen Mittelbahn-
steig. Die Haltestelle Lange Lage erhalt Seitenbahnsteige.
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Lfd.
Nr.

Einwender;
Datum,

Stellungnahmen (Anregungen, Hinweise)
(in inhaltlicher Zusammenfassung)

Stellungnahme der Verwaltung

Fortsetzung Nr. 2.2

Polizeiprasidium Biele-
feld

3. Beleuchtung und Farbgebung

- Stadtbahnanlagen gut ausleuchten, helle Farbgebungen
bevorzugen.

4. Sauberkeit und Beschadigungen

- Im gesamten Haltestellenbereich sollte Sauberkeit herr-
schen.

- helle und freundliche Ausstattung von Haltestellen, sorgfal-
tige und bedarfsorientierte Reinigung und Beseitigung von
Schéaden sind fur die subjektive Sicherheit von groBer Be-
deutung.

- Verwendung vandalismusresistenter Materialien erhdht den
Schutz gegen Sachbeschadigungen, weiterhin sind techni-
sche und gestalterische vorbeugende MaBnahmen gegen
Graffiti zu treffen.

5. Gestaltung, Ausstattung und Ausriistung

- Zu- und Abgéange sind getrennt anzuordnen.

- Mehrere bestehende Wege sollten zugunsten einer opti-
mierten Orientierung geblndelt werden.

- Haltestellen sollten hell und freundlich gestaltet sein, mit
einem durchsichtigen und beleuchteten Wetterschutz verse-
hen sein, ausgeschildert sein, Uber einen Wegweiser/ Stadt-
plan verflgen, Uber Notrufsaulen verfligen soweit keine oder
eine lediglich stark eingeschrénkte soziale Kontrolle besteht.

- VideoUberwachung ist in erster Linie wegen der abschre-
ckenden Wirkung zu empfehlen sowie der Einsatz von Ser-
vicepersonal.
6. Fahrstihle

- Fahrstuhle sind an zentralen Punkten der Haltestellen zu
errichten.

- Verglasung zur Durchsicht

Die Hinweise zu 2.-4. werden zur Kenntnis genommen und
soweit méglich in der weiteren Ausfiihrungsplanung bertick-
sichtigt.

Getrennte Zu- und Abgange sind nicht vorgesehen und wer-
den angesichts der vorgesehenen Hochbahnsteige, die di-
rekten Anschluss an die angrenzenden Verkehrsflachen er-
halten, auch nicht fir erforderlich gehalten.

Die weiteren Hinweise werden zur Kenntnis genommen und
soweit méglich in der weiteren Ausfiihrungsplanung bertick-
sichtigt.

Die Hochbahnsteige liegen auf StraBenniveau und werden
durch Stufen und Rampen erschlossen. Fahrstihle sind
nicht vorgesehen.
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Lfd.
Nr.

Einwender;
Datum,

Stellungnahmen (Anregungen, Hinweise)
(in inhaltlicher Zusammenfassung)

Stellungnahme der Verwaltung

Fortsetzung Nr. 2.2

Polizeiprasidium Biele-

feld

7. Beeinflussung der Atmosphére

- Attraktive und saubere Anlagen tragen mafBgeblich zu ei-
nem positiven Sicherheitsempfinden bei.

- Permanentes Abspielen getragener Unterhaltungsmusik ist
zu empfehlen.

8. Orientierungshilfen

- Anbringung einer Uhr an jeder Haltestelle zur besseren
Orientierung.

- Oberirdische Installation von Fahrplanen, Fahrkartenauto-
maten und Telefonzellen.

- In den Boden sind Fuhrungsrillen als Orientierungshilfe fir
Blinde einzubringen.

- Alle Installationen missen behindertengerecht durchgeflhrt
werden.

9. Umfeld, FuB- und Radwege

- Fir die Wege, die im vorliegenden Bebauungsplan pla-
nungsrechtlich vorgesehen sind, gelten die gleichen Sicher-
heitskriterien wie fir Gehwege allgemein.

- insbesondere die flr Frauen bedeutsame Zielpunkte sollten
durch ein gut ausgebautes und zusammenhangendes Ful3-
wegenetz verbunden sein,

- FuBgéngerverkehr sollte durch Wegweisungssysteme und
Orientierungshilfen auf Hauptwegeverbindungen gelenkt
werden, damit durch héhere Frequentierung soziale Kontrol-
le entsteht,

- Radwegeverbindungen sollten parallel gefiihrt wer

- Wege sollten ausreichend ausgeleuchtet, einsehbar und
Uberschaubar sein, ausreichende Breite zur Wahrung einer
kérperlichen Distanz,

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen und soweit
maglich in der weiteren Ausflihrungsplanung berticksichtigt

Die Stadtbahn wird dem Stand der Technik entsprechend
behindertengerecht geplant.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen und soweit
moglich in der weiteren Ausflhrungsplanung berticksichtigt.
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Lfd.
Nr.

Einwender;
Datum,

Stellungnahmen (Anregungen, Hinweise)
(in inhaltlicher Zusammenfassung)

Stellungnahme der Verwaltung

Fortsetzung Nr. 2.2

Polizeiprasidium Biele-
feld

Pkt. 9
- Bepflanzungen dirfen Sichtbeziehungen nicht behindern.

- Notwendige Wege zur Haltestelle dirfen grundsatzlich
nicht durch in den Abendstunden unbelebte Bereiche fiihren.

- Die Grenze zwischen der Verkehrsanlage und dem Umfeld
sollte bepflanzt werden, so dass weitere attraktive Griinzo-
nen entstehen.

- Direkt angrenzende Parkplatze tragen zur Verbesserung
der Ubersichtlichkeit bei.

- Beleuchtungsaspekte missen bei der Umfeldgestaltung in
besonderem MaBe bericksichtigt werden.

10. Unterfiihrungen

- schmale Durchgange / Unterfihrungen sind zu vermeiden

- Notwendigkeit der Uberschaubarkeit und Transparenz

- Notwendigkeit angemessener Beleuchtung und Farbge-
bung

Es sind keine Unterfiihrungen vorgesehen.

Die weiteren Hinweise werden zur Kenntnis genommen und
soweit méglich in der weiteren Ausfiihrungsplanung bertick-
sichtigt.

2.9

Landesbetrieb

Wald und Holz
NRW,

Schreiben vom
28.02.2011

Forstbehérdliche Belange sind nicht direkt betroffen.

Ein ausreichender Abstand der neuen DirerstraBe zum Kro-
nentraufbereich des Waldchens Lange Lage ist erforderlich

Gegeniber dem Vorentwurf wurde der Geltungsbereich des
Entwurfes zum Bebauungsplan verandert.

Die nérdliche duBere Waldkante gilt nun als siidliche Grenze
des rdumlichen Geltungsbereichs. An die duBere Waldkante
schlieBt sich innerhalb des Geltungsbereichs zunéchst ein
Grlnstreifen an, der als 6ffentliche Griinflache festgesetzt
wird. Die weiter nérdlich gelegene festgesetzte Verkehrsfla-
che besonderer Zweckbestimmung verlduft nérdlich der Kro-
nentraufen des Buchenwalds.

Der Anregung wird somit entsprochen.
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hfd- Einwender; Stellungnahmen (Anregungen, Hinweise) Stellungnahme der Verwaltung
r.
Datum, (in inhaltlicher Zusammenfassung)

210 |Landwirtschafts- | £ pestehen keine Bedenken.

rhein-Westfalen. i - : weiteren Verfahren zur Offenlegung beteiligt

Schreib notwendigen Ersatz- oder AusgleichsmaBnahmen wird ge- gung gt.

3§:0r1e|28:11vom beten. Eine Vorabstimmung der Fachplaner wurde zum Entwurf

o vorgenommen.
Der Anregung wird somit entsprochen.

2.11 | Deutsche Tele-

kom Technik
GmbH,

Schreiben vom
17.01.2011

Es wird angeregt folgende fachliche Festsetzung in den Be-
bauungsplan aufzunehmen:

- In allen StraBen bzw. Gehwegen sind geeignete und aus-
reichende Trassen mit einer Leitungszone in einer Breite von
ca. 1,0 m fur die Unterbringung der Telekommunikationsli-
nien der Telekom vorzusehen.

- Es wird darauf hingewiesen, dass sich im Planbereich Te-
lekommunikationslinien (Tk Linien) der Deutschen Telekom
befinden. Bei der Bauausfuhrung sind Beschadigungen zu
vermeiden. Die Zugénglichkeit der Anlagen ist jederzeit zu
gewahrleisten.

- FUr den rechtzeitigen Ausbau des Telekommunikationsnet-
zes sowie die Koordinierung mit dem StraBenbau und den
BaumaBnahmen der anderen Leitungstrager ist es notwen-
dig, dass Beginn und Ablauf der ErschlieBungsmaBnahmen
im Bebauungsplangebiet der Deutschen Telekom Netzpro-
duktion GmbH, Phillip-Reis-Platz 1, 33602 Bielefeld so friih
wie moglich, mindestens 3 Monate vor Baubeginn, schriftlich
angezeigt werden

Die Anregungen und Hinweise werden zur Kenntnis ge-
nommen.

Es sind ausreichend Flachen fur die Verlegung von Tele-
kommunikationsleitungen in o&ffentlichen Verkehrsflachen
vorhanden.

Der Anregung zur Aufnahme von allgemein giltigen Ausfuh-
rungen zur Verlegung und Sicherung von Telekommunikati-
onslinien wird nicht gefolgt.

Die Hinweise sind im Zuge der Planrealisierung zu beachten,
auf Ebene des Bebauungsplanes ist kein weiterer Hand-
lungsbedarf gegeben.

Die allgemeinen Hinweise zur frihzeitigen Abstimmung und
Koordinierung werden zur Kenntnis genommen und soweit
maoglich in der weiteren Ausfiihrungsplanung beriicksichtigt

10
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hfd- Einwender; Stellungnahmen (Anregungen, Hinweise) Stellungnahme der Verwaltung
r.
Datum, (in inhaltlicher Zusammenfassung)

2.14 Stadtwerkg Biele- | Die vorh. Versorgungsleitungen sind nur mittelbar von Pla- | Die in den Planen der Stadtwerke dargestellte bzw. vorge-
feld - Netzinfor- | nyng petroffen. Daher ergeben sich keine wesentlichen | schlagene neue Trasse der Erdgashochdruckleitung bezieht
mation und Geo- | Auswirkungen auf die Schutzgiiter. Seitens der Stadtwerke | sich auf den Vorentwurf, der zum Entwurf (iberarbeitet wur-
daten _ bestehen daher keine Anregungen zu den Festlegungen. de.

(ND1),Schreiben _ _ _ _ _
vom 17.01.2011 Im Rahmen der weiteren Bauleitplanung wird angeregt: Diese von den Stadtwerken vorgeschlagene neue Trasse ist
- die vorhandene Biogas- und 10.000 Volt Elt-|an die zwischenzeitlich geanderte Entwurfsplanung anzu-
Versorgungsleitungstrasse als Fiihrung von Versorgungslei- | Passen. Angeregt wird eine Flhrung im Zuge der neuen
tungen vorzusehen. DurerstraBBe nérdlich der Stadtbahntrasse.
- fir gekennzeichnete Grundstlcksflachen (siehe angehang-
ten Plan) je ein Geh-, Fahr- und Leitungsrecht zugunsten der | Im Entwurfsplan verlaufen die vorhandenen Versorgungslei-
Stadtwerke Bielefeld GmbH festzusetzen. tungstrassen ausschlieBlich in 6ffentlichen Flachen. Lei-
- vorhandene Erdgashochdruckleitungen sowie die neu zu|tungsrechte oder Festsetzungen von Trassen sind nicht er-
trassierende Erdgashochdruckleitung festzusetzen. forderlich.
2.32 | Geologischer

Dienst NRW,
Schreiben vom
01.02.2011

1. Baugrund, Boden, Wasser

Die oberen Grundwasserleiter im Planungsgebiet sind Fest-
gesteine wie Ton- und Tonmergelsteine (mit Siefen und
Quellwasseraustritt) sowie druckempfindlich holozane Bach-
ablagerungen und glazigene Sandablagerungen.

Es ist empfehlenswert zu Gberprifen, inwieweit Drainagen
den Baugrund entwassern. Weiterhin ist es empfehlenswert,
die Baugrundverhéltnisse zu untersuchen und zu bewerten
im Hinblick auf die Tragfahigkeit und das Setzungsverhalten
(Wassereinfluss).

Im November 2010 wurde ein Baugrundgutachten des Plan-
gebiets erstellt, welches die Tragfahigkeit und das Set-
zungsverhalten der Béden untersucht hat.

In dem Gutachten werden flr die einzelnen Teilabschnitte
der Stadtbahntrasse das jeweilige Setzungsverhalten sowie
die Tragféahigkeit der Boden sowie die entsprechenden emp-
fohlenen MaBnahmen im Hinblick auf die Planungen aufge-
zeigt.

Der Anregung wird somit entsprochen.

11




C1

hfd- Einwender; Stellungnahmen (Anregungen, Hinweise) Stellungnahme der Verwaltung
r.
Datum, (in inhaltlicher Zusammenfassung)
Fortsetzung Nr. 3.32
Geologischer Dienst | 2. Boden- und wasserbezogene AusgleichsmaBnahmen
NRW, Regenwasserriickhaltebecken und Wasserspeicherteiche | Im Plangebiet sind keine Regen-Rickhaltebecken oder
kénnen naturnah und umweltvertraglich angelegt werden, | Wasserspeicherteiche vorgesehen.
ohne dass aus Griinden der 6ffentlichen Sicherheit und Ord-
nung, z. B. Verkehrssicherungspflicht, eine Einzaunung not- Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen
wendig wird, wenn die Uferbéschungen abgeflacht werden. '
Im Umfeld des Planungsgebiets befindet sich Biotop-
Katasterflachen, welche Quellbereiche und FlieBgewéasser-
bereiche beschreiben. Hier bieten sich boden- und wasser-
wirksame Entwicklungs- und SchutzmaBnahmen als externe
KompensationsmaBBnahmen an.
2.38 |Bund fiir Umwelt

und Naturschutz
Deutschland
NRW (BUND).,
Schreiben vom
27.02.2011

1. Grundsétzlich formale Bedenken

Die im Vorfeld getroffene Entscheidung, die Linie 4 auf der
nun vorgesehenen Trasse zu verlangern, war eine wesentli-
che Bedingung fir den Bebauungsplan II/G 20.

Diese Festlegung ist aber fir die auBerhalb dieses Bebau-
ungsplans liegenden Flachen nicht in einem ordnungsgema-
Ben Verfahren getroffen worden.

Die jetzige nachtrégliche Legalisierung in einem planfeststel-
lungsersetzenden Bebauungsplan 1l/G 21 unter Berufung auf
die Notwendigkeit dieser Entscheidung fir die Stellplatzaus-
weisungen ist nicht korrekt.

Es ist zutreffend, dass die Entscheidung zur Verldngerung
der Stadtbahn im Grundsatz bereits im Rahmen des Bebau-
ungsplanverfahrens 11/G 20 getroffen wurde.

MaBgeblich war das Ziel, fir den Campus eine sehr gute
OPNV-Anbindung zu realisieren und damit einen Anteil des
OPNV von 70% am Verkehrsaufkommen des Campus im
motorisierten Verkehr zu erreichen. Daraus resultiert ein ent-
sprechend geringerer Stellplatzbedarf.

Allerdings dient die Stadtbahnverlangerung nicht in erster Li-
nie dem Ziel, den Stellplatzbedarf zu reduzieren, sondern sie
ist im Zusammenhang mit dem grundsatzlichen Ziel zu se-
hen, die Nutzung des OPNV mdglichst attraktiv zu gestalten,
um die Nutzung des Autos und die damit verbundenen Um-
weltbelastungen zu reduzieren.

Der Hochschulcampus besteht aus mehreren Baufeldern
und soll schrittweise entwickelt werden.

12




C1

Lfd.
Nr.

Einwender;
Datum,

Stellungnahmen (Anregungen, Hinweise)
(in inhaltlicher Zusammenfassung)

Stellungnahme der Verwaltung

Fortsetzung Nr. 2.38
Bund fir Umwelt und

Naturschutz Deutsch-

land NRW (BUND)

Pkt. 1

Daher ist es zulassig und sinnvoll, auch die Bauleitplanung
in Etappen vorzunehmen, zumal die Stadtbahnverlangerung

flr den ersten Bauabschnitt (FH) noch nicht erforderlich war.

Es ist verbreitete Praxis, groBe Planvorhaben in mehrere
Abschnitte aufzuteilen bzw. Planrecht durch mehrere Be-
bauungsplane zu schaffen, die zeitlich versetzt aufgestellt
werden und inhaltlich aufeinander aufbauen. Sichergestellt
werden muss dabei, dass die Planung im Ganzen realisier-
bar ist und kein planerisches Torso entsteht. Daher war die
grundsatzliche Realisierbarkeit der Stadtbahnverlangerung
im Rahmen des Verfahrens II/G 20 nachzuweisen.

Der Bebauungsplan [lI/G 20 enthélt eine aufschiebend-
bedingte Festsetzung, nach der die Zulassigkeit der Nutzun-
gen in den Baugebieten SO 2 und SO 3 bzw. die Aufnahme
der Nutzungen in diesen Baugebieten an die der Stadtbahn-
Verlangerung (und an die Realisierung der norddstlichen
StraBenanbindung durch die ausgebaute DirerstraBBe) ge-
koppelt wird.

Die Auswirkungen der Stadtbahnverlangerung wurden im
Rahmen des Bebauungsplanverfahrens und der flr diesen
Bebauungsplan erstellten Gutachten Uberschlagig mitge-
pruft. Dies gilt insbesondere fir die Untersuchungen zu
Larm, Naturhaushalt und zum Artenschutz. Es konnte jeweils
der Nachweis geflihrt werden, dass es zu keinen Konflikten
kommt bzw. diese im Rahmen des nachfolgenden Verfah-
rens gel6ést werden kénnen.

Im Rahmen des Linienbestimmungsverfahrens fir die Ver-
langerung

der Stadtbahnlinie 4 wurde eine Umweltvertraglichkeitsun-
tersuchung (Kortemeier und Brokmann 2008) durchgefihrt.

13
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Lfd.
Nr.

Einwender;
Datum,

Stellungnahmen (Anregungen, Hinweise)
(in inhaltlicher Zusammenfassung)

Stellungnahme der Verwaltung

Fortsetzung Nr. 2.38
Bund fir Umwelt und

Naturschutz Deutsch-

land NRW (BUND)

Pkt. 1

2. Alternativplanung

Eine echte Alternative, ab Haltestelle Wellensiek innerhalb
der Grenzen des Bebauungsplanes Nr. II/G 20, sei nicht ge-
pruft worden.

Ausgehend von der ausfihrlichen Ermittlung und Bewertung
der zu erwartenden erheblichen Umweltbeeintrachtigungen
wurden Hinweise auf erforderliche Vermeidungs- und Minde-
rungsmafBnahmen gegeben, die bereits in die Variantenent-
wicklung und schlieBlich in die Varianteneinschatzung und
Linienfestlegung eingeflossen sind. Somit sind die mdglichen
und erforderlichen Vermeidungs- und Minimierungsmaf-
nahmen in die Korridorfestlegung im Rahmen des B-Planes
ll/ G 20 bericksichtigt worden und flieBen dementsprechend
in den Bebauungsplan 11/G 20 ein.

Die Larmauswirkungen der Stadtbahnverlangerung auf be-
stehende Wohnnutzungen wurden in dem seinerzeit erstell-
ten schalltechnischen Gutachten ebenfalls untersucht.

Der Einwand, eine Prifung der Auswirkungen der Stadt-
bahnverldngerung auf Bereiche auBBerhalb des B-Plans 1I/G
20 sei im Rahmen der Aufstellung dieses Bebauungsplans
nicht erfolgt, ist daher unzutreffend.

Die Bedenken werden zur Kenntnis genommen.

Die Prufung und Abwagung unterschiedlicher Trassenvarian-
ten und die daraufhin getroffene Entscheidung, die Stadt-
bahnlinie 4 zu verldngern, erfolgte bereits im Rahmen der
Aufstellung des B-Plans 1l/G 20 ,Hochschulcampus Nord“.
Dies war erforderlich, weil die grundsatzliche Trassenwahl
wiederum eine wesentliche Rahmenbedingung fir die in die-
sem Bebauungsplan zu treffenden Festsetzungen dargestellt
hat.

Untersucht wurden seinerzeit drei Varianten, die sich grund-
satzlich voneinander unterscheiden:

14
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Lfd.
Nr.

Einwender;
Datum,

Stellungnahmen (Anregungen, Hinweise)
(in inhaltlicher Zusammenfassung)

Stellungnahme der Verwaltung

Fortsetzung Nr. 2.38
Bund fir Umwelt und

Naturschutz Deutsch-

land NRW (BUND)

Pkt. 2

3. Auswirkungen Wasserversorgung

In den Unterlagen fehlt ein Langsschnitt, so dass Effekte von
Einschnitten mit ihren Auswirkungen auf die Wasserversor-
gung angrenzender Vegetation einschl. Baumen nicht hinrei-
chend erfasst werden kann.

e Y-Variante (Abzweig von der Haltestelle Wellensiek
und Fihrung durch den Campus Nord)

e Verlangerung

¢ Ring-Variante (Abzweig von den Haltestellen Wellen-
siek, Durchquerung des Campus Nord und An-
schluss an die Haltstelle Lohmannshof)

Diese Varianten sind bezlglich der relevanten Kriterien aus
den Bereichen Verkehr, Umwelt sowie hinsichtlich ihrer
Auswirkungen auf das Entwicklungspotential Lange Lage
miteinander verglichen worden.

Dabei ergab sich, dass die Verlangerungsvariante die glns-
tigste ErschlieBungsfunktion besitzt und dadurch — auf ge-
samtstadtischer Ebene — den positivsten Larm mindernden
Verlagerungseffekt vom motorisierten Individualverkehr zum
offentlichen Verkehr hervorruft.

Auch in der Gesamtbetrachtung fihrte der Vergleich zu der
Empfehlung flr die Verlangerungsvariante, dieser Empfeh-
lung schloss sich der Umwelt- und Stadtentwicklungsaus-
schuss mit seiner Beschlussfassung vom 30.04.2007 an.

Die entsprechenden Schnittzeichnungen liegen vor. Mdgli-
che Auswirkungen auf die Wasserversorgung der angren-
zenden Vegetation wurden untersucht, Beeintrachtigungen
der Vegetation sind nicht zu beflirchten.

Die Bedenken werden zur Kenntnis genommen.
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Lfd.
Nr.

Einwender;
Datum,

Stellungnahmen (Anregungen, Hinweise)
(in inhaltlicher Zusammenfassung)

Stellungnahme der Verwaltung

Fortsetzung Nr. 2.38
Bund fir Umwelt und

Naturschutz Deutsch-

land NRW (BUND)

4. Unzureichende MaBnahmen zur Vermeidung und
Verminderung der Eingriffe und Ausgleichs- und Er-
satzmaBnahmen

1. Bei Ausflhrung der Planungen werden geschutzte Land-
schaftsbestandteile und § 62 Biotope nachteilig beeinflusst
sowie geschutzte Arten tangiert.

2. Der FuB- und Radweg am nordwestlichen Rand des
Waldchens Lange Lage fuhrt durch und tber Wurzeln der al-
ten Buchen und zerstért die Saumstrukturen.

3. Stadtbahn flhrt zu dicht an der erhaltenswerten Eichen-
gruppe entlang, so dass Schadigungen zu erwarten sind.

Die Bedenken zu1-6 werden zur Kenntnis genommen.

zu 1.

Mit Ausnahme einer Feuchtwiese im Bereich der geplanten
Endhaltestelle SchlosshofstraBe befinden sich keine nach §
30 geschitzten Biotope innerhalb des Untersuchungsgebie-
tes. Fur den Eingriff in dieses Biotop wird Der Eingriff in die-
ses Biotop wird ein Ausnahmeantrag gestellt, und es erfolgt
der erforderliche Ausgleich.

Der GLB ,Lange Lage* wird durch entsprechende MaBnah-
men wahrend der Bauphase geschitzt. Im laufenden Bahn-
betrieb sind keine negativen Wirkfaktoren fur den geschtz-
ten Landschaftsbestandteil zu ermitteln.

zZu 2.

Ein entsprechender Abstand und Aussparung des gesamten
Kronentraufbereichs ist in der aktuellen Planung berlcksich-
tigt worden. Eine Zerstérung der Saumstrukturen kann
dadurch ausgeschlossen werden.

zu 3.

Der Bestand der betroffenen Eichengruppe ist durch das
Vorhaben nicht gefédhrdet. Im Rahmen des Landschaftspfle-
gerischen Begleitplans wird der Umgang mit der Eichen-
gruppe explizit beschrieben. Durch entsprechende Schutz-
und VermeidungsmaBnahmen ist ein ausreichender Be-
standsschutz wéhrend der Bautatigkeit gewahrleistet. Von
dem zukinftig laufenden Betrieb der Stadtbahn gehen Uber-
dies keinerlei Wirkfaktoren aus, die zu einer Schadigung und
folglich einer Geféhrdung des Eichenbestandes flhren.
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Lfd.
Nr.

Einwender;
Datum,

Stellungnahmen (Anregungen, Hinweise)
(in inhaltlicher Zusammenfassung)

Stellungnahme der Verwaltung

Fortsetzung Nr. 2.38
Bund fir Umwelt und

Naturschutz Deutsch-

land NRW (BUND)

Pkt. 4

4. Das sehr alte dichte Feldgehdlz nérdlich des Gebaudes
Hof Hallau, das einen sehr dichten Singvogelbestand auf-
weist, wird weitgehend zerst6rt, was sich sehr negativ auf
die Biodiversitat des Areals auswirken wird.

5. Die Beurteilung artenschutzrechtlicher Aspekte fuBt auf
Erhebungen von 2007, aufgrund der Nutzungsanderungen
verschiedener Teilflachen haben sich aber inzwischen neue
Tatbestande ergeben, die eine aktuelle Kartierung notwendig
machen.

6. Weder seien CEF-MaBnahmen im Detail konkret geplant
und somit in der rechtzeitigen Funktionserfiillung erkennbar,
noch seien die externen AusgleichsmaBnahmen qualitativ fir
die genannten Arten geeignet.

zu 4.
An dieser Stelle ist kein altes Feldgehélz durch Flacheninan-
spruchnahme betroffen.

zu 5.

Der Artenschutzbeitrag wurde neue erstellt auf Basis aktuali-
sierter Daten (erneute faunistische Erfassungen im Jahr
2013/14).

Zu 6.

Die Uberarbeitung des ASB ergab kein Erfordernis fiir CEF-
MaBnahmen. Erforderliche Vermeidungs-, Schutz- sowie
Ausgleichs- und ErsatzmafBnahmen werden entsprechend
vorgesehen.
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hfd- Einwender; Stellungnahmen (Anregungen, Hinweise) Stellungnahme der Verwaltung
& Datum, (in inhaltlicher Zusammenfassung)
3.8 Bezirksregierung

Disseldorf,
Technische Auf-
sichtsbehorde
(TAB)

Schreiben vom
28.02.2011

Gegen die geplante MaBnahme bestehen aus straBenbahn-
technischer Hinsicht keine generellen Bedenken

Auf folgende Punkte wird hingewiesen:

1. Far die Durchfihrung der BaumaBnahmen ist eine geson-
derte Genehmigung nach § 9 PBefG erforderlich.

2. Vor Erteilung der Genehmigung ist die Umsetzung des B-
Plans, soweit dafir bauliche Anderungen an StraBenbahn-
anlagen erforderlich sind, unzulassig.

3. In den Antrdgen muss das Vorliegen der Voraussetzun-
gen fur den Verzicht auf Planfeststellungsverfahren begriin-
det und nachvollziehbar dargelegt werden.

4. Bitte um Prifung, ob die zu erwartenden Erschitterungen
nach der Norm DIN 4150-2 gutachterlich zu prognostizieren
sind.

Anmerkung / Hinweis

Es liegt eine aktuelle Stellungnahme der Technischen Auf-
sichtsbehérde vom 13.06.2016 vor.

Darin wird gegentiber dem spéteren Betreiber mobiel besta-
tigt, dass gegen eine Genehmigung auf Grundlage der aktu-
ell vorgelegten Planung (Stand Februar 2016), die dem plan-
feststellungsersetzenden Bebauungsplan zugrunde liegt,
keine Bedenken bestehen.

Die Hinweise Pkt. 1. bis 2 zur Genehmigungsplanung wer-
den im weiteren Ausflihrungsverfahren berticksichtigt.

Der Hinweis Pkt. 3 wird berticksichtigt.

Der Empfehlung Pkt. 4 wurde gefolgt

Von einem Ingenieurbiro wurde eine Schwingungstechni-
sche Untersuchung =zur aktualisierten Trassenplanung
durchgefihrt und im Marz 2015 fertiggestellt.

Unter anderem wurde prognostiziert, welche Auswirkungen
die zu erwartenden Erschutterungen auf die Menschen in
den der Stadtbahntrasse umliegenden Geb&ude haben
kénnten. Relevant fur die Untersuchung waren das beste-
hende Wohngebiet Frohnauer StraBe, das bestehende
Wohngebiet DirerstraBe sowie der geplante Hochschulcam-
pus Nord. Die vorhandene Bebauung der Wohngebiets
Frohnauer StraBe befindet sich ausnahmslos in einem Ab-
stand deutlich gréBer als 25 m zur geplanten Gleistrasse, so
dass nach VDI 3837 — Erschutterungen in der Umgebung
von oberirdischen Schienenverkehrswegen, Spektrales
Prognoseverfahren — davon auszugehen ist, dass die vom
spateren StraBenbahnbetrieb erzeugten Kérperschall- und
Erschitterungsimmissionen unter den Orientierungs- und
Anhaltswerten fir Wohngebiete liegen werden.
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Lfd.
Nr.

Einwender;
Datum,

Stellungnahmen (Anregungen, Hinweise)
(in inhaltlicher Zusammenfassung)

Stellungnahme der Verwaltung

Fortsetzung Nr. 3.8

Bezirksregierung Dus-

seldorf

Technische Aufsichts-

behdrde (TAB)

Pkt. 4

5. Bitte um Prifung, inwieweit die Regelungen des Erlasses,
Az. 713-32-01/15.3 vom 03.07.1997, des Ministeriums fir
Wirtschaft und Mittelstand, Technologie und Verkehr des
Landes NRW bzgl. — Larmschutz in der Planfeststellung 1.
Bildung von ,Summenpegeln” 2. Bestimmtheit der larmtech-
nischen Unterlagen bei ,passivem* Larmschutz - zum Tra-
gen kommt.

Insofern sind weitergehende MaBnahmen zur Reduzierung
der Schwingungsimmissionen nicht erforderlich.

Die vorhandene Bebauung des Wohngebiets Durerstra3e
befindet sich in einem Abstand gréBer gleich 25 m zur ge-
planten Wendeanlage, so dass auch hier anzunehmen ist,
dass die Orientierungs- und Anhaltswerte eingehalten wer-
den. Zudem werden dort aufgrund der geringen Fahrzeug-
geschwindigkeiten nur sehr geringe Schwingungsimmissio-
nen erzeugt. Hingegen ist die Situation am Hochschulcam-
pus als kritisch im Hinblick auf die Einwirkungen auf Men-
schen anzusehen, da der Abstand der geplanten Baufelder
zur nachstgelegenen Gleistrasse weniger als 15 m im Halte-
stellenbereich und weniger als 10 m im Streckengleis be-
tragt. Daher ist hier eine Prognoseberechnung erforderlich.

Als Ergebnis lasst sich festhalten, dass die in dem Hoch-
schulgebdude zu erwartende Beurteilungs-Schwingstérke
den 1,5fachen Anhaltswert der Tabelle 1 der DIN 4150-2 far
Mischgebiete am Tag mit 0,15 einhélt. Insofern sind hinsicht-
lich der Erschitterungseinwirkung auf Menschen keine Min-
derungsmaBnahmen erforderlich. Die Ko&rperschallpegel
Uberschreiten laut Prognose in den Gebauden teilweise den
zulassigen Wert von 50 dB(A) fir Unterrichtsrdume. Insofern
ist hier eine MinderungsmaBnahme erforderlich. Die Festle-
gung der erforderlichen MaBnahmen erfolgt im Zuge der wei-
teren Planung.

Eine Ruckfrage bei der Bezirksregierung hat ergeben, dass
es sich bei dem genannten Erlass um ein internes Dokument
handelt, dass fur den Bebauungsplan unmittelbar keine Re-
levanz hat.
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Ltd. | Einwender; Stellungnahmen (Anregungen, Hinweise) Stellungnahme der Verwaltung
N Datum, (in inhaltlicher Zusammenfassung)
3.12. |FH Bielefeld, Es wurden keine grundsatzlichen Bedenken vorgetragen. zul
ggfggigg:‘rom Die Planung stiitzt grundsatzlich das Verkehrskonzept des | Der Vorentwurf aus dem Jahre 2011 wurde zwischenzeitlich

neuen Campus Nord zur Anbindung an den OPNV.

1 Platzflache Campus Nord

- Auf der Platzflache Campus Nord sind analog des Platzes
Sid grundsétzlich die Belange der fuBlaufigen ErschlieBun-
gen bevorzugt zu behandeln.

- Der Eindruck einer zusammenhangenden Platzflache ist
auch fur den Zusammenhalt der zukinftigen baulichen Ent-
wicklungen im nérdlichen Teil des neuen Campus von Be-
deutung.

2. Verkehrsfiihrung

- Im Bereich der Einfadelung der StraBenfihrung im &stli-
chen Bereich des Platzes Campus Nord/stdlich der Stadt-
bahntrasse ist auf eine reibungslose Verkehrsfiihrung der
Busspur und der nord-Gstlichen PKW Zu- bzw. Abfahrt zur
zukinftigen &stlichen Tiefgaragenein- und -ausfahrt der FH
Bielefeld zu achten.

- Der in der vorgelegten Planung dargestellte Kreuzungs-
punkt ist diesbezlglich nicht aussagekréftig genug, weil u. a.
die zuklnftige Anbindung an das FH-Grundstlick nicht nach-
vollziehbar ist.

so Uberarbeitet, dass die Platzflache aus dem Geltungsbe-
reich weitgehend herausgenommen wurde. Es gelten hier un-
verandert die Festsetzungen des B-Plans IlI/G 20 ,Hoch-
schulcampus Nord“ und die seinerzeit entwickelten gestalteri-
schen Ziele bzw. Qualitaten der Platzgestaltung. Lediglich der
stdéstliche Teil des Platzes wurde in den Geltungsbereich
einbezogen, weil sich die Lage der Stadtbahn leicht nach Su-
den verschoben hat, was eine entsprechende Anpassung der
OPNV-Trasse erforderlich macht.

Die Platzgestaltung wird nicht im Bebauungsplan geregelt, sie
ist Gegenstand der nachfolgenden Ausfiihrungsplanung.

zu 2

Der Bebauungsplanentwurf Stand April 2016 wurde gegen-
tber dem Vorentwurf aus dem Jahre 2011 hinsichtlich der
StraBenflhrung im &stlichen Bereich des Platzes Campus
Nord geandert. Die Stadtbahntrasse soll nun sidlich der
DarerstraBe verlaufen. Somit verandert sich auch der hier
angesprochene Kreuzungspunkt, da der gesamte Verkehr
von und zum Campus (mit Ausnahme der Verkehre in die
Tiefgarage unter dem Baufeld SO 2) die Stadtbahn quert.
Dafir konnte eine weitere Querung der Stadtbahn an der
Wittebreite entfallen.

Die Querung der Stadtbahn an der DurerstraBe wird durch
Signalanlagen gesichert.

Die Zufahrt zum Baufeld der Fachhochschule von 6éstlicher
Seite liegt auBerhalb des Geltungsbereichs des B-Plans Il/G
21. Sie bleibt so wie sie im Bebauungsplan Il G/20 ,Hoch-
schulcampus Nord“ festgesetzt ist.

Die erforderliche weitere Detaillierung der StraBenverkehrs-
flachen erfolgt im Rahmen nachfolgender Planungen.
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Lfd.
Nr.

Einwender;
Datum,

Stellungnahmen (Anregungen, Hinweise)
(in inhaltlicher Zusammenfassung)

Stellungnahme der Verwaltung

Fortsetzung Nr. 3.12
FH Bielefeld

3. Platzgestaltung

- Es wird auf die festgelegten Gestaltungskriterien und Aus-
baustandards sowie dem Gestaltungsplan zu den Ulbergrei-
fenden Platzflachen verwiesen.

- Diese Vorgaben sind in der weiteren Entwurfs- und Ausfiih-
rungsplanung zu bertcksichtigen.

4. Elektromagnetische Vertraglichkeit

- In Bezug auf die EMV durch die Stadtbahn bestehen keine
Bedenken zur Planung der Stadtbahntrasse.

Diese Vorgaben gelten weiterhin.
Sie sind nicht Gegenstand des B-Plans 1I/G 21.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen.
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Von den folgenden Behdrden und Trager 6ffentlicher Belange wurden keine Bedenken oder Hinweise vorgetragen:

2.8 Bezirksregierung Detmold, Dezernat 33, Schreiben vom 02.02.2011, (Hinweis zur FNP Anderung s. Anlage A )
2.12 Telefonica O2 Germany, Schreiben vom 28.02.2011

2.18 Pledoc GmbH, Schreiben vom 25.01.2011

2.19 Wingas Transport GmbH, Schreiben vom 23.02.2011

2.20 ExxonMobil Production Deutschland GmbH, Schreiben vom 21.01.2011

2.21 Gasunie Deutschland Services GmbH, Schreiben vom 24.01.2011

2.22 E.ON Netz GmbH, Schreiben vom 11.02.2011

2.23 TenneT TSO GmbH, Schreiben vom 24.01.2011

2.24 Industrie- und Handelskammer Ostwestfalen zu Biefeld, Schreiben vom 23.02.2011
2.30 LWL Amt fiir Denkmalpflege in Westfalen, Schreiben vom 16.03.2011

2.35 Bau- und Liegenschaftsbetrieb NRW Bielefeld, Schreiben vom 14.02.2011

2.44 Heimatverein Dornberg e. V., Schreiben vom 01.02.2011

3.6 Bezirksregierung Detmold, Immissionsschutz, Schreiben vom 31.01.2011

3.4 Bezirksregierung Detmold, Schreiben vom 24.01.2011 8
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Auswertung der frithzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung
geman § 3 (1) BauGB

zum Bebauungsplan-Vorentwurf Nr. Il/ G 21 ,,Stadtbahn zum Campus Nord*
(Beteiligungszeitraum vom 10.01. bis zum 28.01.2011)

Im Rahmen der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung im Januar 2011 wurden zum Vorent-
wurf des Bebauungsplans II/ G21 zu den allgemeinen Zielen und Zwecken der Planung die
nachfolgend aufgefilhrten AuBerungen vorgebracht.

Es liegen darliber hinaus neun schriftliche Stellungnahmen von Blrgern vor, die im Januar
2011 bei der Stadt Bielefeld eingegangen sind.

Die AuBerungen sind in gekiirzter Form und nach Themen geordnet jeweils mit Stellung-
nahme der Verwaltung aufgelistet

Im Februar 2015 hat die Aktionsgemeinschaft ,Blrgerinitiative Lange Lage e.V. (BILL)* &
~Stoppt die Linie 4 zur SchlosshofstraBe” eine Beschwerde an den Birgerausschuss des
Rats des Stadt Bielefeld gerichtet, die in der Sitzung am 21. April 2015 durch die Biirger vor-
getragen und beraten wurde. Dieser Petition war eine Unterschriftenliste beigefiigt, die von
454 Burgern unterschrieben worden war. Die darin enthaltenen Argumente gegen die Stadt-
bahnverldngerung sind in der nachfolgenden thematischen Zusammenstellung ebenfalls
enthalten.

1. verkehrlicher Nutzen, Bedarf, Wirtschaftlichkeit

2. fehlende Prufung von Trassenalternativen, Vorschlage fiir Trassenalternativen
3. Flacheninanspruchnahme

4. Larmbelastung

5. Belastungen durch Staub und Abgase

6. Auswirkungen auf das Landschaftsbild, Versiegelung

7. Auswirkungen auf Tiere und Pflanzen, AusgleichsmaBnahmen
8. Auswirkungen auf den Wasserhaushalt

9. Einzelfragen der Trassenplanung

10. Wertverlust von Immobilien

11.  Verfahren, sonstige Fragen



C1

1. Verkehrlicher Nutzen, Bedarf, Wirtschaftlichkeit

e Die bestehenden Hochschulgebdude und die neue FH wirden (ber die Haltestelle Wel-
lensiek ausreichend erschlossen, die im Zuge der Verldngerung entstehenden neuen Hal-
testellen bieten keinen zeitlichen Vorteil.

e Gegentber den urspriinglichen Planungen habe sich die Ausgangslage deutlich verén-
dert. So sei die FH im Siiden des Campus errichtet worden anstatt im Norden, es werde
auch keine Ausweichquartiere im Campus Nord geben, wenn die bestehende Uni saniert
wird.

e Es wirden keine Nutzer fiir den nérdlichen Teil des Hochschulcampus Nord genannt, bis-
her in Aussicht genommene Nutzungen (Fraunhofer Institut, medizinische Fakultét) seien
nicht zustande gekommen. Es gdbe keine zuverldssigen Bedarfsprognosen.

e Die demografische Entwicklung flihre perspektivisch zu einem Riickgang der Studieren-
denzahlen.

e Es wird angeregt, die Stadtbahn erst dann zu bauen, wenn konkrete Nutzer der nérdli-
chen Baufelder feststehen bzw. Bauantrdge gestellt worden seien.

Stellungnahme der Verwaltung

Die Verlangerung der Stadtbahnlinie 4 ist Teil der Gesamtplanung fir den Hochschulcampus
Nord. Sie kann nicht allein vor dem Hintergrund des derzeitigen Entwicklungsstands des
Campus und der aktuellen Bedarfslage bewertet werden. MaBgeblich fur die Erforderlichkeit
der Stadtbahnverlangerung ist der Hochschulcampus Nord im Zustand seiner spateren voll-
standigen Realisierung.

An welcher Stelle innerhalb des Campus einzelne Nutzungen wie z.B. die FH urspriinglich
einmal errichtet werden sollten und inwieweit sich die ErschlieBung des Campus in seinem
derzeitigen, noch nicht vollstédndig realisierten Zustand durch die Stadtbahnverlangerung
verbessert, ist vor diesem Hintergrund nicht entscheidend.

Mit der Planung des Campus Nord war die grundsatzliche planerische Entscheidung verbun-
den, eine OPNV-Anbindung in hoher Qualitat zu realisieren. Dieses Ziel war Bestandteil der
Vorgaben zum stadtebaulichen Wettbewerb, vgl. hierzu Beschluss des Umwelt- und Stadt-
entwicklungsausschusses vom 20.03.2007. Weitere Beschllsse zur Verlangerung der Stadt-
bahnlinie 4 fassten der Umwelt- und Stadtentwicklungsausschuss am 21.08.2007 und der
Rat am 30.08.2007. In dem Verkehrsgutachten der IVV Aachen, Endbericht, Oktober 2007,
wird das motorisierte Verkehrsaufkommen des Hochschulcampus mit knapp 14.000 Fahrten
taglich insgesamt prognostiziert (je 6.800 Hin- und Rickfahrten). Davon sollen entsprechend
der beschlossenen Vorgaben 70%, d.h. 4.800 Fahrten, mit dem OPNV abgewickelt werden.
Dementsprechend wurden die Stellplatzkapazitaten innerhalb des Campus dimensioniert.
Eine Verlangerung der Stadtbahn ist die Voraussetzung dafur, die hohe OPNV-
ErschlieBungsqualitat des Campus Nord herzustellen und damit den angestrebten und gut-
achterlich prognostizierten OPNV-Anteil von 70% erreichen zu kénnen.

Daher enthalt der Bebauungsplan II/G 20 eine aufschiebend bedingte Festsetzung: Die Zulas-
sigkeit der Nutzungen in den Baugebieten SO 2 und SO 3 bzw. die Aufnahme der Nutzungen
in diesen Baugebieten wird an die der Stadtbahn-Verlangerung (und an die Realisierung der
norddstlichen StraBenanbindung durch die ausgebaute DdirerstraBe) gekoppelt. Die Fach-
hochschule im Baufeld SO1 (und das CITEC, das nur einen Teil des nérdlich der FH gelege-
nen Baufelds SO3 umfasst) konnten vor Verlangerung der Stadtbahn genehmigt werden.

In den mit SO 2 und SO 3 bezeichneten Sondergebieten sind bauliche Anlagen erst dann zu-
lassig, wenn gewahrleistet ist, dass bis zur Aufnahme der damit zuldssigen Nutzungen die An-
bindung der PlanstraBe B (d.h. Verlegung und Ausbau DurerstraBe) an die SchlosshofstraBe
und die Verlangerung der Stadtbahn realisiert sind.
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Die weitere Entwicklung des Hochschulcampus Nord ist weiterhin Ziel der Stadtentwicklung.
Es ist aus folgenden Griinden gerechtfertigt und geboten, dieses Ziel weiterhin zu verfolgen:

- In Deutschland besteht unverandert ein Bedarf nach weiteren Hochschulkapazitaten. Zu
berlcksichtigen ist, dass die Anzahl der Studenten nicht allein von der Geburtenrate, son-
dern von zahlreichen weiteren Faktoren abhangt (Anteil der Studienberechtigten am jewei-
ligen Jahrgang, durchschnittliche Dauer des Studiums, Anzahl auslandischer Studieren-
der, Zuwanderung). Auch vor dem Hintergrund immer hdéherer Qualifikations-
anforderungen auf dem Arbeitsmarkt ist von einem zunehmenden Bedarf an Akademikern
auszugehen. SchlieBlich darf nicht verkannt werden, dass die deutschen Hochschulen
dber Jahrzehnte unterfinanziert waren und die Zahl der Studienplatze bereits in der Ver-
gangenheit fir viele Facher nicht ausgereicht hat. Festzustellen ist, dass die Studieren-
denzahlen aktuell weiter ansteigen. Die jingste Prognose der Kultusministerkonferenz
(Stdndige Konferenz der Kulturminister der Lander in der Bundesrepublik Deutschland,
Kommission fiir Statistik: Vorausberechnung der Studienanfédngerzahlen 2014 — 2025, Zu-
sammenfassung der Ergebnisse, Berlin, 08.05.2014) weist im Vergleich zu der Vorgan-
gerprognose aus dem Jahr 2012 flr den Zeitraum bis 2025 eine nochmals héhere Zahl an
Studienanféangern aus. Es wird von einem Mehraufkommen von etwa 37.000 Personen
pro Jahr ausgegangen, kumulativ sind dies zwischen 2016 und 2020 etwa 175.000 und
von 2012 bis 2025 etwa 479.000 zusétzliche Studienanfanger. Die Zahl der jahrlichen
Studienanféanger geht zwar nach einem Hoéchststand von 507.000 im Jahre 2013 zurlick,
liegt aber nach dieser Prognose auch im Jahr 2025 noch bei 465.000 pro Jahr und damit
tber dem Niveau des Jahres 2010.

- Die Schaffung zusétzlicher Hochschulkapazitaten bleibt daher eine gesamtgesell-
schaftliche Aufgabe. Die Bundesregierung hat auf diese Situation reagiert und gemein-
sam mit den L&ndern im Jahr 2007 den Hochschulpakt beschlossen. Im November 2014
wurde vor dem Hintergrund der aktualisierten Prognosen der Kultusministerkonferenz
die dritte Phase des Hochschulpaktes vereinbart. Danach wollen Bund und Lander in
den kommenden Jahren weitere zusatzliche Mittel bereit stellen, um bis zu 760.000 Stu-
dienplatze zu finanzieren (Quelle: Internetseite des Bundesministeriums fur Bildung und
Forschung)

- Vor dem Hintergrund dieser Situation verfolgt die Stadt Bielefeld im Rahmen ihrer Pla-
nungshoheit weiterhin das stadtebauliche Ziel, sich mit der Entwicklung des Hoch-
schulcampus Nord als Hochschul- und Forschungsstandort starker zu profilieren und
von den damit verbundenen wirtschaftlichen und kulturellen Impulsen zu profitieren.

Die stadtebaulichen Ziele, die im Jahre 2009 fir die Aufstellung des Bebauungsplans 1I/G 20
maBgeblich waren, sind unverandert glltig. Sie kdnnen jedoch nur umgesetzt werden, wenn
Planungsrecht fir die Stadtbahnverlangerung geschaffen worden ist. Daher ist die Aufstel-
lung des Bebauungsplans II/G 21 fir die Stadtbahnverlangerung erforderlich und zwar unab-
héngig davon, ob gegenwartig ein konkreter Bedarf besteht oder ob fur die nordlichen und
Ostlichen Baufelder SO 2 und SO 3 kurzfristige Realisierungsabsichten bestehen.

e Die Kapazitédtsprobleme auf der Linie 4 durch die Studierenden an der Universitét wirden
durch die Verldngerung nicht gelést. Daher bleiben trotz der Verldngerung zusétzliche
Bus- und Einsatzfahrten erforderlich.

Stellungnahme der Verwaltung

Die im Rahmen der Verldngerung der Linie 4 zu erwartenden Fahrgastzuwéchse kénnen
bewaltigt werden. Die StadtbahnerschlieBung des neuen Campus ist im 10-Minuten-Takt mit
Verstarkungsfahrten zu Spitzenzeiten geplant. Dies reicht vor dem Hintergrund der be-
stehenden Prognosen aus. Sollten dartber hinaus Kapazitaten erforderlich werden, wére ei-
ne weitere Verdichtung des Fahrplantaktes in der Hauptverkehrszeit zu prifen. Hinzuweisen
ist zudem auf die neuen VAMOS-Fahrzeuge, die mehr Kapazitaten bieten als die bisher ein-
gesetzten Fahrzeuge.
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Gelegentliche Enge in 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu den Hauptverkehrszeiten gehért aller-
dings zu den normalen Begleiterscheinungen des taglichen Lebens und ist insoweit hinzu-
nehmen.

e FEine Verldngerung der Trasse lber die SchlosshofstralBe hinaus (Verldngerung durch das
Direrviertel mit Verknipfung mit der Endhaltestelle der Linie 3 werde gutachterlich nicht
empfohlen (Gutachten ,Potenzialanalyse des Zielnetzes Bielefeld 2030, im Internet ver-
fugbar).

e Das Wohnquartier Duirerstral3e sei durch Busse ausreichend erschlossen.
Stellungnahme der Verwaltung

Eine Verlangerung der Trasse Uber die geplante Endhaltestelle SchlosshofstraBe hinaus in
das Wohngebiet DurerstraBe ist nicht Gegenstand dieses Verfahrens. Im Gutachten ,,Poten-
Zialanalyse des Zielnetzes Bielefeld 2030“ wird die Verlangerung der Linie 3 von Babenhau-
sen Sid Uber die DirerstraBe zum Hochschulcampus als optionale Strecke fiir das Zielnetz
Stadtbahn 2030 aufgefihrt (s. S. 200, Abb. 70). Es gibt aktuell jedoch keine diesbezliglichen
Planungen. Allerdings wird die Trasse so geplant, dass eine Verlangerung im Bedarfsfall
maoglich bleibt.

e Die MaBnahme sei nach der ,Potenzialanalyse des Zielnetzes Bielefeld 2030 nicht wirt-
schaftlich, das Fahrgastpotenzial im Einzugsbereich liege unterhalb des Grenzwertes von
2000 Einwohnern/kni’. Die seitens der Stadt angenommenen Fahrgastzahlen durch Stu-
dierende seien zu optimistisch.

Stellungnahme der Verwaltung

Die Verlangerung der Stadtbahn ist erforderlich, um den Hochschulcampus Nord in seinem
vollstandig realisierten Zustand hochwertig zu erschlieBen und damit einen hohen OPNV-
Anteil (angestrebt werden 70% des motorisierten Verkehrs) zu erreichen. Die im Umfeld der
geplanten Haltestellen aktuell bestehenden Fahrgastpotenziale wirden allein fir sich be-
trachtet eine Verlangerung nicht rechtfertigen, Studierende werden hier mit berticksichtigt.

e Die Kostenschétzung (7,13 Mio. €) sei Uberholt und berticksichtige méglicherweise nicht
die besonderen geologischen Verhéltnisse im Trassenbereich. Der letztlich von der Stadt
Bielefeld zu leistende Eigenanteil von 15% werde letztlich mehr als 2 Mio. betragen. Vor
dem Hintergrund der finanziellen Gesamtsituation der Stadt sei das Vorhaben unverant-
wortlich

Stellungnahme der Verwaltung

Die hier genannte Zahl von 7,13 Mio € ist nicht mehr aktuell. Nach derzeitigen Bearbei-
tungsstand belaufen sich die Baukosten flir die Stadtbahnverldéngerung auf ca. 14 Mio. €
(netto ohne Baunebenkosten und Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen sowie mdgliche Riick-
zahlungen von Férdermitteln fir den Bereich der bestehenden Wendeanlage Lohmannshof).
Die Kostensteigerung begrindet sich durch die zwischenzeitlich erfolgte Anpassung und
Konkretisierung der Planung und der damit einhergehenden Anforderungen, die nun in der
Planung berticksichtigt wurden, sowie der allgemeinen Kostensteigerung.

Der von der BBVG bzw. der Stadt Bielefeld zu tragende Eigenanteil wird im weiteren Verfah-
ren ermittelt.

Fir die Verlegung und Anlage der DurerstraBe einschlieBlich Platzbereich Lange Lage wer-
den die Baukosten zum jetzigen Stand auf ca. 4,7 Mio. € (netto ohne Baunebenkosten und
Ausgleichs- und ErsatzmaBBnahmen) berechnet. Die Kosten fir die Beleuchtung sind in die-
ser Summe noch nicht enthalten.

Die Summe verteilt sich auf die Kostentrager Stadt Bielefeld und Bau und Liegenschaftsbe-
trieb NRW. Eine entsprechende Aufteilung erfolgt im weiteren Verfahren.
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Uber die Héhe des von der Stadt Bielefeld zu leistenden Eigenanteils sind an dieser Stelle
keine belastbaren Aussagen mdglich. Es kann davon ausgegangen werden, dass ein GroB3-
teil der Kosten Uber Férdermittel abgedeckt werden kann.

Der planfeststellungsersetzende Bebauungsplan schafft die planungsrechtlichen Vorausset-
zungen fiir den Bau der Stadtbahn. Die Entscheidung Uber die Realisierung und Umsetzung
fallt der Rat der Stadt Bielefeld auch vor dem Hintergrund der verfligbaren Haushaltsmittel
und der Férdersituation. Der Stadt Bielefeld ist bewusst, dass mit dem stadtebaulichen Ziel,
den Hochschulcampus Nord weiterzuentwickeln, erhebliche Investitionen verbunden sind.
Mit der Entscheidung zur Planung des Campus Nord ist die grundsétzliche Bereitschaft ver-
bunden, die erforderlichen Haushaltsmittel hierfiir einzusetzen.

2. fehlende Alternativenprifung, Vorschlag von Trassenalternativen

e Es solle nach Alternativen gesucht werden, die Natur und Erholung weniger beein-
trdchtigen.

e Es habe keine Alternativenprifung stattgefunden. Dies sei fehlerhaft und fihre zur Un-
wirksamkeit des Bebauungsplans.

e Der Eingriff in die freie Landschaft sei unzuldssig, da ein schonenderer Trassenverlauf
moglich sei, z.B. auf dem Geldnde des Hochschulcampus.

e Die Trassenflihrung erscheine insgesamt nicht abgewogen.

e Es wird eine Trassenalternative vorgeschlagen, die eine schleifenférmige Umrundung des
Wohngebiets Universitétsviertel Hof Hallau vorsieht, wobei sich diese Schleife unmittelbar
sudlich der bestehenden Haltestelle Wellensiek wieder schlieBen wiirde.

e Es wird vorgeschlagen, die Trasse unter die Erde zu verlegen.
Stellungnahme der Verwaltung

Die Abwagung unterschiedlicher Trassenvarianten und die daraufhin getroffene Entschei-
dung, die Stadtbahnlinie 4 zu verlangern, erfolgte bereits im Rahmen der Aufstellung des B-
Plans 11/G 20 ,Hochschulcampus Nord“. Dies war erforderlich, weil die grundsatzliche Tras-
senwahl wiederum eine wesentliche Rahmenbedingung flr die in diesem Bebauungsplan zu
treffenden Festsetzungen dargestellt hat.

Untersucht wurden seinerzeit drei Varianten:

e Y-Variante (Abzweig von der Haltestelle Wellensiek und Fiihrung durch den Campus Nord)

e Verlangerung

e Ring-Variante (Abzweig von den Haltestellen Wellensiek, Durchquerung des Campus
Nord und Anschluss an die Haltstelle Lohmannshof)

Diese Varianten sind bezlglich der relevanten Kriterien aus den Bereichen Verkehr, Umwelt
sowie hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf das Entwicklungspotential Lange Lage miteinander
verglichen worden. Dabei ergab sich, dass die Verldngerungsvariante die glnstigste Er-
schlieBungsfunktion besitzt und dadurch — auf gesamtstadtischer Ebene — den positivsten
Larm mindernden Verlagerungseffekt vom motorisierten Individualverkehr zum 6ffentlichen
Verkehr hervorruft. Auch in der Gesamtbetrachtung flihrte der Vergleich zu der Empfehlung
for die Verlangerungsvariante, dieser Empfehlung schloss sich der Umwelt- und Stadtent-
wicklungsausschuss mit seiner Beschlussfassung vom 30.04.2007 an.

Im Zuge der Vorplanung der Stadtbahn im Zusammenhang mit der Aufstellung des Bebau-
ungsplans 11/G 20 ,Hochschulcampus Nord“ wurden zudem zwei Trassenvarianten vertiefend
gepruft. Es handelt sich um die Varianten 1.4 und 2.1. Die Variante 2.1 unterschied sich von
der Variante 1.4 im Bereich des Richtungswechsels hinter der Endhaltestelle Lohmannshof.
Sie hat andere Radien, was dazu flihrt, dass zur Querung des Bereichs der Senke nordést-
lich des Hofs Hallau eine Briicke bzw. ein Damm erforderlich werden.
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Bei der Variante 1.4 kann auf diese Bauwerke verzichtet werden; der Platzbedarf sowie die
Investitionen sind in diesem Bereich entsprechend geringer.

In der Gesamtbewertung ergaben sich insbesondere aufgrund des geringeren Freiraumver-
brauchs leichte Vorteile fur die Variante 1.4. Dies war auch Ergebnis der im Rahmen der
Stadtbahn-Vorplanung erarbeiteten Umweltvertraglichkeitsstudie. Deswegen wurde diese
Variante dem Bebauungsplan Il G/20 zugrunde gelegt. Sie wurde spéter zu der durchgehend
zweigleiseigen Variante 1.5 weiterentwickelt

Eine Verlegung der Trasse unter die Erde ist nicht untersucht worden. Sie hétte jedoch so
hohe Mehrkosten zur Folge, dass sie bereits aus diesem Grund ohne eine vertiefende Un-
tersuchung ausscheidet.

3. Flacheninanspruchnahme

e Der Ausbau der DlrerstraBe wird in Anbetracht der prognostizierten Verkehrszunahme
von 3.000 auf 4.700 Fahrzeuge téglich als unnétig angesehen.

Stellungnahme der Verwaltung

Die hier angefuhrte Verkehrsprognose ist zwischenzeitlich Uberholt. Das aktualisierte Ver-
kehrsgutachten geht davon aus, dass das Verkehrsaufkommen auf der DirerstraBe bei Voll-
ausbau des Campus und Verlangerung der Stadtbahn bei etwa 2.800 Fahrzeugen téglich
liegen wird. Das ist sogar etwas weniger als die derzeitige GréBenordnung. Dennoch ist ein
Ausbau der DirerstraBBe erforderlich. Diese reicht in westlicher Richtung gegenwartig nur bis
zur Wittebreite, d.h. der Anschluss an den Campus Nord fehlt vollstandig. Der Abschnitt zwi-
schen Wittebreite und SchlosshofstraBe hat insgesamt den Charakter eines ertiichtigten
landwirtschaftlichen Wegs (schmale Fahrbahn, keinerlei Nebenflachen). Er ist in ihrem ge-
genwartigen Zustand nicht in der Lage, eine ErschlieBungsfunktion fir den Campus Nord zu
ubernehmen.

e Die Eigentimerin eines anliegenden Grundstiicks wendet sich dagegen, dass eine lber
Gebdihr groBe Teilfliche des Grundstlicks fir die Planung genommen wird. Am Endbahn-
hof sei ein Bahnsteig mit zwei Gleisen ausreichend, zwei Bahnsteige mit drei Gleisen sei-
en nicht erforderlich.

e Die Eigentiimerin eines anderen Grundstlicks wendet sich ebenfalls gegen die Herstellung
von zwei Bahnsteigen und drei Gleisen im Bereich des geplanten Endbahnhofs.

Stellungnahme der Verwaltung

Dieser Stellungnahme wurde gefolgt. Im Unterschied zu der Planung aus dem Jahre 2010
(Vorentwurf) ist an der Endstation nur noch ein Bahnsteig mit zwei Gleisen vorgesehen.

e Insgesamt kénne die Strecke eingleisig gebaut werden, ein zweites Gleis kénne spéter bei
entsprechendem Bedarf angefligt werden, etwa dann, wenn die Strecke verldngert wird.

Stellungnahme der Verwaltung

Urspringlich war fir die Verlangerung der Stadtbahn eine Eingleisigkeit vorgesehen. Etwa
30 m hinter der heutigen Wendeschleife sollten die beiden Gleise zu einer eingleisigen Stre-
cke zusammengefihrt werden, um den Eingriff in das naturnahe Gelande sidlich des
Babenhauser Bachs so gering wie mdglich zu halten. Nach ca. 230 m sollte der eingleisige
Abschnitt wieder in eine zweigleisige Streckenflihrung tGbergehen.

Im Laufe der fortschreitenden Planung wurden jedoch die Nachteile der eingleisigen Tras-
senfihrung immer deutlicher. Diese Nachteile sind betrieblicher Art (Zwangspunkt in der
Fahrplangestaltung), technischer Art (Notwendigkeit zusatzlicher Weichen und Anlagen zur
Streckensicherung) und auch schalltechnischer Art (die Weichen haben zusétzliche Fahrge-
rausche zur Folge). Zudem widerspricht ein eingleisiger Ausbau den Vorgaben der Betriebs-
ordnung fir StraBenbahnen und ist nur aus zwingenden Griinden durch die Technische Auf-
sichtsbehérde genehmigungsfahig.
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Zwischen diesen aufgefuhrten Nachteilen und dem Vorteil eines geringeren Flachenver-
brauchs im wertvollen Naturraum Babenhauser Bach fand eine Abwagung statt, in deren Er-
gebnis der Stadtentwicklungsausschuss am 01.06.2010 eine zweigleisige Trassenfiihrung
beschlossen hat. Diese Griinde fiir einen zweigleisigen Ausbau sind weiterhin giltig.

e Es sei sinnvoller, die gesamte Trasse nach Norden in den Bereich der bestehenden
DdrerstralBBe zu verschieben.

Stellungnahme der Verwaltung

Die Trasse ist im Vergleich zur der Planung (Vorentwurf) aus dem Jahre 2010 in ihrer Lage
mit der neuen DurerstraBe getauscht und weiter nach Siden verschoben worden. Dadurch
kann die StraBe Wittebreite an die DilrerstraBe angebunden werden, ohne die Stadtbahn zu
kreuzen. Zudem ergibt sich eine Entlastung flr das Wohngebaude DirerstraBe 90, weil die-
ses einen gréBeren Abstand zur Stadtbahn erhélt. Eine Verschiebung nach Norden wirde
das Wohngebaude DirerstraBe 90 starker belasten. Sie hatte im Vergleich zu der Planung
aus dem Jahre 2010 ansonsten keinen erkennbaren Vorteil und ist nicht weiter untersucht
worden.

e Die Fahrbahnbreite der geplanten DdrerstraBe kénne deutlich verringert werden. Ein 5 m
breiter Vorhaltestreifen zwischen der Grundstlicksgrenze und dem vorgesehenen Geh-
weg sei nicht erforderlich.

Stellungnahme der Verwaltung

Die vorgesehene Fahrbahnbreite der DirerstraBe betragt 6,50 m. Diese Breite ist im Hinblick
auf den Busverkehr erforderlich, damit sich zwei Busse begegnen kénnen. EinschlieBlich
Bankett, Randstreifen und Schrammbord ergibt sich daraus eine erforderliche Breite der
Verkehrsflache von etwa 8 m.

Sudlich der Stadtbahn ist ein kombinierter FuB3-/ Radweg mit 4 m Breite geplant. Auch diese
Breite ist im Hinblick auf das zu erwartende Aufkommen von FuBgangern und Radfahrern
zum Campus erforderlich.

Der in der Stellungnahme angesprochene Vorbehaltsstreifen von 5 m an der Sidseite der
DurerstraBe war im Vorentwurf des Bebauungsplans enthalten. Er ist infolge der Umplanung
(Verlagerung der Stadtbahntrasse auf die Slidseite der DirerstraBe) im Entwurf nicht mehr
vorgesehen. Allerdings vermindert sich die Inanspruchnahme des hier betroffenen Flursticks
981 nur geringfigig.

4. Larmbelastung

e Es wird gebeten, die Larmbelastung fir das Wohngebiet Universitétsviertel Hof Hallau so
gering wie méglich zu halten.

e Es wird befiirchtet, dass die Kita Hof Hallau durch Larm der Stadtbahn belastet wird (Ab-
stand nur 30 m).

Stellungnahme der Verwaltung

Die Larmauswirkungen der aktuell (Stand 2016) vorliegenden Stadtbahnplanung wurden im
Rahmen eines Schallgutachtens prognostiziert. Betrachtet wurden zum einen die Auswirkun-
gen der Stadtbahnverlangerung und des Neubaus der DirerstraBe ohne Berlcksichtigung
der Ubrigen Verkehrsbelastung, zum anderen erfolgte eine Prognose mit Berlicksichtigung
der bereits bestehenden Belastung. Zugrunde gelegt wurde die Entwurfsplanung der Stadt-
bahn, d.h. Rasengleis, fester Fahrbahn auf dem Platz Lange Lage. Beurteilungsgrundlagen
sind zum einen die Grenzwerte der 16. Verordnung zum Bundesimmissionsschutzgesetz
(16. BImSchV), die fir allgemeine und reine Wohngebiete tagstiber bei 59 dB(A) und nachts
bei 49 dB(A) liegen. Deren Uberschreitung vermittelt einen gesetzlichen Anspruch auf
Schallschutz. Zum anderen erfolgt eine Beurteilung anhand der Orientierungswerte, die in
einem Beiblatt der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ enthalten sind.
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Das Wohngebiet ,Universitatsviertel Hof Hallau® ist planungsrechtlich als allgemeines Wohn-
gebiet ausgewiesen, fir allgemeine Wohngebiete liegen die Orientierungswerte bei 55 dB(A)
tagstber und 45 dB(A) nachts. Deren Einhaltung ist wiinschenswert, sie ist aber mit anderen
Belangen abzuwéagen.

Unter Beriicksichtigung der bereits bestehenden Verkehrsldrmbelastung kommt die Progno-
se hinsichtlich des Wohngebiets ,Universitatsviertel Hof Hallau® zu folgenden Ergebnissen:

Die Grenzwerte der 16. BImSchV werden tagsiiber und nachts eingehalten. Ausnahmen sind
die Fassaden unmittelbar am Zehlendorfer Damm. Die dortigen Uberschreitungen treten be-
reits im Bestand auf und stehen in keinem ursachlichen Zusammenhang mit der Stadtbahn-
verlangerung.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden tagslber - wiederum mit Ausnahme der Be-
bauung am Zehlendorfer Damm - ebenfalls eingehalten. Dies gilt auch fir die KITA am Hof
Hallau (55 dB(A). Larmschutz fir die Kita ist daher nicht erforderlich. Zur Nachtzeit verlauft
die 45 dB(A)-Isophone im Siiden und im Westen der Bebauung an der Frohnauer StraBBe. Zu
Uberschreitungen des Orientierungswerts von 45 dB(A) kommt es an der Kita, am Gebaude
Frohnauer StraBe 9 sowie an den Westfassaden der Gebaude Frohnauer StraBe 7, 11 und
15-17.

Die Uberschreitungen an der Kita rufen keinen Konflikt hervor, weil dort nachts keine Nut-
zung stattfindet. Bertcksichtigt man den geplanten Sichtschutzwall, der auch den Larm der
Stadtbahn mindert, sind nur noch die Geb&ude Frohnauer Stra3e 7 und 9 betroffen. Die dor-
tigen Uberschreitungen hangen nicht ursachlich mit der Stadtbahnverlangerung zusammen,
sondern resultieren aus der bereits bestehenden Strecke am Lohmannshof und dem Zeh-
lendorfer Damm. Insgesamt kann festgestellt werden, dass es im Wohngebiet Universitats-
viertel Hof Hallau durch die Verlangerung der Stadtbahn zu keinen Uberschreitungen der
Orientierungswerte kommt, sofern die Sichtschutzwélle errichtet werden. Dies ist so vorge-
sehen und im Bebauungsplan festgesetzt .

Beflirchtungen, das Wohngebiet ,Universitatsviertel Hof Hallau“ kénnte unzumutbar mit Larm
belastet werden, sind daher unbegriindet.

Zu berlcksichtigen ist zudem, dass fur den Zehlendorfer Damm bei vollstandiger Umsetzung
des rechtskréaftigen Bebauungsplans II/G 20 ,Hochschulcampus Nord“ ohne Verlangerung
der Stadtbahn eine héhere Verkehrsbelastung prognostiziert wird. Dadurch fihrt die Stadt-
bahnverlangerung im Bereich des Zehlendorfer Damms dazu, dass sich die Larmbelastung
prognostisch verringert.

e Es wird gebeten zu priifen, ob die Trasse aus Larmschutzgriinden (und aus optischen
Griinden) im Bereich des Wohngebiets Wohngebiet Universitétsviertel Hof Hallau etwas
abgesenkt werden kann.

e Es wird vorgeschlagen, die Trasse im Kurvenbereich (Wohngebiet Universitédtsviertel Hof
Hallau) sowie nérdlich der Cranachstral3e in Troglage zu fiihren. Verwiesen wird auf das
Beispiel der Stadtbahnlinie 3 in Stieghorst.

Stellungnahme der Verwaltung

Eine Absenkung der Trasse oder eine Troglage ist nicht vorgesehen. Sie ist aus Grinden
des Larmschutzes nicht erforderlich, und sie wéare aufgrund der erforderlichen Erdbewegun-
gen mit erheblichen zusatzlichen Kosten und auch mit zusatzlichen Eingriffen in den Natur-
haushalt verbunden.

In Stieghorst besteht eine andere Situation, weil die dortige Trasse Uberwiegend durch be-
bautes Gebiet fihrt.
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e Es wird ein Ldrmschutzwall zum Schutz des Wohngebiets ,Universitétsviertel Hof Hallau*”
gefordert.

Stellungnahme der Verwaltung

Larmschutzwélle sind nicht erforderlich, da die Grenzwerte der 16. BImSchV innerhalb des
Wohngebiets Universitatsviertel Hof Hallau nicht Gberschritten werden.

Es werden jedoch im Bereich des Wohngebiets ,Universitatsviertel Hof Hallau® stdlich der
Trasse Sichtschutzwalle festgesetzt, die auch eine Larm mindernde Funktion haben.

e Es wird auf die Quietschgerdusche der bestehenden Stadtbahn verwiesen, die nicht nur
im Kurvenbereich, sondern auch auf gerader Strecke auftreten. Diese konnten bisher
nicht beseitigt werden. Es wird befirchtet, dass dieses Quietschen auch bei der verlan-
gerten Stadtbahn auftritt.

Stellungnahme der Verwaltung

Das Kurvenquietschen trat lange Zeit im Bereich der bestehenden Wendeanlage auf, konnte
aber inzwischen weitgehend beseitigt werden. Sollte dieses im Bereich der geplanten Kurve
auftreten, kdnnen geeignete GegenmafBnahmen ergriffen werden. Der Einbau einer Gleis-
schmieranlage ist vorgesehen

e Es wird eine hohe Ladrmbelastung entlang der zuklinftig ausgebauten Dlrerstral3e be-
furchtet.

e Es wird eine Ldrmschutzwand an der Nordseite der geplanten Endhaltestelle zum Schutz
der dort vorhandenen Wohnnutzung ftr erforderlich gehalten.

e Die Ldrmschutzwand nérdlich der Endhaltestelle sollte auch einen Sichtschutz fiir die Be-
wohner des nérdlich gelegenen Wohngebdudes bieten.

Stellungnahme der Verwaltung

Im Bereich der DirerstraBe kommt das Larmgutachten in seiner Prognose zu folgenden Er-
gebnissen:

Die Grenzwerte der 16. BImSchV werden tagsiber und nachts zumeist eingehalten. Aus-
nahmen bilden die Gebaude Direrstrae 79 und 90 sowie Schlosshofstrae 230/230a.

Zum Schutz des Gebaudes DurerstraBe 90 wird nérdlich der geplanten Endhaltestelle der
Stadtbahn eine Larmschutzwand im Bebauungsplan festgesetzt. Mit dieser Larmschutzwand
werden Beurteilungspegel von 56 dB(A) tagstber und 49 dB(A) nachts erreicht und die
Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten.

Diese Larmschutzwand bewirkt gleichzeitig einen Sichtschutz gegentber der Endhaltestelle
der Stadtbahn flr das nérdlich davon gelegene Wohngebaude.

Fir die Geb&aude DirerstraBe 79 und SchlosshofstraBe 230/230a ist kein aktiver Schall-
schutz méglich. Beide Gebaude liegen auf der Ostseite der SchlosshofstraBe und werden
Uber diese StraBe erschlossen. Sofern sich die Prognose im Rahmen der Ausfiihrungspla-
nung bestétigt, haben diese Gebaude dem Grunde nach Anspruch auf passiven Schall-
schutz im Sinne der 16. BImSchV bzw. auf die Erstattung der dafiir erforderlichen Kosten.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 werden nicht nur an den drei genannten Geb&uden,
sondern an allen Fassaden entlang der Direrstra3e 6stlich des Plangebiets und entlang der
SchlosshofstraBBe tberschritten. Auch dies ist der Bestandssituation geschuldet. Die Planung
hat hier keine Zunahme des Verkehrslarms zur Folge. Nur im unmittelbaren Umfeld der neu-
en DurerstraBe und der verlangerten Stadtbahn kommt es zu einer Zunahme des Verkehrs-
larms.
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Das Wohngebiet CranachstraBe ist als reines Wohngebiet ausgewiesen. Es gelten dort die
Orientierungswerte nach dem Beiblatt der DIN 18005 von 50 dB(A) tagslber und 35 dB(A)
nachts. Diese Werte werden nachts bereits in der Bestandssituation Uberschritten, sie liegen
am Nordrand des Wohngebietes CranachstraBe bei 49-52 dB(A) tags und 40-43 dB(A)
nachts.

Nach Umsetzung der Planung ist ein gréBerer Bereich von Uberschreitungen betroffen als
zuvor. Tagslber sind an etwa sieben Gebduden Uberschreitungen zu verzeichnen. Diese
betragen bis zu 5 dB(A), wobei ein Pegel von 55 dB(A) nur am nérdlichsten Geb&ude er-
reicht wird. Zur Nachtzeit sind etwa 14 Gebaude betroffen, die Pegel liegen bei bis zu 48
dB(A). Im Vergleich zur Bestandssituation nehmen die Pegel tagstiber um bis zu 3 dB(A) und
nachts um bis zu 8 dB(A) zu.

Gesunde Wohnverhéltnisse sind durch diese Belastungen nicht in Frage gestellt. Dennoch
bedeutet dies fir die Bewohner im nérdlichen Teil des Wohngebiets CranachstraBBe eine
deutliche Mehrbelastung.

Zum Schutz des Landschaftsbildes soll die Stadtbahntrasse abschnittweise mit Sichtschutz-
wallen abgeschirmt werden. Dies betrifft die Streckenabschnitte nérdlich des Hofs Hallau und
nérdlich der CranachstraBe. Diese Sichtschutzwalle haben gleichzeitig eine larmschiitzende
Wirkung, die Pegel reduzieren sich um 2 -3 dB(A).

Im Rahmen der Abwégung ist es Ziel der Stadt Bielefeld, dass die Orientierungswerte im
Beiblatt der DIN 18005 flr allgemeine Wohngebiete im Wohngebiet CranachstraBBe eingehal-
ten werden. Ungesunde Wohnverhaltnisse und Belastigungen kénnen damit sicher ausge-
schlossen werden. Dieses Ziel wird unter Berlicksichtigung des Sichtschutzwalles mit Aus-
nahme eines Gebaudes erreicht, dort kommt es an der Nord- und Ostfassade noch zu Uber-
schreitungen von 1 — 2 dB(A).

Zu bericksichtigen ist, dass die Verlangerung der Stadtbahn zu einer Reduzierung des Kfz-
Verkehrs beitrégt, der seinerseits La&rm- und auch Schadstoffbelastungen zur Folge hat. Zu
bertcksichtigen sind auch die stadtebaulichen Ziele der Stadt Bielefeld und die gesamtge-
sellschaftliche Aufgabe, zusatzliche Hochschulkapazitaten zu schaffen. Auch vor diesem
Hintergrund werden die Uberschreitungen der Orientierungswerte fir reine Wohngebiete im
Wohngebiet CranachstraBe und an zwei Fassaden eines Gebaudes flr allgemeine Wohn-
gebiete als vertretbar eingestuft.

e Es wird vorgeschlagen, zugunsten der Wohnlage CranachstralBe die geplanten Tiefgara-
genzufahrten an der éstlichen Grenze des Hochschulcampus zu verlagern oder in einen
Trog zu verlegen.

Stellungnahme der Verwaltung

Diese Tiefgaragenzufahrten sind nicht Gegenstand dieses Bebauungsplans. Sie sind im Be-
bauungsplan 1I/G 20 ,Hochschulcampus Nord“ festgesetzt und wurden im Rahmen der
Schallgutachten bewertet, die seinerzeit zu diesem Bebauungsplan angefertigt worden sind.
Sie bleiben — abgesehen von leichten Anpassungen im Ubergang zum Platzbereich Lange
Lage bzw. zur neuen DirerstraBBe — unverandert. Zusatzliche Auswirkungen auf das Wohn-
gebiet CrananchstraBe sind nicht erkennbar.

e Es wird lang anhaltende Belastung durch Bauldrm befirchtet, wie dies bereits beim Bau
der FH der Fall (gewesen) sei.

Stellungnahme der Verwaltung

Baularm ist nicht unmittelbar Gegenstand des Bebauungsplans. Die allgemeine Verwal-
tungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Bauléarm) definiert Immissionsrichtwerte fiir
Baularm, die fur die unterschiedlichen Gebietskategorien der Baunutzungsverordnung gel-
ten. Werden diese um mehr als 5 dB(A) Uberschritten, sollen behérdlicherseits MaBnahmen
zur La&rmminderung angeordnet werden.
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e Es wird gefragt, auf welche MalBnahmen Anspruch besteht, wenn der Balkon einer Woh-
nung nicht mehr genutzt werden kann.

Stellungnahme der Verwaltung

Das Immissionsschutzrecht sieht folgende Abfolge vor: Zunachst ist La&rmschutz an der
Quelle bzw. aktiver Larmschutz vorzusehen. Sofern dieser nicht in Betracht kommt, erfolgt
passiver La&rmschutz am betroffenen Gebaude. Sollte auch dieser im Einzelfall nicht méglich
sein, z.B. bei Balkonen, erfolgen finanzielle Entschadigungen. Ob ein Entschadigungs-
anspruch besteht und wie hoch dieser ist, hdngt vom jeweiligen Einzelfall ab.

e Es wird gefragt, ob es auch Larmschutz fiir Bereiche geben wird, die nicht baulich genutzt
werden.

Stellungnahme der Verwaltung

Larmschutz erfolgt dort, wo schutzbedirftige Nutzungen (z.B. Wohngebiete) vorhanden sind
und die Grenzwerte der 16. Verordnung zum Bundesimmissionsschutz (16. BImSchV) tber-
schritten werden. Dies betrifft sowohl die Geb&ude als auch die dazugehérigen Grundstticke.
Sofern die Grenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden, jedoch die (strengeren) Orien-
tierungswerte der DIN 18005 Uberschritten werden, wird Gber Larmschutz im Rahmen der
Abwagung entschieden. Das bedeutet, der Larmschutz wird dann mit anderen Belangen
(z.B. verkehrliche Belange) ins Verhaltnis gesetzt.

e Eine Anwohnerin nérdlich der geplanten Endhaltestelle bittet darum, in der Planungspha-
se ,Durchfihrungsgesprédche” mit den betroffenen Anwohnern zu fiihren (z.B. Gestaltung
der Ldrmschutzwand an der DdrerstraBe, Hbhe der verbleibenden Lédrmpegel). Die
Wohnsituation ihres Grundstlicks werde sich durch die Planung verschlechtern.

Stellungnahme der Verwaltung

Die Situation an dem betreffenden Grundstiick wird sich durch die Planung der Stadtbahn
verandern. Jedoch ist dies nicht mit unzumutbaren Belastungen verbunden. Verédnderungen
der Umgebung sind mit jeder stadtebaulichen Entwicklung unvermeidbar verbunden. Ab-
stimmungen mit den Anwohnern, z.B. Uber die Gestaltung der Larmschutzwand, erfolgen im
Rahmen der weiteren Ausfihrungsplanung.

5. Belastungen durch Staub und Abgase sowie Erschiitterungen

e Es wird gefragt, welche Immissionen durch Abgase und Staub an der Direrstral3e nach
Realisierung der Planung auftreten. Verwiesen wird auf die derzeitig gute Luft und die
vorherrschende Windrichtung West, die zukinftig Staub und Abgase in das Wohngebiet
DiirerstraBe tragt.

Stellungnahme der Verwaltung

Die Stadtbahn emittiert keine nennenswerten Staube oder Abgase, weil sie elektrisch betrie-
ben wird.

Far die DurerstraBe 6stlich der Wittebreite wird im Verkehrsgutachten fir das Jahr 2025 ein
Verkehrsaufkommen von 2.800 Fahrzeugen téglich prognostiziert. Das Verkehrsaufkommen
der bestehenden Direrstral3e liegt nach der vorliegenden Verkehrsuntersuchung, der ein ak-
tualisiertes Verkehrsmodell zugrunde liegt, rechnerisch bei etwa 3.300 Fahrzeugen. Das be-
deutet, der Verkehr auf der DdirerstraBe wird tendenziell trotz der Errichtung des Hoch-
schulcampus eher abnehmen. Ursdchlich dafir sind zukinftige Entlastungen durch Ergéan-
zungen des Uberdrtlichen StraBennetzes sowie Veranderungen der Bevdlkerungsstruktur.

Es sind somit im Vergleich zur Bestandssituation keine zusatzlichen Staub- oder Schadstof-
femissionen zu erwarten. Darlber hinaus sind die Belastungen bei einem Verkehrsaufkommen
von ca. 3.000 Fahrzeugen téglich insgesamt nicht als hoch einzuschatzen. Hinzu kommt, dass
die StraBBe durch offenes Gelande fihrt und sich Emissionen dadurch sofort verteilen.
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e Der Boden im Bereich nérdlich der Endhaltestelle besteht aus flieBfdhigem Senkel. Es
darf kein Risiko durch Erschitterungen entstehen.

Stellungnahme der Verwaltung

Es liegt eine schwingungstechnische Untersuchung zur aktualisierten Trassenplanung vor.
Unter anderem wurde prognostiziert, welche Auswirkungen die zu erwartenden Erschutte-
rungen auf die Menschen in den der Stadtbahntrasse umliegenden Gebaude haben kénnten.

Die Entfernung des Gebaudes DirerstraBe 90 zur Gleistrasse betrégt ca. 33 m. Nach der
VDI 3837 — Erschlitterungen in der Umgebung von oberirdischen Schienenverkehrswegen,
spektrales Prognoseverfahren — kann bei diesem Abstand davon ausgegangen werden,
dass die vom spateren StraBenbahnbetrieb erzeugten Koérperschall- und Erschitterungs-
immissionen unter den Orientierungs- und Anhaltswerten fir Wohngebiete liegen werden.
Zudem werden dort aufgrund der geringen Fahrzeuggeschwindigkeiten nur sehr geringe
Schwingungsimmissionen erzeugt.

Insofern sind weitergehende MaBnahmen zur Reduzierung der Schwingungsimmissionen
nicht erforderlich.

6. Versiegelung, Auswirkungen auf Landschaft und Erholung

e Die Stadtbahnverldngerung und der Ausbau der Diirerstral3e fliihren zu einer erheblichen
Fldachenversiegelung. Es werde fruchtbarer Boden im Umfang von drei FuBballfeldern
versiegelt.

e Es wird drauf verwiesen, dass in Deutschland tdglich 15 ha Flache versiegelt wirden.
Stellungnahme der Verwaltung

Es ist zutreffend, dass der Bau der Stadtbahn und der Ausbau der DulrerstraBe zusétzliche
Bodenversiegelung zur Folge hat. Die Belange des Bodenschutzes sind jedoch mit andern
Belangen abzuwagen, beispielsweise mit dem Bedarf an Studienplatzkapazitaten, siehe
hierzu Ausfihrungen unter Ziffer 1 zur aktuellen Prognose der Kultusministerkonferenz. Die
Schaffung zusatzlicher Studienplatzkapazitaten bleibt weiterhin eine gesamtgesellschaftliche
Aufgabe. Vor dem Hintergrund dieser Situation verfolgt die Stadt Bielefeld im Rahmen ihrer
Planungshoheit weiterhin das stadtebauliche Ziel, sich mit der Entwicklung des Hoch-
schulcampus Nord als Hochschul- und Forschungsstandort starker zu profilieren und von
den damit verbundenen wirtschaftlichen und kulturellen Impulsen zu profitieren. Dies hat zur
Folge, dass Belange des Bodenschutzes zurlickgestellt werden.

Die Verlangerung der Stadtbahn ist erforderlich, um den angestrebten Anteil des 6ffentlichen
Verkehrs am motorisierten Verkehrsaufkommen des Campus Nord von 70% zu erreichen.
Dieses Ziel wird insbesondere aus umweltpolitischen Grinden verfolgt. Eine Starkung des
OPNV durch Ausbau der Stadtbahn fuhrt zu einem Rickgang des motorisierten Individual-
verkehrs und damit zu einem Rickgang an Larm- und Schadstoffbelastungen. Es ist eine
Abwagung erforderlich zwischen dem umwelt- und verkehrspolitischen Ziel, motorisierten In-
dividualverkehr zu vermeiden, und den Belangen des Bodenschutzes, wobei auch Boden-
schutz ein umweltpolitisches Ziel ist. Die Abwagung ist hier zugunsten der umwelt- und ver-
kehrspolitischen Zielsetzungen vorgenommen worden.

e Es wird Unverstdndnis geduBBert, dass ein Gebiet einerseits als Landschaftsschutzgebiet
ausgewiesen und dann doch Uberbaut wird.

Stellungnahme der Verwaltung

Im Plangebiet des Bebauungsplans 1l/G 21 befinden sich keine Schutzgebiete. Das nérdlich
angrenzende Babenhauser Bachtal ist im Landschaftsplan Bielefeld West temporar als
Landschaftsschutzgebiet L 2.2-8 Babenhauser- und Gellershagener Bachtal ausgewiesen.
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e Ein wichtiges Naherholungsgebiet werde beeintrédchtigt. Das Babenhauser Bachtal werde
durch die Verldrmung seinen Charakter als Naherholungsgebiet verlieren. Der Zugang ins
Babenhauser Bachtal werde fiir die Bewohner des Wohngebiets Universitétsviertel Hof
Hallau versperrt.

Stellungnahme der Verwaltung

Es ist nicht zutreffend, dass das Babenhauser Bachtal verlarmt wird. Die Emissionen der
Stadtbahn nehmen bereits mit geringem Abstand zur Trasse deutlich ab und liegen im Be-
reich des Bachtals tagsiber zumeist bei 50 dB(A) oder weniger. Das sind Larmwerte, die
geman dem Beiblatt der DIN 18005 auch in einem reinen Wohngebiet zuldssig sind. Zudem
bleibt die bestehende Wegeverbindung in das Bachtal nordwestlich des Hofs Hallau erhal-
ten, dort wird eine Querungsmaglichkeit vorgesehen.

* Es wird auf das vom Landschaftsbeirat im Jahre 2008 in Auftrag gegebene Gutachten
verwiesen. Danach werde sich der Trassenbau durch Technisierung und Uberprdgung
des Landschaftsbilds sowie durch den Verlust erlebniswirksamer Landschaftsstrukturen
negativ auswirken.

Stellungnahme der Verwaltung

Dieses Gutachten lag bereits zur Beschlussfassung des Bebauungsplans Il G/20 ,Hoch-
schulcampus Nord“ vor und war Gegenstand der Abwagung im Rahmen der Beschlussfas-
sung dieses Bebauungsplans. Die Abwéagung ist seinerzeit zugunsten des Hochschulcampus
getroffen worden. Diese Entscheidung gilt weiterhin. Die Stadt Bielefeld halt es vor dem Hin-
tergrund der Bedarfslage (vgl. aktualisierte Prognose der Kultusministerkonferenz) weiterhin
far erforderlich, zusétzliche Hochschulkapazitaten bereitzustellen. Sie verfolgt im Rahmen ih-
rer Planungshoheit zudem weiterhin das stadtebauliche Ziel, sich mit der Entwicklung des
Hochschulcampus Nord als Hochschul- und Forschungsstandort starker zu profilieren und
von den damit verbundenen wirtschaftlichen und kulturellen Impulsen zu profitieren. Diese
Entscheidung ist damit verbunden, den Belang eines von baulicher Nutzung unbeeintrachtig-
ten Landschaftsbildes in der Abwagung zuriickzustellen.

7. Auswirkungen auf Tiere und Pflanzen, AusgleichsmaBnahmen

e Durch die Stadtbahntrasse wiirde zahlreich Tier- und Pflanzenarten beeintrdchtigt. Le-
bensrdume etlicher planungsrelevanter Arten wirden zerstért.

Stellungnahme der Verwaltung

1. Beeintrachtigung zahlreicher Tier- und Pflanzenarten

Die Ergebnisse der faunistischen Erfassungen und die Prifung der artenschutzrechtlichen
Betroffenheit der vorkommenden Arten im Rahmen des artenschutzrechtlichen Fachbeitrags
ergaben, dass das Vorhaben sowohl fiir die erfassten Saugetier- , Vogel- als auch Amphi-
bienarten nicht zu erheblichen Beeintrachtigungen fahrt.

Das Vorhaben fuhrt zwar durch Flacheninanspruchnahmen fir einige Vogelarten zu Verlus-
ten von potenziellen Lebensrdumen, doch fuhrt dieser Teilverlust potenzieller Brut- und Nah-
rungshabitate hier nicht zu einer Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Po-
pulationen, da ausreichend Ausweichhabitate in entsprechender Qualitat in unmittelbarer
Umgebung vorhanden sind. Uberdies werden im Rahmen der Ausgleichsplanung Gehélz-
pflanzungen vorgesehen, die die Funktionsfahigkeit der betroffenen Lebensraumstrukturen
wieder herstellen.

Bei den betroffenen Brutvogelarten handelt es sich zudem Uberwiegend um ubiquitare Park-
und Gartenvogel (sog. ,Allerweltsarten®), die in Deutschland einen guten Erhaltungszustand
aufweisen. Diese Arten scheuen nicht die N&he menschlicher Siedlungen und kdénnen re-
gelmaBig an viel befahrenen StraBBen gesichtet werden. Von einer Stérungsanfalligkeit dieser
Arten bezliglich des Vorhabens kann folglich nicht ausgegangen werden.
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Far die festgestellten oder potenziell vorkommenden Greif- und Eulenvdgel wie Schleiereule,
Waldohreule, Waldkauz, Mausebussard, Sperber, Turmfalke sowie Wanderfalke kann insge-
samt keine erhebliche Betroffenheit und ein Eintreten artenschutzrechtlicher Verbots-
tatbestande ermittelt werden, denn sie nutzen die Vorhabenflache ausschlieBlich zur Nah-
rungssuche. Aufgrund der groBen Aktionsradien sowie der Vielzahl genutzter Offenlandha-
bitate ist eine Definition essentieller Nahrungshabitate nicht erforderlich, ein Ausweichen in
umliegende Strukturen ist zudem mdglich.

2. Zerstérung von Lebensraumen etlicher planungsrelevanter Arten

Im Rahmen der faunistischen Erfassungen in den Jahren 2007 und 2013/2014 konnten ins-
gesamt 6 planungsrelevante Vogel- und 7 Fledermausarten festgestellt werden. Vor-
kommen weiterer planungsrelevanter Arten (sonstige Saugetiere, Amphibien, Reptilien, wir-
bellose) konnten nicht festgestellt werden.

Der artenschutzrechtliche Fachbeitrag kommt eindeutig zu dem Ergebnis, dass durch das
Vorhaben keine Lebensraume planungsrelevanter Arten zerstért werden.

Im gesamten Wirkraum konnten mit Ausnahme der Zwergfledermaus fur keine der vor-
kommenden Fledermausarten Quartiere nachgewiesen werden. Das Quartier der Zwerg-
fledermaus liegt im Siedlungsbereich und damit auBerhalb der unmittelbaren Wirkzone des
Vorhabens. Jagdaktivitditen wurden insbesondere im westlichen Teil des Untersuchungs-
gebietes nachgewiesen. Hier ist durch die zuklnftige Beleuchtung der Bahntrasse eine Be-
eintrachtigung der Jagdhabitate durch Vergramung nicht auszuschlieBen, jedoch ist eine
derartige Stérung nicht als erheblich zu betrachten, da in der unmittelbaren Umgebung wei-
tere Jagdhabitate zur Verfigung stehen.

Von den 6 planungsrelevanten Vogelarten kommen 3 als Brutvégel (Turmfalke, Waldkauz,
Flussregenpfeifer), 2 als Nahrungsgast (Rauchschwalbe, M&ausebussard) und eine als
Durchzlgler (Waldschnepfe) vor. Die Fortpflanzungsstatten der drei Brutvogelarten befinden
sich zwar innerhalb des Untersuchungsraums, jedoch nicht im eigentlichen Vorhaben-
bereich. Die als Nahrungsgast vorkommenden Arten nutzen die Flachen zur Nahrungssu-
che und fur die Waldschnepfe als Durchzlgler stellt das Untersuchungsgebiet keinen dau-
erhaften Lebensraum dar. Rauchschwalbe und M&usebussard kénnen in zahlreiche umlie-
gende Flachen ausweichen, sodass es durch das Vorhaben lediglich zu Teilverlusten von
Nahrungshabitaten kommt. Erhebliche Beeintrachtigungen der lokalen Populationen sind
folglich auszuschlieB3en.

Mit den Planungen kommt es innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplanes zwar zu
Anderungen der bisherigen Nutzungs- und Biotopstrukturen, doch wird dieser Verlust der be-
troffenen Biotop- und Lebensfunktionen Uber die Eingriffsregelung gemal § 14 Bun-
desnaturschutzgesetz (BNatSchG) i.V.m. § 4 Abs 1 Landschaftsgesetz (LG) Nordrhein-
Westfalen Gber den Biotopwert ermittelt und bilanziert. Der Verlust von Flachen als Lebens-
raum wurde im vorliegenden Fall dadurch berlcksichtigt, dass besonders gut ausgepragten
und Okologisch wertvollen Bereichen im Bilanzierungsmodell entweder bereits eine hohe
Okologische Wertigkeit zugeordnet wurde (z.B. Uber die Biotopbezeichnung ,Nasswiese®)
oder ein um 20 % erhéhter Kompensationsflachenbedarf ansetzbar ist.

Uber die festgesetzten AusgleichsmaBnahmen ist zudem ein funktionaler Ausgleich der ver-
loren gehenden Lebensraumfunktionen gegeben.

e Die Trasse verlaufe im Bereich des ehemaligen Hofs Wellhérner nur wenige Meter von
einer mehr als 100-jdhrigen Eichengruppe und geféhrde deren Bestand. Sie werde zudem
in der Landschatft isoliert.

Stellungnahme der Verwaltung

Der Bestand der betroffenen Eichengruppe ist durch das Vorhaben nicht gefahrdet. Im Rah-
men des Landschaftspflegerischen Begleitplans wird der Umgang mit der Eichengruppe ex-
plizit beschrieben. Durch entsprechende Schutz- und VermeidungsmaBnahmen ist ein aus-
reichender Bestandsschutz wahrend der Bautatigkeit gewahrleistet.
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Von dem zukinftig laufenden Betrieb der Stadtbahn gehen Uberdies keinerlei Wirkfaktoren
aus, die zu einer Schadigung und folglich einer Gefahrdung des Eichenbestandes fiihren.

Eine Isolation der Baumgruppe als Folge der Stadtbahnverlangerung ist ebenfalls nicht ge-
geben. Nach Norden ist die Baumgruppe weiterhin umgeben von bestehenden Gehdlzen,
seine Funktion in dem vorhandenen Komplex aus bestehenden linienhaften und punkthaften
Gehdlzen und die Einbindung in das Landschaftsbild bleiben erhalten.

e Es wird nach AusgleichsmalBnahmen flir die entfallenden Wildtierquerungen gefragt.
Stellungnahme der Verwaltung

Der geplante Verlauf der Stadtbahn zerschneidet keine festgesetzten Biotopverbundflachen.
Auch stellen die Uberplanten Flachen im Bestand keine bedeutenden Wildtierkorridore dar.
Sudlich des geplanten Verlaufs schlieBen sich zum einen der Komplex der Fachhochschule
und daraufhin der Universitat und zum anderen die geschlossenen Siedlungsstrukturen des
Stadtteils Gellershagen an. Ein Wildwechsel von den offenen Landschaftsstrukturen weiter
nérdlich Richtung Siiden in die urban gepragten Siedlungsstrukturen hinein ist daher auszu-
schlieBen. Es besteht folglich kein funktionaler Ausgleichsbedarf fir Wildtierquerungen.

e FFH-relevante Tierarten wirden von den lbrigen Lebensrdumen abgeschnitten. Verwie-
sen wird auf den Teichmolch, die Erdkréte und den Grasfrosch.

Stellungnahme der Verwaltung

Keine der genannten Arten (Teichmolch, Erdkréte, Grasfrosch) ist im Anhang IV der FFH-
Richtlinie geflhrt, sie sind demnach nicht als planungsrelevant einzustufen. Zudem wurde
die Erdkréte im Jahr 2013/14 nicht im Untersuchungsgebiet festgestellt.

Im Rahmen der faunistischen Erfassungen wurde festgestellt, dass der Geltungsbereich auf-
grund der Lage der Laichgewasser (Laubfrosch: alle nérdlich des Geltungsbereichs) und der
umliegenden Landlebensraume sowie des Wanderungsverhaltens der betroffenen Arten
(Teichmolch: 10 — 50 m) voraussichtlich keine Wanderkorridore schneidet.

e Ausgleichsfldchen, die fir das Wohngebiet Universitétsviertel Hof Hallau angelegt worden
seien, wirden Uberbaut.

Stellungnahme der Verwaltung

Die angesprochenen Flachen wurden urspriinglich im B-Plan II/G TP 1 B (Hof Hallau) als
A+E-Flachen festgesetzt. Durch die Aufstellung des B-Plans II/G 20, der sich in angrenzen-
den Flachen mit dem bestehenden B-Plan Uberlagert, wurden diese Flachen Uberplant und
nicht mehr als A+E-Flachen festgesetzt. Hierflir wurden jedoch innerhalb des Geltungsbe-
reichs des B-Plans II/G 20 neue A+E-Flachen als Ersatzausgleichsflachen mit entsprechen-
den Flachenanteilen festgesetzt. Hierzu erfolgte eine flachenscharfe Bilanzierung im Rah-
men der Aufstellung des B-Plans II/G 20. Der Geltungsbereich des B-Plans 1I/G 21 liegt an
besagter Stelle folglich nicht innerhalb festgesetzter Ausgleichsflachen.

e Die Dornberger Aue werde zerstort.
Stellungnahme der Verwaltung

Den Dornberger Auenpark bilden die vorhandenen Bachtéler und Waldstliicke sowie die
Bachaue des Babenhauser Baches, die im Zuge der westlichen Stadterweiterung erhalten
blieben. Randbereiche des Parks grenzen nérdlich an die geplante Trasse im Westteil des
Geltungsbereichs. Die pragenden und wertgebenden Elemente des Auenparks werden
durch das Vorhaben nicht beeintrachtigt, es werden ausschlieBlich Grinflachen und keine
Elemente der Aue Uberplant. Eine Zerstérung der gesamten Aue hat dies nicht zur Folge.
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o FEine WeiRdornhecke werde durch die Trasse zerschnitten.
Stellungnahme der Verwaltung

Die vorhandene Hecke wird an zwei Stellen gequert. Zum Schutz der Fauna sind entspre-
chende Schutz- und VermeidungsmaBnahmen vorgesehen. Um den Verlust als potenzielle
Fortpflanzungsstatte fir gehélzgebundene Brutvégel funktional auszugleichen, sind Gehélz-
pflanzungen im Geltungsbereich vorgesehen (auf der Studseite und der Wallkrone des Sicht-
schutzwalls nérdlich der KITA), die den Teilverlust der Wei3dornhecke ersetzen.

8. Auswirkungen auf den Wasserhaushalt

e Es wird gefragt, ob Auswirkungen der Trasse hinsichtlich des Wasserhaushalts und der
Bodenbeschaffenheit geprtft worden seien.

Stellungnahme der Verwaltung

Die Auswirkungen der Stadtbahntrasse auf Wasserhaushalt und Bodenbeschaffenheit wur-
den gutachterlich untersucht.

e Anwohner, die in der Ndhe des Babenhauser Bachs wohnen verweisen darauf, dass der
Bach bei Starkregen oder Schneeschmelze stark ansteigt. Bei der Bebauung gingen Si-
ckerfldchen verloren. Es wird gebeten zu priifen, ob die Uberflutungswahrscheinlichkeit
zunimmt. Wenn dies nicht auszuschlieBen sei, miisse dieser Gefahr durch MaBnahmen
(z.B. Erweiterung Riickhaltebecken) begegnet werden.

Stellungnahme der Verwaltung

Das Grundstlck des betreffenden Anwohners liegt ca. 1,4 km norddstlich der Direrstral3e.

Im Rahmen der Entwasserungsplanung fur die Stadtbahn wurde ermittelt, dass sich gegen-
Uber der bestehenden Abflusssituation die Einleitmenge in den Babenhauser Bach bzw. in
einen Vorfluter, der anschlieBend in den Babenhauser Bach entwassert, um 14 m3/15 Minu-
ten bzw. 14 m3/2 Stunden erhdéht.

Diese Menge ist aus Sicht der Unteren Wasserbehérde (Umweltamt der Stadt Bielefeld) un-
problematisch. Deshalb konnte auf ein Regenriickhaltebecken und die Fiihrung eines erneu-
ten Vorfluthachweises fir den Babenhausener Bach verzichtet werden.

e Die geplante Endstation liege in einer Senke, die Funktion als Retentionsfldche hat
(Bach, sumpfige Wiese). Es wird gefragt, welche zusétzlichen Retentionsfldchen vorge-
sehen seien, um bei Schneeschmelze oder Starkregen das Oberflichenwasser aufzu-
nehmen.

e Die Entwdsserungssituation des Grundstiicks nérdlich der Endhaltestelle werde sich ver-
dndern, da die Entwésserungsfunktion der sddlich angrenzenden Wiese durch den Bau
der Haltestelle entfalle. Die Oberfldchenentwédsserung flr das Grundstiick misse daher
neu konzipiert werden, im Ergebnis diirfe es zu keiner Feuchtigkeit im Keller des dort vor-
handenen Gebdudes kommen.

Stellungnahme der Verwaltung

Die Planung der Stadtbahntrasse verlauft stdlich des betreffenden Grundstiicks gelande-
gleich. Auch bauseitig wird nicht in die Grundwasserverhéltnisse eingegriffen.

Eine Veranderung der unterirdischen FlieBverhaltnisse ist somit nicht zu erwarten. Eine An-
derung der Oberflachenentwésserung fur das Grundstlick geht mit der geplanten Trasse
nicht einher, da die Trasse relativ genau entlang der oberirdischen Wasserscheide zum
Babenhauser Bach verlauft und damit fir das Grundstlick weder ein Abstrom blockiert bzw.
aufgestaut noch ein Zustrom minimiert werden.
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9. Einzelfragen der Trassenplanung

e Zum Schutz spielender Kinder wird eine Einzdunung der Trasse gefordert.
Stellungnahme der Verwaltung

Eine Einzaunung der Trasse ist nicht vorgesehen und wird auch nicht fir erforderlich gehal-
ten. Zu bericksichtigen ist, dass die Trasse durch weitgehend unbebautes Gebiet verlauft,
zudem soll eine zusétzliche Beeintrachtigung des Orts- und Landschaftsbildes durch einen
Zaun vermieden werden. Die Ubergénge fiir FuBganger werden durch Springlicher, Drangel-
gitter, taktile Fhrung und Vibrationstaster gesichert.

10. Wertverlust von Immobilien

e Die Trasse mindert die Wohnqualitidt und den Grundstiickswert flir die unmittelbaren An-
wohner.

Stellungnahme der Verwaltung

Der Wert einer Immobilie wird von unterschiedlichen Parametern bestimmt. Dazu gehdéren
auch Nachfrage nach bzw. Angebot an vergleichbaren Objekten. Eine entschadigungs-
pflichtige Wertminderung des Grundstlicks wére nur dann gegeben, wenn die Nutzbarkeit
des Grundstlcks selber in unzumutbarer Weise eingeschrankt wirde. Dieser Fall liegt hier
nicht vor.

e Die Grundstlicke im Wohngebiet Universitédtsviertel Hof Hallau seien mit Versprechen ei-
ner unverbaubaren Lage verduBBert worden, dieses Versprechen werde gebrochen.

Stellungnahme der Verwaltung

Zum Zeitpunkt der Grundstticksverkaufe war die Planung des Hochschulcampus Nord in 6f-
fentlich einsehbaren Planen (z.B. der Gebietsentwicklungsplan aus dem Jahr 1984) darge-
stellt. Die seinerzeit im Zusammenhang mit den Grundstiicksverlaufen gegebenen Aussagen
sind nicht nachvollziehbar.

11. Verfahren, sonstige Fragen

e Es wird gefragt, ob ein planfeststellungsersetzender Bebauungsplan ohne eigenes Pla-
nungserfordernis zuldssig sei.

Stellungnahme der Verwaltung

Das Planungserfordernis fir den Bebauungsplan 11/G 21 ergibt sich aus dem Bebauungsplan
[I/G 20 bzw. aus dem Ziel der Stadt Bielefeld, den Hochschulcampus Nord zu entwickeln, um
damit den Hochschulstandort Bielefeld starker zu profilieren und zusatzliche Studienplatz-
kapazitaten und Flachenpotenziale flr Forschungsinstitute zu schaffen. Fir die verkehrliche
ErschlieBung des Campus in seiner Endausbaustufe ist die Stadtbahnverlangerung vor dem
Hintergrund der beschlossenen verkehrspolitischen Vorgaben (abgestrebt werden 70% An-
teil des OPNV am motorisierten Verkehr) erforderlich. Der Hochschulcampus besteht aus
mehreren Baufeldern und soll schrittweise entwickelt werden. Daher ist es zuldssig und sinn-
voll, auch die Bauleitplanung in Form zweier separater B-Plane vorzunehmen, zumal die
Stadtbahnverlangerung fir den ersten Bauabschnitt (FH) noch nicht erforderlich war. Plane-
risch wurde die Stadtbahnverldangerung im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans
II/G 20 berlcksichtigt (u.a. in den Fachgutachten zum Larm und zum Natur- und Arten-
schutz).

e Es wird gefragt, ob im Bereich der DlirerstraBBe die Ausweisung von Bauland vorgesehen
sei.

Stellungnahme der Verwaltung

Far die Ausweisung von Bauland nérdlich der Durerstra3e waren planerische Entscheidun-
gen erforderlich (Anderung des Flachennutzungsplans und die Aufstellung weiterer Bebau-
ungsplane), die nicht Gegenstand dieses Verfahrens sind.
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e Die verbleibende alte DirerstraBe wird weiterhin fiir die ErschlieBung der vorgesehenen
Sozial- und Technikgebdude der Stadtbahn erforderlich bleiben. Die Stral3e muss nach
Beendigung der Bauarbeiten in einen ordnungsgeméBen Zustand versetzt werden. Der
neu zu bauende Abschnitt kann keine Beitragspflicht nach dem BauGB auslésen.

Stellungnahme der Verwaltung

Die verbleibende DurerstraBBe ist zwar nicht mehr fir die ErschlieBung der Sozial- und Tech-
nikgebaude erforderlich, weil diese sudlich der Trasse angeordnet werden. Sie ist aber erfor-
derlich zur ErschlieBung des Gebaudes DirerstraBe 90. Sie wird in einen Zustand versetzt,
dass sie diese ErschlieBungsfunktion erfillen kann. Es entsteht keine Beitragspflicht, weil die
ErschlieBung im Bestand vorhanden ist und die BaumaBnahmen infolge der Stadtbahnver-
langerung dem Grundstlck nicht anzulasten sind.

e Es wird beflirchtet, dass die Holbeinstral3e nach Osten durchgebunden werden soll.

Stellungnahme der Verwaltung

Eine Durchbindung der HolbeinstraBe ist nicht vorgesehen. Sie wiirde zudem eine Anderung
des Bebauungsplans II/G 20 voraussetzen, weil dieser westlich der HolbeinstraBBe eine pri-
vate Grinflache mit Flachen fir AusgleichsmaBnahmen festsetzt.
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