STADT BIELEFELD Sitzung
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Offentliche Sitzung:

Zu Punkt 1

Vor Eintritt in die Tagesordnung

Herr Rising erdffnet die Sitzung und stellt die ordnungsgemaliie Einladung
sowie die Beschlussfahigkeit des Ausschusses fest.

Er entschuldigt Herrn Julkowski-Keppler, der aus terminlichen Griinden
spater zu der Sitzung hinzukommt.

Nach Versand der Einladung sind noch folgende Anfragen
fristgerecht eingegangen und werden auf die Tagesordnung
gesetzt:

TOP 3.1 Stromzahler
(Anfragen der Fraktion Die Linke vom 27.04.2017)
Drucksache 4759/2014-2020

TOP 3.2 E-Mobilitat
(Anfrage der Fraktion Die Linke vom 27.04.2017)
Drucksache 4763/2014-2020

TOP 3.3 Nitratbelastung der Grundwasserleiter
(Anfragen der CDU-Fraktion vom 02.05.2017)
Drucksache 4764/2014-2020

TOP 3.4 Nitratwerte
(Anfragen der CDU-Fraktion vom 02.05.2017)
Drucksache 4765/2014-2020

Abgesetzt werden der TOP 1 und TOP 13 (Niederschrift der letzten
Sitzung), da die Niederschrift noch nicht fertig ist.

— Der Ausschuss nimmt Kenntnis und ist einverstanden. —

Genehmigung des offentlichen Teils der Niederschrift iiber die
26. Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt und Klimaschutz am
28.03.2017

— abgesetzt —



Zu Punkt 2

Zu Punkt 2.1

Zu Punkt 2.2

Zu Punkt 3

Zu Punkt 3.1

Mitteilungen

Projektgruppensitzung

Frau Ritschel weist auf die 2. Projektgruppensitzung zur Fortschreibung
des Luftreinhalteplans fiir Bielefeld hin. Diese findet am 15.05.2017 bei der

Bezirksregierung statt.

— Der Ausschuss nimmt Kenntnis. —

Larmaktionsplanung des Eisenbahn-Bundesamtes -
Ankiindigung zur Offentlichkeitsbeteiliqung

Herr Wormann tragt folgende Mitteilung vor:

Nach §§ 47a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz ist das
Eisenbahn-Bundesamt seit dem 1.1.2015 fir die Erstellung eines
bundesweiten Larmaktionsplans flir die Haupteisenbahnstrecken des
Bundes mit MaRnahmen in Bundeshoheit zustandig.

Die 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung wird vom 30.6.2017 bis zum
25.8.2017 stattfinden. Diese bezieht sich auf Kommunen, Einrichtungen
und naturlich auch auf die Bevolkerung. Das Eisenbahn-Bundesamt bietet
hierzu eine Informations- und Beteiligungsplattform im Internet an, die
Uber www.laermaktionsplanung-schiene.de erreichbar ist und bittet die
Stadt, Informationen zum Beteiligungsverfahren weiterzugeben und zu
bewerben. Nach der 1. Phase der Offentlichkeitsbeteiligung wird ein
Larmaktionsplan Teil A voraussichtlich Anfang 2018 verdffentlicht, der
erneut in eine offentliche Beteiligung fuhrt. Mit Verdffentlichung des Teil B
des Larmaktionsplans ist die Arbeit ca. Mitte 2018 abgeschlossen und
wird nach 5 Jahren 2023 zur Fortschreibung aufgerufen.

— Der Ausschuss nimmt Kenntnis. —

Anfragen

Stromzahler
(Anfrage der Ratsgruppe Die Linke vom 27.04.2017)

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 4759/2014-2020







Text der Anfrage:

Die Stadtwerke Bielefeld planen, die bisherigen elektrisch-mechanischen
Stromzéhler  schrittweise durch elektronische Messeinrichtungen
auszutauschen, die auch intelligente Zéhler oder auch Smart-Meter
genannt. Die Stadtwerke erflillen hierbei eine Vorgabe einer EU-Richtlinie.

Bei einer Untersuchung der Fachhochschule Amsterdam wurde jetzt
festgestellt, dass bei Smart-Meter verschiedener Hersteller erhebliche
Abweichungen zu den bisherigen elektrisch-mechanischen Stromzéhlern
auftreten. So sei eine Bandbreite von 30 % unterhalb des tatséchlichen
Verbrauchs bis zum sechsfachen Wert dessen aufgetreten. Dabei
erfiillen alle getesteten Geréte den vorgegebenen Standard.

Von den Zahleraustausch sind nach Angaben der Stadtwerke ca. 215.540
Z&hlpunkte.

Fiir den Umwelt- und Klima, aber auch Verbraucherschutz ist es mehr als
nur angebracht, dass Verbraucher*innen Rechnungen (ber ihren
tatsédchlichen Stromverbrauch erhalten.

Frage:
Welche Gewdhrleistung geben die Stadiwerke Bielefeld den

Endverbrauchern, dass oben genannte Abweichungen bei der Erfassung
des Stromverbrauchs mit den neuen Stromzéahlern nicht auftreten?

1. Zusatzfrage:

Haben die Untersuchungen der Fachhochschule Amsterdam
Auswirkungen auf den Zeitplan der Umriistung im Verbreitungsgebiet der
Stadtwerke Bielefeld?

2. Zusatzfrage:

Welche Moglichkeiten haben die Stadtwerke Bielefeld als auch die
Endverbraucher, bei Beanstandungen der Verbrauchswerte, den
tatsdchlichen Stromverbrauch nachtraglich festzustellen?

Die Antwort stand zur Sitzung noch nicht zur Verfliigung und wird
vereinbarungsgemal in diese Niederschrift eingefligt:

Antwort der Stadtwerke:

Antwort:

Gewahrleistung Stadtwerke Bielefeld: Die Stadtwerke Bielefeld setzt nur
Zahler ein, die den gesetzlichen Vorgaben und eichrechtlichen
Vorschriften entsprechen. In Deutschland gibt es ein dezidiertes
Zulassungsverfahren fur die Zulassung von neuen Zahlertypen, sodass
seitens der Aufsichtsbehdrden sichergestellt ist, dass nur zugelassene
Zahlertypen eingebaut werden.

Antwort zur 1. Zusatzfrage:

Die Physikalisch-Technische Bundesanstalt (PTB) als eine der



Zu Punkt 3.2

bekanntesten Zulassungsstellen hat in einer Stellungnahme bereits
festgestellt, dass die grundsatzliche Problematik, die die Universitat
Amsterdam in der Studie veroffentlicht hat, schon vor einigen Jahren
erkannt wurde. Daraufhin wurden die Zulassungsvorgaben fiir neue
Zahlertypen entsprechend angepasst. Die Hersteller haben sich ebenfalls
darauf eingestellt. Daher gibt es keine Auswirkungen auf den Zeitplan der
Umrlstung im Verbreitungsgebiet der Stadtwerke Bielefeld.

Antwort zur 2. Zusatzfrage:

Bei Beanstandungen des Verbrauchs hat der Endkunde die Mdglichkeit,
den Zahler Uberprifen zu lassen. Eine Vorortliberprifung erfolgt durch die
Mitarbeiter der SWB. Der entstandene Aufwand muss vom Kunden
getragen werden, wenn sich herausstellt, dass der Zahler den
Eichvorgaben entspricht. Eine weitere Mdglichkeit ist die Uberpriifung
durch die Eichbehoérde. Hierflir wird der Zahler ausgebaut und an eine
zugelassene Prifstelle zur ,Befundprifung® geschickt. Auch hier muss
der Kunde die Kosten nur tragen, wenn sich herausstellt, dass der Zahler
den Eichvorgaben entspricht.

— Der Ausschuss nimmt Kenntnis. —

E-Mobilitat
(Anfrage der Fraktion Die Linke vom 27.04.2017)

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 4763/2014-2020

Text der Anfrage:

Im Zuge der Neugestaltung des stadtischen Parkplatzes am Amtshaus
Jéllenbeck wurde von der zustdndigen Bezirksvertretung angeregt, dass
neben einer Eltern-Kind-Parkfldéche auch eine Ladesé&ule flir E-Autos
eingerichtet wird.

Die Antwort der Stadtwerke zum  besagten Begehren der
Bezirksvertretung war:

LDer zustandige Mitarbeiter der Stadtwerke Bielefeld teilte telefonisch mit,
dass im Bereich Jollenbeck der derzeitige Bedarf nicht ausreiche, um
eine Vorrlistung auf dem Parkplatz in der Amtsstral3e vorzunehmen. Der
Bereich des Parkplatzes sei technisch nicht ohne weiteres zu versorgen,
da im derzeitig vorhandenen Versorgungsnetz hierflir die Kapazitat nicht
zur Verfiigung stlinde.

Sollte der Standort gewédhlt werden, muss eine leistungsfdhige Zuleitung
im Bereich der Amtsstralle geschaffen werden. Man kbnne sich aber
auch vorstellen, einen anderen Standort im Bedarfsfalle zu wahlen,
welcher vielleicht schon jetzt eine héhere Versorgungsleistung im Netz
sichert.



Zu Punkt 3.3

Man wolle keine baulichen Tatsachen schaffen, die zu einem spéteren
Zeitpunkt keine Nutzung erfahren.” Protokoll BV Jéllenbeck vom 09. 03.
2017

Frage:

Welche Voraussetzungen und Kapazitdten missen gegeben sein, dass
Ladestationen fiir die e-Mobilitét eingerichtet werden kénnen?

1. Zusatzfrage:

Nach welchen Kriterien bewerten die Stadtwerke Bielefeld, ob an
verschiedenen Standorten im Stadfgebiet ein Bedarf zur Errichtung oder
auch nur zur Vorbereitung einer Ladestation besteht?

2. Zusatzfrage:

Wie hoch sind derzeit die Kosten zur Errichtung einer Ladestation?

Herr Wérmann teilt mit, dass die Anfrage unter dem TOP 6
»Entwicklung der Elektromobilitiat“ beantwortet wird.

— Der Ausschuss nimmt Kenntnis. —

Nitratbelastung der Grundwasserleiter
(Anfrage der CDU-Fraktion vom 02.05.2017)

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 4764/2014-2020

Text der Anfrage:

Wie hoch ist die Nitratbelastung der Grundwasserleiter und wie
unterscheidet sich die Belastung der einzelnen Grundwasserleiter?

Herr Woérmann beantwortet die Anfrage wie folgt (die schriftliche
Antwort ist zusétzlich in das Informationssystem eingestellt):

Verwiesen wird auf die Behandlung des Themas in fruheren
Sitzungen und in den BV:

— Antrag der CDU-Fraktion, Informationsvorlage der Verwaltung mit der
Drucksachen-Nr. 2905/2014 — 2020 ,Senner Bache und Grundwasser*
im AfUK, Mai 2016,

— Anfrage Blindnis 90 Die Griinen zur Nitratbelastung in Bielefeld zur
Sitzung des AfUK-Sitzung am 28.02.2017

— Anfrage der CDU Sennestadt zur Nitratbelastung im Bezirk Sennestadt



Zu Punkt 3.4

fur die Sitzung der BV am 6. April 2017

Die Hydrogeologie in Bielefeld ist mit seinen 3 geologischen Einheiten
Senne, Teutoburger Wald und Herforder Liasmulde auf3erordentlich
vielfdltig und inhomogen. Daraus resultiert auch eine Vielzahl von
unterschiedlichen Grundwasserleitern, so dass die Frage nicht wie
gestellt beantwortet werden kann. Generell ist das oberflachennahe
Grundwasser hoher mit Nitrat belastet als Tiefengrundwasser. Wo
trennende bindige Schichten vorhanden sind wie tUberwiegend im Suden
der Stadt, ist Grundwasser unterer Stockwerke besser geschutzt.
Trennschichten sind wiederum nicht verlasslich, weil sie durch
sogenannte hydraulische Fenster, deren Lage und GréRe oftmals nicht
bekannt sind, unterbrochen sein kdnnen. Im Teutoburger Wald ist die
Hydrogeologie aufgrund des Ausstreichens der Erdschichten am Hang
und der teilweise karstigen Strukturen am uneinheitlichsten. Schwierig ist
oftmals zu beurteilen, wie sich ein Stoffeintrag im Grundwasser
strémungstechnisch verhalt.

Der sandige Porengrundwasserleiter in der Senne mit seiner bis zu 35 m
Machtigkeit und seinen lokal wie temporar hohen Grundwasserstanden
kann generell als gefahrdet eingestuft werden. Dennoch férdern die
Stadtwerke Bielefeld in der Senne auch aufgrund des hohen Dargebotes
an 5 Bielefelder Wasserwerken Grundwasser zur Trinkwassergewinnung
aus einer Tiefe zwischen 20 m und 30 m. Die Nitratgehalte liegen hier
innerhalb der Wasserschutzgebiete bei etwa 25 mg/l und somit weit
unterhalb des gesetzlichen Grenzwertes von 50 mg/l. Die
Wasserschutzgebiete und die Wasserkooperation sind fir die
Quallitatssicherung entscheidend.

Die Ergebnisse des Frihjahr Monitorings werden aufbereitet und nach
den Sommerferien im AfUK vorgestellt. Damit werden dann alle bisher in
diesem Zusammenhang beantworteten Fragen des AfUK und der BV
erganzt und aktualisiert.

— Der Ausschuss nimmt Kenntnis. —

Nitratwerte
(Anfrage der CDU-Fraktion vom 02.05.2017)

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 4765/2014-2020

Text der Anfrage:

Frage:
An welchen Messstellen wurden im Sldwesten Bielefelds erhéhte



Nitratwerte festgestellt und wie hoch sind an diesen Messstellen die
ermittelten Werte?

1. Zusatzfrage:

Zu welchen Untersuchungsergebnissen kommt die Verwaltung bei der zu
den Messstellen in unmittelbarer Néhe liegenden Hauswasserbrunnen?



2. Zusatzfrage:

Zu welchen gemeinsamen Ergebnissen kommt die Verwaltung in der
Kooperation zwischen Wasserwirtschaft, Landwirtschaft und Umweltamt
Bielefeld?

Herr Woérmann beantwortet die Anfrage wie folgt (die schriftliche
Antwort ist zusétzlich in das Informationssystem eingestellt):

Verwiesen wird auf die Behandlung des Themas in fruheren
Sitzungen und in den BV:

— Antrag der CDU-Fraktion, Informationsvorlage der Verwaltung mit der
Drucksachen-Nr. 2905/2014 — 2020 ,Senner Bache und Grundwasser*
im AfUK, Mai 2016,

— Anfrage Bindnis 90 Die Grinen zur Nitratbelastung in Bielefeld zur
Sitzung des AfUK-Sitzung am 28.02.2017

— Anfrage der CDU Sennestadt zur Nitratbelastung im Bezirk Sennestadt
fur die Sitzung der BV am 6. April 2017

zur Frage:
Im Bielefelder Stadtgebiet werden (verstarkt in den
Wasserschutzgebieten) regelmafig etwa 100 Grund- u.

Rohwassermessstellen auf Nitrat untersucht.  Auferhalb  der
Wasserschutzgebiete wird dieses aufgrund der in Bielefeld
untergeordneten Nitratproblematik nur vereinzelt durchgefiihrt. So konnten
in Dalbke, Eckardtsheim, Bekelheide, Windfléte und Holtkamp in den
vergangenen Jahren zumindest temporar erhdhte Belastungen oberhalb
des gesetzlichen Grenzwertes fur Trinkwasser (50 mg/l) von bis zu 100
mg/l  festgestellt werden. Im Rahmen des regelmaRigen
Grundwassermonitorings des Umweltamtes werden nun im Fruhjahr
2017 die Nitratwerte an 50 Messstellen auch in diesen Bereichen
aktualisiert. Die Ergebnisse werden nach den Sommerferien mitgeteilt.

zur Zusatzfrage 1:

Ein Abgleich zwischen Grundwassermessstellen und
Trinkwasserbrunnen wird mit Vorliegen der aktuellen Analyseergebnisse
vorgenommen. Aktuelle Daten werden somit wie zu Punkt 1 auch nach
den Sommerferien vorgestellt.

zur Zusatzfrage 2:

Die  Wasserkooperation  Bielefeld-Herford ist ein  freiwilliger
Zusammenschluss der Land- und Wasserwirtschaft mit dem Ziel, das
Grundwasser in Wasserschutzgebieten zu schonen und damit auch die
Nitratgehalte im Grundwasser langfristig zu senken. Hierzu stellen die
Wasserversorgungsunternehmen beispielsweise Fdérdergelder fiur u.a.
Beratung und Entschadigungszahlungen zur Verfugung. Das Umweltamt
nimmt an den regelmafigen Kooperationssitzungen ohne Stimmrecht teil.
Gemeinsame schriftliche Vereinbarungen oder Statements werden nicht
formuliert.



— Der Ausschuss nimmt Kenntnis. —



Zu Punkt 4

Zu Punkt 5

Zu Punkt 6

Behandlung der unerledigten Punkte der letzten
Tagesordnungen

— keine —

Antrage

— keine —

Entwicklung der Elektromobilitait

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 4738/2014-2020

Folgende Anfragen sollen mitbehandelt werden:

A) Forderung der Elektromobilitat
(Anfrage der Biindnis 90/Die Griinen-Fraktion vom 12.01.2017)

Text der Anfrage:

Die Innenstadt ist in besonderem Male Belastungen durch den
motorisierten Individualverkehr ausgesetzt. Elektromobilitidt kann einen
guten Beitrag leisten, um im Bereich Luft und Larm Entlastung zu
schaffen. Um hier Anreize zu schaffen, wurde im Rahmen des
800jahrigen Stadtjubildums von der damaligen Ampelkoalition die Frage
gestellt, inwiefern erméRBigtes Parken flir Elektrofahrzeuge eingefiihrt
werden kénnte. Das Amt flir Verkehr antwortete 2014, dass es flir ein
derartiges Vorgehen keine rechtliche Grundlage gdbe und Ausnahmen
nur fiir Anwohner und Schwerbehinderte vorgesehen seien.

Mittlerweile hat sich die Rechtslage geéndert: Aufgrund der Anderung des
Elektromobilititsgesetzes (EmoG) in 2015 kbénnen Behdrden
Elektrofahrzeuge privilegiert behandeln, entweder auf fiir sie eigens
ausgewiesenen Parkflachen, im Halte- und Parkverbot oder eben durch
geblihrenfreies Parken.

Vor diesem Hintergrund bitten wir um die Beantwortung der folgenden
Anfrage:

Férderung der Elektromobilitét

Aufgrund der verdnderten Gesetzeslage ergeben sich neue
Handlungsspielrdaume.



Welche Méglichkeiten sieht die Verwaltung, erméBigtes, bzw.
kostenfreies Parken fiir Elektrofahrzeuge in Bielefeld einzufiihren?

Zusatzfragen:

1. Bei den Ladesé&ulen fiir Elektrofahrzeuge am Rathaus gibt es vier
Steckdosen — allerdings nur zwei Parkplétze. Oftmals werden hier
Knbllchen” verteilt, wenn die Autos geladen werden und nicht auf der
vorgeschriebenen Flache stehen. Zudem sind die Ladeparkplédtze
nicht ausschlieSlich den Elektrofahrzeugen vorbehalten und oftmals
von Benzinern besetzt. Welchen Vorschlag hat die Verwaltung, an
dieser Stelle eine gute Lésung zu Gunsten der Férderung der
Elektromobilitdt zu schaffen?

2. Was kann die Stadt selber au3erdem tun, um die Elektromobilitat vor

Ort zu fordern?

B) Forderkulisse fiir den Ausbau einer Ladeséaulen-Infrastruktur
(Anfrage der CDU-Fraktion vom 16.01.2017)

Text der Anfrage:

Welche Férderkulisse steht ftr den Ausbau einer
Ladeséulen-Infrastruktur fiir Elektrofahrzeuge aller Art zur Verfiigung?

Zusatzfrage:
Auf welche Férderméglichkeiten greift die Stadt bzw. die Stadtwerke schon
zurtick?

Frau Ritschel erklart, dass die Vorlage als Zwischenbericht zu betrachten
sei. Zel sei zu schauen, welche Beitrdge zur Unterstitzung der
E-Mobilitdt aus stadtischer Sicht moglich sind. Dazu gehért u. a. die
schrittweise Erhdhung des Anteils der E-Fahrzeuge im stadtischen
Fuhrpark. Fir die Ladesauleninfrastruktur sind dagegen die Stadtwerke
Bielefeld als Netzbetreiber ein malgeblicher Partner.

Herr Kracht erlautert einleitend, dass Deutschland erst spat in die
E-Mobilitat eingestiegen sei und sich die Autoindustrie erst ordnen musse.
Die zodgerliche bisherige Entwicklung spiegele sich bei der
Ladeinfrastruktur wider. U. a. stelle sich die Frage nach kunftiger
Anpassung der Ladeinfrastruktur, wenn es E-Autos mit einer Reichweite
von 600 bis 700 km gebe, wobei zu bericksichtigen sei, dass Reisende
Schnellladesaulen bendtigen, da 4 bis 8 Stunden Ladezeit an normalen
Ladesaulen nicht praktikabel sind.

Zu Uberlegen sei auch, in welche Technik zu investieren sei. Es gebe
verschiedene Anbieter und Systeme fir Ladesaulen.

Herr Gervers informiert mit einer Prasentation zur Vorlage (siehe Anlage
zum Protokoll).

Zur Anfrage der Linken mit Bezug auf die BV Jollenbeck erlautert Herr
Kracht, dass alle vorgeschlagenen Standorte eingehend auf Eignung,



aber auch auf Wirtschaftlichkeit geprift wirden. Am besten wirde der
Standort am Niederwall angenommen. Dezentrale Ladestationen wie von
den Bezirksvertretungen Jollenbeck, Dornberg und Senne angeregt,
konnten unter Wirtschaftlichkeitsaspekten erst zu einem spateren
Zeitpunkt berlcksichtigt werden. Betriebliche Standorte waren aufgrund
der Bedarfslage gegenwartig nicht angezeigt, die Stadtwerke wirden die
Entwicklung dahingehend aber weiter beobachten.

Herr Stiesch erkundigt sich, welche technischen Voraussetzungen fiir die
Infrastruktur vorliegen missten.

Herr Kracht erlautert, dass eine Ladesaule 22 kW bendtige, die
Schnellladesaule 50 kW bis 100 kW. Diese Leistung stehe nicht ohne
Weiteres an jedem Punkt des Stromnetzes zur Verfliigung, darum musse
individuell geprift werden, ob die Leistung geliefert werden konne. Im
offentlichen Raum sei es nicht sinnvoll, ein Auto 8 bis 10 Stunden zu
laden und damit die Ladesaule und den Parkplatz fir diesen Zeitraum zu
blockieren.

Herr Hahn dankt fir den Vortrag. Sicherlich sei die Bereitstellung von
Ladesaulen kompliziert, eine Umstellung weg von Verbrennungsmotoren
im Hinblick auf den Klimawandel jedoch unabdingbar. Wichtig sei, dass
die Fahrzeuge bezuglich des Preises und der Reichweite verbessert
wurden. Hier musse ein Druck auf die Industrie erfolgen. Es sei auch ein
Unding, E-Fahrzeuge mit Atomstrom zu betreiben, dies musse mit
regenerativem Strom erfolgen. Seiner Meinung nach seien 164
E-Fahrzeuge in Bielefeld noch zu wenig.

Herr Lange greift auf, dass die Bundesregierung bis 2020 1 Mio.
E-Fahrzeuge plane. In Bielefeld missten es demnach 5.000 bis 6.000
Fahrzeuge bis 2020 werden. Dem stehe auch die fehlende Infrastruktur
entgegen. Fraglich sei, inwieweit die Stadtwerke mit Start-ups zusammen
arbeiteten und wie das Zusammenspiel funktioniere.

Herr Frischemeier halt das von den Stadtwerken bereits betriebene
Contracting flr eine gute ldee. Da die normalen Ladesaulen weniger
attraktiv seien, sollte eher auf Schnellladesdulen gesetzt werden. Daher
sei entscheidend, ob die bestehenden Saulen zukunftsfit sind und bereits
auf Okostrom setzten.

Herr Kracht bestatigt, dass bereits jetzt schon alle Saulen auf
Okostrombasis betrieben werden. Alle wurden die
Fordervoraussetzungen erflllen (6ffentlich zuganglich, keine zeitlichen
Begrenzungen). Eine Ausnahme bilde hier noch eine Altsdule, die aber
umgerustet werde.

Contracting werde immer mehr nachgefragt, unter anderem durch
Autohauser.

Bislang gebe es nur eine Schnellladesaule, da die Investitionen fiir diese
mit 30.000 bis 35.0000 € sehr viel hdéher liegen als fir normale
Ladesaulen mit 4.000 bis 5.000 €. Zu bedenken sei auch, dass nicht alle
E-Fahrzeuge schnellladeféhig sind. Zudem koénnen sich bei mehreren
Schnellladepunkten Probleme mit der Netzlast ergeben.

Mit Start-ups bestiinden Kontakte, oft seien die Investitionskosten fiir
diese jedoch zu hoch.



Fir Herrn Schmelz ist die E-Mobilitat eine Investition in die Zukunft. Andere
Lander seien hier vorbildlich. Fraglich sei, ob bei BaumalRnahmen auf die
Verlegung leistungsstarkerer Stromleitungen Wert gelegt werde.
Interessant sei auch der Preis flr eine private Ladesaule. Fir die
Einbindung in Forderprojekte moéchte Herr Schmelz wissen, ob es ein
Zeitlimit zur Realisierung gebe.

Herr von Spiegel halt ein kostenfreies Laden in der Innenstadt fir
problematisch.  Zudem merkt er an, dass Besitzer von
Photovoltaik-Anlagen ihre Autos als Stromspeicher nutzen kénnen.

Herr Spalek stellt die Sinnhaftigkeit von Ladesaulen in der Innenstadt
grundsatzlich in Frage und halt die Investitionen fir UGbertrieben.

Herr Grin findet die Entwicklung spannend. Ein wesentlicher Punkt sei,
zukunftig daheim laden zu konnen. Bei einer Reichweite der neueren
Autos von bis zu 600 km sei ein Laden Zuhause ausreichend.

Herr Kracht fasst zusammen, dass das normale Laden Uber Nacht
Zuhause maglich sei, Schnellladen jedoch nicht.

Die Idee der Einrichtung von Ladepunkten an Laternenpfahlen habe sich
aus technischen Grinden nicht durchgesetzt (Netzkapazitat, Strom nur
bei eingeschalteter Stralenbeleuchtung).

Herr Lufen gibt zu bedenken, dass Preis und Reichweite der Fahrzeuge
marktentscheidend seien. Leider sei in Deutschland Uber Jahre die
Entwicklung verschlafen worden. Er fragt nach, ob die Stadt
Haushaltsmittel fur die E-Mobilitat eingeplant habe.

Herr Lange kritisiert, dass sich der AfUK sich 2013 mit dem Thema
beschéaftigt habe und seitdem nur wenig passiert sei. Die Nachfrage sei
da, der Stadt fehle das Konzept. Auch eine EU-Férderung solle genutzt
werden.

Herr Stiesch ist gegen eine Freigabe der Busspuren fir Elektroautos. Zu
bedenken sei auch, wie lange die Rohstoffe fiir die Akkus noch reichen.
Es stelle sich die Frage nach anderen Antriebsstoffen, zum Beispiel nach
wasserstoffbetriebenen Fahrzeugen. Als bessere Alternative zum PKW
seien jedoch immer noch Bus, Bahn und Rad zu sehen.

Herr Schmelz erkundigt sich, auf welchen Zeitraum die sechs
zusatzlichen Ladesaulen zu sehen seien und was ein privater
Ladeanschluss im Haus koste.

Herr Kracht teilt mit, dass die sechs zuséatzlichen Lades&aulen wohl noch
in 2017 zu realisieren seien.
Ein Ladepunkt Zuhause sei ab 500 € zu bekommen.

Frau Ritschel fUhrt aus, dass keine zusatzlichen Haushaltsmittel fir
E-Autos zur Verfugung stinden. Die Mehrkosten fur diese Technologie sei
durchaus ein Hindernis angesichts der Haushaltslage. Grundsatzlich
werde nach dem AfUK-Beschluss verfahren, dass jahrlich ein E-Fahrzeug
beschafft werde.



In ihrem Dezernat waren im Umweltamt, im UWB und im
Gesundheitsamt insgesamt vier Elektro-PKW im Betrieb. Sie wirden
abends bzw. Uber Nacht geladen. In einigen Bereichen seien
E-Fahrzeuge von Vorteil, so zum Beispiel beim Einsatz auf Friedhofen.
Zurzeit sei kein EU-Férderprogramm bekannt, nur die Forderkulisse des
Bundes. Umsetzungsprobleme gebe es auch in anderen Stadten. Das
Mobilitdtsverhalten musse bedarfsgerechter auf die unterschiedlichen
Mobilitatsformen angepasst werden. Das betriebliche
Mobilitatsmanagement stelle darauf ab. Es miisse auch Uber Pedelecs
nachgedacht werden.



Zu Punkt 7

Herr Rising erbittet alle zwei Jahre einen Sachstandsbericht zum Thema.

— Der Ausschuss nimmt Kenntnis. —

Die Préasentation ist als Anlage Bestandteil dieser Niederschrift.

Ortsteilentwicklung Babenhausen / Dornberq

-- Sachstand, Bericht und weiteres Vorgehen

Beratungsgrundlage:

Drucksachennummer: 4607/2014-2020

Als Géste sind die Herren Seidel vom Biiro CITYFORSTER, Hannover

und Béttger vom Biiro urbanegestalt, Kéln anwesend.

Herr Meyerhoff (Bauamt) berichtet zur Vorlage.
Im StEA sei unter Berlicksichtigung eines Anderungsantrages folgender
Beschluss gefasst worden:

Der Stadtentwicklungsausschuss nimmt den Sachstand / den
vorliegenden Bericht zur Ortsteilentwicklung Babenhausen /

Dornberg - Anlass und Vorgehen, Phase 01
» Positionsbestimmung“ und Phase 02 ,Zielfindung“ - zur
Kenntnis.

Die Verwaltung wird beauftragt, auf der Grundlage des o.g.
Berichtes eine O6ffentliche Veranstaltung / einen Biirgerdialog
vorzubereiten und durchzufiihren und nach erfolgtem
Biirgerdialog zu berichten.

Das Ortsteilentwicklungskonzept soll auch in den weiteren
Arbeitsphasen in der Arbeitsgruppe Stadtteilentwicklung der
Bezirksvertretung Dornberg erarbeitet werden; die
Zustéandigkeitsordnung der Stadt Bielefeld ist zu wahren.

Herr Hahn lobt die sehr gute Ausarbeitung, kritisiert aber den hohen
Landschaftsverbrauch, der eigentlich reduziert werden sollte. Auch wenn
es sich lediglich um ein Leitbild handele, so entwickele dies doch eine
normative Kraft.

Die Bevdlkerungswachstumsprognosen seien zunachst abenteuerlich

gewesen. Inzwischen seien die Zahlen von Neublrgern nach unten

korrigiert ~worden.  Bendtigt widrden  Sozialwohnungen,  nicht
Einfamilienhduser.

Zur Kritik an dem Konzept: Es wurden keine Verkehrsbeziehungen in die

Innenstadt betrachtet. Der jetzt schon morgendliche Stau werde sich nicht

verbessern mit neuen Wohngebieten. Problematisch sei auch, dass die



Baugebiete dort erst in vielen Jahren realisierbar wirden. Wichtiger seien
Gebiete wie der alte Containerbahnhof und die Kasernen.

Herr Schmelz fragt die Herren Seidel und Bottger, ob sie Ublicherweise
nur Auftrage erhalten, die zu einem Flachenverbrauch fiihren, oder auch
solche zur Innenstadtverdichtung. Umweltfreundliche Verkehrskonzepte
seien ebenfalls dringlich. Er fragt, ob ein Modal Split von 70/30 schon mal
realisiert worden sei.

Herr Seidel teilt mit, dass sein Biro eine Innenstadtentwicklung in Freiburg
begleitet habe. Ein schnelles Bauen gelinge jedoch haufig nur ,auf der
Griinen Wiese“. Eine Verdichtung in vorhandenen Gebieten misse
langfristig angegangen werden. Zu beachten sei jedoch nicht nur die
Verdichtung, sondern auch die soziale Infrastruktur und die
Nahversorgung. Das betrachtete Gebiet, biete ein hohes Potenzial.

Herr Kleinesdar weist darauf hin, dass die Vorlage in der
Bezirksvertretung Dornberg sehr intensiv behandelt worden sei und ein
zufriedenstellendes Ergebnis herausgekommen sei. Ein einheitliches
Konzept sei das Ziel gewesen. Nunmehr sei eine 6ffentliche Veranstaltung
durchzuflhren.

Herr Spalek verweist auf die explodierenden Mieten, neuer Wohnraum sei
dringend erforderlich. Die Innenstadtverdichtung stof3e an ihre Grenzen.
Das Gebiet sei wichtig fur Firmen, damit die Stadt nach vorne komme.

Herr von Spiegel kritisiert, dass sich die Planung nicht an die ehemals
aufgestellten Planungsgrundsatze halte. Das Gebiet sei vergleichbar mit
der Johannisbachaue und daher sei es enttiduschend, dass daruber
nachgedacht werde, das Gebiet zuzubauen, zumal dort die erforderliche
Infrastruktur fehle Er nennt Senne als positives Beispiel. So gebe es dort
93 ha Baulucken und Abrundungen die zunachst bebaut werden konnten.
Wichtig sei auch, in die H6he zu bauen, um Flachenverbrauch zu
verhindern. So biete ein 12-Familienhaus mehr Grin rings herum als 12
Einfamilienhauser.

Herr Godde bedankt sich fir das umfangreiche Werk und lobt die
Bulrgerbeteiligung.

Die Herren Seidel und Boéttger bedanken sich fir die Diskussion. Das
Verfahren sei so angelegt, dass die Diskussion eine Grundlage sein kann.
Ein Modal Split von 70:30 zeige, wo der Schwerpunkt liege und sei ein
konzeptionell zeitgemaRes Ziel.

Der Ausschuss fiir Umwelt und Klimaschutz nimmt den Sachstand /
den vorliegenden Bericht zur Ortsteilentwicklung Babenhausen /
Dornberg - Anlass und Vorgehen, Phase 01 ,,Positionsbestimmung*
und Phase 02 ,,Zielfindung“ — zur Kenntnis.



Herr Rising tbergibt den Vorsitz
an Herrn Julkowski-Keppler.



Zu Punkt 8

Zu Punkt 9

Ergebnisse der Uberflutungspriifung Weser-Lutter

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 4659/2014-2020

Frau Hauptmeier-Knak (UWB) berichtet zur Vorlage.

Herr Schmelz erkundigt sich, wie die Konsequenzen fir den Hotspot 2 bei
einem 100jahrigen Hochwasser waren, ob etwa durch Ampelregelung die
Ein- und Ausfahrt gesperrt wiirde.

Herr Thole erinnert daran, dass seine Fraktion bereits bei der Diskussion
Uber die Luttersanierung einschliellich Riuckhaltebecken auf die Situation
hingewiesen habe. Er gehe davon aus, dass der nachste Bericht 2019
vorgelegt werde. Seine Fraktion habe zu dem Thema eine andere
Meinung und sehe es so, dass bei anderen Varianten das Risiko fiir die
Ravensberger Stralle geringer gewesen ware.

Frau Ritschel bestatigt, dass ein erneuter Bericht im Jahr 2019 vorgelegt
werde. Sie weist nochmals darauf hin, dass es sich um ein formalisiertes
Verfahren unter Federfihrung der Bezirksregierung handele.

Frau Hauptmeier-Knak antwortet Herrn Schmelz, dass der UWB mit dem
Amt far Verkehr hinsichtlich einer Verkehrsregelung im Gespréach sei.

— Der Ausschuss nimmt Kenntnis. —

Erlass einer ordnungsbehordlichen Verordnung zur Sicherung
von Naturdenkmalen fiirim Zusammenhang bebaute Ortsteile
und den Geltungsbereich von Bebauungsplanen im Gebiet der
Stadt Bielefeld (Naturdenkmalverordnung)

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 4319/2014-2020/1

Herr Kleinesdar erkundigt sich, weshalb der Findling an der Theesener
Stralde ein Naturdenkmal sei, obwohl dies nicht sein urspriinglicher Platz
sei, sondern er nachtraglich dort hingebracht worden sei.

Herr RUsing berichtet von einem Brief eines Blrgers an seine Fraktion, in
dem die nicht optimale Kommunikation mit der Verwaltung beklagt werde.

Herr Schmelz teilt mit, dass die Bezirksvertretung Sennestadt die Dine
am Keilerweg aufnehmen wollte.



Herr Wormann erlautert den Hintergrund des von Herrn Rising erwahnten
Schreibens. Es gehe dabei um ein bereits seit Jahren bestehendes
Naturdenkmal, durch das sich die Anwohner des Nachbargrundsticks
belastet fuhlen (Laubfall und Schattenwurf). Mit dem Beschwerdefihrer
habe es eine intensive Kommunikation gegeben. Die von ihm
eingeforderte Entscheidung sei jedoch noch nicht mdglich, da das
Verfahren zu den Einwendungen noch nicht abgeschlossen sei. In der
Vorlage sei die Stellungnahme der Verwaltung nachzulesen. Ein Konsens
sei in diesem Fall nicht méglich gewesen.

Herr Becker flhrt dazu ergénzend aus, dass ein Rickschnitt des
betreffenden Baumes bereits vor einigen Jahren passiert sei und fur
dieses Jahr erneut vorgesehen sei.

Findlinge seien oftmals geschitzt, obwohl sie nicht mehr an ihrem
Fundort I1dgen. Es komme lediglich auf den Stein an sich an, ob dieser ein
Naturdenkmal sei.

Bezlglich der Dine berichtet Herr Wérmann von der Diskussion in der
Bezirksvertretung Sennestadt. Schlielllich sei eine einstimmige
Enthaltung erfolgt. Wie im AfUK vor einigen Jahren bereits berichtet, gebe
es eine Vielzahl von Dunen, bei denen keine Notwendigkeit bestehe, sie
unter Naturdenkmalschutz zu stellen. Dies sei vom Verfahren her auch fur
die aktuelle Fortschreibung der Verordnung nicht mehr moglich.

Herr Spalek kritisiert am Beispiel des strittigen Falles an der Gaudigstr. die
erheblichen Belastungen, die fur Budrgerinnen und Birger mit einem
Naturdenkmal einhergehen kdnnen. Hier werde aus seiner Sicht die
Birokratie ohne Ricksicht auf mdogliche Eigentumsschaden
durchgezogen. Zudem seien die Kriterien flr die Bewertung eines
Naturdenkmals nicht erkennbar.

Herr von Spiegel erwidert, dass Eigentum verpflichte.

Herr Schmelz erkundigt sich, aus welchem Grund sieben Baume als
Naturdenkmal entfallen.

Herr Wérmann erklart, dass der Eigentimer oder die Eigentimerin eines
Naturdenkmals auch entlastet wirde, weil die Stadt die
Verkehrssicherungspflicht  mit  erforderlichen PflegemalRnahmen
ubernehmen musse..

Herr Becker erlautert, dass die Kriterien fur die Unterschutzstellung im
Detail und die objektive Umsetzung von den Fachverwaltungen entwickelt
und dokumentiert wirden. Es gebe keine unmittelbaren gesetzlichen
Vorgaben. Eine Ausweitung der Denkmalliste scheitere oft an den
finanziellen Mitteln im Hinblick auf den entsprechenden Haushaltsansatz.
Von den sieben Baumen, die es weniger seien, mussten finf aus
Verkehrssicherheitsgrinden beseitigt werden; weitere zwei seien
abgangig. Es habe keine illegalen Fallungen gegeben.



Zu Punkt 10

Sodann fasst der Ausschuss den folgenden

Beschluss:

Der Ausschuss fiir Umwelt und Klimaschutz empfiehlt dem Rat der
Stadt Bielefeld die Naturdenkmalverordnung einschlieBlich des
Verzeichnisses der Naturdenkmale sowie liber die eingebrachten
Anregungen und Bedenken gemaR den beigefiigten Anlagen zu
beschlieRen.

— einstimmig beschlossen —

Entscheidung uiber den Widerspruch des Naturschutzbeirates
zur Erteilung einer Befreiung gem. § 67 Abs. 1 Ziffer 1
Bundesnaturschutzgesetz fir die Inanspruchnahme des
gesetzlich geschiitzten Biotops GB-3916-0008 im Bereich der
DirerstraBe / GrinewaldstralRe

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 4624/2014-2020

Die SPD-Fraktion hatte im Vorfeld der Sitzung fir die Koalition 1. Lesung
beantragt. Die anderen Ausschussmitglieder schlieen sich an.

Herr Wormann fasst die Hintergriinde zusammen: Der Bebauungsplan
,Campus Nord“ enthalte die Bedingung, dass eine bauliche Entwicklung
nur zulassig sei, wenn die verkehrliche Infrastruktur mit hohem OPNV
Anteil planerisch gesichert sei. Geplant sei hierflr die Verlangerung der
Stadtbahn, deren Trasse Uber ein geschitztes Biotop verlaufen wirde.
Eine andere Trassenfiihrung sei eingehend geprift worden, aber aus
technischen Grunden nicht maglich.

Das Umweltamt habe die rechtliche Moglichkeit, eine Befreiung zu
erteilten und woanders eine Ausgleichsfliche auszuweisen. Der
Naturschutzbeirat habe jedoch dagegen gestimmt. Daher liege die
Entscheidung nun bei dem Ausschuss flir Umwelt und Klimaschutz und
letztlich bei der Bezirksregierung.

Wenn die Befreiung nicht erteilt wirde, dann ware die
Stadtbahnverlangerung wie im B-Plan Entwurf vorgesehen nicht
umsetzbar.

Frau Ritschel geht auf den Zeitplan ein. Lt. Herrn Moss solle der
Satzungsbeschluss nach der Sommerpause gefasst werden. Somit
reiche eine Entscheidung am 13.06.2017.

Frau Hellweg spricht die Ersatzflache in der Johannisbachaue an und regt



an, diese an anderer Stelle (ortsnaher) zu schaffen, etwa im Gebiet
Babenhausen.



Zu Punkt 11

Zu Punkt 12

Herr Wormann weist darauf hin, dass eine eingriffsnahe Flache nicht
gefunden wurde, dass ein Vorschlag, wenn er zeitnah genannt werde,
aber noch geprtift werden kénne.

1. Lesung

Bericht aus dem Naturschutzbeirat

— kein Bericht —

Beschlusse aus vorangegangenen Sitzungen - Bericht der
Verwaltung zum Sachstand

Frau Ritschel berichtet von der Arbeitsgruppe zur Fortschreibung des
Handlungsprogramms Klimaschutz: Dort stlinde zeitnah der erste Termin
an.

Herr Julkowski-Keppler weist auf die bereits per E-Mail versandte
Einladung hinsichtlich des Projektes Klimanetze hin. Diese findet nach der
nachsten Sitzung am 13.06.2017 im Bethel-Raum statt. Es geht an die
Fraktionen und Gruppen die Bitte, jeweils eine Person als Kontaktperson
zu benennen.

— Der Ausschuss nimmt Kenntnis. —



