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Anlass und Verfahren



Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

Untersuchungsanlass

Unfall am 17.12.2015 — Radfahrerin wurde schwer verletzt

BV Mitte — Beschluss vom 14.01.2016: Die Verwaltung mdége prtfen, durch welche MalRnahmen
die Stapenhorststral3e fir alle Verkehrsteilnehmer und besonders fir Radfahrer

sicherer gestaltet werden kann.

Verbande — Anfragen der Radfahrverbéande



Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

Verfahren

Runder Tisch —am 05.04.2016 unter Beteiligung der Bezirksregierung, Radverkehrsverbande,
moBiel und Polizei.

beschlossene MalRnahmen:

- Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h prifen
- Uberprufung der Radwegebenutzungspflicht

- Rickbau der Baumscheiben prifen

- Uberprufung des ruhenden Verkehrs

- Abgrenzung Radfahrstreifen/ Parken tberprifen

BV Mitte — Informationsvorlage zur Sitzung am 01.09.2016 (Ausgangssituation und Analyse,
Runder Tisch, weiteres Vorgehen)

Blrgerinformation —am 23.11.2016 in der Stapenhorstschule

BV Mitte — Informationsvorlage zur Sitzung am 19.01.2017 (Bericht Uber die Blrgerinformation
und Mitteilung Gber das weitere Vorgehen/ Umsetzung der MalRnahmen)



Querschnittsbetrachtung



Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

Stralenquerschnitt
Bestandsbewertung

Mangel im Vergleich zum heutigen
Regelwerk

Kfz-Fahrstreifen zu schmal
Radfahrstreifen zu schmal

Sicherheitsstreifen fehlt teilweise
(nachtragl. angeordnete Stellplatze)

Parkstande zu schmal

Restgehwegbreite teils zu schmal
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Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

Stral3enquerschnitt
Heutige Anspruche

Mindestmal3e nach heutigem technischen Regelwerk (RASt, ERA)

HauptverkehrsstralRe mit Busverkehr
6,50 m fir 2 ausreichend breite Fahrstreifen

Radverkehr 1,85 m Radfahrstreifen (in Abh. von der Verkehrsbelastung)
(min.1,60m nach StVO)

Sicherheitsstreifen 0,50 m zwischen Radfahr- und Parkstreifen bei
Parkwechselverkehr

Parkstreifen 2,00 m

Gehwe 2,30 m
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Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

Strallenquerschnitt
Bestandsorientierter Kompromiss

3,00

1,50 0,50 2,00
aur Degre zten

Mlndestanforderungen Abschnitten
in der Bestandssituation

-

Uberprifung Parkstande

Mindestmalie Regelwerk

[_ T i_—l S Lichter Raum
_ o f mmmmmmas Verkehraraum
) i . |
Cgi ¥ {3} Sicherhaitsraum
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Bild 20: Grundmabe fiir
des FuBgingerverke

shrsrdume und lichte Riume

Tabeile 4: Ubersichl iber Breidgn- und Lingenbedarf fir Mobi-

litdtsbehinderte

Mobilititsbehinderte \ Breite | Lange
blinde Person mit Langstock  \ | 1,20 m -
blinde Person mit Fihrhund Laim -
blinde Person mit Begleitperson L1130 m/ —
Person mit Stock 0.85m -
Person mit Armstitzen T.00 m -
Person mit Rollstuhl 1,70 m —
Person mit Kinderwagen 1,00 m 2.00m
Rolistuhl mit Begleitperson 1,00 m 250m

2,00 0,60 1,85



Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

Uberprifung der Abgrenzung Radfahrstreifen/Parken
Durchgangige Markierung zum (ggf. neu definierten) Sicherheitsstreifen




Auswirkungen



Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

Strallenquerschnitt
Uberprifung Parkstande
Parkstande entsprechen den
Mindestanforderungen

Parkstande konnen durch Verschieben
den Mindestanforderungen gerecht werden
Parkstande konnen nicht

gehalten werden

offentliche Parkstande
im StralRenraum

Ggf. neue Parkstande, die den
Mindestanforderungen entsprechen

ndstr.

1 “Wittek




Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

Strallenquerschnitt (“Beispiele )

Uberprifung Parkstande m Hohe Nr. m
Parkstande entsprechen den _ . _

Mindestanforderungen




Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

Strallenquerschnitt _
Uberprifung Parksténde (_Beispiele )

Hbhe Nr.m Hohe Nr. m
1 l e ;

Stellplatze kénnen durch Verschieben
den Mindestanforderungen gerecht werden

e




Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

Strallenquerschnitt
Uberprifung Parkstande

12 Parkstande konnen nicht

gehalten werden erheits-

| streifen :
Parken Gehweg

B8 73
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maoglicher neuer Parkstand, der den

Mindestanforderungen entspricht
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Strallenquerschnitt
Uberprifung Parkstande




Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

Bereiche 5-Zei|iger Rinne minimale Gehweg-Nutzbreite

in Anzahl bei regelkonform breiten und
Hohe Haus  betroffener vom Radverkehr abgeriickten
Nr. Stellplatze Stellplatzen

Sicherheits- Nutzbreite
trennstreifen Stellplatz Gehweg

Radfahrstreifen 2'502; 2,00m >1,30m

A
v

i 4

(zu schmal)

0

3 0,85 m

MindestmaR unterschritten

2 0,92 m

MindestmaR unterschritten

Sicherheitstrennstreifen
Regelbreite gem. ERA 2010, auRRerhalb 2-zeiliger Rinne
wegen zu schmaler Radfahrstreifen Regelbreite gewghlt

Stellplatze
Mindestbreite Pkw Langsaufstellung gem. EAR 05
Die stralRenseitige Markierung wurde zugunsten des Beurteilungsergebnisses guf dem
Bordstein angenommen, das ist jedoch absolut uniiblich und wenig dauerhaft.

Gehweg-Nutzbreite
Der Verkehrsraum fiir eine FuBgdangerbegegnung betragt nach RASt 06 1,80m.
Hier wurde als absolut minimaler Verkehrsraum gem. RASt 06 die Breite von 1,30m
gewahlt, d.h. keine Begegnung maoglich, jedoch erforderlicher Raumbedarf fiir eine
blinde Person mit Begleitperson.
Dies ist auch vergleichbarer MinimalmaRstab z. B. fiir die Beurteilung des
Gehwegparkens in engen StralRen.
Die beurteilte Breite ist der Raum zwischen Stellplatz(-markierung) und Hauswand
abziglich Einbauten (Treppen-Vorspriinge, Kellerschachte).
Bei Unterschreitung dieses MindestmaRes kann der Stellplatz nicht erhalten
werden.

Nordseite

Sudseite



Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

Bereich 5-zeiliger Rinne

-

Nordseite

Sudseite

in
Hohe Haus
Nr.

Anzahl
betroffener
Stellplatze

minimale Gehweg-Nutzbreite

bei regelkonform breiten und

vom Radverkehr abgeriickten
Stellplatzen

0,85 m

MindestmaR unterschritten

0,92 m

MindestmaR unterschritten



Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

Bereich 5-zeiliger Rinne

Nordseite

Sudseite

in
Hohe Haus
Nr.

Anzahl
betroffener
Stellplatze

minimale Gehweg-Nutzbreite

bei regelkonform breiten und

vom Radverkehr abgeriickten
Stellplatzen

0,85 m

MindestmaR unterschritten

0,92 m

MindestmaR unterschritten



Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

minimale Gehweg-Nutzbreite

Bereiche 2-zeiliger Rinne

_ in Anzahl bei regelkonform breiten und
Sicherheits- Nutzbreite Héhe Haus  betroffener vom Radverkehr abgeriickten
trennstreifen Stellplatz Gehweg Nr. Stellplitze Stellplitzen
Radfahrstreifen 0,50 2,00m v 2130m
(zu schmal) , m 1 1,23 m
' | — Mindestmaf unterschritten
A A
(<))
:
. . . (<))
Sicherheitstrennstreifen L
Regelbreite gem. ERA 2010, , auRerhalb 2-zeiliger Rinne =
weggen zu sclg1maler Radfahrstreifen Regelbreitge gewghlt 2 1 1'25 L
. MindestmaRB unterschritten
Stellplatze
Mindestbreite Pkw. Langsaufstellung gem. EAR 05 1 0’50 m
Gehweg'N utzbreite MindestmaR unterschritten
Der Verkehrsraum fiir eine FuBgdangerbegegnung betragt nach RASt 06 1,80m.
Hier wurde als absolut minimaler Verkehrsraum gem. RASt 06 die Breite von 1,30m 1 0’90 m
ge.wahlt, d.h. ke.me Beg(.egnung moglich, jedoch erforderlicher Raumbedarf fiir eine MindestmaR unterschritten
blinde Person mit Begleitperson.
Dies ist auch vergleichbarer MinimalmaRstab z. B. fiir die Beurteilung des 1.00 m
Gehwegparkens in engen StraRen. 73 1 . ’ .
Die beurteilte Breite ist der Raum zwischen Stellplatz(-markierung) und Hauswand ) MindestmaR unterschritten
abziglich Einbauten (Treppen-Vorspriinge, Kellerschachte). = 1.00
Bei Unterschreitung dieses MindestmaRes kann der Stellplatz nicht erhalten 3 1 ’ m
werden. 'g MindestmafR unterschritten
(7]
1 0,80 m
MindestmaR unterschritten



Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

Berelch 2_Ze|||ger Rlnne minimale Gehweg-Nutzbreite
in Anzahl bei regelkonform breiten und
Hohe Haus  betroffener vom Radverkehr abgeriickten

Nr. Stellplatze Stellplatzen

g el
MindestmaR unterschritten

=
@
2
S 1 1,25 m
Mindestmaf unterschritten
1 0,50 m
Mindestmaf unterschritten
m 1 0,90 m
Mindestmaf unterschritten
. 1,00 m
MindestmafR unterschritten
i
3 m 1 1,00 m
:g MindestmafR unterschritten
(7]
m 1 0,80 m
Mindestmal unterschritten



Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

BereiCh 2-Zei|iger Rinne minimale Gehweg-Nutzbreite

in Anzahl bei regelkonform breiten und
Hohe Haus  betroffener vom Radverkehr abgeriickten
Nr. Stellplatze Stellplatzen

g el
MindestmaR unterschritten

(V]
=
(V]
7]
e
S
MindestmaRB unterschritten
88 1 0,50 m
MindestmaR unterschritten
1 0,90 m
MindestmaR unterschritten
73 1 1,00 m
MindestmaR unterschritten
g
:g MindestmaR unterschritten
(7]
MindestmaR unterschritten



Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

Berelch 2_Ze|||ger Rlnne minimale Gehweg-Nutzbreite
in Anzahl bei regelkonform breiten und
Hohe Haus  betroffener vom Radverkehr abgeriickten

Nr. Stellplatze Stellplatzen

g el
MindestmaR unterschritten

=
@
2
S 1 1,25 m
Mindestmaf unterschritten
1 0,50 m
Mindestmaf unterschritten
m 1 0,90 m
Mindestmaf unterschritten
. 1,00 m
MindestmafR unterschritten
i
3 m 1 1,00 m
:g MindestmafR unterschritten
(7]
m 1 0,80 m
Mindestmal unterschritten



Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

BereiCh 2-Zei|iger Rinne minimale Gehweg-Nutzbreite

in Anzahl bei regelkonform breiten und
Hohe Haus  betroffener vom Radverkehr abgeriickten
Nr. Stellplatze Stellplatzen

g el
MindestmaR unterschritten

(V]
=
(V]
7]
e
S
MindestmaRB unterschritten
88 1 0,50 m
MindestmaR unterschritten
1 0,90 m
MindestmaR unterschritten
73 1 1,00 m
MindestmaR unterschritten
g
:g MindestmaR unterschritten
(7]
MindestmaR unterschritten



Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

Berelch 2_Ze| I Iger R | nne minimale Gehweg-Nutzbreite
in Anzahl bei regelkonform breiten und
Hohe Haus  betroffener vom Radverkehr abgeriickten

Nr. Stellplatze Stellplatzen

g el
MindestmaR unterschritten

(V]
=
(V]
(7}
©
S
2 1 1,25 m
MindestmaRB unterschritten
1 0,50 m
MindestmaR unterschritten
1 0,90 m
MindestmaR unterschritten
1 1,00 m
MindestmaR unterschritten
S
:g MindestmaR unterschritten
(7]
1 0,80 m

MindestmaR unterschritten



Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

BereiCh 2-Zei|iger Rinne minimale Gehweg-Nutzbreite

in Anzahl bei regelkonform breiten und
Hohe Haus  betroffener vom Radverkehr abgeriickten
Nr. Stellplatze Stellplatzen

g el
MindestmaR unterschritten

=
@
2
S 1 1,25 m
Mindestmaf unterschritten
1 0,50 m
Mindestmaf unterschritten
m 1 0,90 m
Mindestmaf unterschritten
. 1,00 m
MindestmafR unterschritten
i
3 m 1 1,00 m
:g MindestmafR unterschritten
(7]
m 1 0,80 m
Mindestmal unterschritten



Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

BereiCh 2'Zei | iger Rln ne minimale Gehweg-Nutzbreite
in Anzahl bei regelkonform breiten und
Hohe Haus  betroffener vom Radverkehr abgeriickten

Nr. Stellplatze Stellplatzen

g el
MindestmaR unterschritten

(V]
=
(V]
7]
e
S
MindestmaRB unterschritten
MindestmaR unterschritten
1 0,90 m
MindestmaR unterschritten
73 1 1,00 m
MindestmaR unterschritten
g
:g MindestmaR unterschritten
(7]
MindestmaR unterschritten



Stellplatzbilanz



Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

Strallenquerschnitt
Uberprifung Parkstande

In der Summe ergibt sich ein
Netto-Verlust von 11 6ffentlichen Stellplatzen

zugunsten

eines durchgangigen Sicherheitsstreifens
zwischen Parkstanden und Radfahrstreifen

bei Aufrechterhaltung minimaler Gehwegbreiten




Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

Parkraumanalyse

Untersuchungsraum: OWD bis Melanchthonstral3e (beidseitig)

Untersuchungstag: Di., 01.03.2016
Stellplatzanzahl: 32 (davon ein Behindertenstellplatz)
Parkregelungen: Mo-Fr, 8-19 Uhr, Parkschein, max. 3 Std.

Sa, 11-16 Uhr,  Parkscheibe, max. 2 Std.
kein Bewohnerparken

Methode:

- Kontinuierliche Begehung der Strecke von 07:00 bis 17:00 Uhr
- Erhebungsintervall je Stellplatz ca. 30 bis 40 Minuten

- Kennzeichenerfassung zur Abschatzung der Parkdauer



Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

Parkraumanalyse

= 171 Parkvorgdnge wurden erfasst
Parkvorgange fir sehr kurze Erledigungen (Bankautomat, Backerei, etc.)
wurden teilweise aufgrund der Erhebungsintervalle nicht erfasst
=  Gesamtauslastung zwischen 28 % und 90%
» tagsuber geringe bis mittlere Auslastung

» abends und nachts hohe Parknachfrage (Anwohner)

= Tagsuber hoher Kurzparker-Anteil
» fast 70% parken unter einer Stunde
» rund 5% parken langer als zwei Stunden

» viele Ein- und Ausparkvorgange

= RegelmaRige Missachtung der Parkregelungen
» Parken ohne Parkschein oder Parkausweis

» Parken aulRerhalb markierter Stellplatze, auf dem Geh- oder Radweg



Erhdhung der Verkehrssicherheit auf der Stapenhorststralie

Parkraumanalyse

Auslastung zwischen 28 % (13:40 Uhr) und 88 % (17:00 Uhr)
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07:00 07:40 08:20 09:00 09:30 10:00 10:30 11:00 11:30 12:00 13:00 13:40 14:20 15:00 15:30 16:00 16:30 17:00



Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!
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