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1.

Anlass

Der Aufbau einer Elektromobilitat ist ein wichtiger Baustein der MaRnahmen zum Klimaschutz.
Im Jahre 2014 hatte sich der AfUK mit diesem Thema intensiv u.a. im Zusammenhang mit der
DS-NR. 6945 ,Konzept zum Aufbau einer Ladesaulen-Infrastruktur fir E-Fahrzeuge*
beschaftigt. Aktuell sind zwei Anfragen und zwei Beschllisse aus Bezirksvertretungen zu
behandeln.

Anfrage von Biindnis 90/Die Griinen vom 12.01.17 — ,,Férderung der Elektromobilitat“:
»Welchen Vorschlag hat die Verwaltung, um bzgl. der Ladeséule am Rathaus eine gute
Lésung zugunsten der Férderung der Elektromobilitét zu schaffen?*

,»Was kann Stadt selber tun, um E-Mobilitadt vor Ort zu foérdern?*

Anfrage der CDU vom 16.01.17 — ,,Forderkulisse fiir den Ausbau einer

Ladesauleninfrastruktur®:
»AUf welche Férdermoglichkeiten greifen Stadt und SWB zuriick ?*

Beschluss der BV Dornberg vom 26.01.17: Die Verwaltung wird gebeten, ein Konzept
fiir die Errichtung von E-Tankstellen in Dornberg zu entwickeln und zeitnah eine gut
erreichbare E-Tankstelle, beispielsweise am Biirgerzentrum, zu errichten.




Beschluss der BV Senne vom 30.03.17: Die Verwaltung wird gebeten zu priifen an
welchen Punkten im Stadtbezirk Senne offentliche Ladesaulen fur E-Autos installiert
werden kénnen.

Diese Situation ist Anlass, in einer Informationsvorlage aktuelle Zahlen und Aspekte der
Elektromobilitdt zusammenzustellen.

. Aktuelle Zahlen und Fakten

Das Kraftfahrzeugbundesamt veréffentlicht im Frihjahr den aktuellen Bestand an

zugelassenen Fahrzeugen in den einzelnen Zulassungsbezirken zum 1.1. eines jeden Jahres.
Die ,Nationale Plattform Elektromobilitat informiert Uber den Stand der Elektromobilitat in
Deutschland, u.a. auch Uber die Zahl der 6ffentlich zuganglichen Ladesaulen.

Anzahl zugelassener E-Fahrzeuge in Bielefeld_

Kraftfahrzeugart Anzahl
Personenkraftwagen 164
Kraftrader 47
Lastkraftwagen 14
Kraftomnibusse -
Zugmaschinen -
sonstige Kraftfahrzeuge 1

(Stand: 01. Januar 2017)

Anzahl zugelassener PKW und E-PKW

Prozentantei
Kraftfah t Anzahl |am
raftfahrzeugar nza Gesamtbest
and
PKW (Verbrenner)
Deutschland 45.803.560 99,926
PKW (Verbrenner) OWL 1.196.778 99,935
PKW (Verbrenner) Bielefeld 162.784 99,899
Elektro-PKW Deutschland 34.022 0,074
Elektro-PKW OWL 776 0,065
Elektro-PKW Bielefeld 164 0,101
(Stand: 01. Januar 2017)
Anzahl der Ladeséulen
Kraftfahrzeugart ITadepunkte Offent_l_lche Schm‘alllade-stat
insgesamt Ladeséulen ionen
Deutschland 7407 292
Bielefeld 58 24 | 1 (an der BAB)

(Stand: Mérz 2017)

Elektroladesaulen haben in der Regel mehrere Ladepunkte zum Laden mehrerer Fahrzeuge.

Uber den tatsachlichen Gesamtbestand lasst sich keine exakte Aussage treffen, da der




Bundesnetzagentur von Privatpersonen installierte Lades&dulen erst seit 2017 gemeldet werden
mussen. Und dies auch nur sofern die Ladesaule im 6ffentlichen Raum steht. Die Meldung
privater Ladesaulen z. B. auf einem Firmengelande, ist damit freiwillig. ,Der grofite Teil der
Ladeinfrastruktur — 85 Prozent — befindet sich im privaten Bereich. Unter der Annahme, dass
bis 2020 ca. 1 Mio. E-Fahrzeuge auf die Stral’en gebracht werden, wird ein Bedarf von 70.000
offentlichen Ladepunkten und 7.100 Schnellladesaulen ermittelt, die unter anderem entlang von
Autobahnen lange Fahrten sichern.” (Nationale Plattform Elektromobilitat). Insgesamt stehen
derzeit nach Angaben des Bundesverbandes der Energie- und Wasserwirtschaft etwa 7400
Ladesaulen in Deutschland zur Verfiigung, davon 292 mit Schnellladepunkt. Die meisten gibt
es in NRW (1603), gefolgt von Baden-W lrttemberg und Bayern. Bei den GroRstadten flhrt
Berlin mit 536 6ffentlichen Ladesaulen vor Hamburg (292). Die Bundesnetzagentur schatzt die
Entwicklung des Ausbaus der Ladeinfrastruktur positiv ein. Seit Marz 2016 ist ein Zuwachs von
ca. 1900 offentlichen Lades&ulen zu verzeichnen.

Verteilung Privater Aufstellort 85% Offentlich zugénglicher Aufstellort 15%
Ladevorgiange

S N
SN S
Einzel- | Parkplatze Firmenpark- Autohof, Einkaufs- StraRenrand |
Doppelgarage bzw. Tief- plitze | Autobahn- zentren, dffentliche
bzw. Stellplatz garage von Flottenhofe Raststatte Parkhauser, Parkplatze
beim Wohn- auf eigenem Kundenpark-
Eigenheim anlagen, Gelande platze

Mehrfamilien-
hdusern,
Wiohnblocks

Abb. 1: Standorte fiir Ladeinfrastruktur (Quelle: Gemeinsame Geschaftsstelle Elektromobilitat der
Bundesregierung (GGEMO) 2015)

Internetangebote fiir E-Fahrzeugnutzerinnen und Nutzer

Im Internet gibt es mehrere Portale, die die Standorte von Ladesaulen aufzeigen, allerdings sind
diese nie vollstandig. Im Online-Kartendienst der Stadt Bielefeld werden zeitnah alle Standorte
aufgefuhrt, die der Verwaltung bekannt werden.

Zur Ladesaulensuche kénnen folgende Internet-Adressen genutzt werde:
www. bielefeld.de, Online-Kartendienst

www.emotion-owl.de

www.plugfinder.de

www.e-tankstellen-finder.com

www.goingelectric.de/stromtankstellen

www.elektrotankstellen-europa.com

Anmeldung fir Nutzerinnen und Nutzer:
www.ladefoxx.de sukzessive Umstellung auf www.innogy.com

Allgemeine Informationen:
Nationaler Entwicklungsplan Elektromobilitat

Ladetechnik und Systemunterschiede

In Bielefeld stehen Ladesaulen unterschiedlicher Hersteller/-innen und Anbieter/-innen zur
Verfligung. Unterschieden wir im Wesentlichen zwischen 6ffentlich und nicht &ffentlich



http://www.bielefeld01.de/geodaten/welcome.php?art=verkehr
http://www.emotion-owl.de/44-0-Ladestationen.html
http://www.plugfinder.de/
http://www.e-tankstellen-finder.com/
http://www.goingelectric.de/stromtankstellen
http://www.elektrotankstellen-europa.com/
http://www.ladefoxx.de/
https://www.innogy.com/web/cms/de/3012564/home/privatkunden/
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/elektromobilitaet-nationaler-entwicklungsplan.html

zuganglichen Ladesaulen, hinsichtlich mdglicher tageszeitlicher Beschrankungen im Zugang,
dem Abrechnungssystem der Ladesaulen sowie den unterschiedlichen Steckertypen.

Stecker-/Buchsentypen

Schuko = Schutzkontaktstecker (Typ F, CEE 7/4) 230V/16A

Blau = CEE "Campingverbinder" 230V/16A

Rot = CEE “Drehstromverbinder” 400V/32A

Typ 2 = im Januar 2013 von der Europaischen Kommission als Standard festgelegt
CCS = kombiniertes Ladesystem (europaischer/bundesweiter Standard)
CHAdeMO = Japanische Standardschnittstelle

(Oftmals stehen an einem Ladepunkt zwei oder mehrere Systeme zur Verfugung)

Kosten pro Ladeséaule

Die Kosten fir die Installation einer E-PKW-Ladesaule liegen z.T. deutlich hdher als die reinen
Anschaffungskosten, die bei ca. 2.500 € pro Ladesaule liegen. Abhangig von der vorhandenen
Infrastruktur kann die Installation inkl. aller Zusatzkosten (Anschluss legen,
Beschriftung/Beschilderung, Rammschutz etc.) bis zu 10.000 € kosten. In Bielefeld liegen die
Kosten fur die Installation einer Ladesaule selten unter 8.000 €.

Beispiele aus anderen Stadten

Auch andere Stadte und Kreise engagieren sich im Bereich der Elektromobilitat.

Mit Verabschiedung des Klimaschutzkonzepts der Stadt Paderborn wird neben der Umstellung
des Fahrzeugpools (Ver- und Entsorgung) auf Elektroautos und eines betrieblichen
Mobilitatskonzepts fur Mitarbeiter/-innen der Stadt Paderborn zur Férderung der Elektromobilitat
auf die Installation von Photovoltaikanlagen auf Fahrzeug- und Werkstatthallen der
PaderSprinter zur Eigenstromnutzung und ggf. die modulare Erweiterung der E-Mobilitat der
stadtischen Busflotte gesetzt.

Im Kreis Lippe wird an der Nutzung und Umsetzung von Elektromobilitdt und erneuerbaren
Energien im landlichen Raum geforscht (Pedelecs als Zubringer zum OPNV, E-Birgerauto,
E-Dual-Use - elektrisch.mobil.owl). Darlber hinaus betreibt die Kommunale
Verkehrsgesellschaft Lippe (KVG) einen ersten Elektrobus, der zwischen Lemgo und Kalletal
pendelt.

Auch in der Stadt Munster sind bereits erfolgreich funf elektrische Linienbusse im Einsatz. Die
Busse werden innerhalb von 15 Minuten an ihren jeweiligen Endhaltestellen mit Strom aus
erneuerbaren Energien aufgeladen.

. Einschatzungen und Vorhaben der Stadtwerke Bielefeld

Errichtung von o6ffentlicher Ladeinfrastruktur

Im Zuge eines ersten Elektromobilitdtsprojektes haben die Stadtwerke Bielefeld im Jahr 2010
einen bedarfsgerechten Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur beschlossen und die
Umsetzung in einem gemeinsamen Letter of Intent mit der Stadt Bielefeld vereinbart.

Seitdem wurden von den Stadtwerken insgesamt sechs 6ffentlich nutzbare Ladesaulen mit
derzeit neun Ladepunkten in Bielefeld errichtet, davon vier im 6ffentlichen Raum sowie zwei auf
Grundstuicken der Stadtwerke bzw. moBiel. Betrieb und Wartung dieser Saulen erfolgt durch
die Stadtwerke. Eine weitere offentliche Saule mit zwei Ladepunkten betreiben die Stadtwerke
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fur die Baugenossenschaft Freie Scholle e. G. gegen eine monatliche Rate im Rahmen eines
Ladesaulen-Contractings. Sdmtliche Ladesaulen stehen den Nutzer/-innen zurzeit kostenfrei
zur Verflgung.

Die grundsatzliche Strategie des bedarfsgerechten Ausbaus gilt auch 2017 unverandert fort.

Entwicklung der Bedarfssituation seit 2010

Bedarf besteht vor allem bei Elektrofahrzeug-Besitzer/-innen, die von auRerhalb nach Bielefeld
hineinpendeln und die ohne 6ffentliche Ladeinfrastruktur ihre Heimreise nicht mehr antreten
kénnen. Daher sollten nicht nur die Zulassungszahlen von Elektro-PKW in Bielefeld, sondern in
besonderem Malie auch die der Nachbarkreise betrachtet werden. Umgekehrt ware es fir
Bielefelder Elektroauto-Besitzer/-innen vorrangig wiinschenswert, eine diskriminierungsfrei
zugangliche Ladeinfrastruktur auRerhalb der Stadtgrenzen vorzufinden.

Da seit ca. 2015 die Zahl der zugelassenen Elektrofahrzeuge bundesweit merklich zunimmt,
steigen nun auch die Auslastung der 6ffentlichen Ladesaulen und damit die Nachfrage nach
zusatzlicher Ladeinfrastruktur spirbar an. Dabei ist festzustellen, dass sich besonders die
City-Ladestationen am Niederwall gro3er Beliebtheit erfreuen, wahrend andere Standorte (z. B.
an der Salzufler Stral3e im Ortskern von Heepen) kaum frequentiert werden. Auch wurden am
Niederwall haufig ,Dauerparker/-innen“ beobachtet, also Fahrzeuge, die teilweise die Ladesaule
Uber viele Stunden belegen (langer, als flr das Nachladen erforderlich ware). Die Annahme
liegt damit nahe, dass einige Elektroauto-Fahrer/-innen die Ladesaulen lediglich als kostenlose
Parkmdglichkeit betrachten.

Unabhangig von der Anzahl der tatsachlich benétigten Ladeplatze hat in den letzten ein bis
zwei Jahren die Nachfrage nach Ladesaulen durch Geschéaftskund/inn/en der Stadtwerke
deutlich zugenommen: Zahlreiche Bielefelder Unternehmen aulern inzwischen den Wunsch
nach o&ffentlichen Lademadglichkeiten fiir ihnre Kund/inn/en auf ihren Grundstiicken oder in der
Nahe ihrer Firmenstandorte.

Ladesaulen-Contracting

Neben den von den Stadtwerken in eigener Regie aufgestellten Ladesaulen soll kiinftig auch
das Ladesaulen-Contracting durch die Stadtwerke weiter ausgebaut werden.

Die ldee des Ladesaulen-Contractings liegt darin, Geschaftskund/inn/en am Ausbau der
offentlichen Ladeinfrastruktur partizipieren zu lassen. Das wesentliche Interesse dieser Kunden
liegt in der Regel darin begrundet, ihren Besucherinnen und Besuchern auf dem eigenen
Grundstuck oder in dessen unmittelbarer Nahe einen Mehrwert zu verschaffen. Zugleich
verdeutlicht eine Ladesaule auf dem Parkplatz flur Besucher/-innen die umweltfreundliche
Ausrichtung des eigenen Unternehmens und tragt damit positiv zur Imagebildung bei.

Beim Ladesaulen-Contracting errichten, betreiben und warten die Stadtwerke die Ladesaule im
Auftrag des Kunden fur einen befristeten Zeitraum von in der Regel sieben Jahren. Die Saule
selbst bleibt im Eigentum der Stadtwerke und wird auch durch die Stadtwerke mit Strom
versorgt. Die Contracting-Nehmerin und der Contracting-Nehmer erhalt also ein
Rundum-Sorglos-Paket und kann aulerdem die Ladesaule mit eigenem Logo versehen. Im
Gegenzug entrichtet er/sie eine monatliche Contracting-Rate an die Stadtwerke.

Positiver Aspekt ist dabei, dass auf diese Weise auch Ladesaulen an Standorten entstehen, an
denen unter reinen Bedarfsaspekten vermutlich keine Saule errichtet worden ware. Die
Gesamtzahl der in der Stadt verfligbaren 6ffentlichen Ladepunkte kann dadurch merklich
erhoht werden.

Forderung des Ladeinfrastruktur-Ausbaus

Am 1. Marz 2017 trat das neue bundesweite Férderprogramm zum Ausbau der &ffentlichen
Ladeinfrastruktur mit einer Laufzeit von 2017 bis 2020 in Kraft. Geférdert wird der Ausbau von
offentlicher Ladeinfrastruktur. Férderfahig sind sowohl Normal- als auch Schnelladepunkte,
wobei ein Schwerpunkt auf der Schnellladung liegen soll.

Das Forderprogramm eréffnet Ladesaulenbetreiber/inne/n zum einen die Perspektive, die zum
Teil bis zu sieben Jahre alten, nicht mehr dem heutigen technischen Stand entsprechenden
Ladesaulen gegen aktuelle Modelle zu ersetzen, zum anderen aber die Moglichkeit,




kostengtinstig zusatzliche neue 6ffentlich nutzbare Ladesaulenstandorte auf stadtischem oder
privatem Grund zu erschlieen.

In Aussicht gestellt wird eine Férderung von bis zu 60 % der Kosten von Schnellladepunkten
sowie zusatzlich von bis zu 60 % der Kosten des erforderlichen Netzanschlusses. Je nach
Anschlussleistung sind zudem unterschiedliche Obergrenzen in Euro definiert.

Wesentliche Voraussetzungen fiir eine Férderung sind ein 6ffentlicher Zugang zur Ladesaule
rund um die Uhr an sieben Tagen pro Woche. Kann dieser nicht gewahrleistet werden, muss
zumindest an allen Werktagen ein Zugang von 12 Stunden ermdglicht werden. Der mdgliche
Fordersatz reduziert sich dann allerdings um die Halfte. Dartber hinaus definiert das
Forderprogramm die technische Ausstattung der Ladesaule in Bezug auf Zahlungs- und
Zugangssysteme. Geforderte Ladesaulen missen mindestens Uber einen Zeitraum von sechs
Jahren betrieben werden.

Die Forderrichtlinie zum neuen Foérderprogramm wurde Mitte Februar 2017 verdffentlicht. Die
Beantragung von Foérdermitteln [auft online Uber das Easyonline-Portal. Im ersten Férderaufruf
(01.03. — 28.04.2017) werden sowohl die Saulen- als auch die Anschlusskosten in einer H6he
zunachst bis zu 40 % gefordert. Es ist nicht abzusehen, ob in zukinftigen Férderaufrufen die
gleiche, eine hdhere oder niedrigere Foérderung ermaoglicht werden wird.

Nutzung der Fordermoglichkeit

Die Stadtwerke wollen das Férderprogramm zum einen dazu nutzen, die zum Teil bis zu
sieben Jahre alten Ladepunkte durch neue, zeitgemafe Technik zu ersetzen. Dies betrifft
insbesondere die Standorte Niederwall sowie Schildescher Strale.

Zum anderen sollen mithilfe der Fordermittel auch neue Standorte erschlossen werden. Hierbei
kann es sich sowohl um Ladeinfrastruktur handeln, die von den Stadtwerken selbst betrieben
werden, als auch um im Rahmen des Contractings geplante Ladesaulen. Im letztgenannten
Fall wirde die Foérderzusage an den Kunden in Form einer reduzierten Contracting-Rate
weitergegeben.

Die Stadtwerke beabsichtigen im Rahmen der Férderung ebenfalls, erstmals in Bielefeld
mindestens eine Schnellladesaule (Standort voraussichtlich am Lenkwerk) zu errichten.

Aktuelle Projekte in Planung

Neben den bereits bekannten Standorten sind folgende Ladesaulen-Projekte derzeit in der
konkreten Planung:

Lenkwerk Bielefeld (Schnellladung und ggf. weitere Ladepunkte)

FH Bielefeld (vier Ladepunkte)

Bethel (vier Ladepunkte)

BGW, Oldentruper Stral’e (zwei Ladepunkte)

Fa. Inde, Jollenbecker Strale (zwei Ladepunkte)

Milser Krug (ein Ladepunkt)

Weitere Anfragen verschiedener Kunden liegen vor und werden zurzeit sukzessive bearbeitet.

Weiteres Vorgehen bei den Stadtwerken Bielefeld

Derzeit entwickelt die Stadtwerke Bielefeld Gruppe ein Elektromobilitdtskonzept fur Bielefeld,
welches Uber die Fragen der Ladeinfrastruktur hinausgeht und zusétzliche Aspekte wie OPNV
und Car Sharing beinhaltet. Stadt und Stadtwerke betreiben aulerdem zurzeit ein Projekt zum
Thema ,betriebliches Mobilitdtsmanagement®.

. Bewertung des rechtlichen Rahmens

Das Elektromobilitatsgesetz (EMOG) bietet insgesamt 4 Moglichkeiten zur Privilegierung von
Elektrofahrzeugen, die vom Fachamt, dem Amt flr Verkehr, hinsichtlich der
Handlungsspielrdume bewertet wurden.

Privilegierte Nutzung von o6ffentlichen Parkplatzen




Die in dem Gesetz abschlieRend aufgefihrten E-Fahrzeuge kdnnen beim Parken auf
offentlichen Wegen und Flachen bevorrechtigt werden. Die zulassigen Moglichkeiten werden
durch § 45 der StVO sowie die hierzu erlassenen Verwaltungsvorschriften (VwV StVO) naher
bestimmt. Danach kénnen

o Offentliche Stellplatze fir die ausschlielliche Nutzung durch E-Fahrzeuge ausgewiesen,

o Stellplatze an Ladesaulen (fur die Dauer des Ladevorgangs) ausschlieRlich E-Fahrzeugen
vorbehalten und

o E-Fahrzeuge von ParkraumbewirtschaftungsmalRnahmen freigestellt werden (hier mit Blick
auf eine Befreiung von der Verpflichtung, eine Parkscheibe auszulegen. Zur Privilegierung
zum Thema ,Parkgebihren® siehe ndchster Abschnitt).

Die VwV StVO sehen dabei jedoch vor, die Erlaubnis zum Parken von E-Fahrzeugen tagstber
zeitlich zu beschranken. Auch die maximale Parkdauer an Lades&ulen soll in der Zeit von 8 —
18 Uhr vier Stunden nicht tGberschreiten.

Das Amt fur Verkehr schlagt vor, die Stellplatze an den Ladesaulen im 6&ffentlichen
Verkehrsraum weiterhin ausschlief3lich fir E-Fahrzeuge auszuweisen und kinftig auf
verringerte Ladezeiten durch eine Anpassung der Hochstparkdauer zu reagieren.

Da die VwV StVO davon ausgeht, dass (auch) fur E-Fahrzeuge Parkerlaubnisse (tagsuber)
beschrankt werden sollen und die Parkscheibenregelung in bewirtschafteten Bereichen bei den
“Fremdparkern“ zu einer gewissen Fluktuation fihrt, empfiehlt das Amt fir Verkehr, in diesen
Bereichen auch E-Fahrzeuge nur bis zu der jeweiligen Hochstparkdauer parken zu lassen.
Damit fande in den mit einer Parkscheibenregelung bewirtschafteten Gebieten keine
Privilegierung von E-Fahrzeugen statt.

W eiterhin fordert die VwV StVO vor flachendeckenden Parkbevorrechtigungen zunachst ein
Stellplatzkonzept aufzustellen, das'

e den tatsachlichen Bedarf (insbesondere auch an Lades&ulen),

e dem Anschluss an den OPNV, Carsharing oder andere umweltfreundliche Verkehrsmittel
und

e den sicheren und flissigen Verkehrsablauf aller Verkehrsteilnehmer bertcksichtigt.

In den bewirtschafteten Bereichen wirde eine Ausweisung von Parkplatzen, die ausschliel3lich
durch E-Fahrzeuge genutzt werden dlrfen, vor allem zu Lasten der Bewohner/innen erfolgen,
da das vorhandene ,allgemein nutzbare” Stellplatzangebot reduziert wirde. Sofern diese
Privilegierung nur zu Lasten von ,Fremdparkern® erfolgen soll, misste die in den
bewirtschafteten Gebieten vorhandene Beschilderung aufwandig angepasst werden, z. B.
durch die Ausweisung von (zuséatzlichen) Bewohnerparkplatzen.

Eine Abfrage bei Kommunen, die bereits E-Fahrzeuge beim Parken privilegieren (z. B. Herford
und Paderborn im Umland, aber auch Stadte wie Hamburg, Celle, Kiel, Iserlohn, Hannover,
Stuttgart) hat ergeben, dass die Privilegierung sich dort auf das Parken an Ladesaulen und die
Befreiung von Parkgebuihren beschrankt. Parkplatze (auflerhalb von Ladebereichen), auf denen
ausschlieBlich E-Fahrzeuge parken dirfen, wurden nicht eingerichtet.

Durch das geplante Carsharing-Gesetz wird voraussichtlich auch die Privilegierung von
Carsharing im 6ffentlichen Verkehrsraum maoglich sein und damit eine weitere Nutzergruppe in
.Konkurrenz“ zu Bewohnern/-innen und E-Fahrzeugen treten. Hier ist zunachst die weitere
Entwicklung abzuwarten.

Unter Berlcksichtigung der vorgenannten Gesichtspunkte sollte zunachst auf die Ausweisung
reiner E-Fahrzeug-Parkplatze verzichtet werden.

Befreiung/ErmaBigung von Parkgebiihren




Weiterhin kann in gebuhrenpflichtig bewirtschafteten Parkraumbereichen die Parkgebuihr fir
E-Fahrzeuge ermaRigt oder vollstandig darauf verzichtet werden. Die entsprechende
Privilegierung ware in der Parkgeblhrenordnung darzustellen.

Auch hier greift jedoch die o. g. Vorgabe der VwV StVO, dass die Parkerlaubnis tagsuber
zeitlich zu beschranken ist. Hier bietet es sich an, das privilegierte Parken auf die in dem
entsprechenden bewirtschafteten Bereich grundsatzlich geltende Hochstparkdauer zu
beschranken.

Das Amt fur Verkehr schlagt vor, in den mit Parkschein bewirtschafteten Parkgebieten
E-Fahrzeuge unter Beachtung der dort geltenden Hochstparkdauer von den Parkgeblhren zu
befreien und die Parkgebihrenordnung der Stadt Bielefeld entsprechend anzupassen. Die
Mindereinnahmen lassen sich derzeit nicht verlasslich abschatzen, sind aber anfanglich eher
gering.

Aufhebung von Durchfahrverboten/Zufahrtbeschrankungen

Derartige Reglungen werden in Wohngebieten zum Schutz der Anwohner/-innen vor
gebietsfremden Durchgangsverkehren angeordnet. Hier geht es nicht nur um den Schutz vor
Luftschadstoffen und Larm, wozu E-Fahrzeuge einen Beitrag leisten. Zusatzlich dazu werden
die Anordnungen zur Erhdhung der Verkehrssicherheit fur die betroffene Bevolkerung getroffen.
Hierzu leistet der Umstieg auf umweltfreundliche Antriebsformen keinen Beitrag.

Zulassung auf Busspuren

In Bielefeld gibt es lediglich im innenstadtnahen Bereich auf kurzen Abschnitten des
Hauptstrallennetzes separate Busspuren, auf denen der Verkehr dann mit eigenen
Bussignalen abgewickelt wird. Deren Freigabe flr E-Fahrzeuge steht der Beschleunigung des
offentlichen Personennahverkehrs im Wege. Fir die Bevorrechtigung von 6ffentlichen
Verkehrsmitteln mit hoher Beférderungskapazitat gibt es ein klares Bekenntnis, das der
Freigabe von Busspuren flr deutlich kleinere Transporteinheiten des Individualverkehrs
entgegensteht.

Fachliche Bewertung

Grundsatzlich kann durch die Férderung von E-Pkw ein Beitrag zum Umweltschutz in den
Stadten geleistet werden. Das Platzproblem in den Stadten durch die grofRe
Flacheninanspruchnahme durch den fliekenden und insbesondere den ruhenden
Kraftfahrzeugverkehr, bleibt jedoch weiterhin ungelést.

Bielefeld hat nach wie vor noch ein grol3es Verlagerungspotenzial vom Pkw auf die
Verkehrsmittel des Umweltverbundes und somit auf platzsparende Mobilitdtsalternativen.
Immerhin werden 65 % aller Wege bis zu einer Distanz von 5 km (ideale Raddistanz) nach wie
vor mit dem Pkw zurlickgelegt. Der Umstieg auf das Fahrrad ist in diesem Zusammenhang im
dicht bebauten Innenstadtbereich winschenswerter. Vor diesem Hintergrund ware eine
starkere Wirdigung von Pedelecs oder E-Bikes in der Kernstadt ein wirksameres und
wirtschaftlicheres Signal fiir einen stadtvertraglichen Verkehr.

Die vorgenannten Optionen zur Privilegierung von Elektrofahrzeugen fallen als
stralRenverkehrsrechtliche Entscheidungen in die Beschlusszustandigkeit des
Stadtentwicklungsausschusses. Vor einer Umsetzung missen somit die entsprechenden
Beschlisse mit Darstellung der finanziellen Auswirkungen des zustandigen Fachausschusses
eingeholt werden.

. Betriebliches Mobilitatsmanagement der Stadt Bielefeld

Aktuell sind bei der Stadt Bielefeld 2 PKW und 6 leichte Nutzfahrzeuge mit Elektroantrieb in
Betrieb. In den nachsten Jahren wird die Stadt Bielefeld gemeinsam mit den Stadtwerken
Bielefeld ein Betriebliches Mobilititsmanagement mit einem amteribergreifenden




Fahrzeug-Pooling und Fahrzeug-Sharing aufbauen. Elektromobilitat (E-Pkw, kleine elektrische
Nutzfahrzuge, E-Roller und Pedelecs) wird dabei eine fuhrende Rolle tbernehmen. Fir diesen
zielgerichteten Einsatz von Elektromobilitat soll ein umfassendes Elektromobilitdtskonzept
erstellt werden, welches die dienstliche Mobilitat durch ein ausgewogenes Verhaltnis von
Wirtschaftlichkeit, Ressourceneffizienz, Okologie und Mitarbeiterorientierung ermdglichen soll.
In einer Vorstudie stellte sich heraus, dass 97 % aller Fahrten der Verwaltung grundséatzlich fur
den Einsatz von Elektrofahrzeugen (E-Fahrzeugen) geeignet sind. Die Verwaltung will auf
diese Weise eine Vorbildfunktion flr eine emissionsarme Mobilitdt in der Stadt Glbernehmen.
Die EcoLibro GmbH wurde vom Dezernat 4 mit der Entwicklung eines Konzeptes zum
Betrieblichen Mobilititsmanagement sowie der Entwicklung eines E-Mobilitatskonzepts fiir die
Stadt Bielefeld beauftragt.

Ziel des E-Mobilitdtskonzepts ist es, die dienstliche Mobilitdt der Stadtverwaltung
wirtschaftlicher, umweltfreundlicher, mitarbeiterfreundlicher und gestinder zu gestalten. Dabei
sollen maglichst viele E-Fahrzeuge eingesetzt werden, um ein ausgewogenes Verhaltnis von
Wirtschaftlichkeit, Ressourceneffizienz, Okologie (Reduzierung des Schadstoff- und
CO9o-Ausstoll) sowie eine Mitarbeiterorientierung (Akzeptanz, Synergieeffekte zwischen

Arbeitgeber und Mitarbeitern, Gesundheit, Sicherheit) zu erreichen. Durch ein
E-Mobilitatskonzept soll

e eine Strategie und Arbeitsstruktur entwickelt werden, mit der Elektromobilitat im
betrieblichen Mobilitdtsmanagement in all seinen Facetten (Elektromobilitat, inkl.
Zweiradmobilitat und Mitarbeitermobilitdt usw.) umgesetzt werden kann

e das Potenzial flr Elektromobilitat maximal ausgeschopft werden

e die Verwaltung bei der Genehmigung von Beschaffungsvorhaben fir E-Fahrzeuge
unterstitzt werden (Kostentransparenz heute / morgen)

o die Politik bei der Erfullung der politischen Ziele wie Klimaschutz und Luftreinhaltung
unterstitzt werden

e Vorbehalten der Nutzer/innen in Bezug auf Reichweiten und Einsatzmaoglichkeiten von
E-Fahrzeugen entgegengewirkt werden

Das zu erstellende Konzept soll ferner folgende Informationen liefern:

o Segment der Ladeinfrastruktur (Wallbox AC, Ladesaule AC, Ladesaule DC)
¢ Standorte der Ladeinfrastruktur (privat, halboffentlich, 6ffentlich)
e Kosten- und Zeitplan fir die Beschaffung und Inbetriebnahme

Unter Fahrzeug-Sharing ist ein umfassender Ansatz des Teilens von Mobilitdtsressourcen zu
verstehen, der dem Corporate Car-Sharing sehr nahe kommt. Das bisher klassisch auf Pkws
und Nutzfahrzeuge beschrankte Car-Sharing soll um die Elemente Zweirad- / E-Bike-Sharing
sowie um Sharing von (ibertragbaren OPNV-Tickets erweitert werden. Alle jetzt und in Zukunft
verfugbaren Mobilitdtsressourcen sollen in einem einheitlichen, einfach zu bedienenden
System zentral verwaltet und dezentral stationiert zuganglich gemacht werden.

Aktuell liegt die Verantwortlichkeit flir das Fuhrparkmanagement dezentral bei den einzelnen
Amtern. Die Mobilitat der Stadtverwaltung wird zurzeit mit insgesamt 80 Dienst-Kfz und ca. 500
zugelassenen Privat-Pkw gegen Kilometergelderstattung abgewickelt. Dieses gewachsene
System ist teuer, ineffizient und hinsichtlich umweltrelevanter Wirkungen nicht steuerbar. Aus
diesem Grund soll eine strukturierte Einfiihrung von zentral gesteuerten E-Fahrzeugen das
bisherige System abldsen. Ein zentral gesteuertes System hat den Vorteil eines umfassenden
Controllings und direkt steuerbarer Umweltwirkungen (Schadstoffemissionen, Larm und
Platzbedarf).

. Fazit




Im Sinne einer nachhaltigen Forderung der E-Mobilitét gilt es von Beginn an
multimodale Ansatze (z. B. Park & Ride) mitzudenken.

Auch bei der individuellen E-Mobilitdt muss der Rohstoff- und Ressourcenverbrauch fur die
jeweiligen Verkehrsmittel (z. B. Energiespeicher) und Verkehrsflache bedacht werden.
Elektro-PKW — als Ersatz fir verbrennungsmotorbasierten MIV — stellen nur eine von vielen
Mobilitdtsformen dar. Als besonders zukunftsweisend und alle Bevoélkerungsgruppen
einbeziehend ist die Elektromobilitat in dicht besiedelten Gebieten vor allem im Bereich OPNV
und Car-Sharing zu sehen.

Die Standorte fiir Ladesaulen sind entsprechend der Bedarfslage zu wahlen.

Aktuell zeichnet sich eine verstarkte Nutzung von &ffentlich zuganglichen Ladesaulen
insbesondere im innenstadtischen Bereich ab. Aus diesem Grund sind Ladesdulen zum
gegenwartigen Zeitpunkt in einzelnen Stadtbezirken kein Gegenstand von
Verwaltungsuberlegungen bzw. Planungen der Stadtwerke Bielefeld. Fir nachhaltige
Investitionen in neue Ladesaulen empfiehlt es sich die gesamtstadtische und die regionale
(potenzielle) Nutzerstruktur zu betrachten. Fur die Antrage der BV Dornberg und der BV Senne
gibt es aktuell keinen Umsetzungsbedarf im offentlichen Raum. Sie sollten Mitte 2018 neu
bewertet werden, dann aber unter Einbeziehung aller tibrigen Stadtbezirke.

Privilegien bei der Nutzung offentlicher Parkplatze fiir E-PKW-Nutzer/-innen sind an
eine Begrenzung der maximalen Parkdauer zu kniipfen.

Auch hier empfiehlt es sich, die potenziellen Standzeitbedarfe (Normal-/Schnellladepunkte) fir
einen Ladesaulen-Standort zu ermitteln. So sind Schnellladesaulen ausschliel3lich dort zu
installieren, wo grundséatzlich mit kurzen Standzeiten (z. B. Durchgangsverkehr) gerechnet
werden kann.

Fordermoglichkeiten sind auch weiterhin zu nutzen.

Am 28.04.2017 endet(e) die erste Forderphase. Sechs neue Ladepunkt-Standorte konnten
hiertiber teilfinanziert werden (s.0.). Auch in Zukunft sollen weitere Forderméglichkeiten genutzt
werden. In Kooperation zwischen Stadt Bielefeld und Stadtwerke Bielefeld sollen neue
potenzielle Standorte ermittelt, ausgewahlt und entsprechend der Bedarfslage mit neuen
offentlichen Ladepunkten ausgestattet werden. Forderantrage werden ausschlie3lich durch die
Stadtwerke Bielefeld gestellt.

Die fortschreitende (technologische) Entwicklung im Bereich der E-Mobilitit verlangt
nach einem progressiven, schrittweisen Vorgehen.

Empfehlenswert ist es daher, neben den bekannten Vorgehensweisen auch innovative
Einzelansatze zu prifen (z. B. Anreize fir E-Mobilitat im Bereich Car-Sharing schaffen,
Motivation von Betrieben mit groRen Fahrzeugflotten zum Ein-/Umstieg auf E-Mobilitat,
Ladesaulen-Contracting).

Ausweitung der Elektromobilitit im stadtischen Fuhrpark

Ziel des beauftragten E-Mobilitdtskonzepts ist es, die dienstliche Mobilitat der Stadtverwaltung
wirtschaftlicher, umweltfreundlicher, mitarbeiterfreundlicher und gestinder zu gestalten. Dabei
sollen moglichst viele E-Fahrzeuge eingesetzt werden.

Erste Beigeordnete Wenn die Begriindung langer als drei

Anja Ritschel

Seiten ist, bitte eine kurze
Zusammenfassung voranstellen.
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