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Konzept zur Verbesserung der Situation rund um den Braker Bahnhof (vgl. u. a.
BV Heepen - 08.03.2007 - TOP 6.3, BV Heepen - 02.04.2009 — TOP 3)

Mit Beschluss vom 08.03.2007 hatte die Bezirksvertretung die Verwaltung beauftragt,
ein Konzept zu erarbeiten, um den Bereich rund um den Braker Bahnhof - insbeson-
dere fur Nutzer des OPNV - attraktiver zu gestalten (Verkehrssicherheit, Fahrradab-
stellmdglichkeiten, P+R-Angebot). Dieses Konzept sollte auch die wachsende Be-
deutung dieses Gebietes im Rahmen des neuen Nahverkehrsplans (NVP) beriick-
sichtigen.

Ein wesentlicher Teil der sich im Kontext zur Beschlussfassung der Bezirksvertretung
ergebenden Fragen wurde in der Sitzung der Bezirksvertretung am 02.04.2009 be-
antwortet (vgl. Anlage: Stellungnahme des Amtes fur Verkehr vom 29.01.2009). Wei-
tere, u. a. im Zusammenhang mit der Fortschreibung des Nahverkehrsplanes und
einer baulichen Entwicklung des Gebietes stehende Fragen, konnten seinerzeit noch
nicht beantwortet werden. Das Amt fur Verkehr hatte jedoch angekiindigt, die unter
2.6 der Stellungnahme vom 29.01.2009 genannten MaBnahmen kurz- bzw. mittelfris-
tig weiter zu verfolgen, zu konkretisieren und zu gegebener Zeit zum Ergebnis zu
berichten.

Das Amt fur Verkehr hat zu den unter 2.6 der Stellungnahme vom 29.01.2009 ge-
nannten Punkten in Abstimmung mit dem Bauamt jetzt wie folgt berichtet:

Zu Punkt 2.6.1:

Die Neustrukturierung der Braker Buslinien hat im Zuge der Umsetzung des Nahver-
kehrsplans aus dem Jahr 2007 stattgefunden. Da das neue Konzept nicht die erhoff-
te Wirkung hatte, wird im Zuge der Aufstellung eines neuen Nahverkehrsplans erneut
eine Anpassung bzw. Veranderung einiger Buslinien Uiberlegt (vgl. u. a. BV Heepen -
26.03.2015 - TOP 5.3).

Zu Punkt 2.6.2:

Im Bereich der ehemaligen Bahnflachen an der Ladestrale / WaagestraRe ist die
Errichtung eines ,Arztehauses“ (mit Apotheke und Drogerie-Discounter) vorgesehen.
Dartber hinaus wurden seitens der Bahn AG weitere ehemalige Bahnflachen in die-
sem Bereich an Dritte verauRert. Vor diesem Hintergrund ist die Einrichtung von
P+R-Anlagen auf ehemaligen Bahnflachen im angesprochenen Bereich nicht mehr
mdglich.



Zu Punkt 2.6.3:

Aus Sicht des Bauamtes wird eine ,Tunnelverbindung® grundséatzlich befuirwortet, da
diese die Strukturierung des Gesamtareals und die ,Erreichbarkeit" verbessern wr-
de. Auf der Grundlage entsprechender Erfahrungen des Amtes fur Verkehr ist jedoch
davon auszugehen, dass seitens der Bahn AG nur wenig Interesse daran besteht,
einen Tunnel zu bauen und zu finanzieren. Das wiirde zudem einen fast kompletten
Umbau des Bahnhofs erfordern. Eine Finanzierung durch die Stadt Bielefeld er-
scheint vor dem Hintergrund der schwierigen Haushaltslage eher unwahrscheinlich.
Ggf. wére eine Umsetzung im Zuge des barrierefreien Umbaus des Bahnhofs mit der
Bahn AG zu erdrtern. Nach derzeitigem Sachstand ist ein barrierefreien Umbau des
Bahnhofs derzeit jedoch nicht absehbar.

Zu Punkt 2.6.4:

Mit dem Bau des Kreisverkehrs wurden auch die Standorte der beiden Bushaltestel-
len festgelegt und barrierefrei ausgebaut. Eine Umgestaltung des Bahnhofsvorplat-
zes hat nicht stattgefunden. Die heutige Lage der Haltestellen wird bis auf weiteres
nicht verandert.

gez. Lotzke
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1. Stellungnahme aus Sicht der Stadtentwicklung

Bereits im Jahr 2000 wurden vorbereitende Untersuchungen gem. § 141 Baugesetzbuch mit dem Ziel
einer férmlichen Festlegung als Sanierungsgebiet durchgefishrt und es wurde eine stidtebauliche Rah-
menplanung fir das Ortszentrum Brake erarbeitet. Das Verfahren zur férmlichen Festlegung eines Sa-
nierungsgebietes musste jedoch aus formalen Griinden (nicht gesicherte Finanzierung aufgrund des
Nothaushaltsrechts und nicht gesicherte “ziigige* Durchfiihrung gem. § 136 Abs. 1 Baugesetzbuch) vor-
|aufig eingestellt werden. Die im Rahmenplan dargesteliten stadtebaulichen Ziele wurden jedoch nicht
aufgegeben und sollten weiter verfolgt werden.

Im Rahmen der Erarbeitung des Integrierten stiadtebaulichen Entwicklungskonzeptes Stadtumbau Biele-
feld (ISEK Stadtumbau) wurde auch das Ortszentrum von Brake einer genaueren Betrachtung unterzo-
gen. Das im April 2008 von den politischen Gremien beschlossene ISEK Stadtumbau stuft das Gebiet
des Ortszentrums von Brake als potentielles Handlungsgebiet ein. Das ISEK Stadtumbau empfiehlt hier
den Einsatz des Instrumentariums der stadtebaulichen SanierungsmaRnahme (vergl. ISEK Stadtumbau
Kapitel 6.3.1, Seite 99 ff.).

Da sich jedoch bis heute keine Finanzierungsméglichkeiten abzeichnen, kann eine Fortfiihrung bzw.
Wiederaufnahme des Verfahrens zur formlichen Festlegung eines Sanierungsgebietes zurzeit nicht be-
trieben werden. Zudem ist die mit einer SanierungsmaRnahme verfolgte stidtebauliche Aufwertung des
Ortszentrums erst nach entsprechender verkehrlicher Entlastung durch den Durchbau der Grafenheider
StraBe als EntlastungsstraBe moglich. Die Fertigstellung dieser Verbindung wird nicht vor 2013 erfolgen.
Sie ist aber die Voraussetzung fiir einen Riickbau der Braker Strale. Eine Férderung eines Strallenum-
baus der Braker StraRe aus dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz ist derzeit nicht absehbar.

Fur das Stadterneuerungsprogramm 2007 wurde ein stédtebauliches Gutachterverfahren zur Aktivierung
der Flachenpotentiale der Deutschen Bahn AG angemeldet. Ziel dieses stadtebaulichen Gutachterver-
fahrens unter Einbeziehung des Eigentimers der brachliegenden Flachen und der Bahnflachenentwick-
lungsgeselischaft des Landes NRW sollte eine Klirung der Entwicklungsperspektiven der brachliegen-
den Bahnflachen und des Bahnhofsumfeldes sowie die Einleitung eines Aufwertungs- und Umstrukturie-
rungsprozesses im Hinblick auf die Entwicklung des Ortszentrums sein. Der Foérderantrag wurde jedoch
nicht im Stédtebauférderungsprogramm beriicksichtigt.

Das Land Nordrhein-Westfalen hat in den letzten Jahren neue Férderschwerpunkte fiir die Stadtebau-
forderung formuliert. Vor dem Hintergrund der geplanten Konsolidierung des Landeshaushaltes konzent-
riert sich die Stadtebauférderung Nordrhein-Westfalens im Wesentlichen auf solche MaRnahmen, die
mit Mitteln aus den Bund-L&nder-Férderprogrammen “Stadtumbau West* oder “Soziale Stadt* sowie ggf.
zusitzlich aus dem NRW-Ziel-2-EU-Férderprogramm (EFRE) kofinanziert werden kénnen. Demnach
kommt der Einsatz von Stadtebauférderungsmitteln nur noch fir gebietsbezogene Mal3nahmen in Ge-
bieten des Besonderen Stadtebaurechts (Programmgebiete der Sozialen Stadt, Stadtumbau West-
Gebiete und stadtebauliche Sanierungsgebiete) in Betracht. Somit ist eine Férderung von stadtebauli-
chen Einzelmanahmen im Umfeld des Braker Bahnhofs zurzeit nicht realistisch.

Inzwischen wird von der Deutschen Bahn AG eine mégliche Weiternutzung nicht mehr benétigter Fla-
chen im Bereich LadestraBe / WaagestraRe gepriift. In diesem Zusammenhang haben die Deutsche -
Bahn AG und die Bahnflachenentwicklungsgesellschaft des Landes NRW verschiedene Nutzungsiiber-



legungen mit dem Bauamt erértert. Es wurde vereinbart, dass vor Umnutzung einzelner Teilflachen ein
stadtebauliches Gesamtkonzept fur den Bereich vorgelegt wird. Von einer Gesamtkonzeption kénnen
dann auch Aussagen zur Entwicklung der verkehrlichen Rahmenbedingungen abgeleitet werden. Ein
solches Gesamtkonzept hat die Deutsche Bahn AG bislang nicht vorgelegt.

2. Stellungnahme aus Sicht der verkehrlichen ErschlieRung

2.1 Erreichbarkeit

Der Zugang zum Bahnhofsgebaude und den Gleisen erfolgt heute ausschlielich aus Richtung Studen
(Naggertstrae). Von den nérdlichen Stadtteilen aus ist der schmale Gehweg entlang der Braker Stralle
unter der Bahnbriicke zu benutzen. Eine direkte Verbindung vom Bahnsteig in Richtung Norden zur
WaagestralRe / Braker Strale wirde die Erreichbarkeit nachhaltig verbessern.

2.2 Bus und Bahn-Verkehr

Der Bahnhof Brake wird derzeit von der Buslinie 51 bedient. Damit werden Verbindungen von den Zu-
gen des Nahverkehrs zu den Wohngebieten in Brake, sowie auch Verkniipfungen zur Stadtbahn in Milse
und Schildesche hergestellt. Da die Ziige der Deutschen Bahn AG in einem angenaherten 20/40 Minu-
ten-Takt verkehren, ist nur eine eingeschréankte Verknipfung Bus / Bahn méglich. Die Anderung der
Fahrplanlagen einzelner Zuige aufgrund der zahireichen Abhangigkeiten zu den anderen Ziigen des
Nah- und Fernverkehrs ist nicht méglich. Sowohl die Stadt Bielefeld als auch der VerkehrsVerbund Ost-
WestfalenLippe werden bei der Gestaltung zukinftiger Fahrplane auf eine Verbesserung der Taktzeiten
hinwirken.

Die Bushaltstelle befindet sich in der Braker Strae, im Bereich der Einmiindung GrundstraBe und somit
nicht in unmittelbarer Nadhe des Bahnhofseingangs. Die Querung der Braker Strae ist erforderlich, wird
aber durch eine Querungshilfe gesichert. Aufgrund der rtlichen Gegebenheiten, insbesondere jedoch
aus Sicherheitsaspekten, ist eine Verlegung der Haltestellenpositionen ohne bauliche Veranderungen
des Bahnhofsumfeldes nicht absehbar.

Im zweiten Nahverkehrsplan der Stadt Bielefeld ist eine Neukonzeption des Busverkehrs in Brake zur
Starkung der Verbindungsqualitdten zwischen den Ortsteilen des Stadtbezirks Heepen vorgesehen. Die
neue Linie 30 soll eine schnelle Osttangente Brake — Heepen — Stieghorst — Sennestadt darstellen. In
Brake wird sie vorrangig die nérdlichen Wohngebiete im Grenzgebiet zu Stedefreund erschlieBen. Die
Linie 51 wird dann verstarkt die ErschlieBung von Brake und die Verbindung zur Stadtbahnverkniipfung
nach Schildesche iibernehmen. Damit werden sich méglicherweise auch neue Umsteigemaglichkeiten
zwischen Bus und Nahverkehr der DB AG ergeben. Die genaue Linienfiihrung und ErschlieBung der
Braker Ortsteile ist noch in einer Detailplanung zu konkretisieren.

2.3 Barrierefreiheit

Der Zugang vom Bahnhofsgebiude zum Bahnsteig erfolgt Giber eine Treppenanlage. Ein Aufzug ist nicht
vorhanden. Demzufolge ist der Zugang zu den Ziigen derzeit nicht barrierefrei. GemaR einer Stellung-
nahme der Deutschen Bahn AG miissten bei der Nachriistung eines Aufzuges die Gleise verschwenkt
werden, um den Aufzugsnutzern das gefahrlose Passieren der Treppenanlage zu ermoglichen. Auf-
grund des damit verbundenen immensen Aufwandes und der Ndhe zum Hauptbahnhof Bielefeld hat
sich die Deutsche Bahn AG entschieden, zunéchst Bahnhéfe mit einer htheren Reisendenzahl und
dringenderem Handlungsbedarf umzuristen.

2.4 Radverkehr

Mit der unmittelbar vor dem Bahnhofsgebéude bestehenden iiberdachten Fahrradabstellanlage ist fur
B+R-Kunden schon heute ein kurzer Ubergang zu den Nahverkehrsziigen in Richtung Bielefeld bzw.
Herford und die sichere und wettergeschitzte Abstellung der Fahrrader moglich.

2.5 Ruhender Kfz-Verkehr

Ein P+R-Platz ist im Umfeld des Bahnhofs derzeit nicht vorhanden und in Anbetracht der zur Verfiigung
stehenden Fléachen kurzfristig auch nicht realisierbar. Aufgrund von Beobachtungen konnte festgestelit
werden, dass ein Bedarf durchaus gegeben ist und P+R-Kunden in den benachbarten Straien parken.
Fur Kurzzeitparker (Bringen und Abholen von Fahrgésten), wurden in der MaagshofstraBe, gegeniiber



vom Bahnhofseingang, zwei Parkplatze mit Parkscheibenregelung eingerichtet. Es ware zu tberlegen,
in wie weit die von der DB AG nicht mehr genutzten Flachen nordlich der Bahngleise (ehemalige Guter-
abfertigungsanlage / WaagestraRe) fir den ruhenden Verkehr in Anspruch genommen werden kénnten
(siehe auch Anmerkungen unter “Stellungnahme aus Sicht der Stadtentwicklung®).

2.6 Zusammenfassung / weiteres Vorgehen

Folgende MaBnahmen sollten kurz- bzw. mittelfristig weiter verfolgt und konkretisiert werden:

e Neustrukturierung der Buslinien in Brake: damit kann eine Verbesserung der OPNV-
ErschlieBung und der Verknupfung Bus / Eisenbahn erreicht werden.

¢ Klarung der Weiternutzung nicht mehr benétigter Flachen im Bereich der Ladestrale / Waage-
straRe: zusammen mit Vertretern der DB AG und der Bahnflichenentwicklungsgesellschaft des
Landes sind zukiinftige Nutzungskonzepte zu erértern. Diese Flachen sind vor allem im Hinblick
auf die Einrichtung von P+R-Anlagen zu priifen.

» Durchstich des Bahnhofstunnels nach Norden zur Braker Strale: zur besseren Erreichbarkeit
der Ziele nérdlich der Bahnstrecke wére ein zweiter Zugang zum Tunnel sinnvoll.

e Bushaltestelle(n) vor dem Bahnhofsgeb&ude: unter der Voraussetzung einer baulichen Umges-
taltung des Bahnhofsvorplatzes sollten Moglichkeiten einer kurzen Wegeverbindung zwischen
Bus und Bahn von einer neuen Haltestelle vor dem Bahnhofseingang planerisch untersucht wer-
den.

Bei samtlichen Planungen sind die zu erwartenden Kosten und Férdermoglichkeiten der Vorhaben in
Verbindung mit dem zu erzielenden Nutzen vorab zu klaren.

V)
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