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Beschluss der BV Mitte vom 09.06.2016 zu Punkt 5.5:
Nachristung von Verkehrssignalanalagen an Hauptverkehrsstraen im Bezirk Mitte mit Sig-
naltonanlagen (Drucksache 3300/2014-2020)

Wir bitten in der nachsten Sitzung der BV Mitte folgenden Sachstand zum Beschluss der BV
vom 09.06.2016 mitzuteilen:

In der Baulast der Stadt Bielefeld befinden sich z. Zt. 246 Lichtsignalanlagen (LSA). Dem
Stadtbezirk Mitte sind hiervon insgesamt 108 LSA zuzuordnen. Hierbei handelt es sich um
einfache Blinkanlagen im Bereich von Gleisquerungen, um FulRgéngeranlagen sowie um
LSA unterschiedlicher Groée an Einmindungen und Kreuzungen. An den 108 LSA gibt es
463 signalisierte FuRgangerfurten. Hiervon sind 291 Furten mit Blindentonsignalgebern und
oder Vibrationstastern ausgestattet. An 46 LSA befinden sich noch keine Signalgeber flir
Blinde oder Sehbehinderte.

Ein gesondertes Programm zu der duferst sinnvollen Ergédnzung der LSA mit Signaltonge-
bern kann z. Zt. vom Amt fur Verkehr nicht aufgelegt werden. Zum Einen ist auf Grund von
fehlenden finanziellen Mitteln, zum Anderen ist auf Grund des z. Zt. vorhandenen Personals
die schnelle Erweiterung der verbleibenden LSA mit Signaltongebern nicht realisierbar.

Vorrangig sind aktuell Planungen flr den Austausch von veralteten LSA anzugehen. Zur
Einhaltung der Verkehrssicherungspflicht und den sicheren Betrieb der LSA in stadtischer
Baulast ist neben der regelméRigen Inspektion und Wartung der Anlagen auch ein regelma-
Riger Austausch von LSA erforderlich. Dies bedeutet i. d. R. immer eine Neuplanung der
LSA-Steuerung, da dann regelmaRig zuséatzliche Anforderungen an die Signalsteuerung for-
muliert werden (zusétzliche Signale fur Sehbehinderte, neue Anforderungen an die Radver-
kehrsfihrung).

Durch die gleichbleibend hohe Bautétigkeit im &ffentlichen Verkehrsraum sind die Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeiter im Planungsbereich stark gebunden. Hierdurch wurde im Zuge der
Prioritatensetzung in den vergangenen Jahren der erforderliche Austausch von Steuergeré-
ten immer mehr vernachlassigt. Der Handlungsbedarf ist zwischenzeitlich sehr groR gewor-
den und wird durch die Tatsache belegt, dass z. B. alle 82 Steuergeratetypen einer Signal-
baufirma im Jahr 2015 abgekindigt wurden. Ersatzteile kbnnen daher nur noch aus zwi-
schenzeitlich ausgebauten und bis zu funfundzwanzig Jahre alten Geraten genutzt werden.
Das bedeutet, dass die Gefahr von hierdurch zu erwartenden LSA-Ausféllen - insbesondere
an verkehrswichtigen Knotenpunkten - aber auch an FuRgénger-LSA - mit dann nachhaltigen
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Problemen in der Schulwegsicherung als auch in der Verkehrsfuhrung und -abwicklung stetig
vergrolert wird.

Darliber hinaus sind auch Anpassungen an LSA im Rahmen der Uberprifung der Radweg-
benutzungspflicht auf Grundlage der StVO mit hoher Prioritdt abzuarbeiten. Wahrend das
StralRenverkehrsrecht friiher Radfahrende ,im Regelfall* auf benutzungspflichtigen Radver-
kehrsanlagen sah, ist das jetzt nur noch in begriindeten Ausnahmefallen zulassig. Das heif3t
im Umkehrschluss, diese Regelung ist nicht nur bei ,neuen* Radwegen zu beachten sondern
es ist vielmehr erforderlich, den kompletten benutzungspflichtigen Bestand darauf hin zu
Uberprufen, ob ausnahmsweise besondere 6rtliche Gesichtspunkte und Gefahrensituationen
zur Beibehaltung der Benutzungspflicht fihren. An etlichen LSA sind in diesem Zusammen-
hang noch die Zwischenzeiten zu Uberprufen und haufig die Steuerungen anzupassen. Erst
wenn dies erfolgt ist, kann auch die Anordnung der StraBenverkehrsbehérde zur Aufhebung
der Radwegbenutzungspflicht umgesetzt werden.
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