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Querschnitte mit tberbreiten einstreifigen Richtungsfahrbahnen

Planungsinstrument:

Bei innerstadtischen StralRen besteht bei begrenzter Flachenverfiigbarkeit und geringem Lkw-Anteil zu deren
besseren Nutzung die Mdglichkeit des Einsatzes schmaler, von Pkw zweistreifig, von Lkw einstreifig
befahrbarer Fahrbahnen in Kombination mit Radverkehrsanlagen.

Dies ermdglicht einen Uberwiegend zweistreifigen Verkehrsablauf des Kfz-Verkehrs in Verbindung mit der
Schaffung eines Angebots fir den Radverkehr. In Situationen mit Lkw werden Einschréankungen in der
Nutzung (nur einstreifiges Fahren oder Mitbenutzen des Angebotsstreifens) in Kauf genommen. Beide
Verkehrsarten erfahren geringfiigige Abstriche an die ,Vollwertigkeit* ihres Verkehrsraums.

Technisches Regelwerk:

Forschungsgeselischaft fir StraBien- und Verkehrswesen

Arbeitsgruppe StraBenentwurf FGsv

Arbeitsgruppe StraBenentwur! (G S Y

Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen

Richtlinien ERA
fiir die Anlage von StadtstraBen

RASt 06

6.1.1.7 Uberbreite einstreifige Richtungsfahrbahnen 3.2 Schutzstreifen

Uberbreite einstreifige Richtungsfahrbahnen sind durch
Mittelstreifen, die auch Bahnkiirper enthalten kinnen i ) ) -
voneinander getrennt. Im Vergleich zu vierstreifigen Schutzstreifen kénnen auf vierstreifigen StraBen ange-
Fuhrbahnen wird die Uberquerbarkeit erleichtert. Sie sind E?stowg{;de!:'. "J‘;enn dle Richtungsfahrbahn mindestens
zwischen 5,00 m und 5,50 m breit (Tabelle 12). =0 mbreftist

Vierstreifige StraBen

- Nach Méglishkeit solite dann ein Uberbreiter Fahrstrei-
Tabelle 12: Uberbreite einstreifige Richtungsfahrbahnen fen von mindestens 5,00 m Breite mit einem 1,50 m
breiten Schutzstreifen kombiniert werden,

Anwendungsbereich Breite
: ) Bei geringem Schwerverkehr kann auch die Aufteilung
.t;l ar?ae Tgin&exﬁrigii;\z’:: .fkw 5,50 m in einen linken Fahrstreifen von 2,75 m Breite, einen
° ,E| a. rechten Fahrstreifen von 2,25 m Breite sowie sinen
Zweistreifiger Plw-Verkenr 500m 1,50 m breiten Schutzstreifen in Betracht gezogen wer-
den.
Die Kapazitét iiberbreiter einstreifiger Fahrbahnen be-
trigr 1400 Kfz/h bis 2200 Kfz/h je Richiung. Sie kann
bei vorherrschendem Pkw-Verkehr die Kapazitit zwei- it
streifiger Richtungsfahrbahnen von 1 800 Kfz/h bis 2600 —
Kfz/h errcichen. ) Freie und Hansestadt Hamburg
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ten einstreifigen Richtungsfahrbahnen mit Schutzstreifen umgewandelt wer-
den, wenn die verbleibende Fahrgasse ausreicht, damit 2 Pkw nebeneinander
fahren kiénnen (Abb. 4.5). Die Verkehrsbelastung soll dann je Fahrtrichtung
10.000 Kfz/24h und der Schwerverkehr 500 Kfz/24h nicht Obersteigen.
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Abb. 4.5 Uberbreite einstreifige Richtungsfahrbahn mit Schutzstreifen
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