urBiel

Stadtbahn
In der Brackweder
HauptstraRe

Prufung alternativer Standorte fur die
Haltestelle NormannenstralRe
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Bielefeld

Information zu den
Rahmenbedingungen

Was ist fur die Bewertung eines
Haltestellenstandorts
bedeutsam?



Vier Kategorien in zwei Schritten

Anforderungen an den
StraRenquerschnitt

Ermitteln von Fakten
und Prufen nach
Richtlinien

Bauordnungsrechtliche

Anforderungen

Einbindung in das

Verkehrs- und Wegenetz Fachliche Beratung,

verantwortlich Abwagen
und politische

Stadtebauliche Prioritaten formulieren
Integration




Erforderliche Abmessungen

Querungsinsel bis 38,om
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Bielefeld

ca. 100 m gerade Strecke erforderlich

Busbord 40,0 m

Rampe 12,5 m \

\

Rampe 12,5 m
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Querungsinsel bis 38,0 m

Bahnsteig 6

\

o,0m Busbord 40

,0m

b e o g gl |

zwei Gelenkbusse je 18 m

el Tl Sl [Tl Vamos Doppeltraktion 70 m
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Der Stralienquerschnitt im Bahnsteigbereich

Bielefeld

Regelquerschnitt 22 m
< r-——>

(mindestens ca. 20 m in Teilbereichen)
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Wo ist der Regelquerschnitt moglich?

Hexenbrink

Sparkasse

GaswerkstralRe

Germanenstrale
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Bielefeld

Kirche

-
2
5
A

L

Wikingerstralie

Normannenstralle

Vier Taxbaume
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Haltestellenabstande heute ca. 400 - 450 m

Bielefeld
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Funf mogliche Standorte im grunen Bereich

Bielefeld

Variante 2 Variante 4
Ostli. Germanenstr. Ostli. Normannenstr.
Benatzkystralle MackebenstraRe
S A L , N Y N B L Iy \
T Ty X i EERERt sl
- WikingerstraRe
Germanenst

Normannenstralle

Variante 1 Variante 3 Variante 5
Sparkassse Normannenstrale WikingerstraRe
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Bewertung der Varianten

Bielefeld

Anforderung ist nicht oder sehr
schlecht erfullbar

Anforderung ist weniger gut
erfullbar, bzw. es verbleiben Risiken

Anforderung ist erfullbar




Anforderungen an den Straldenquerschnitt

Gibt es eine gerade Strecke
von mindestens 100m?

Ist der erforderliche
Querschnitt von 22m
realisierbar?

Ist der Standort ohne Risiko
eines Flachenankaufs
realisierbar?

Reicht der Platz fur die
Radwegefuhrung?

Sind Baume im
Haltestellenbereich weiter
moglich?
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Bauordnungsrechtliche Anforderungen

srrouerwenroriions @ @ @ @ @

Lassen sich notwendige

Rettungswege konfliktfrei . . . . .

integrieren?

Sind Konflikte mit
Grundstuckszufahrten
vermeidbar?

Sind Konflikte mit privaten
Stellplatzen vermeidbar?
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Bewertung der Faktenlage bisher

Bielefeld

Variante 2 Variante 4
Ostli. Germanenstr. Ostli. Normannenstr.
BenatzkystralRe MackebenstraRe
K l._,_.._rJ l L , A I I T -~ J é \J
P ™ B 1 “r | \ T =l
WikingerstraRe
Germanenstralte

Norrna nnenstraﬂe

Variante 3 Variante 5
Normannenstrale WikingerstraBe
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Variante 1
Sparkassse




Vor der genauen Betrachtung der Varianten
und den nachsten Bewertungsschritten

Exkurse

FuBgangerquerung
Einzelhandel

mo il

Bielefeld
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Bielefeld

Exkurs
FuBRgangerquerung

Ergebnis einer
Verkehrsbeobachtung vom
November 2015
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... In der Spitzenstunde 12:30-13:30 Uhr

Bielefeld

Fristribedar o
‘ Head Factory|l Yolksbank
€

Mackebenstrafie
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Bielefeld

Fazit

Es gibt eine erkennbare Konzentration
der FuBRgangerbewegung aus Richtung
Normannenstrafle

Die Querungshaufigkeit nimmt
Richtung WikingerstralRe sehr stark ab
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Bielefeld

Exkurs
Einzelhandel

Welche Laden in der HauptstraRe konnten
von der Lage der Stadtbahnhaltestelle
abhangig sein?
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Verteilung Einzelhandel und Dienstleistung

Bielefeld

Offentliche Nutzungen Laden mit hohem
bzw. Dienstleistung mit Anteil an
Zielkundschaft (hier Laufkundschaft
uberwiegend Banken)




Varianten
Diskussion
Bewertung

Funf mogliche Standorte
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Ubersicht

Variante 2 Variante 4
Ostli. Germanenstr. Ostli. Normannenstr.
Benatzkystralle MackebenstraRe
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oy 1 =T T T Tl
- WikingerstraRe
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Normannenstrale

Variante 1 Variante 3 Variante 5
Sparkassse Normannenstrale WikingerstraRe
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Variante 1: Sparkasse
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Variante 2: ,Ostlich Germanenstrale

Frisorbedarf

Head Factory|l Volksbank
Adler Drogeriemarkt Hahnchen

Commerzbank Apotheke |l Rossmann Grill

Mackebenstrafle
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Variante 3: Normannenstralde

Bielefeld
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Variante 4: ,Ostlich Normannenstralde
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Variante 5: Wikingerstral3e
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Fragen zur Einbindung in das WWegenetz

Bielefeld

Nehmen die Bahnsteigzugange vorhandene
FuBwegebeziehungen auf?

Lassen sich Konflikte mit Kreuzungen
vermeiden?

Lalt sich der Standort mit dem vorhandenen
Busnetz vereinbaren?

Passen die Abstande der Haltestellen
zueinander?
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Fragen zur stadtebaulichen Einbindung

Bielefeld

Konnen die Laden mit Laufkundschaft
angebunden werden?

Konnen offentliche Nutzungen angebunden
werden?

Wirkt die Haltestelle funktional im Stadtraum
gut platziert ?

Konnen Vorbereiche von Geschaften am
Standort profitieren?

Ist die Busverknupfung mit
Bahnsteig 2.0 moglich?
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Schritt 2
Diskussion in der
Arbeitsgruppe Verkehr
am 30.03.2016
°’-:;,\-,5'-'5.'.’-_“:. Einbindung in das

Verkehrs- und Wegenetz
Stadtebauliche Einbindung

.K‘.'ﬁ



Bewertungsplakat AG Verkehr vom 30.03.16
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Bielefeld

Gibt es einen
ersten Trend?

Welche Varianten konnen bisher
insgesamt punkten und welche
Varianten schneiden bereits
sichtbar weniger gut ab?



Trend 30.03.2016

amanTE

L ‘ ARANTE &

Sparkasse Ostlich GermanenstraB Normannenstrafie Ostlich Normannenstrafe Wikingerstralle '
e T ——— j
r—m.v,. -.m-‘-—.yn 70 - ', "r‘ .
S — o o Variante 2
00 o0

Ostl. Germanenstralle
hat insgesamt die

L e < e

R wenigsten roten
o, - S Punkte bekommen
e , Variante 5

Y Wikingerstrale

hat insgesamt die
meisten roten
Punkte bekommen
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Urheberrechtshinwels

Bielefeld

Diese Prasentation enthalt urheberrechtlich geschitztes Material und ist
ausschlieBlich als Anlage fir die Sitzung Bezirksvertretung Brackwede
am 19.05.2016 bestimmt. Sie ist weder vollstandig noch auszugsweise zur
zur Veroffentlichung autorisiert.

Projektleitung: moBiel GmbH in Zusammenarbeit mit dem Amt fur Verkehr der Stadt Bielefeld

Verantwortlich: moBiel GmbH, Bereich Grundsatz und Netzplanung, Otto-Brenner-Stralle 242, 33604
Bielefeld

Stadtebaulicher Fachbeitrag und Kommunikationsberatung: Jung Stadtkonzepte, Koin
Layout und Grafik: BW-G, Kdln

Inhaltliche Fachbeitrage:

HSV Buro fur Stadtverkehrsplanung, Hartmut Hanisch, Bielefeld (Analyse Fu3gangerquerungen,
Querschnittanforderungen)

Scape Landschaftsarchitekten, Dusseldorf (Bahnsteig 2.0, Darstellung Haltestellenvarianten, Querschnitt)



