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Stadtbahn
INn der Brackweder
Hauptstralie

Prufung alternativer Standorte fur die
Haltestelle Normannenstralie

Kurzfassung zur nichtoffentlichen Teilnehmerinformation
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Vier Kategorien in zwei Schritten

Anforderungen an den
Stralenquerschnitt

Bauordnungsrechtliche
Anforderungen
fr R —
A Einbindung in das
Am' Verkehrs- und Wegenetz Fachliche Beratung,

verantwortlich Abwagen
und politische
Stadtebauliche Prioritaten formulieren

Ermitteln von Fakten
und Prifen nach
Richtlinien

Integration




Erforderliche Abmessungen
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ca. 100 m gerade Strecke erforderlich

Querungsinsel bis 38,om
Rampe 12,5 m

|

Busbord 40,0 m

\

Rampe 12,5 m
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Querungsinsel bis 38,om

Bahnsteig 6
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Der Stral3enquerschnitt im Bahnsteigbereich

Regelquerschnitt 22 m

(mindestens ca. 20 m in Teilbereichen)
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Wo ist der Regelguerschnitt moglich?

Hexenbrink Sparkasse Kirche

Gaswerkstral3e Germanenstralde Wikingerstral3e

Normannenstrafie

Vier Taxbaume




Haltestellenabstande heute ca. 400 - 450 m

Hexenbrink

\ 74 ¥
Gaswerkstral3e 1 | Germanenstrale Wikingerstral3e II
\\ n - /

\\ ,, Normannenstral3e rVier Taxbaume
N/ N <
,/\ N Pl

s’ N ,’ \\

4 = ’, \~ - ’ - ~ e



mo i

Funf mogliche Standorte im grinen Bereich

Variante 2 Variante 4
Ostli. Germanenstr. Ostli. Normannenstr.
Benatzkystralie MackebenstralRe
wikingerstraRe
GermanenstralRe

Normannenstrate

Variante 1 Variante 3 Variante 5
Sparkassse Normannenstral3e Wikingerstralie
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A

Exkurs
Fuldgangerquerung

Ergebnis einer
Verkehrsbeobachtung vom
November 2015




... in der Spitzenstunde 12:30-13:30 Uhr

Frisorbedarf
Head Factory|§| Yolksbank

Commer

Mackebenstrafie
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Fazit

Es gibt eine erkennbare Konzentration
der Fuldgangerbewegung aus Richtung
Normannenstralde

Die Querungshaufigkeit nimmt
Richtung Wikingerstralde sehr stark ab
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Legende zur Variantendarstellung

Offentliche Laden mit

Einrichtungen oder lberwiegender
Dienstleistung mit Laufkundschaft
Zielkundschaft

FulRgangerquerungen
mit Bahnsteigzugang
Adler

Commerzbank Papier B I Apotheke \ Rossiiia:

(SB-Bécker) Drogeriemarkt qckerei Blumen aus
iddleberg » I neier|| Amsterdam
West Lotto

Fleischerei

- el ~ —y | Damisch

~ Abbiegen, bzw.
kreuzen von

Autoverkehr und

Bussen zu beachten

Grundstuckszufahrt
ZU beachten

Busbord fir zwei
Busse (Bahnsteig 2.0)
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Variante 1. Sparkasse
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Variante 2: ,Ostlich Germanenstralde

Frisorbedarf
Head Factory|l| Volksbank
Drogeriemarkt
Rossmann Grill

Mackebenstrafie

Adler
Commerzbank I Apotheke

i
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|VdngcLeolt)§rg u private DM Pollmeier|| Amsterdam
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Variante 3: Normannenstralie

Frisorbedarf . ;
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Variante 4: ,Ostlich NormannenstraRe®

Frisorbedarf
Head Factory|§ Volksbank Offentlicher
Zuweg

Privater\
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Variante 5: Wikingerstralde

M| Offentlicher

Zuweg

Volksbank . IR Treffpunkt \
M 3 ohlstedde Zjweg
A . Aol Gt |

- é ? 7 = _ A A
% = E = —T )
¥ v v = = _— D
o= = = =p o — " s - v b
- — 4 \ . |
iz L B3l
9 Burenkamper arkplatze / Risse Z ( Parkplitze/ \
30\ Geschiftszufahrt o Geschaftszufahrt
>
>
g‘\.

a
Benatzkystrafle
0
5
=

Sparda

‘zj

G|




: mol:!!E- l
Bewertung der Varianten

Anforderung ist nicht oder sehr
schlecht erfullbar

Anforderung ist weniger gut
erfullbar, bzw. es verbleiben Risiken

Anforderung ist erfullbar
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Anforderungen an den Stral3enquerschnitt

Gibt es eine gerade Strecke von
mindestens 100m?

Ist der erforderliche Querschnitt von 22m
realisierbar?

st der Standort ohne Risiko eines
Flachenankaufs realisierbar?

Reicht der Platz fur die Radwegefihrung?

Sind Baume im Haltestellenbereich
weiter moglich?
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Bauordnungsrechtliche Anforderungen

_assen sich Anforderungen der
~euerwehr erflllen?

_assen sich notwendige Rettungswege
Konfliktfrel integrieren?

Sind Konflikte mit Grundstuckszufahrten
vermeidbar?

Sind Konflikte mit privaten
Stellplatzen vermeidbar?




Bewertung der Faktenlage bisher

Variante 2 Variante 4
Ostli. Germanenstr. Ostli. Normannenstr.
Benatzkystralle MackebenstraRe
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WikingerstraRe

Germanenstralie
Normannenstraﬂe

Variante 1 Variante 3 Variante 5
Sparkassse Normannenstralle Wikingerstralie
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Fragen zur Einbindung in das Wegenetz

Nehmen die Bahnsteigzugange vorhandene
FulRwegebeziehungen auf?

Lassen sich Konflikte mit Kreuzungen
vermeiden?

LaRt sich der Standort mit dem vorhandenen
Busnetz vereinbaren?

¢ o
Passen die Abstande der Haltestellen mﬁ Js
zueinander? AN
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Fragen zur stadtebaulichen Einbindung

Konnen die Laden mit Laufkundschaft
angebunden werden?

Konnen oOffentliche Nutzungen angebunden
werden?

Wirkt die Haltestelle funktional im Stadtraum
gut platziert ?

Kdnnen Vorbereiche von Geschaften am
Standort profitieren?

Ist die BusverknlUpfung mit
Bahnsteig 2.0 moglich?
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Urheberrechtshinweis

Dieser Prasentationsauszug enthalt urheberrechtlich geschutztes Material
und ist ausschlie3lich fur die Mitglieder der Bezirksvertretung Brackwede
bestimmt. Sie ist vertraulich zu behandeln und weder vollstandig noch
auszugsweise zur Weitergabe an Dritte oder zur Veroffentlichung
autorisiert.

Projektleitung: moBiel GmbH in Zusammenarbeit mit dem Amt fur Verkehr der Stadt Bielefeld

Verantwortlich: moBiel GmbH, Bereich Grundsatz und Netzplanung, Otto-Brenner-Stral3e 242, 33604
Bielefeld

Stadtebaulicher Fachbeitrag und Kommunikationsberatung: Jung Stadtkonzepte, Kéln
Layout und Grafik: BW-G, KdIn

Inhaltliche Fachbeitrage:

HSV Buro fur Stadtverkehrsplanung, Hartmut Hanisch, Bielefeld (Analyse Ful3gdngerquerungen,
Querschnittanforderungen)

Scape Landschaftsarchitekten, Disseldorf (Bahnsteig 2.0, Darstellung Haltestellenvarianten, Querschnitt)



