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1 Zusammenfassung

Der Auftraggeber plantim Zuge der E ntwicklung der KV estfalengtrten Bielefeld " den
Bau von 15 Mehrfamilienh+usern an der Greifswalder Strade in Bielefeld (s. Anl. T u.
IM). Far den Bau der 15 Mehrfamilienhtuser soll die 2. nderung des B-Plan Nr.
/4/46.01 KGreifswalder Strade " der Stadt Bielefeld aufgestellt werden. Das Gebiet des
B-Plans wird im Folgenden als Plangebiet bezeichnet.

Aufgrund der @rtlichen Gegebenheiten im Bereich des Plangebietes fordert die Geneh-
migungsbeh@rde in Bezug auf das Plangebiet eine Betrachtung des @&ffentlichen

Kfz- und Stadtbahn-Verkehrs im Ist- und Plan-Zustand. Bei der - berschreitung der vor-
gegebenen Orientierungswerte sollen m@gliche aktive und / oder passive S challschutz-
madnahmen, auch far die Audenbereiche, empfohlen werden. Ergtnzend soll darge-
stellt werden, wie sich die Beurteilungspegel an der umliegenden Wohnbebauung
durch den erh¢hten Kfz-Verkehr infolge des Baus der Mehrfamilienhtuser vertndern.

-ber - / Unterschreitung der Orientierungs werte der DIN 18005 (Plan-Zustand )

In der folgenden Tabelle 1 wird dargestellt, inwieweit die Orientierungswerten der

DIN 18005 [1] far ein Allgemeines Wohngebiet zur Tages- und Nachtzeit durch die Be-
urteilungspegel infolge der Gertuschimmissionen durch den &fentlichen Kfz- und
Stadtbahn-Verkehr unter Berazksichtigung des vorgegebenen Prognosehorizontes
2025 (Plan-Zustand) unterschritten werden.

Detailliert werden die Berechnungsergebnisse unter Punkt 8.1 beschrieben und in den
Anlagen Il und I in Form von farbigen Rasterltrmkarten dargestellt.

Die ermittelten L+rmpegelbereiche gemz6 DIN 4109 [2] k@nnen der Anlage III entnom-
men werden.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strade 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Arme Herrmann, Tel. +49.521.92795-83
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Tabelle 1 ~ Unterschreitung / -berschreitung  der Orientierungswerte im Plan-Zustand
2025 zur Tages - und Nachtzeit

Orientierungswerte
DIN 18005
tags nachts
55 dB(A) 45 dB(A)
EG
55 7 60 dB(A) 45 ~ 50 dB(A)
Ostrand Plangebiet Ostrand Plangebiet
< 55 dB(A) < 45 dB(A)
restliches Plangebiet restliches Plangebiet
0G
50 ~ 55 dB(A)
55 7 60 dB(A) Sadostecke Plangebiet
Ost- und Sadrand Plangebiet 45 ~ 50 dB(A)
< 55 dB(A) West, Sad und Ostseite Plangebiet
restliches Plangebiet < 45 dB(A)
Mitte Plangebiet
DG
55 ~ 60 dB(A) 50 ~ 55 dB(A)
Ost- und Sadrand Plangebiet sal@stliches Plangebiet
< 55 dB(A) 45 ~ 50 dB(A)
restliches Plangebiet restliches Plangebiet

Ltrmpegelbereiche DIN 4109 (Plan -Zustand 2025)

Auf Grundlage der DIN 4109 [2] wurden folgende Ltrmpegelbereiche im Plangebiet un-
ter Berazksichtigung des vorgegebenen Prognosehorizontes 2025 ermittelt

(s. a. Pkt. 8.2).

Das Plangebiet liegt zur Tageszeit (s. a. Anl. II)
im EG in den Ltrmpegelbereichen I (S aalwestseite), II und III (Ostseite) und
im OG und DG in den L+rmpegelbereichen II und III (S adost- und Ostseite).

Au 6enbereiche

Eine Bewertung der Ltrmsituation faa die Au6enbereiche kann dem Punkt 8.3 entnom-
men werden. Unter Beraxksichtigung der durchgefahrten Berechnungen und der ermit-
telten Beurteilungspegel wird im EG der Orientierungswert der DIN 18005 zur Tages-
zeitin fast allen Audenbereichen unterschritten.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strade 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Arme Herrmann, Tel. +49.521.92795-83
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Ak tive / passive Schallschutzmadnah men faer die Wohnbebauung
Anmerkungen zu aktiven / passiven S challschutzmaénahmen k@nnen dem Punkt 8.4
enthommen werden.

Die Abwtgung, ob aktive oder passive S challschutzmaénahmen far die geplanten
Mehrfamilienhtuser im Plangebiet vorgesehen werden sollten, bleibt der Genehmi-
gungsbeh@rde vorbehalten.

Gegenaberstellung der Gertuschimmissionen im Ist- und Plan -Zustand

Die ergtnzende Darstellung zur Vertnderung der Beurteilungspegel an der geplanten
Wohnbebauung durch den Kfz- und Stadtbahn-Verkehr unter Berazksichtigung der

J ahre 2014 (Ist-Zustand) und 2025 (Plan-Zustand) kann dem Punkt 8.5 entnommen
werden.

Die Berechnungsergebnisse der Tabelle 7 zeigen, dass durch den zusztzlichen
Kfz-Verkehr auf den umliegenden @ffentlichen Straden unter Beragksichtigung des
Prognosehorizonts 2025 eine ErhZhung der Beurteilungspegel von bis zu 2 dB(A)
zu erwarten ist.

Vertnderung der Beurteilungspegel an der vorhandenen Wohnbebauung

Die ergtnzende Darstellung zur Vertnderung der Beurteilungspegel an der vorhande-
nen Wohnbebauung durch den erh@hten Kfz-Verkehr auf der Greifswalder Strade in-
folge des Baus der Mehrfamilienhtuser kann dem Punkt 8.6 enthommen werden.

Die Berechnungsergebnisse der Tabelle 8 zeigen, dass durch den zusttzlichen
Kfz-Verkehr auf der Greifswalder Strade eine ErhZhungen der Beurteilungspegel an
der umliegenden Wohnbebauung von bis zu 0,2 dB(A) zu erwarte ist.

Sonstiges
Die abschlie6ende immissionsschutzrechtliche und planungsrechtliche Beurteilung blei-
ben der Genehmigungsbeh@rde vorbehalten.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strade 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Arme Herrmann, Tel. +49.521.92795-83
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Beauftragung

Am 07.03.2016 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der Dolphin Capital 5. Projekt
GmbH & Co. KG aus 30851 Langenhagen mit der Durchfahrung der vorliegenden
schalltechnischen Untersuchung beauftragt.

Aufgabenstellung

Der Auftraggeber plantim Zuge der E ntwicklung der KV estfalengtrten Bielefeld " den
Bau von 15 Mehrfamilienh+usern an der Greifswalder Strade in Bielefeld (s. Anl. T u.
IM). Fax den Bau der 15 Mehrfamilienhtuser soll die 2. nderung des B-Plan Nr.
[/4/46.01 KGreifswalder Strade " der Stadt Bielefeld aufgestellt werden.

Aufgrund der @rtlichen Gegebenheiten im Bereich des Plangebietes fordert die Geneh-
migungsbeh@rde [11] zu den im Folgenden aufgefahrten Punkten Berechnungen bzw.
Aussagen.

- Ermittlung der Gertuschimmissionen infolge des @fentlichen Kfz- und Stadtbahn-
Verkehrs im Plangebiet und Vergleich mit den vorgegebenen Orientierungswerte der
DIN 18005 [1] far ein Allgemeines Wohngebiet tags / nachts 55 /45 dB(A).

- Die Rasterberechnungen innerhalb des Plangebietes sind unter Berazksichtigung
der geplanten Wohnbebauung durchzufahren.

- Ermittlung der Ltrmpegelbereiche auf Grundlage der DIN 4109 [2] fae den Tagezeit-
raum.

- Gemz6 DIN 4109 [2] ist zur Tageszeit fax den Kfz- und Stadtbahn-Verkehr ein
Zuschlag von + 3 dB(A) bei den Berechnungen zu beragksichtigen.

- Die Rasterberechnungen innerhalb des Plangebietes sind ohne die abschir-
mende Wirkung der geplanten Wohnbebauung durchzufahren.

- Darstellung der Vertnderung der Beurteilungspegel an der umliegenden Wohnbe-
bauung durch den erh@hten Kfz-Verkehr auf der Greifswalder Strade infolge des
Baus der Mehrfamilienh+tuser.

- Beider- berschreitung der vorgegebenen Orientierungswerte sollen m@gliche aktive
und / oder passive Schallschuzmaénahmen, auch far die Audenbereiche, empfoh-
len werden.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strade 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arme Herrmann, Tel. +49.521.92795-83
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Bei den Berechnungen werden die Gertuschimmissionen infolge des Kfz- und S tadt-
bahn-Verkehrs aberlagert.

Eine Betrachtung von m@glichen Einwirkungen von gewerblichen Anlagen oder von
S port- und Freizeiteinrichtungen war nicht Gegenstand der Aufgabenstellung.

4 Berechnungs - und Beurteilungsgrundlagen

Der Bearbeitung liegen die folgenden Richtlinien und Vorschriften zugrunde:

[11 DIN 18005-1 IS challschutz im St+dtebau ™ (7/2002) mit Beiblatt 1 (5/1987)

[2]1 DIN 4109 IS challschutz im Hochbau ~ Teil 1: Anforderungen und
Nachweise " (11/1989), DIN 4109/A1 nderung A1 (1/2001)
sowie DIN 4109- Berichtigung 1 (8/1992)

[3] 16.BImSchV 16. Verordnung zur Durchfahrung des Bundes-Immissions-
schutz-Gesetzes (Verkehrsltrmschutzverordnung ~
16.BImS chV) (12.6.1990)

[4] RLS-90 KRichtlinien far den L+rmschutz an Straéen RLS-90 " des
Bundesministers faa Verkehr, Abt. Sttdtebau (Ausgabe
1990)

[5] RAS-Q 96 KRichtlinien far die Anlage von Straden ™ (1996)

[6] VL+rmSchR 97 KR ichtlinien far den Verkehrsl+rmschutz an Bundesfernstra-

6enin der Baulast des Bundes *- VL+rmSchR 97 des Bun-
desministeriums far Verkehr (Ausgabe 1997)

[71 Schall03 KRichtlinie zur Berechnung der S challimmissionen von S chie-
nenwegen S chall 03" der Deutschen Bundesbahn, Zentral-
amt Manchen (Akustik 03) (Ausgabe 1990)

Hinweis: Die Berechnungsgrundlagen nach der neuen Schall 03 gelten fa
Stadtbahnen erstab demJ ahr 2019.

Der Bearbeitung lagen weitere projektbezogene Unterlagen zugrunde:

[8] Lageplan, Stand 03.03.2016 (s. Anl. VI)

[9] Hinterlegter Lageplan im 3-D-Berechnungsmodell: @ Bezirksregierung K@n, Abtei-
lung GEObasis.nrw (s. Anl. ])

[10] Mandliche und schriftliche Auskanfte des Auftraggebers
[11] Mandliche und schriftliche Auskanfte der Genehmigungsbeh@rde
[12] S chriftliche Auskanfte der Verkehrsbetriebe Bielefeld zur S tadtbahnlinie 3

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strade 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Arme Herrmann, Tel. +49.521.92795-83
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[13] Schriftliche Auskanfte des Amtes faa Verkehr der Stadt Bielefeld zur Kfz-Frequen-
tierung auf Gffentlichen Straden far den Ist- und Plan-Zustand

[14] Gutachterliche Stellungnahme zur Verkehrserzeugung im Bereich der Greifswalder
Strade infolge des B-Plans Nr. II/4/46.01 der Stadt Bielefeld durch die R@ver Inge-
nieurgesellschaft aus Gagersloh mit der Auftragsnummer TL = 1605 vom
19.03.2016

5 Beschreibung der ?rtlichkeiten und Eingangsdaten

5.1 Plangebiet

- Das Plangebiet liegt n@rdlich der Detmolder Strade, sallich der Oldentruper Strade,
@stlich der Wismarer Strade / Stralsunder Strade und westlich der Greifswalder
Strade in Bielefeld, OT Sieker.

- Auf der Nordseite des Plangebietes verltuft in einem Einschnitt die Stadtbahnlinie 3.
In diesem Bereich ist auch ein Haltepunkt vorhanden.

- Auf der Nord-, Saal-, West- und Ostseite schlieden direkt weitere Wohnbebauungen
und Granfltchen an. Die vorhandene Wohnbebauung weiét im Durchschnitt 2 bis 5
Obergeschosse auf, in Teilbereichen auch Wohnhtuser mit mehr Obergeschossen.

- Im Bereich der Detmolder Strade, der Oldentruper Strade und der Wismarer Strade
/Stralsunder Strade sind gewerblich genutzte Bereiche vorhanden.

- Zum Zeitpunkt der Erstellung dieser schalltechnischen Untersuchung war das Plan-
gebiet unbebaut.

- ImPlangebiet sollten 15 Mehrfamilienhtuser (s. a. Anl. IV) mit 3 bzw. 4 Oberge-
schossen gebaut werden.

- Die umliegenden und ntchstgelegenen @fentlichen Straden liegen in etwa auf dem
gleichen HZhenniveau wie das Plangebietes. Das Geltnde fllt von Saaen (Bereich
Detmolder Strade) nach Norden (Bereich Oldentruper Strade) stetig gleichmz6ig ab.

- Im Bereich der &ffentlichen Straden und der Stadtbahnlinie sind keine L+rmschutz-
madnahmen in Form von Wtllen oder Wtnden vorhanden.

5.2 Zu betrachtende Strad e

- Beiden Berechnungen von Kfz-Immissionen auf &fentlichen Straden ist die durch-
schnittliche ttgliche Verkehrssttrke (DTV-Wert) aber 24 h als ] ahresmittelwert die
relevante Ausgangsgrdde.

- Die Greifswalder Strade ist eine Anliegerstrade, die eine Verbindung zwischen der
Stralsunder Strade im Norden und der Wismarer Strade im S aglen darstellt.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strade 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Arme Herrmann, Tel. +49.521.92795-83
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- Die Stralsunder Strade und Wismarer Strade sind Verbindungstraéen zwischen der
Detmolder Strade und der Oldentruper Strade und dienen als An- und Abfahrtswege
far die in diesen Bereichen vorhandenen gewerblich genutzten Bereiche.

- Die Oldentruper Strade ist eine Kreisstrade, die innersttdtisch die Bielefelder S tadt-
teile Oldentrup, Stieghorst, Sieker und Mitte verbindet.

- Die Detmolder Strade ist eine Bundestrade (B66) und Hauptverkehrsstrade in Biele-
feld, die die Innenstadt von Bielefeld mit der Bundesautobahn 2 (Hannover ~ Dort-
mund) im Osten der Stadt verbindet.

- Durch das Amt fag Verkehr [13] wurden far die Detmolder Strade, die Oldentruper
Strade und die Wismarer Strade /Stralsunder Strade Kfz-Zahlen als
DTV-Wert far den Ist-Zustand (J ahr 2014) und als hochgerechneter DTV-Wert far
den Prognosehorizont 2025 zur Verfagung gestellt.

- Die Kfz-Frequentierung auf der Greifswalder Strade wird aus dem Verkehrsgutach-
ten [14] zum Plangebiet abernommen.

- Lt Aussage des Amtes faa Verkehr [13] gibt es keine Aufschlasselung des S chwer-
lastverkehres far die Tages- und Nachtzeit. Aus diesem Grund wird in Abstimmung
mit dem Amt faa Verkehr [13] far die Tages- und Nachtzeit der gleiche Anteil des
S chwerlastverkehres berazksichtigt.

Detailliert wird die Kfz-Frequentierung etc. in der Tabelle 2, Tabelle 3 und Tabelle 4
dargestellt.

Tabelle 2 = Zur Berechnung erforderliche A usgan gsgr@éen

Detmolder Strade (B66)

Stradengattung Bundesstrade

4-spuriger Ausbau Breite ca. 20 m

zul. H&chstgeschwindigkeit 60 km/h far Pkw und Lkw
Stradenoberfltche offenporige Asphaltdeckschichten
Steigung <5 %, d. h. kein Steigungszuschlag
Ampelanlagen u. a. Kreuzungsbereich Wismarer Strade

37.900 Kfz/24h (@stlich Kreuzung Wismarer Strade)

DTVaoie-Wert 31.700 Kfz/24h (westlich Kreuzung Wismarer Strade)

7,4 % tags / nachts (@stlich Kreuzung Wismarer Strade)

Lkw-Anteil 2014: 7,9 % tags / nachts (westlich Kreuzung Wismarer Strade)

28.200 Kfz/24h (@stlich Kreuzung Wismarer Strade)

DTVans-Wert 27.000 Kfz/24h (westlich Kreuzung Wismarer Strade)

18,1 % tags / nachts (@stlich Kreuzung Wismarer Strade)

Lkw-Anteil 2025:

20,4 % tags / nachts (westlich Kreuzung Wismarer Strade)

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strade 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Arme Herrmann, Tel. +49.521.92795-83



D DEKRA

Bericht - Nr.: 21486/A26692/553004624-B01 Seite 10 von 21

Tabelle 3 = Zur Berechnung erforderliche A usgangsgr@déen

Oldentruper Strade

Stradengattung

Kreisstrade

2-spuriger Ausbau

Breite ca. 7,5 m (@stlich Kreuzung Stralsunder Strade)

4-S puriger Ausbau

Breite ca. 18 m (westlich Kreuzung Stralsunder Strade)

zul. H@chstgeschwindigkeit

60 km/h faa Pkw und Lkw (@stlich Kreuzung Stralsunder
Strade)

50 km/h fa& Pkw und Lkw (westlich Kreuzung Stralsunder
Strade)

Stradenoberfltche nicht geriffelter Gussasphalt

Steigung <5 %, d. h. kein Steigungszuschlag

Ampelanlagen u. a. Kreuzungsbereich Stralsunder Strade
DTVaoia-Wert 17.600 Kfz/24h (@stlich Kreuzung Stralsunder Strade)

23.000 Kfz/24h (westlich Kreuzung Stralsunder Strade)

Lkw-Anteil 2014:

13,1 % tags / nachts (@stlich Kreuzung Stralsunder Strade)

11,3 % tags / nachts (westlich Kreuzung Stralsunder Straée)

DTV202s-Wert

18.500 Kfz/24h (@stlich Kreuzung Stralsunder Strade)

18.600 Kfz/24h (westlich Kreuzung Stralsunder Strade)

Lkw-Anteil 2025:

15,1 % tags / nachts (@stlich Kreuzung Stralsunder Strade)

14,0 % tags / nachts (westlich Kreuzung Stralsunder Strade)

Stralsunder Stra6e

Stradengattung

Gemeindestrade

2-spuriger Ausbau

Breite ca. 7,5m

zul. H@chstgeschwindigkeit

50 km/h faa Pkw und Lkw

Stradenoberfltche nicht geriffelter Gussasphalt

Steigung <5 %, d. h. kein Steigungszuschlag
Ampelanlagen Kreuzungsbereich Oldentruper Strade
DTVams-Wert 7.800 Kfz/24h

Lkw-Anteil 2014

3,8 % tags / nachts

DTVa02s-Wert

2.400 Kfz/24h

Lkw-Anteil 2025:

20,8 % tags / nachts

Wismarer Strade

Stradengattung

Gemeindestrade

2-spuriger Ausbau

Breite ca. 7,5 m

zul. H&chstgeschwindigkeit

50 km/h faa Pkw und Lkw

Stradenoberfltche nicht geriffelter Gussasphalt
Steigung <5 %, d. h. kein Steigungszuschlag
Ampelanlagen Kreuzungshbereich Detmolder Strade
DTVams-Wert 12.400 Kfz/24h

Lkw-Anteil 2014

4,0 % tags / nachts

DTVa02s-Wert

4.200 Kfz/24h

Lkw-Anteil 2025:

14,3 % tags / nachts

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strade 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arme Herrmann, Tel. +49.521.92795-83
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Tabelle 4 = Zur Berechnung erforderliche A usgangsgr@déen

Greifswalder Strade

Stradengattung

Gemeindestrade

2-spuriger Ausbau

Breite ca. 5 m

zul. H&chstgeschwindigkeit

30 km/h faar Pkw und Lkw

Stradenoberfltche offenporige Asphaltdeckschichten

Steigung <5 %, d. h. kein Steigungszuschlag

Ampelanlagen -

DTVa01a-Wert 1.350 Kfz/24h (Zwischen Stadtbahn und Stralsunder Strade)

2.300 Kfz/24h (Zwischen S tadtbahn Wismarer Strade)

Lkw-Anteil 2014:

2,5 % tags / nachts

DTV2025-Wert

1.420 Kfz/24h (Zwischen Stadtbahn und Stralsunder Strade)

2.420 Kfz/24h (Zwischen S tadtbahn Wismarer Strade)

Lkw-Anteil 2025:

2,5 % tags / nachts

Zu betrachtende Bahnstrecke

Die Frequentierungszahlen und Eingangswerte fa die Stadtbahnlinie 3 wurden

durch die Bielefelder Verkehrsbetriebe [12] zur Verfagung gestellt.

Die Stadtbahnlinie weist zwei Gleise und ca. in der Mitte zwischen der Greifswalder

Strade und der Stettiner Strade einen Bahnsteig auf.

Bei den Berechnungen wurde gem+6 der Schall 03 [7] als Ansatz auf der sicheren

Seite eine durchgehende Geschwindigkeit von 70 km/h berazksichtigt und kein ver-

langsamtes Fahren im Bereich des Bahnsteiges.

Tabelle 5 ™ Zugrunde gelegte Eingangsdaten zum Straéenbahnverkehr

Beschreibung Bezeichnung Zuschlag
Schall 03 Tabelle 4, Einfluss der Fahrzeugart De: 3 dB(A)
Schall 03 Tabelle 5, Einfluss der Fahrbahnart (S chotterbett

; Drb 2 dB(A)
mit Betonschwelle)

Tageszeit6 ~ 22 Uhr (Zugltnge 70 m)

12,9 Zage pro h

Tageszeit6 ~ 22 Uhr (Zugltnge 35 m)

0,75 Zage pro h

Nachtzeit 22 =~ 6 Uhr (Zugltnge 70 m) 3,3Zage proh
Nachtzeit22 =~ 6 Uhr (Zugltnge 35 m) 3,8 Zage proh
Ltnge der Zage 70 oder 35 m
Geschwindigkeit 70 km/h

Lt. Aussage der Verkehrsbetriebe Bielefeld [12] fahren 100 % der Stadtbahnen in

Bielefeld mit scheibengebremsten Wagen.
Vor, nach und im Bereich des Plangebietes verltuft die Stecke in einem ca. 4 bis

5 m tiefen Einschnitt.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strade 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arme Herrmann, Tel. +49.521.92795-83
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Zur Berazksichtigung der Besonderheiten des S chienenverkehrs wird nach der
16.BImS chV [3] bei der Bildung des Beurteilungspegels ein Abschlag von 5 dB(A)
beraxksichtigt.

6 Beurteilungskriterien

In der schalltechnischen Untersuchung ist zu betrachten, ob die Orientierungswerte der
DIN 18005 [1] far ein Allgemeines Wohngebiet tags / nachts 55 /45 dB(A) far das Plan-
gebiet aberschritten werden.

Die Lage des Plangebietes kann den Anlagen I ~ VI entnommen werden. Bei den Be-
rechnungen werden das EG, OG und DG separat betrachtet.

7 Durchfaehrung der A usbreitungsberechnungen

Bei den Berechnungen werden die Gertuschimmissionen infolge des Kfz-Verkehrs und
des Bahn-Verkehrs aberlagert.

- Die Rasterberechnungen der Beurteilungspegel gem+6 DIN 18005 [1] erfolgen mit
der geplanten Wohnbebauung innerhalb des Plangebietes.

- Die Rasterberechnungen der Ltrmpegelbereiche gem+6 DIN 4109 [2] erfolgen ohne
die geplante Wohnbebauung innerhalb des Plangebietes.

7.1 Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen far Kfz- und Bahn-L+rm liegen S challleistungspegel
far alle immissionsrelevanten S challquellen als rechnerische Ausgangsgr@den zu-
grunde.

Die rechnerische Prognose erfolgte anhand der Berechnungsgrundlagen der RLS-90
[4] far den Kfz-Verkehr und der Schall 03 [7] faa den Bahnverkehr.

Die berechneten Teilbeurteilungspegel des Straden- und des S chienenverkehrsltrms
werden energetisch zum Beurteilungspegel am Immissionspunkt summiert. Dieser Be-
urteilungspegel ist mit dem Orientierungswert der DIN 18005 [1] zu vergleichen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strade 131 33605 Bielefeld
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Berechnungsverfahren Kfz -Verkehr

Die E rmittlung der durch den Stradenverkehrsltrm verursachten Beurteilungspegel an
den betrachteten Aufpunkten erfolgte nach dem Berechnungsverfahren (T eilstazkver-
fahren) der RLS-90 [4]. Danach wird eine Strade in Teilstacke mit ann+hernd konstan-
ten Emissionen und Ausbreitungsbedingungen zerteilt. Die Ltnge der Teilstaxke ist au-
6erdem vom Abstand zum Immissionspunkt abhtngig. Der Mittelungspegel von einem
Teilstaxk wird wie nachfolgend beschrieben gebildet:

Li=Lme +D; +Dg +Dgy + Dy

Hierbei sind:

Lmi = Mittelungspegels eines Teilstaxkes in dB(A)

Lme = Emissionspegel eines Teilstaxkes in dB(A)

Di = Korrektur zur Berazksichtigung der Teilstakltnge

Ds = Pegeltnderung zur Berazksichtigung des Abstandes und der Luftabsorption
Dem = Pegeltnderung zur Berazksichtigung der Boden- und Meteorologied+mpfung
Ds = Pegeltnderung durch topographische und bauliche Gegebenheiten

Der Emissionspegel Lm wird durch folgende Parameter bestimmt:

Lme =Lmas) *Dy + Dgyo + Doy + D¢

Hierbei sind:

Lme = Emissionspegel eines Teilstazks in dB(A)

Lmes) = Mittelungspegel in 25 m horizontalem Abstand zur Strade unter Berazksichti-
gung der madgebenden standlichen Verkehrssttrke und des Lkw-Anteils.
Der Mittelungspegel gilt far folgende Randbedingungen, die durch die weiteren
Parameter der oben genannten Formel korrigiert werden:
Zultssige H@chstgeschwindigkeit 100 km/h, Stradenoberfltche, nicht geriffel-
ter Gussasphalt, Steigung < 5 %, freie S challausbreitung bei einer mittleren
Hhe von 2,5 m aber Geltndeoberkante.

Dv = Korrektur far unterschiedliche zultssige H@chstgeschwindigkeiten

Dswo = Korrektur faa unterschiedliche Stradenoberfltchen

Dsg = Zuschlag far Steigungen und Geftlle > 5 %

De = Korrektur zur Berazksichtigung von S piegelschallquellen.

Der Mittelungspegel einer Strade errechnet sich aus der energetischen Summe der
Mittelungspegel von den einzelnen Teilstaxken der Strade:

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strade 131 33605 Bielefeld
Dipl.-Ing. (FH) Arme Herrmann, Tel. +49.521.92795-83
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L, =10log ¥ 100'"ﬁLm")édB(A)
Gic1

Hierbei sind:

Lm Mittelungspegel einer Strade (Mittelung des nahen und fernen Fahrstreifens)
Lm,i Mittelungspegel von einem Teilstaxk der Strade

i Anzahl der Teilstaxke

Der Beurteilungspegel einer Strade errechnet sich aus

L, =L, +K dB(A)

Wenn der Abstand des Immissionspunktes zu einer lichtzeichengeregelten Kreuzung
oder Einmandung nicht mehr als 100 m betrtgt, gibt es aufgrund der erh@hten S t@rwir-
kung je nach Abstand noch einen Zuschlag von 1 - 3 dB(A).

7.3 Berechnung des Schienenverkehr s

Die Berechnung des Beurteilungspegels durch den S chienenverkehrsltrm nach der
Schall 03 [7] erfolgt ebenfalls nach dem Teilstazkverfahren (siehe Beschreibung bei
Berechnung des Stradenverkehrsltrms). Der Mittelungspegel eines Teilstaxks, ausge-
hend vom E missionspegel des Teilstaks, wird analog zum Stradenverkehr berechnet.
Durch energetische Summierung der Mittelungspegel der Teilstacke wird der Mitte-
lungspegel der gesamten S chienenstrecke gebildet. Zur Berazksichtigung der Beson-
derheiten des S chienenverkehrs wird nach der 16.BImS chV [3] bei der Bildung des Be-
urteilungspegels ein Abschlag von 5 dB(A) berazksichtigt.

Der Emissionspegel eines S chienenteilstazks wird wie folgt berechnet:

- 0 ) A 54 Dp s Dy+ DDy )
me_/ﬂlgat' 70" e Vé*’ D+ D+ Dyt Dy,
/
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mit:
me = EmMissionspegel eines Teilstazks in dB(A).
Erist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Gleisachse,
3,5 m aber S chienenoberkante

=Einfluss der Fahrzeugart

-
N

=Einfluss der Bremsbauart

o

=Einfluss der Zugltngen (Summe der Ltnge aller Zage pro Stunde)

=Einfluss der Geschwindigkeit

= Korrektur faa unterschiedliche Fahrbahnarten

-n
o

=Zuschlag far Brazken

@
=

=Zuschlag faa Bahnabergtnge

Bae

UUUU<UUUU

=Zuschlag far enge Kurvenradien

x
)

Far jedes Teilstaxk k ist Lrx zu berechnen:
Lig=Lies*792+70lgl # Dy + Doy # Dy # Dy * Dyorrpc +5

mit;

Lmek =Emissionspegel eines S chienenteilstackes in dB(A)

I =Teilstaxkltnge

Dik =Pegeldifferenz durch Richtwirkung

Dsk =Pegeldifferenz durch Abstand

DLk =Pegeldifferenz durch Luftabsorption

Demk =Pegeldifferenz durch Boden- und Meteorologied+tmpfung
Dkork =Summe Einflasse auf dem Ausbreitungsweg

S =Schienenbonus nach 16. BImSchV von S = -5 dB

Der Gesamtbeurteilungspegel ergibt durch energetische Addition der Teilbeurteilungs-
pegel L.« far die Teilstaxkltngen k:

or i)
Ly ges = /0/0guLf_/7} MR QB A)

Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Die Eingangsdaten far den Kfz- und Bahn-Verkehr werden aus Punkt 5.2 und 5.3 aber-
nommen.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strade 131 33605 Bielefeld
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8 Berechnungsergebnisse

8.1 Betrachtung gemz6 DIN 18005

Die grafische Darstellung der Ergebnisse zu den Berechnungen gem+6 DIN 18005 [1]
sind der Anlage II, die Beschreibung ist der Tabelle 1 zu entnehmen.

- Die schalltechnische Untersuchung faa das Plangebiet hat gezeigt,
- dass der Orientierungswert der DIN 18005 [1] far ein Allgemeines Wohngebiet
zur Tageszeit (6 ~ 22 Uhr)
- ImEG in fastallen Bereichen des Plangebietes unterschritten wird. Nur am
Ostrand wird der Orientierungswert aberschritten (s. Anl. II).
- Im OG und DG wird der Orientierungswert zur Tageszeit in den westlichen und
n@rdlichen Bereichen unterschritten und in den saalichen und @stlichen Berei-
chen aberschritten (s. Anl. II).
- dass der Orientierungswert der DIN 18005 [1] far ein Allgemeines Wohngebiet
zur Nachtzeit (22 ~ 6 Uhr)
- imEG infastallen Bereichen des Plangebietes unterschritten wird. Nuram
Ostrand wird der Orientierungswert aberschritten (s. Anl. II)
- Im OG wird der Orientierungswerte zur Nachtzeit nur in der Mitte des Plange-
bietes unterschritten und in den anderen Bereichen aberschritten (s. Anl. II).
- Im DG wir der Orientierungswert zur Nachtzeit in allen Bereichen des Plange-
bietes aberschritten (s. Anl. II).

8.2 Ltrmpegelbereiche gem+6 DIN 4109

Ohne aktive Schallschutzmadnahmen ergeben sich far die Realisierung des passive
Schallschutzes folgende Anforderungen:

- Passiver Schallschutz ist auszulegen gem+6 der Ltrmpegelbereich der DIN 4109 [2]
- Die Ltrmpegelbereiche k@nnen der Anlage III fax das EG, OG und DG enthommen
werden.
Das Plangebiet liegt zur Tageszeit (s. a. Anl. II)
im EG in den Ltrmpegelbereichen I (S adwestseite), II und III (Ostseite) und
im OG und DG in den L+rmpegelbereichen II und III (S adost- und Ostseite).

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strade 131 33605 Bielefeld
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J e nach Ltrmpegelbereich innerhalb des Plangebietes werden folgende resultie-
rende Schalldtmm-Made gem+6 DIN 4109 [2] erforderlich.

Tabelle 6 ~ Erforderliche resultierende Schalldtmm -Maée gem+d DIN 4109

Ltrmpegelbereich Erforderliche s resuItierent{i;;(ic)r]lalldimm -Maoé erf. R y,res
Baerortume Wohnrtume
I -- 30
I 30 30
m 30 35
\% 35 40
Vv 40 45
VI 45 50

Sollten passive Schallschutzmadénahmen vorgesehen werden, so sind auch schall-
gedtmmte Laftungssysteme erforderlich.

Die in Tabelle 6 vorgegebene S challdtmm-Made werden nur im geschlossenen Zu-
stand der Fenster erreicht. Nach der DIN 4109 [2] wird Folgendes angemerkt:

U Mufausreichenden Luftwechsel ist aus Granden der Hygiene, der Begrenzung
der Luftfeuchte sowie ggf. der Zufahrung von Verbrennungsluft zu achten. "4

Es wird empfohlen, die erforderlichen Luftwechsel durch die sogenannte Sto6belad-
tung oder durch motorisch betriebene, schallgedtmmte Beladtungseinrichtungen si-
cherzustellen. Dies wird far S chlafrtume erforderlich.

8.3 Au éenbereiche

Da zur Tageszeit (6 ~ 22 Uhr) bis auf den @stlichen Rand des Plangebietes zwischen
der ersten Baureihe und der Greifswalder Strade der Orientierungswert der

DIN 18005 [1] im EG unterschritten wird, kann ggf. erwogen werden, auf zuszttzliche
aktive Schallschutzmadénahmen far die Audenbereiche des Plangebietes zu verzichten.

Die Abw+gung bleibt der Genehmigungsbeh@rde vorbehalten.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strade 131 33605 Bielefeld
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8.4 Ak tive / passive Schallschutzmadnahmen

Da zur Tages- und Nachtzeit in nicht allen Bereichen des Plangebietes die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 [1] unterschritten werden, sind aktive S challschuzmadnah-
men in Form von z. B. abschirmenden L+rmschutzwtnden oder Ltrmschutzwzllen und
/ oder passive Schallschuzmadnamen in Form von z. B. Schallschutzfenstern mit Be-
und E ntladtungseinrichtungen vorzusehen.

Die vorliegenden Berechnungen beragksichtigen keine aktiven S challschuzmadnah-
men.

Die Reduzierung der Gertuschimmissionen in Form von aktiven S challschutzmadnah-
men ist z. B. durch den Bau von Ltrmschutzwtnden oder L+rmschutzwzllen im Bereich
der @ffentlichen Straden und der S tadtbahn m@glich.

Alternativ zum Bau von Lxrmschutzw+nden oder L+rmschutzwtllen ist auch die Anord-
nung der Mehrfamilienhzuser als Riegelbebauung auf der Sad-, Ost- und Nordseite
denkbar.

Die Abwtgung, ob aktive oder passive Schallschutzmaénahmen far die geplanten
Mehrfamilienhtuser im Plangebiet vorgesehen werden bzw. die planungstechnische
und sttdtebauliche Abw+gung, bleibt der Genehmigungsbeh@de vorbehalten.

8.5 Gegenaberstellung der Gertuschimmissionen im Ist- und Plan -Zustand

Im Folgenden werden die Vertnderungen der Beurteilungspegel an der geplanten
Wohnbebauung durch den Kfz- und Stadtbahn-Verkehr unter Berazksichtigung der
J ahre 2014 (Ist-Zustand) und 2025 (Plan-Zustand) dargestellt.

Dabei wurden die Beurteilungspegel infolge des Kfz- und Bahn-Verkehrs des Ist- und
Plan-Zustandes unter Berazksichtigung der unter Punkt 5.2 und Punkt 5.3 aufgefahrten
Kfz- und Bahn-Frequentierung an verschiedenen Immissionspunkten (s. Anl. I, Blatt 3)
ermittelt und in der Tabelle 7 aufgefahrt.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strade 131 33605 Bielefeld
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Arme Herrmann, Tel. +49.521.92795-83



Bericht - Nr.: 21486/A26692/553004624-B01

D DEKRA

Seite 19 von 21

Tabelle 7 = Gegenaeberstellung Ist - und Plan -Zustand auf den umliegenden @ffentlichen

Straden
Ist-Zustand Plan-Zustand
punkte s | e | e | e | wagon | el
6" 22 22°6 6" 22 22°6 6" 22 22°6
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
IP1: Whs 2.0G 56 49 58 50 +2 +1
IP2: Whs 2.0G 56 49 58 50 +2 +1
IP3: Whs 2.0G 56 48 56 49 +1 +1
IP4: Whs 2.0G 56 49 57 50 +1 +1
IP5: Whs 2.0G 55 49 56 49 +1 --
IP6: Whs 2.0G 53 46 54 47 +2 +1
IP7: Whs 2.0G 53 46 55 47 +2 +1
IP8: Whs 2.0G 54 47 56 49 +2 +2
IP9: Whs 2.0G 54 46 55 48 +1 +2
IP10: Whs 2.0G 53 46 55 48 +2 +2
IP11: Whs 2.0G 53 46 54 47 +1 +1
IP12: Whs. 2.0G 53 46 55 47 +2 +1

Die Berechnungsergebnisse der Tabelle 7 zeigen, dass durch den zuszttzlichen

Kfz-Verkehr auf den umliegenden @ffentlichen Straden unter Beragksichtigung des

Prognosehorizonts 2025 Erh@hung der Beurteilungspegel von bis zu 2 dB(A)

ZU erwarten ist.

Die immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungsbeh@rde vorbe-

halten.

Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Arme Herrmann, Tel. +49.521.92795-83

8.6 Vertnderung der Beurteilungspegel an der vorhandenen Bebauung
Im Folgenden werden die Vertnderungen der Beurteilungspegel an der vorhandenen
Wohnbebauung durch den erhhten Kfz-Verkehr auf der Greifswalder Strade infolge
des Baus der Mehrfamilienhtuser dargestellt.
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Dabei wurden die Beurteilungspegel infolge des Kfz-Verkehrs des Ist- und Plan-Zustan-
des unter Berazksichtigung der in Tabelle 4 aufgefahrten Kfz-Frequentierung an ver-
schiedenen Immissionspunkten (s. Anl. I, Blatt 4) ermittelt und in der Tabelle 8 aufge-
fahrt.

Tabelle 8 = Gegenaberstellung Ist - und Plan -Zustand auf den umliegenden Wohnbebau-

ung
Ist-Zustand Plan-Zustand E
punkte s | e | e | e | wagon | el
6" 22 22°6 6" 22 22°6 6" 22 22°6
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
IP1: Whs 1.0G 53,7 46,4 54,0 46,6 +0,3 +0,2
IP2: Whs 1.0G 54,4 47,0 54,6 47,2 +0,2 +0,2
IP3: Whs 1.0G 51,1 43,7 51,3 43,9 +0,2 +0,2
IP4: Whs 1.0G 52,1 44,7 52,3 44,9 +0,2 +0,2

Die Berechnungsergebnisse der Tabelle 8 zeigen, dass durch den zusttzlichen
Kfz-Verkehr auf der Greifswalder Strade keine relevanten Erh@hungen der Beurtei-
lungspegel an der umliegenden Wohnbebauung von bis zu 0,2 dB(A) zu erwarte ist.

Die immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungsbeh@rde vorbe-
halten.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strade 131 33605 Bielefeld
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9 Schlusswort

Eine abschliedende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zusttndigen Be-
h@rde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschliedlich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine - bertragung auf andere Anlagen ist nicht zultssig.

Eine auszugsweise Vervielftltigung des Berichts darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Bielefeld, 07.04.2016

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Sachversttndiger Projektleiter
ﬂ /B
ly 1#2 Ed‘o /é\‘[/m.(/ W
/
Dr. rer. nat. Lutz Boberg Dipl.-Ing. (FH) Arne Herrmann
Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strade 131 33605 Bielefeld

Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Are Herrmann, Tel. +49.521.92795-83
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Planinhalt:  Kfz- und Stadtbahn-Verkehr auf den umliegenden @ffentlichen Straéen in
Bezug auf das Plangebiet
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Planinhalt:  Kfz- und Stadtbahn-Verkehr auf den umliegenden Straden zur Tages- und
Nachtzeit far den Ist- (2014) und Plan-Zustand (2025)
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Planinhalt: ~ Kfz-Verkehr auf den umliegenden Straéen zur Tages- und Nachtzeit in-
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