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1. Rahmenbedingungen und Vorgehen

1.1 Beschreibung des Ballungsraums, seiner Entwicklung, Umgebung und Larm-
quellen

Der Ballungsraum Bielefeld gehort zu den 26 Ballungsraumen in Nordrhein-Westfalen, fur die in
einer zweiten landesweiten Bearbeitungsstufe der Umgebungslarm zu kartieren und ein Larmakti-
onsplan aufzustellen ist.

[ 26 Ballungsriume
HauptverkehrsstraBen >3 Mio KfZ/Jahr
= Autobahn

Bundesstraie

LandstraBe

368 kartierungspflichtige Gemeinden

2 Grofflughifen

Abb 1.: Kartierungsbereiche der 2. Stufe in Nordrhein-Westfalen

Nach § 47b Bundesimmissionsschutzgesetz (BlmschG) ist ein Ballungsraum der zweiten Larm-
aktionsplanstufe ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl Gber 100.000 Einwohnern (EW) und einer
Bevolkerungsdichte von mehr als 1000 EW pro km?2.

Die Stadt Bielefeld im ostwestfalischen Raum NRWs umfasst eine Flache von 258 km? und ist mit
328.011 EW (Stand 31.12.2013) als Oberzentrum ausgewiesen. Verkehrliche Anbindungen beste-
hen an die BAB 2 und 33 sowie die Hauptschienenstrecke Hannover-Hamm. Verkehr ist der
Hauptverursacher fir die Bielefelder Umgebungslarmbelastung. Stralen mit Verkehrsbelastungen
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Uber 3 Mio Kfz/Jahr (Stufe 2) und lber 6 Mio Kfz/Jahr (Stufe 1) sind die Hauptlarmquellen. Neben
dieser Larmquelle werden die Bundesschienenwege, die sonstigen Schienenwege (Stadtbahn)
und Industrieanlagen (sog. IVU-Anlagen) kartiert. Aufgrund der Lage der Stadt im klassifizierten
Strallennetz, der siedlungsstrukturellen Einordnung mit Versorgungsfunktion als Oberzentrum so-
wie der Verkehre innerhalb der Stadt, sind auf den Hauptverkehrsstralten als Hauptlarmquellen
Belastungen bis Gber 40.000 Kfz/24 h und auf der Bundesautobahn 2 bis tber 80.000 Kfz/24h zu
verzeichnen. Zu den Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von dber 30.000
Zugen pro Jahr (Stufe 2) zahlen in Bielefeld z.B. die Strecken 2990 Minden-Hamm, 2984 Lage-
Bielefeld, 2960 Paderborn-Brackwede und 2950 Brackwede-Osnabriick. Die Hauptlarmquellen der
Stufe 2 zeigt zusammenfassend die Anlage 1.

Als ausschlaggebende Veranderungen seit dem letzten Larmaktionsplan sind die Verkehrsbelas-
tungen des stadtischen Verkehrsmodells verbessert fortgeschrieben worden. AuRerdem ist die
Realkartierung der griinen Naherholungsraume konkretisiert und aktualisiert worden. Damit liegt
fur die Larmaktionsplanung der Stufe 2 nunmehr eine realistischere Bestandsaufnahme der Larm-
und Flachennutzungssituation vor. Gegenliber dem Stand des ersten Larmaktionsplans 2010 sind
verschiedene MalRnahmen zur Larmminderung bereits umgesetzt, wie Férderungen von Larm-
schutzfenstern oder der Einbau von Larm mindernden Fahrbahnoberflachen. Die Schaffung mo-
derner Radfahrstreifen durch Fahrbahnmarkierungen im Zuge von Baumalnahmen verbessern
das Radwegeangebot. Durch den vernetzten Ausbau ,Griner Wege® werden ruhige Grun- und
Parkanlagen sowie Griinztige mit hoher Aufenthalts- und Erholungsqualitat fir die Bielefelder Be-
volkerung besser erschlossen. Die Rahmenbedingungen fur eine starkere Nahmobilitatsnutzung
und den Verzicht auf das Auto werden mit diesen Angeboten weiter ausgebaut.

Andere Ziele und Vorhaben sind noch nicht abgeschlossen oder in Vorbereitung. Weitere Informa-
tionen hieriiber werden im MaRnahmenkonzept (Kapitel 4) aufgegriffen.

1.2 Zustandige Behorde

Zustandig fur die Larmkartierungen der mafigeblichen Hauptlarmquellen, wie Strallen- und Schie-
nenwege und Gewerbe sowie den Larmaktionsplan ist die Stadt Bielefeld (Umweltamt; 33597
Bielefeld; Telefon: 0521-51/8520, Fax: 0521-51/3395; Homepage: www.bielefeld.de).

Die Larmkartierung und Betroffenheitsanalyse fir Schienenwege des Bundes wird durch das Ei-
senbahnbundesamt (Projekt Larmkartierung — GA 8221; 53119 Bonn; Telefon: 0228/98260, Fax:
0228/9826-9822; Homepage: www.eisenbahn-bundesamt.de) erstellt.

Unter Federflihrung des Dezernates flir Umwelt und Klimaschutz koordiniert das Umweltamt die
Larmaktionsplanung. Zu den wichtigsten internen und externen Zustandigkeiten, die an der Auf-
stellung des Larmaktionsplans sowie an der Malinahmenfindung in der zweiten Bearbeitungsstufe
beteiligt sind, zahlen wie bereits bei der Stufe 1 die stadtinternen Dienststellen Amt fir Verkehr
und Bauamt sowie der Umweltbetrieb und die externen Dienststellen und Institutionen, wie u.a. der
Landesbetrieb Strallenbau NRW (Niederlassungen Bielefeld und Hamm), das Eisenbahnbundes-
amt (EBA), die Deutsche Bahn (DB Services Immobilien GmbH, DB Projektbau GmbH) und das
Verkehrsunternehmen moBiel. Diese Planungs- und Baulasttrager stellen MalRnahmen in ihrer

10
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Fachzustandigkeit fir das MaRnahmenkonzept des Larmaktionsplans zur Verfligung und wirken
an den Abstimmungen zur Aufstellung des Handlungsprogramms fiir die nachsten 5 Jahre mit.

Der Landesbetrieb Strallenbau NRW hat im Planaufstellungsverfahren in den verschiedenen Be-
teiligungsphasen wiederholt darauf hingewiesen, dass mit ihm ein Einvernehmen zu den Maf3-
nahmen des Larmaktionsplans nicht vorausgesetzt werden kann. Als Fachbeitrag hat er im We-
sentlichen auf seine Informationen und Stellungnahme zum Larmaktionsplan der Stufe 1 verwie-
sen. Den Einladungen zur Teilnahme und Mitwirkung an 6ffentlichen Veranstaltungen sowie Ar-
beitsgesprachen oder Workshops zur Abstimmung des Handlungsprogramms flr die nachsten 5
Jahre ist der Landesbetrieb Straflenbau NRW nicht gefolgt.

1.3 Veroffentlichung im Internet

Informationen zur inhaltlichen und zeitlichen Vorgehensweise der Larmaktionsplanung fir die
Stadt Bielefeld liefert das Internet-Portal LA&rmminderungsplanung/Umgebungslarm unter
www.bielefeld.de.

Internetvernetzungen mit anderen Planungstragern und Dienststellen werden schrittweise einge-
richtet und ausgebaut.

1.4 Rechtlicher Hintergrund und Wirkung

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG ist nach §§ 47a-f Bundesimmissions-
schutzgesetz (BImSchG) fir Bielefeld ein Larmaktionsplan der Stufe 2 aufzustellen, der aufzeigt,
wie kartierte Larmprobleme des Verkehrs und/oder des Gewerbes geregelt werden. Der Ballungs-
raum Bielefeld umfasst das Bielefelder Stadtgebiet.

Die bereits ausfihrlich im Larmaktionsplan der ersten Bearbeitungsstufe 2010 behandelten
Rechtsgrundlagen gelten grundsatzlich auch fir den Larmaktionsplan der zweiten Bearbeitungs-
stufe weiter. Weiterflihrende rechtliche Konkretisierungen oder Vorgaben fir die Aufstellung des
zweiten Larmaktionsplans erfolgten nicht.

Angesichts der vorgegebenen Fortschreibung des Larmaktionsplans alle 5 Jahre sowie der Kom-
plexitat der Aufgabe, wird fur Bielefeld nach dem Larmaktionsplan der Stufe 1 von 2010 bis zum 1.
Quartal 2016 ein Larmaktionsplan der Stufe 2 fortgeschrieben.

Die verwaltungsinterne Wirkung des Larmaktionsplans im Rahmen der Abwagung von Planungs-
verfahren sowie seine Berticksichtigung bei Behérdenentscheidungen besteht fort.

1.5 Geltende Grenzwerte

Die vom Bundesland Nordrhein-Westfalen den Ballungsraumen per Runderlass zur Aufstellung
der Larmaktionsplanung vom 07.02.08 empfohlene Orientierung an Larmschwellenwerten, sog.

11
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»Ausldésepegeln® gilt auch fur die Aufstellung des Larmaktionsplans Stufe 2. Hiernach liegen Larm-
probleme im Sinne des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) in der Bearbeitungsstufe 2
immer vor, wenn an Wohnungen, Schulen und Krankenhausern oder an anderen schutzwiirdigen
Gebéauden ein LDEN (24h Mittelungspegel) von 70 dB(A) oder ein LNight (8h Mittelungspegel) von
60 dB(A) erreicht oder Uberschritten wird. Unter Berucksichtigung der fachlich anerkannten
Schwelle der Gesundheitsrelevanz von Larm bei Uber 65/55 dB(A) tags/nachts sowie der im ersten
Bielefelder Larmaktionsplan beschriebenen langfristigen Handlungsstrategie, berticksichtigt die
Stadt Bielefeld fir die Bearbeitungsstufe 2 zusatzlich die Ausléseschwelle von 65/55 dB(A)
Lden/Lnight. Die um 3 dB(A) abgesenkten Larmsanierungsgrenzwerte fir Bundesfernstralien, die
fur Bestandsstraen rechtlich bindend sind, zeigt folgende Ubersicht.

Nutzung Grenzwerte fiir die Larmsanierung an Straen in der
Baulast des Bundes
Tag in dB(A) Nacht in dB(A)
Krankenhauser, 67 57
Schulen, Kurheime,
Altenheime, reine
und allgemeine
Wohngebiete
Kerngebiete, Dorf- 69 59
gebiete, Mischge-
biete
Gewerbegebiete 72 62

Quelle: Verkehrslarmschutzpaket Il, 2010

1.6 Vorgehensweise

Am 16.12.2010 hat der Rat der Stadt Bielefeld den LAP der Stufe 1 mit Drucksachen-Nr.
1683/2009-2014/1 beschlossen. Der Plan ist mit den kartierten Larmquellen und ermittelten Belas-
tungsschwerpunkten sowie den wichtigsten Handlungsfeldern, Strategien und MalRnahmen im
Internet unter www.bielefeld.de verdffentlicht.

Nachdem der erste Larmaktionsplan 2010 die bisherigen Larmminderungsmafnahmen gebindelt
hat, wird mit der Fortschreibung der Larmkartierungen und des Larmaktionsplans der Stufe 2 die
seitdem eingetretene Veranderung des durch unterschiedliche Quellen (Straf3e, Schiene, Gewer-
be) verursachten erheblichen Umgebungslarms analysiert. Es wird untersucht, inwieweit Mal3-
nahmen die Larmbelastungen bisher mindern und ruhige Gebiete bewahren konnten. Wenn die
angestrebten Larmminderungsziele noch nicht erreicht wurden, ist eine Intensivierung von Mal}-
nahmen zu prifen. Hierzu wird im Aufstellungsverfahren die Prifung der eingehenden Anregun-
gen und Malinahmenvorschlage durch die fachrechtlich zustandigen Trager fortgesetzt. Prifungen
und/oder Stellungnahmen der Stralienverkehrsbehérde, der Verkehrsplanung und des Verkehrs-
wegebaus, des Landesbetriebs StraRenbau NRW und der Deutschen Bahn werden veranlasst.
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Darlber hinaus wird die Festlegung planerischer Larmminderungsmafnahmen im Einzelfall abge-
stimmt.

Im Entwurf des Larmaktionsplans der Stufe 2 soll nun aufgezeigt werden, inwieweit Larmminde-
rung und ein Riickgang der Larmbetroffenheit wirksam erreicht werden konnten, welche Maf3nah-
men des ersten LAP aus 2010 noch umgesetzt werden und welche neuen Malinahmen noch vor-
gesehen werden kénnen.

Die Ergebnisse der Larmkartierungen 2012 zeigen, dass besonders Malinahmen flr die Larmquel-
len Stral3e und Schiene fortzuschreiben sind an verbliebenen Korridoren mit Pegeln tber der bis-
herigen Ausldseschwelle von 70/60 dB(A) LDEN/LNight. Es werden erganzend zur Planung der
ersten Bearbeitungsstufe Bereiche mit gesundheitsrelevantem Larm = 65/55 dB(A) LDEN/LNight
betrachtet. Nach Runderlass zur Larmaktionsplanung obliegt der Schutz ruhiger bebauter und un-
bebauter Gebiete den zustandigen Planungsbehoérden. Die Chancen zum Schutz ruhiger Gebiete
sollen daher innerhalb laufender Planungsprozesse kontinuierlich Gberpruft, genutzt und weiter-
entwickelt werden.

Als Fortfiihrung des MaBnahmenkonzepts aus dem LAP der Stufe 1 von 2010 werden fol-
gende Handlungsschwerpunkte im Entwurf des zweiten Larmaktionsplans aufgegriffen:

¢ Larmoptimierte Fahrbahnbelage
e Stadtbahnausbau
e Aktualisierung der Larmsanierungsbereiche der Deutschen Bahn (DB)

¢ Prifung von Liarmsanierungsanspriichen fiir Bundesfernstrafen, Bundes- und
LandesstraRen

¢ Geschwindigkeitsbegrenzung und -kontrollen

o Ausschopfung von Synergien aus der MaBnahmenumsetzung des Luftreinhalteplans
fur das Stadtgebiet Bielefeld (z.B. LKW-Lenkung)

e Anforderungen an passiven Schallschutz im Wohnungsbau (Offentlichkeitsarbeit)

¢ Beabsichtigte InfrastrukturmaBnahmen aus dem Larmaktionsplan der Stufe 1 (z.B.
StraBenriickbau, LKW-Entlastung)

¢ Qualitatssicherung sowie Erreichbarkeit und Nutzbarkeit ruhiger Gebiete

Neben der Dienststellen- und Tragerbeteiligung wird die Offentlichkeit Gber die Aufstellung des
zweiten Larmaktionsplans unterrichtet. Eine Beteiligung zum Planentwurf erfolgt in Form der 6f-
fentlichen Planauslegung sowie einer Online-Beteiligung. Die regelmaRige Information erfolgt tiber
Internet, Presse, Radio etc. Im Anschluss an die Prifung und bezirksbezogene Zusammenfassung
der offentlichen Anregungen und Vorschlage aus der Offenlage wird der Larmaktionsplan fertigge-
stellt, in den Bezirken und den zustédndigen Fachausschissen beraten sowie durch den Rat be-
schlossen.
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2. Bestandsaufnahme

Die bereits in der ersten Bearbeitungsstufe zur Larmaktionsplanung an die Larmkartierung und an
die Betroffenheitsanalyse gestellten Anforderungen sowie die Berechnungsverfahren bestehen
ebenfalls flr die Planfortschreibung in der zweiten Bearbeitungsstufe.

Der Untersuchungsumfang der Stufe 2 beinhaltet eine Larmberechnung fir den Gesamtlarm aller
einwirkenden Straflten sowie eine Larmberechnung, die ausschlieBlich die StralRen mit Gber 3 Mio
Kfz/Jahr erfasst. Gegenuber der ersten Bearbeitungsstufe sind dem Land NRW nach dem Anfor-
derungsprofil nunmehr beide Berechnungen und Kartendarstellungen bereit zu stellen.

2.1 Larmkartierung und Betroffenheitsanalyse

Die in der Bundesrepublik Deutschland angepassten Berechnungsverfahren fir die Ermittlung der
Larmbelastungssituation sind gegentber der Larmkartierung aus der ersten Bearbeitungsstufe in
Bielefeld unverandert anzuwenden.

Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Straen (VBUS),
Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSCH),
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe (VBUI),

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB).

Fir die Stadt Bielefeld liegen folgende Larmkarten der zweiten Bearbeitungsstufe vor, die auf der
Internetseite des Landes Nordrhein-Westfalen unter www.umgebungslaerm.nrw.de veréffentlicht
sind (vgl. Anlage 3-10).

Larmkarten

StralRenverkehr

Eisenbahnverkehr

Stadtbahnverkehr

Industrie-, Gewerbeanlagen (sog. [VU-Anlagen)

Tab. 1: Ubersicht der Larmkarten

Die vom Eisenbahnbundesamt(EBA) flr den Ballungsraum Bielefeld zu erstellende Larmkartierung
der Bundesschienenwege wurde mit zeitlicher Verzégerung im Frihjahr 2015 bereit gestellt. EBA
und DB haben im Beteiligungsprozess hierzu folgendes mitgeteilt. Innerhalb des Beteiligungsver-
fahrens zum zweiten Larmaktionsplan ,arbeitet das EBA an einer sorgfaltigen und fir die Kommu-
nen spater nutzlichen Larmkartierung. Die Arbeiten laufen, nehmen aber Zeit in Anspruch. Ein Da-
tum zur Fertigstellung kann derzeit noch nicht genannt werden. Fir den von der EU geforderten
Umfang der Kartierung des Bahnstreckennetzes sind viele Erhebungen, Berechnungen und Vor-
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bereitungen zur Auswertung der Daten, u.a. die Entwicklung eigener IT-Software, erforderlich.
Dies ist u.a. angesichts der GréRe des Bahnstreckennetzes in Deutschland in der von der EU vor-
gesehenen Frist nicht fundiert leistbar.”

Daruber hinaus hat die DB mitgeteilt, dass ,aufgrund der laufenden Arbeiten eine Abschatzung
Uber die relevanten Auswirkungen/Anderungen nicht getroffen werden kann.“ Eine Auflistung der
in Bielefeld betroffenen Strecken der Stufe 2 zeigt Anlage 1.

Die DB geht derzeit weiterhin davon aus, dass ,nicht mit einer deutlichen Vermehrung der zu kar-
tierenden Streckenkilometer zu rechnen ist, da der Ballungsraum Bielefeld bereits in der ersten
Stufe kartiert wurde. Die Zugzahlen dagegen werden aktualisiert.”

Aufgrund der EU-weit vorgegebenen Schwellenwerte fir die Umgebungslarmermittlung von Flug-
hafen, der unveranderten Genehmigungslage und Flugzahlen wurde eine Larmkartierung des
Flugplatzes Bielefeld Windelsbleiche in der zweiten Bearbeitungsstufe nicht erneut durchgefihrt.

Die Berticksichtigung von u.a. Hindernissen und Daten aus dem aktualisierten stadtischen Ver-
kehrsmodell (z.B. DTV: Kfz/24h) erfolgte fur die Bezugszeit 2011. Eine Fortschreibung der Daten-
lage wird bis zur Fortschreibung der Larmkartierung in 5 Jahren vorliegen.

Das Amt fUr Verkehr hat im Beteiligungsverfahren zur Aufstellung des Larmaktionsplans der Stufe
2 als Grund fir die festgestellten Differenzen zwischen den gelieferten Verkehrsbelastungsdaten
fur die Umgebungslarmkartierung 2007 (Stufe 1) und fir die Umgebungslarmkartierung 2012 (Stu-
fe 2) mitgeteilt, dass die Belastungsdaten aus der landesweiten Verkehrswegezahlung 2005, die
der Kartierung 2007 zugrunde lagen, zu hoch angesetzt sind. Nach dem Fertigstellungszeitpunkt
der ersten Umgebungslarmkartierung durchgefiihrte Verkehrszahlungen (z. B. OWD) verdeutlich-
ten dies. In Abstimmung der Verkehrsbehdrden bestand jedoch zum Zeitpunkt der Erstkartierung
keine Mdglichkeit die Analyse 2007 nachtraglich zu &ndern, da vergleichbare Zahlen bei Malinah-
men des Bundes und des Landes auf Bielefelder Stadtgebiet bendtigt wurden. Auf dieser Grundla-
ge sind die anschlielRend fortgeschriebenen niedrigeren Verkehrsdaten flr das Bezugsjahr 2011 in
die Umgebungslarmkartierung 2012 eingeflossen. Da bei niedrigeren Verkehrsbelastungszahlen
die Schallausbreitung verringert ist, hatte dies auch Auswirkungen auf die festgestellte Larm-
betroffenheit. Auch der Umfang ermittelter larmbelasteter Flachen und Menschen ist demzufolge
im Larmaktionsplan Stufe 2 geringer als im Larmaktionsplan Stufe 1.

Die Zahl der 2012 ermittelten Larmbelasteten mit StralRenverkehrslarm > 70/60 dB(A)
LDEN/LNight, fir die ein vorrangiger Bedarf zur Larmminderung besteht, ist gegentber der Daten-
lage von 2007 um 11.686 Menschen niedriger. Die Ursache hierfir liegt in der bereits oben be-
schriebenen Fortschreibung der Verkehrsdaten. In den tags lila und blau sowie in den nachts rot
und lila kartierten Larmkorridoren sind 2012 noch 7.446 Menschen (rd. 2 %) oberhalb der Ausldse-
schwelle der Larmaktionsplanung belastet.

Die Stadt Bielefeld hat auf der Basis dieser Untersuchungen analog zum Vorgehen der ersten
Bearbeitungsstufe eine Bewertung der Larmsituation durchgefihrt.
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' | Larmpegelbereich Bewertung
> 70 dB(A) LDEN Belastung sehr hoch
> 60 dB(A) LNight
> 65 dB(A) LDEN Belastung hoch
> 55 dB(A) LNight
< 65 dB(A) LDEN Belastung bzw. Belas-
< 55 dB(A) LNight tigung
< 55 dB(A) LDEN Belastung
< 45 dB(A) LNight gering

LDEN: Belastung iiber 24 Stunden
LNight: Belastung 22.00 bis 6.00 Uhr

Abb. 2: Orientierungshilfe zur Bewertung

Die Umgebungslarmkarten stellen zwei Larmindizes in einer Immissionshéhe von 4 m dar:

Den Tag-Abend-Nacht-Larmindex LDEN fiir die alilgemeine Belastigung (24 Stunden-
Mittelungspegel) und den Nacht-Larmindex LNight fiir Schlafstérungen (8 Stunden-
Mittelungspegel)

Neben den Larmkarten hat die Stadt Bielefeld die Larmbetroffenheit Gber die Anzahl der von be-
stimmten Mittelungspegeln durch verschiedene Larmquellen, wie Straldenverkehr, Schienenver-
kehr (Eisenbahn, Stadtbahn), Industrie/Gewerbe belasteten Menschen ausgewertet (vgl. Anlage
2).

2.1.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die zusammengefassten Ergebnisse der Larmkarten und der Betroffenheitsanalyse fur den Bal-
lungsraum Bielefeld aus der Anlage 2 hat das LANUV im Internet unter
www.umgebungslaerm.nrw.de verdffentlicht. Die flr die Schienenwege von Eisenbahnen des
Bundes vom Eisenbahnbundesamt durchgefiihrte Larmkartierung und Betroffenheitsanalyse ist
unter www.eisenbahn-bundesamt.de verdéffentlicht.

Die Auswertung der verkehrslarmbelasteten Gesamtflache zeigt, dass 35 % des Bielefelder Stadt-
gebiets mit StralRenlarmpegeln > 55 dB(A) LDEN und im Vergleich nur 1 % mit Stadtbahnlarm der
gleichen GroRenordnung belastet ist.
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Betroffenheit der Gesamtstadt durch Larmquellen

Legende
1% 2%

Stral3e

T
Stadtbahn IVU-Anlage

Umgebungslarmbelastete Gesamtflache und Einwohner

=3
2,7% mGesamtilache > 55 dB(A)

001% LDEN
‘ Einwohner > 55 dB(A) LDEN

Datenquelle: Larmkartierungen Ballungsraum Bielefeld 2012

Abb. 3: Lirmbelastete Flache und Einwohner im Stadtgebiet Bielefeld

Von erheblichem Umgebungslarm > 55 dB(A) LDEN sind durch die Stral3e rd. 23 % der Bielefelder
Bevolkerung (75.618 Menschen) und durch die Stadtbahn rd. 2 % (6.383 Menschen) betroffen.
Einen Uberblick (iber die geschatzte Anzahl der vom Umgebungslarm insgesamt betroffenen Be-
wohnerinnen und Bewohner in Bielefeld liefert nach Larmquellen sowie Larmpegelklassen diffe-
renziert die folgende Tabelle.

Larmquelle\ > 55-60 > 60-65 > 65-70 > 70-75 >75 2>55
LDEN dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
StralRenverkehr | 37194 22975 11805 3448 196 75.618
Eisenbahnver- 16.000 7.100 2.500 900 300 26.800
kehr

Stadtbahnver- 2315 2412 1577 79 0 6.383
kehr

Indust- 34 1 0 0 0 35
rie/Gewerbe

Larmquelle\ > 50-55 > 55-60 > 60-65 > 65-70 >70 2 >50
LNight dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
StralRenverkehr | 22645 11009 3451 347 5 37.457
Eisenbahnver- 13.600 6.000 1.900 700 200 22.400
kehr

Stadtbahnver- 2311 1951 432 0 0 4.694
kehr

Industrie / Ge- 9 1 0 0 0 10
werbe

Tab. 2: Larmbetroffenheit nach Larmquellen
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Durch die Eisenbahn sind umgebungslarmbelastet Gber 55 dB(A) LDEN insgesamt 26.800 Men-
schen und Uber 50 dB(A) LNight insgesamt 22.400 Menschen. Sehr hohe Larmpegel uber 70
dB(A) LDEN betreffen 1.200 Menschen und tber 60 dB(A) LNight 2.800 Menschen.

Wenn auf der Grundlage der Larm- und Betroffenendaten in der Stufe 2 die um 5 dB(A) abge-
senkte Auslésewerte nicht nur vereinzelt an Wohngebauden Uberschritten werden, soll die Durch-
fuhrung von Larmminderungsmaflinahmen Uberprift werden. Bei den ubrigen Gebieten hat die
Gemeinde weiterhin einen Ermessensspielraum bei ihrer Entscheidung Uber die Planung von
Larmminderungsmalinahmen.

2.1.2 Problembewertung und verbesserungsbedirftige Situationen

Vordringlicher Handlungsbedarf zur LA&rmminderung besteht in der zweiten Bearbeitungsstufe der
Larmaktionsplanung weiterhin an Belastungsschwerpunkten mit hoher Larmbetroffenheit, insbe-
sondere durch StraRenverkehr. Von einer sehr hohen Belastung im Larmpegelbereich oberhalb
von 70/60 dB(A) LDEN/LNight ist in folgender GréRenordnung fir die unterschiedlichen Larmquel-
len Stralle, Eisenbahn und Stadtbahn in Bielefeld auszugehen.

Larmquelle Betroffenenzahl mit LDEN > 70 | Betroffenenzahl mit LNight > 60
dB(A) dB(A)

Stralenverkehr 3.644 3.803

Eisenbahnverkehr | 1.200 2.800

Stadtbahnverkehr | 79 432

Tab. 3: Larmbetroffenheit mit problematischen Larmpegein

In Gebduden mit StralRenverkehrslarmpegeln an der Fassade > 70 dB(A) LDEN wohnen rd. 1 %
der Bielefelder Bevolkerung (3.644 Menschen), wahrend vergleichbarer Stadtbahnlarm rd. 0,02 %
(79 Menschen) belastet. In Gebduden mit Stral3enverkehrslarmpegeln an der Fassade > 65 dB(A)
LDEN wohnen rd. 5 % der Bielefelder Bevolkerung (15.449 Menschen). Von > 55 dB(A) LNight
betroffen sind rd. 4 % (14.812 Menschen). Von vergleichbarem Stadtbahnlarm > 65 dB(A) LDEN
sind rd. 0,5 % (1.656 Menschen) und > 55 dB(A) LNight rd. 0,7 % (2.383 Menschen) der Bielefel-

der/innen belastet.

Larmquelle Betroffenenzahl mit LDEN > 65 | Betroffenenzahl mit LNight > 55
dB(A) dB(A)

Strallenverkehr 15.449 14.812

Eisenbahnverkehr | 3.700 8.800

Stadtbahnverkehr | 1.656 2.383

Tab. 4: Larmbetroffenheit bei abgesenkter Ausléseschwelle

Auf Basis der Larmbetroffenheit wird der Aktionsplan mit MaRnahmen zur Minderung des Stral3en-
und Schienenverkehrslarms in der zweiten Bearbeitungsstufe fortgeschrieben.
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2.1.3 Larmschwerpunkte und Mehrfachbelastung in Stadtbezirken

In Bielefeld lieen sich Belastungsschwerpunkte fir die unterschiedlichen Larmquellen Stral3e und
Stadtbahn identifizieren und rdumlich darstellen.

Die Kartierung der Mehrfachbelastungen der verschiedenen Larmquellen wurde fortgeschrieben.
Die Verteilung der in den 10 Bielefelder Stadtbezirken ermittelten sehr hoch belasteten Larmkorri-
dore (Stralle, Stadtbahn) veranschaulicht die Karte 1 (vgl. Anlage 11). Wo sich u.a. Larmschwer-
punkte im Stadtgebiet Bielefeld blindeln und vermehrt verkehrslarmbelastete Menschen wohnen
zeigt die Karte 2 der Larmschwerpunkte fir den StralRenverkehr (vgl. Anlage 12). Dort wo vorhan-
dene ,betroffene Einwohner gemaf vorlaufiger Berechnungsmethode VBEB Tag und/oder Nacht®
auf 20 m StraBenlange statistisch ermittelt wurden, sind diese Schwerpunkte in der Karte farbig
markiert.

Stadt Bielefeld

Larmaktionsplan

Kartierungsbereiche mit N
= | Belastungsschwerpunkten A
im Stadtgebiet
Beurteilungsgrofie: Auftrags-Nr.. P1410029
Lden und Lnight Stand: Juni 2014
gemaR VBUS
i Autraggeber ALftragnenmer

| stadt Bielefaid
0| Umweltamt /360.22

| «onasston una koomiation ‘ Mgne

Dipl.-Ing. Elke Bemauer ==t= INSTTUT FOR WAMSSIGNESCHUT GMEH

Neuenhdfer Allee 49 - 51
Ravensberger Stralie 12 !
33602 Bielsfeld 50935 Kéin

Liarmbelastungsschwerpunkte
"Strafte, Stadtbahn"

I:l Stadtbezirke Bielefeld

- Belastungsschwerpunkt Strale
(>70 dB{A) LDEN)

- Belastungsschwerpunkt Straie
(60 dB(A) LNIGHT)

- Belastungsschwerpunkt Stadtbahn
(>70 dB{A) LDEN)

Belastungsschwerpunkt Stadtbahn
(=60 dB(A) LNIGHT)

Karte 1: Larmkorridore der StraRe und Stadtbahn

Die Larmschwerpunkte der Eisenbahn sind aus den im Internet eingestellten Umgebungslarm-
karten der Stufe 2 an der Strecke Hannover-Hamm mit Belastungsschwerpunkten im Bereich Bra-
ke, Schildesche, Nordostteil-Hauptbahnhof, Sidwestteil-Hauptbahnhof, Bethel, Brackwede-
Nordostteil, Brackwede-Sudteil und Bielefeld-Stdwest ersichtlich (vgl. Kapitel 4.2.2.1).

Larmschwerpunkte der Stadtbahn liegen insbesondere in kartierten Bereichen Niederwall, Det-
molder Strale, Oelmuhlenstralle, Schildescher StralRe mit Uberschrittenen Auslésepegeln von 60
dB(A) LNight und in den Bereichen der Hausnummern Joéllenbecker Stralte 149 und 259 vor.
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Etwa 47 StralRenkorridore mit einem Larmpegel > 65 dB(A) LDEN und etwa 208 Stral3enkorridore
mit einem Larmpegel > 55 dB(A) LNight hat die Stadt als Larmschwerpunkte der StraRen mit
hoher Betroffenheit erfasst. Stadtbezirke mit den meisten hoch belasteten Larmkorridoren sind in
der Stufe 2, wie bereits in der Stufe 1 Mitte und Schildesche. Zu den Stralenabschnitten mit der
hochsten Larmbetroffenheit > 65 dB(A) LDEN und > 55 dB(A) LNight zahlen z.B. August-Bebel-
Stralde, Willy-Brandt Platz und Albrechtstralle. An 946 StralRenabschnitten mit > 65 dB(A) LDEN
und > 55 dB(A) LNight sowie an 354 StralRenabschnitten mit > 70 dB(A) LDEN und > 60 dB(A)
LNight sind hohe Betroffenheiten (bei mindestens einem statistisch ermittelten Belasteten auf 20
m) anzutreffen.

Eine Konzentration der nach dem ,Betroffenheitsmall® ermittelten Larmschwerpunkte Strallenver-
kehr ist in der Bearbeitungsstufe 2 wieder besonders in innerstadtischen Bereichen, in Mitte,
Schildesche sowie in Stieghorst, Brackwede/Gadderbaum festzustellen. Die fortgeschriebenen
Larmschwerpunkte zeigt in den Stadtbezirken folgender Kartenausschnitt (vgl. Anlage 12).

Bielefeld
LaenmLtcnsglan

Larmschwerpunkte

Bestandsaufnahme N
/ | iImmissionen und A
Betroffenheit

Beurteilungsgrofe: Malstab:

LDEN und Lnight 1:26.914
gemalk VBUS
Autrggeber Autragnenmar
Stadt Bielefeld

Umweltamt /360.22 ADU CO'Ogne

Kenzegtion und Koordination INSITIUT FURR IASSONESTHITE GMEet

Am Wassermann 36
50828 Kdin

Ravensberger Strate 12
33602 Bielefeld Auftrags-Nr: P1410020

Larmbelastungsschwerpunkte
"Strafie"

[ ] stadtbezirke Bielefeld

Larmschwerpunkte

Karte 2: Larmschwerpunkte StraBenverkehr

2.2 Planungsinstrumente zur Larmminderung

Der in Nordrhein-Westfalen veréffentlichte Runderlass zum Larmaktionsplan empfiehlt, dass der
MaRnahmenplan Anregungen und Impulse zur Larmvermeidung und -minderung gibt und abge-
stimmte Konzepte in andere Planungen einbringen sowie deren Ergebnisse Uberprifen soll. Um
diese Empfehlung aufzugreifen beachtet der Bielefelder Larmaktionsplan Stufe 2 insbesondere die
folgenden Planinstrumente, sofern hierzu zum Aufstellungszeitpunkt MalRnahmenkonzepte und
Handlungsprogramme vorliegen.
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Luftreinhalteplan Bielefeld
Handlungsprogramm Klimaschutz
Stadtentwicklung und Flachennutzungsplan
Stadterneuerung, Stadtumbau und Wohnungsbau
Masterplan Umwelt und Gesundheit NRW bzw. Umweltgerechtigkeit
Konzeptionelle Verkehrsentwicklung
StraRenunterhaltung und Fahrbahnerneuerung

StraBRenneubau

Die im ersten Larmaktionsplan aufgezeigten Themenschwerpunkte werden fir die Planfortschrei-
bung im Wesentlichen unverandert beibehalten und sind nachfolgend aufgelistet.

Verkehrskonzepte
Verkehrsmanagement (Geschwindigkeit/Tempo 30/Verkehrsfluss)
Bauliche LarmschutzmaBnahmen (Wande/Walle/Fenster)
LarmschutzmaBnahmen am Fahrzeug und/oder Fahrbahn
Férderung OPNV/SPNV
Stadtentwicklung und Bauleitplanung
Offentlichkeitsarbeit

Netzwerkarbeit und Kooperationen Nahmobilitdt, Umwelt und Gesundheit

3. Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Unterrichtung und Beteiligung der Offentlichkeit bei der Aufstellung des zweiten Lérmaktions-
plans wurde in verschiedenen Beteiligungsphasen zwischen 2013 und 2015 durchgefihrt. Politik,
Planungstrager und Offentlichkeit wurden 2013 zun&chst tiber die 2012 fortgeschriebenen Larm-
karten unterrichtet, bevor die Stadtverwaltung einen Larmaktionsplanentwurf erarbeitete. Dieser
lag von Mai bis Juni 2015 in der Verwaltung 6ffentlich aus konnte zeitgleich im Internet eingesehen
werden. Der gesamte Beteiligungsprozess umfasste die nachfolgenden Bestandteile.

3.1 Medieninformation

Die lokalen Medien sowie das Internet spielten wahrend des gesamten Beteiligungsverfahrens zur
Aufstellung des Larmaktionsplans eine wichtige Rolle, um die Bevdlkerung kontinuierlich tber den
Bearbeitungsstand und die Aufstellungsschritte des Larmaktionsplans informieren zu kénnen.
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Informationen zu den Larmkarten von 2012, zu Betroffenheitsanalysen und speziellen Themen-
karten kénnen auf der Internetseite des Umweltamtes unter www.bielefeld.de eingesehen werden.

In der Bielefelder Presse sowie im Internet wurde anlassbezogen Uber den Beteiligungsablauf und
die konkreten Mitwirkungsmdéglichkeiten fiir die Offentlichkeit an der Planaufstellung auf einer
speziell hierflr eingerichteten Webseite www.bielefeld-wird-leiser.de informiert. So konnten sich
die Bielefelder/innen Gber Handlungsschwerpunkte der Verwaltung im Entwurf des zweiten Larm-
aktionsplans informieren und Dokumentationen sowie (Zwischen)Ergebnisse im Aufstellungspro-
zess wahrnehmen.

Presse, Internet, ein Flyer sowie Plakate und eine Anzeigenschaltung in der Stadtbahn informier-
ten die Offentlichkeit gezielt Giber die bevorstehende aktive Online-Beteiligungsphase, die fiir die
Dauer von einem Monat im Mai 2015 angelegt war. Den Entwicklungsstand der &ffentlichen Bei-
trage auf der Online-Plattform konnte die Bevdlkerung Uber Newsletter und Zwischenergebnisse
auf der Webseite selbst sowie durch Presseberichterstattung kontinuierlich verfolgen.

3.2 Informationsveranstaltung

Im Rahmen einer moderierten Auftaktveranstaltung am 20. Mai 2015 von 19:30 bis 21:30 Uhr wur-
de die Offentlichkeit Giber den Entwurf des Larmaktionsplans und die bevorstehenden Inhalte, Zei-

ten und das Verfahren der Online-Partizipation unterrichtet. Ein Flyer mit Informationen zur Offent-
lichkeitsbeteiligung informierte im Vorfeld Uber die Veranstaltung.

An der Veranstaltung konnten alle interessierten Blrger/innen teilnehmen, um sich u.a. anhand
eines Interviewgesprachs mit Experten der Stadt aus verschiedenen Verwaltungsstellen Uber die
Bielefelder Larmaktionsplanung zu informieren, Anschliefiend wurden die Biirger/innen selbst ak-
tiv, indem sie in Tischgruppen Ideen zu den Themen ,Stadtvertraglicher Autoverkehr, Ful®-, Rad-
und offentlicher Verkehr, LarmschutzmaRnahmen und Sonstiges® entwickelten und auf beschreib-
baren Tischdecken festhielten. 4 Computer standen wahrend des Abends zur Verfligung, so dass
offentliche Vorschlage auch direkt vor Ort unter Mithilfe der Verwaltung und des Moderationsteams
erfasst werden konnten oder Fragen zur Bedienung der Online-Plattform unmittelbar beantwortet
wurden. In der Veranstaltung wurde dartber informiert, dass wahrend des gesamten Beteili-
gungsverlaufs individuelle Larmprobleme und Larmminderungsvorschlage der Offentlichkeit bei
der Stadt direkt, online oder per Mail eingereicht werden konnten.

3.3 Internetgestiitzte Offentlichkeitsbeteiligung

Um nach § 47 d (3) BImSchG die Offentlichkeit ,rechtzeitig und effektiv an der Ausarbeitung und
der Uberpriifung der Larmaktionspléane mitwirken“ zu lassen, stand im Mittelpunkt der Bielefelder
Offentlichkeitsbeteiligung vom 20.05.15 bis 17.06.15 die Online-Plattform “Bielefeld wird leiser”
(vgl. www.bielefeld-wird-leiser.de). Die aktive Beteiligungsphase wurde online von einem Modera-
tionsteam und der Verwaltung begleitet, so dass bei Lob und Kritik oder bei Anwendungsfragen
der Bevolkerung unmittelbar reagiert werden konnte.
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Die Bielefelder/innen hatten die Moglichkeit sich tber diese Informations- und Beteiligungsplatt-
form zu Hintergriinden, Bestandteilen und Ablauf der Larmaktionsplanung zu informieren oder ver-
schiedene Themenkarten zu Larmbetroffenheitsschwerpunkten, Mehrfachbelastungskorridoren,
ruhigen Gebieten usw. einzusehen. Auflerdem konnten sie sich direkt einbringen, indem sie Hin-
weise zur Larmbelastung, zum Planentwurf der Stadtverwaltung oder ihre LA&rmminderungsvor-
schlage zu den Themen ,Stadtvertraglicher Autoverkehr”, ,Ful3-, Rad- und &ffentlicher Verkehr*,
,Larmschutzmallnahmen® und ,Sonstiges” in einer interaktiven Karte verorteten und als Text ein-
trugen. Zusatzlich konnten die stillen Lieblingsorte der Stadt benannt werden.

Neben dem Erstellen eigener Beitrage konnten die Teilnehmenden Vorschlage der anderen Teil-
nehmenden kommentieren und bewerten.

In welcher Form haben sich die Biirger/innen Bielefelds beteiligt?

Auf der Online-Plattform wurden insgesamt 349 Beitrage eingebracht. Zu den Beitragen gab es
120 Kommentare (davon 22 durch Moderation) und 273 Bewertungen. Die hohe Anzahl der
Kommentare zu den Beitragen (circa ein Drittel der Beitrage wurde kommentiert) sowie die Anzahl
an Bewertungen weisen darauf hin, dass die Teilnehmenden miteinander in einen Dialog getreten

sind und sich mittels Kommentaren und Bewertungen aufeinander bezogen haben.

Beteiligung

273 356
Bewertungen Beitrage

Abb. 4: Anzahl der Beitrage, Kommentare und Bewertungen

Welche Liarmquellen spielen in der Wahrnehmung der Offentlichkeit die groRte Rolle?

Die Hauptlarmquelle in Bielefeld stellt laut den Teilnehmenden der Stralenverkehr dar. Dieser
wurde in insgesamt 279 Beitragen (77 %) erwahnt und liegt somit weit vor dem 22-mal erwahnten
Stadtbahnverkehr (6 %). In 17 Beitragen (5 %) wurde der Eisenbahnverkehr genannt und 8 Beitra-
ge (2 %) handelten vom Larm der Gewerbe- und Industrieanlagen (kein Umgebungslarm). In 35
Hinweisen (10 %) wurde Baustellen- und Fluglarm, Larm aus der Nachbarschaft oder Larm durch
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Sport- und Freizeitaktivitaten (kein Umgebungslarm) genannt. Diese sind hier unter ,Sonstige

Larmquellen® zusammengefasst.

Anzahl
. ; Prozentuale
Larmquelle der Bei- )
- Verteilung
trage

StralRenverkehr 279 7%
Stadtbahnverkehr 22 6%
Eisenbahnverkehr 17 5%

Gewerbe- o
/Industrieanlagen 8 2%

Sonstige Larmquellen 35 10%

Abb. 5: Bedeutung der Larmquellen

Welche Larmminderungsthemen sind der Offentlichkeit wichtig?

In den 349 Burgerbeitragen wurden insgesamt 440 Hinweise zu Larmminderungsthemen gegeben.
Am haufigsten wurde mit 34 % das Thema Verkehrsmanagement genannt. In jeweils 12 % der
Beitrage wurde auf eine mdgliche Larmminderung durch neue Verkehrskonzepte, durch bauliche
Larmschutzmalinahmen oder durch LarmschutzmafRnahmen an Fahrzeugen bzw. an den Fahr-
bahnen hingewiesen. 10 % der Beitrage thematisierten eine Férderung des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs sowie einen Ausbau von Fuf3- und Radwegen. In 4 % der Beitrage wurde das Thema
Offentlichkeitsarbeit behandelt sowie in 5 % der Beitrdge das Thema Stadtentwicklung. Unter
~Sonstiges* wurden 13 % der Beitrdge zusammengefasst, die zum Beispiel Larm durch andere
Mitblrgerinnen und Mitblrger, Larm durch die Pflege von Griinanlagen oder Larm durch stadti-

sche Betriebe thematisierten.
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s Anzahl
Themen nea . Prozentuale
der Bei- Verteil
schwerpunkte trage erteilung
Verkehrsmanagement
(Geschwindigkeit/ 148 34%
Tempo30/Verkehrsfluss)

Verkehrskonzepte (Bun-

o
delung/Lenkung) o1 1%

Bauliche Larmschutz-
maflnahmen (Wan- 53 12%
de/Walle/Fenster)

Larmschutzmalinahmen

an Fahrzeug und/oder 54 12%
Fahrbahn

Férderung OPNV/SPNV, o
Nahmobilitat (Rad/FuR) 42 10%
Offentlichkeitsarbeit 17 4%
Stadtentwicklung 20 5%
Sonstiges 55 12%

Abbildung 6: Bedeutung der Lirmminderungsthemen

Von welchen MaBnahmen verspricht sich die Offentlichkeit in Bielefeld am ehesten Lir-
mentlastungswirkungen?

Aus den insgesamt 349 Blirgerbeitragen lieRen sich 456 MalRlnahmenvorschlage ableiten. In der
folgenden Tabelle werden die haufigsten der vorgeschlagenen MalRnahmen aufgefiihrt. In 18 %
der Vorschlage wurde eine Geschwindigkeitsreduzierung und -Uberwachung fiir besonders befah-
rene StralRen gefordert. Weitere 13 % der Vorschlage handelten von der Einfihrung einer Tempo-
30-Zone. In 11 % der Vorschlage wurde der Bau von Larmschutzanlagen thematisiert. Teilneh-
mende sprachen sich zu 11 % fur eine KFZ-, Lkw-Blndelung bzw. -steuerung aus. 10 % der Bei-
trage forderten die Férderung des OPNV sowie des FuRR- und Radverkehrs. Larm mindernde Stra-
Renbelage wurden in 9 % der Beitrage vorgeschlagen, MaRnahmen der Quartiersentwicklung und
des Stadtumbaus sowie der Einbau von Larmschutzfenstern jeweils in 5 % der Beitrage. Weitere
Mdoglichkeiten sind laut den Teilnehmenden verbesserte Schaltungen oder Ersatz der Lichtsignal-
anlagen zu 4 %, ein Strallenumbau zu 2 % und eine Schienenoberflacheninstandhaltung zu 3 %.
Der Bau von Kreisverkehren und die Stadtbahnverlangerung wurden jeweils 2-mal vorgeschlagen.
Die Ubrigen MalRnahmenvorschlage wurden unter der Kategorie ,Sonstiges” mit 9 % zusammen-
gefasst.
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Geschwindigkeits-

reduzierung und 80 18 %
-Uberwachung

Tempo 30 60 13 %
Larmschutzanlagen | 51 1%
Kfz/Lkw-Bundelung | 48 1%
OPNV (FuR/Rad/ 0
Bus/Bahn) 47 10%
StralRenbelage 40 9 %
Quartiersentwick-

lung und Stadtum- 22 5%
bau

Larmschutzfenster 21 5%
Lichtsignalanlagen o
(LSA) 19 4%
StralRenumbau 10 2%
Schienenoberfla-

chen- instandhal- 13 3%
tung

Kreisverkehre 2 0 %
Stadtbahnverlange- 5 0%
rung

Sonstiges 41 9 %

Abbildung 7: Larmminderungsmanahmen

Welche der angebotenen Beteiligungskategorien auf der Online-Plattform haben in der Of-
fentlichkeit das starkste Gewicht?
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Um moglichst zielgerichtete Birgerhinweise und -vorschlage zu erhalten wurde der Online-Dialog
themenbezogen konzipiert. Die Teilnehmenden hatten die Moéglichkeit, ihre Beitrage selbst einer
der Kategorien ,Stadtvertraglicher Autoverkehr®, ,Fus-, Rad- und Offentlicher Verkehr*, ,Larm-
schutzmalRnahmen® oder ,Sonstiges” zuzuordnen. Mit 45 % wurde fast die Halfte der abgegebe-
nen Beitrdge der Kategorie ,Larmschutzmallnahmen® zugeordnet. Fur 26 % der Hinweise wurde
die Kategorie ,Stadtvertraglicher Autoverkehr, fiir 18 % die Kategorie ,Rad-, FuB- und Offentlicher
Verkehr gewahlt. Mit 9 % Beitrag unter ,Sonstiges“ eingeordnet. 2 % der Teilnehmenden trafen

keine Auswahl.

Kategorien
Beitrage

Stadtvertraglicher
Autoverkehr

¥ Rad-, FuR-, Offentlicher
Verkehr

Larmschutz-
malknahmen

B Sonstiges

Keine Zuordnung

Welche stillen Lieblingsorte stehen in der Gunst der Bielefelder/innen ganz oben?

Auf der Online-Plattform hatten alle Besucher und Besucherinnen die Méglichkeit an einer
Kurzumfrage teilzunehmen. Diese fragte nach ,lhre liebsten ruhigen Orte” in Bielefeld. Insgesamt
wurden hier 109 Antworten abgegeben. Die Antworten waren sehr vielseitig. So wurde
beispielsweise der Botanische Garten 8-mal,, Ochsenheide 6-mal, Nordpark 4-mal benannt Aber
auch ruhige Orte im privaten Umfeld,wie der eigene Balkon oder die eigene Terrasse wurden als
liebster ruhiger Ort genannt.

Der statistische Auswertungsbericht der Online-Beteiligung enthalt weitere Ergebnisse und ist auf

www.bielefeld-wird-leiser.de veroffentlicht.
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3.4 Machbarkeitsuntersuchung der 6ffentlichen MaBnahmenvorschlage

Die offentlichen MaRnahmenvorschlage aus der Online-Beteiligung wurden von der Stadt
gesichtet. In einer Vorprifung wurde beurteilt, welche MalRnahmenvorschlage sich auf
Umgebungslarm beziehen, die Ausléseschwelle der Larmaktionsplanung erreichen/tberschreiten,
gesundheitsrelevante Larmpegel betreffen und/oder von einer Mehrfachbelastung durch
verschiedene Larmquellen berthrt sind.

Maflinahmenvorschlage, fur die diese Bedingungen zutrafen, wurden anschlieRend hinsichtlich
ihrer ,Machbarkeit* untersucht. Dabei wurde Uberprift, ob durch die vorgeschlagenen MalRnahmen
eine Larm mindernde Wirkung erzielt werden kann und ob eine Méglichkeit zur weitergehenden

Prufung oder Durchfihrung der MalRnahme besteht.

Stadt Bielefeld

Larmaktionsplanung
s R

Karte

Beitrdge Online-Beteiligung mit
MaBnahmenvorschlagen Straen-
und Stadtbahnverkehr im
Stadtgebiet

Beitrdge mit Malnahmenvorschldgen

. Strallen- und Stadtbahnverkehr

Straennetz
Kartierungsnetz
Sonstiges Stralennetz

Gebietsgrenzen
= Stadigebiet
= Stadthezirke

Datengrundlage

Online-Betedigung bielefeld-wird-leser.de
Bearbestung Stadt Bielefeld 2015, Strallennetz
der Larmkartierung Stadt Bielefeld 2012

Kartengrundlage
Stadihezirke Stadt Bislefeld 2015,
Netzgeometrien Stact Bielefald 2012

Stand Juli 2015

LK o Argus

n - Hamburg - Kazse
Ludwig-Erhard-Straie & = D-34131 Kassal
Ted 0561.31097280 - Fax 0551.3109 72389
KasseigLK-argus.da - Www.LK-angus.de

Im August 2015 fanden mit gutachterlicher Begleitung zwei Workshops unter Beteiligung der
Dienststellen Amt fur Verkehr, Bauamt sowie moBiel (ohne Landesbetrieb Strallenbau NRW)

statt, in denen gemeinsam eine Machbarkeitsliste mit Mallnahmen abgestimmt wurde.

Von insgesamt 206 in der Machbarkeitsuntersuchung bericksichtigten MalRnahmenvorschlagen
der Offentlichkeit gehdren nach Haufigkeit der Nennung zu den TOP-4-Kategorien die

Geschwindigkeitsreduzierung (Position 1), Larm mindernde Fahrbahnbelage (Position 2),
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strallenraumliche MaRnahmen und Larmschutzanlagen (Position 3) sowie LKW und sonstige

verkehrsorganisatorische Malinahmen (Position 4).

MaRnahmenvorschlage Anzahl
Geschwindigkeitsreduzierung 72
Fahrbahnbelag 25
StralRenraum 22
Larmschutzanlagen 22
Lkw-Verkehr 14
Sonstige verkehrsorganisatorische Mafinahmen 14
Geschwindigkeitskontrollen/ -Uberwachung 12
Stadtbahn 11
Lichtsignalanlagen 8
Sonstiges 6
Gesamt 206

Die Anlage 13 zeigt, welche MalRnahmen umgesetzt und welche geprift werden sollen. Diese
MafRnahmenliste stellt das Handlungsprogramm des Larmaktionsplans fir die nachsten 5 Jahre
dar.

Die Ergebnisse der Machbarkeitsuntersuchung sind ebenfalls in das Maflnahmenkonzept (vgl.
Kapitel 4) integriert. Die zur Umsetzung oder Prifung vorgesehenen Malihahmen werden auf

www.bielefeld.de veroffentlicht. AuRerdem konnen die Bielefelder/innen auf www.bielefeld-wird-

leiser.de alle Bewertungen und Ergebnisse zu den MalRhahmen einsehen (vgl. Anlage 19).

4. MaBnahmenkonzept

Aufbauend auf der durchgefiihrten Bestandsaufnahme und den Ergebnissen aus der Offentlich-
keitsbeteiligung stehen Ziele, Handlungsempfehlungen und MaRnahmen zur Verkehrslarmminde-
rung im Mittelpunkt des Larmaktionsplans Stufe 2. Aber auch die Entwicklung, Erreichbarkeit und
Zuganglichkeit der bereits 2010 erstmals identifizierten ruhigen Gebiete wird dargestellt.
Wahrend die Ziele und Strategien eher langfristig sind, haben die Handlungsempfehlungen oder
MafRnahmen fir die unterschiedlichen Arbeits- bzw. Themenschwerpunkte eine kurz- und mittel-
fristige Ausrichtung.

4.1 Langfristige Ziele und Strategien der Lairmminderung

Die verfolgte Gesamtstrategie sowie die Handlungsbausteine aus dem Larmaktionsplan 2010 wer-
den in der Bearbeitungsstufe 2 fortgesetzt, um in Bielefeld langfristig Larm zu mindern. Die Durch-
fihrung der MaRnahmenuntersuchung und Uberpriifung von einzelnen Handlungsschritten erfolgt
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wiederum durch die jeweils zustédndigen Planungs- und Baulasttrager. Fir die Eisenbahn ist die
deutsche Bahn, fur die Stadtbahn das Amt fir Verkehr beauftragt durch die BBVG und die moBiel
GmbH und fur den Kfz-Verkehr das Amt fur Verkehr sowie der Landesbetrieb Strallenbau NRW
unverandert die zustandige Stelle.

4.1.1 ,Verkehr” (StralRe, Schiene)

Die im ersten Larmaktionsplan vorgestellten Ziele und Strategien fur den Verkehr, wie beispiels-
weise Foérderung des Umweltverbunds, Férderung von Radverkehr, Fulverkehr und Stadtbahn-
nutzung sowie OPNV-Angebot, larmvertragliche Verkehrsstromoptimierung, Larm mindernder
gleichmaRiger Verkehrsfluss, Reduzierung und Uberwachung der Fahrgeschwindigkeit sowie der
Einsatz Larm mindernd wirkender Fahrbahnbelage gelten flir die verschiedenen Verkehrstrager
fort.

4.1.1.1 Eisenbahn

Um das im ersten Bielefelder Larmaktionsplan vorgestellte Larmminderungsziel der Deutschen
Bahn (DB) von einer Halbierung des Schienenverkehrslarms zu erreichen, verfolgt diese nach ei-
genen Angaben weiterhin eine Kombination umfangreicher Mallnahmen an Fahrzeug und Fahr-
weg.

Larmabhangige Trassenbepreisung

Die DB hat zum Fahrplanwechsel im Dezember 2012 ein larmabhangiges Trassenpreissystem
eingefuhrt, das hdhere Entgelte fir Zige ohne Flisterbremsen vorsieht und einen Bonus fir Gu-
terwagen, die bereits auf larmarme Bremssysteme umgeristet wurden. Hiermit soll die Umrlstung
der Guterwagen auf larmarme Bremssohlen, die den Larm um 10 dB(A) vermindern, beschleunigt
werden.

Leises Bremssystem
Die DB rustet langerfristig nach und nach alle Guterwagen auf leise Bremssysteme um.
Innovative LarmschutzmaRnahmen

Die Untersuchungsergebnisse aus der ,Erprobung innovativer Malnahmen zur Larm- und Er-
schitterungsminderung am Fahrweg® liegen der DB seit Juni 2012 vor. Die Zulassung und die
fordertechnischen Voraussetzungen fiur die innovativen MaRRnahmen, wie z.B. niedrige Larm-
schutzwande, Schienenstegdampfer, Schienenabsorber, Schmiereinrichtungen und Schienen-
schleifen sind zu schaffen, damit diese Larmminderungsmafinahmen zukilnftig starker zum Ein-
satz kommen.
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NETZE

Innovative MaBnahmen zum Larm- und
Erschiitterungsschutz am Fahrweg
Schlussbericht
15.06.2012

.|

Wit baven
Zukunfr

ﬁ

Abb. 8: Bericht Bahn Innovationen

Informationen zu den einzelnen langerfristigen Projekten der DB stehen unter dem Link
http:/www.deutschebahn.com/de/nachhaltigkeit/oekologie/laermminderung/ zur Verfiigung.

Nach Angaben der DB ist nach Aktualisierung des Gesamtkonzepts der Larmsanierung der ,,Ab-
schnitt Bielefeld“ innerhalb der Dringlichkeitsliste der sanierungsbedurftigen Schienenabschnitte
enthalten. Ein Beginn der Sanierungsplanungen ist vorgesehen und wird in Kapitel 4.2.2.1
naher beschrieben.

4.1.1.2 Stadtbahn

Der Stadtbahnverkehr ist nach dem Stralen- und Eisenbahnverkehr auf Schienenwegen der
Deutschen Bahn relevant fir den Verkehrslarm in Bielefeld. Mit seiner Beférderungsleistung und
aufgrund seiner hinsichtlich der Immissionen insgesamt gegentiber dem Strallenverkehr umwelt-
freundlicheren Ausrichtung leistet er zur Larmminderung flr die Bevoélkerung einen wichtigen Bei-
trag. Daher ist der langfristige Ausbau der Bielefelder Stadtbahn weiterhin ein strategisches Pla-
nungsziel.

Die Uberlegungen, wie sich urbane Mobilitat zukiinftig ausgestalten lasst, fiihrten zum Konzept
»,moBiel 2030 bzw. zum Projekt ZUKUNFTMOBIELEFELD". Dieses sieht nach wie vor einen Aus-
bau des vorhandenen Stadtbahnsystems vor. Ziel ist unter anderem, die Fahrgastzahlen um 100%
beférderter Personen pro Jahr deutlich zu steigern. Ein gutes Beispiel ist die Stadt Freiburg: Hier
werden bei knapp Uber 200.000 Einwohnern mehr als 75 Mio. Fahrgaste pro Jahr befordert. In
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Bielefeld sind dies vergleichsweise zurzeit 33,48 Mio Fahrgaste, die die Stadtbahn nutzen bzw.
57,7 Mio. Fahrgaste insgesamt (Stand 2014).
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Quelle: Werkstatthandbuch, Stadtbahn-Ausbau in Bielefeld,S.23

Die Bevolkerung in der Stadt Bielefeld wird generell alter und stellt damit neue Forderungen an
Mobilitdtsangebote in der Stadt. Auch die steigenden Lebenshaltungskosten und hohe Benzinprei-
se sind wichtige Aspekte bei der Neuausrichtung der Mobilitat. Mit dem gesellschaftlichen Wandel
deutet sich an, dass umweltfreundliche und bezahlbare Verkehrsmittel auch in Zukunft eine immer
wichtigere Rolle spielen werden. Mit dem Bielefelder Stadtbahnausbau wird das Ziel verfolgt, in
dicht besiedelten Gebieten einen Systemwechsel vom Bus auf die Stadtbahn zu erreichen. Stadt-
bahnen genielen in der Bevolkerung eine starkere Akzeptanz und werden 6fter genutzt. Dieser
Wechsel bewirkt eine héhere Nutzung des Umweltverbundes und somit eine starkere Entlastung
im KFZ Verkehr.

Informationen Uber die Stadtbahnplanung der Linie 3 Bielefelds liefert das Internet-Portal moBiele-
feld unter www.zukunftmobielefeld.de.

Im Nahverkehrsplan soll zukinftig auch ein starkerer Fokus auf die Finanzierung des OPNV gelegt
werden. Zudem wird die Frage der Elektromobilitat in Zukunft durch die zu erwartenden geander-
ten Rahmenbedingungen im Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) starker diskutiert.

Von den MaRnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung wird aufgrund der Machbarkeitsun-
tersuchung folgendes strategisches Ziel fir Bielefeld verfolgt (vgl. Anlage 13).

Die Sanierung der Stadtbahnstrecken erfolgt kontinuierlich im Rahmen des VAMOS-
Ausbauprogramms.

e Linien 2 und 4 sind fertiggestellt
e Linien 1 und 3 werden abschnittsweise ausgebaut

Von den MaRnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung wird aufgrund der Machbarkeitsun-
tersuchung folgende MaBnahme fiir Senne/Sennestadt gepruft (vgl. Anlage 13).
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Die Weiterverfolgung der Planung der Stadtbahnverlangerung nach Sennestadt bis zur Plan-
feststellungsreife ist aktuell beschlossen, bis 2025 ist die Inbetriebnahme der Stadtbahn
nach Sennestadt unter glinstigen Rahmenbedingungen vorstellbar.

Bei Umsetzung der Stadtbahnverlangerung wird empfohlen, begleitende MalRnahmen zur
Ausschopfung der Larmminderungspotentiale (z.B. larmmindernder Asphalt, Strallenraum-
gestaltung, Geschwindigkeiten) zu prifen.

4.1.1.3 Kfz-Verkehr

Die Zielsetzungen des ersten Larmaktionsplans zur Straltenverkehrslarmreduzierung werden kon-
tinuierlich weiterverfolgt und durch verschiedene strategische Handlungsansatze der Verkehrspla-
nung im Larmaktionsplan der Stufe 2 wieder aufgegriffen.

Die Stadt Bielefeld verfolgt liber ihre Planungen und MaBnahmen weiterhin das Ziel, dass
weniger StraBenverkehrslarm entsteht, verbleibender Larm gebiindelt und gezielt in weni-
ger immissionsempfindliche Gebiete verteilt wird und sich durch Abschirmung weniger
ausbreitet.

In der Fortschreibung der Larmaktionsplanung Stufe 2 spielen folgende Handlungsbausteine eine
Rolle.

Verkehrsregelnde MaBnahmen

Seit der Aufstellung des ersten Larmaktionsplans wurden bis Ende Juli 2014 76 Tempo-30-Zonen
eingerichtet. In den letzten Jahren wurden z. B. noch die Gebiete Ehlentruper Weg, Dornberger

StralRe und Schlol3hofstralRe (Mitte), UraniastralRe und Cheruskerstral3e (Brackwede) und Elver-

disser Stralte (Heepen) neu als Tempo-30-Zonen ausgewiesen.

Im Stadtgebiet gibt es mit Stand von August 2014 333 Tempo-30-Zonen. Damit ist nahezu fla-
chendeckend in fast samtlichen zusammen hangenden Wohngebieten aulierhalb des Hauptver-
kehrsstralRennetzes die Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert. Die Lange des Stralen-
netzes in Bielefeld einschliellich Autobahnen, Bundes-, Landes-, Kreis- und Gemeindestralien
betragt ca. 1.600 Kilometer. Der Gemeindestral3enanteil betragt ca. 1.000 Kilometer. Etwa 70 %
aller Gemeindestraf3en liegen dabei in Tempo-30-Gebieten und bieten damit neben der Larmredu-
zierung fur den Rad- und Fuligangerverkehr eine deutlich bessere Verkehrssicherheit. Zuklnftig
kénnen nur noch vereinzelt Tempo 30 Zonen eingerichtet oder erganzt werden.

Von den Malnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung wird aufgrund der Machbarkeitsun-
tersuchung folgendes strategisches Ziel fiir Bielefeld verfolgt (vgl. Anlage 13).

Die Erweiterung der Tempo 30-Zonen in Wohngebieten wird bei Neubaugebieten fortgefihrt

Reduzierung bzw. Verlagerung des Verkehrsaufkommens auf umweltfreundliche Verkehrs-
mittel.

33




GKZ: 05711000 Larmaktionsplanung
NUTS3_EU: DEA41 Bielefeld

Im Rahmen des EU-Projektes BAPTS (Boosting Advanced Public Transport) ist im Jahr 2010 eine
Haushaltsbefragung zum Verkehrsverhalten der Bielefelder Bevolkerung durchgefiihrt worden. Ein
Ergebnis dieser Studie ist, dass 54 Prozent der Wege mit dem motorisierten Individualverkehr zu-
ruckgelegt werden. Dies ist ein Wert, der verglichen mit anderen Stadten im Mittel liegt. Die Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes haben einen Anteil von 46 Prozent am Gesamtverkehr.

Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsmittelgruppe

Bus und Bahn
16%

KFZ
54%

Abb. 9: Modal Split in Bielefeld (Quelle: Haushaltsbefragung 2010, Stadt Bielefeld)

In diesem Zusammenhang wurde auch die Verkehrsmittelwahl nach Stadtbezirken untersucht.
Dabei zeigt sich, dass tendenziell der OV Anteil in den Stadtbezirken mit Stadtbahnanschluss hé-
her ist als in denen ohne einen Stadtbahnanschluss.

Verkehrsmittelwahl nach Stadtbezirken

mKfz-Selbstfahrer
aKfz-Mitfahrer
DMotorrad
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Mitte
Schildesche
Gadderbaum
Brackwede
Dornberg
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Heepen
Stieghorst
Sennestadt
Senne
Gesamt

Abb. 10: Verkehrsmittelwahl in den Stadtbezirken [Quelle: Haushaltsbefragung 2010, Stadt Bielefeld]
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Auf die Strategien zur Reduzierung des Verkehrsaufkommens und zur Verlagerung auf den Um-
weltverbund ging der erste Larmaktionsplan auch mit beispielhaften Verkehrsprojekten bereits
ausfuhrlich ein. Im Rahmen der Dienststellenbeteiligung zum Larmaktionsplan der Stufe 2 hat das
zustandige Amt fir Verkehr die Informationen zur Parkraumbewirtschaftung folgendermalen
fortgeschrieben.

Der ganz Uberwiegende Anteil der éffentlichen Parkplatze in der Bielefelder Innenstadt unterliegt der Parkraum-
bewirtschaftung.

Auch in den Stadtbezirken Brackwede, Gadderbaum, Heepen, Schildesche und Sennestadt gibt es in den
,Kernbereichen“ eine Parkraumbewirtschaftung. Hier gilt jedoch mit ganz wenigen Ausnahmen Uberwiegend
eine Parkscheibenregelung. Fir die Bewohner wurden entsprechende Ausnahmeregelungen (Bewohnerpar-
ken) eingeflhrt.

Das Parkraumbewirtschaftungskonzept ist auf entsprechende Beschliisse der betroffenen Bezirksvertretung
und des Stadtentwicklungsausschusses (StEA) standig weiter entwickelt worden. So ist zuletzt der Bereich um
das Klinikum ,Mitte“ mit in die gebihrenpflichtige Bewirtschaftung aufgenommen worden. Weitere Bereiche in
der erweiterten Innenstadt, wie z.B. Ostpark, Meller StralRe und Finanzamt stehen vor der unmittelbaren Um-
setzung

4.1.1.4 Fahrrad- und FuBgangerverkehr

Die Stadt Bielefeld ist Mitglied in der "Arbeitsgemeinschaft der ful3- und fahrradfreundlichen Stadte,
Gemeinden und Kreise in NRW (AGFS)" und hat sich im Jahr 2014 um eine Verlangerung der Mit-
gliedschaft bis zum Jahr 2021 beworben. Ziel der AGFS sowie der Stadt Bielefeld ist die Férde-
rung des Ful’- und Radverkehrs zum Erhalt und zur Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqua-
litdt, zur Gesundheitsférderung und zum Schutz der Umwelt.

Hinweis:

Da der Fahrrad- und FuRgangerverkehr unter mehreren Gesichtspunkten, wie den Infrastruktur-
maflnahmen und/oder 6ffentlichkeitswirksamen Aktivitadten behandelt wird sowie derzeitige von
zuklnftigen MaRnahmen unterschieden werden sollen, sind die nachfolgend vom Amt flr Verkehr
im Beteiligungsverfahren eingebrachten Uberschriften und Beitrage teilweise wiederholt zugeord-
net.

Die Foérderung des Ful- und Radverkehrs erfolgt bisher und derzeit mit Infrastrukturmafnahmen
in den nachfolgenden Handlungsfeldern.

Radverkehrsnetz Bielefeld

Auf Grundlage des im Jahr 1998 erstellen Radverkehrsplans wurden im Jahr 2012 im Rahmen der
"Untersuchung des Radverkehrsnetzes der Stadt Bielefeld" die Hauptrouten fir den Radverkehr
ermittelt und politisch beschlossen. Die identifizierten Hauptrouten wurden zudem auf Mangel
Uberpruft. Die zur Behebung der Mangel vorgeschlagenen Malihahmen werden im Rahmen der
finanziellen Moéglichkeiten der Stadt Bielefeld sukzessive abgearbeitet.

Daruber hinaus konnten in den vergangenen Jahren insbesondere im Zuge von Fahrbahndecken-
sanierungen durch Markierungslésungen (Radfahrstreifen / Schutzstreifen) Radverkehrsanlagen

angelegt und somit Licken im Radverkehrsnetz geschlossen werden.
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FuB- und Radverkehrsnetz in Griinziigen

Das Ful-/ und Radverkehrsnetz in Bielefeld ist dadurch gekennzeichnet, dass neben den Ful3-
und Radwegen an Stralen viele Wege durch das Grlinsystem der Stadt fliihren. Das Wegenetz
wurde in den vergangenen Jahren kontinuierlich weiterentwickelt. Herausragende Beispiele sind u.
a. der Grunzug entlang der Lutter, Gber den u. a. die Radroute "Das griine Netz" verlauft, und "Das
grune Band" auf der ehemals fiir den Bau der B66n freigehaltenen Trasse.

Offnung von EinbahnstraBen

Mit der Offnung von EinbahnstraRen kdnnen Netzllicken geschlossen und kurze Verbindungen fur
den Radverkehr geschaffen werden. Die Stadt Bielefeld priift bei entsprechenden Anfragen fortlau-
fend die mdgliche Freigabe von EinbahnstralRen fir Radfahrer in Gegenrichtung.

Wegweisung fiir den Rad- und FuBverkehr

Die Beschilderung des Radverkehrsnetzes NRW (RVN NRW) stellt das Riickgrat der wegweisen-
den Beschilderung fur den Radverkehr in Bielefeld dar. In die Beschilderung wurde die Gberregio-
nale Radroute "Deutsche Ful3ball Route" sowie die lokale Radrouten "Das griine Netz" und "Mil-
lennium-Radweg" integriert.

Im Innenstadtbereich wird durch eine separate Beschilderung fir den FuRverkehr auf herausra-
gende Sehenswirdigkeiten hingewiesen. Dartiber hinaus besitzt Bielefeld ein dichtes Netz an
Wanderwegen durch Griinziige, Naherholungsgebiete und landschaftlich reizvolle Bereiche von
denen rd. 500 km als solche gekennzeichnet sind. Ein attraktives Wegenetz beginstigt die larm-
arme Fortbewegung ohne Auto.

Foto 1: Beschilderung Fuf3- und Radweg

Ruhender Radverkehr

Das Fahrradparkhaus in der Bielefelder Radstation am Hauptbahnhof bietet rd. 300 tberdachte
und durch ein automatisiertes Schleusensystem gesicherte Stellplatze. Das Parkhaus ist fir Kun-
den 24h zuganglich.
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AbschlieBbare Fahrradboxen sind an den Endhaltestellen der Stadtbahn "Milse" und "Lohmanns-
hof" sowie an den Strecken des SPNV am "Haltepunkt Quelle-Kupferheide", "Haltepunkt Senne",
"Bahnhof Brackwede" und "Hauptbahnhof Bielefeld " vorhanden. Derzeit wird die Anlage von wei-
teren Boxen am "Hauptbahnhof Bielefeld" sowie die erstmalige Anlage von Boxen am "Bahnhof
Sennestadt" und "Haltepunkt Windelsbleiche" geplant.

An insgesamt 17 Haltestellen der Stadtbahn sowie 9 Haltestellen des SPNV befinden sich tber-
dachte Fahrradabstellanlagen. Im Zuge der Erweiterung des Stadtbahnnetzes und der Erneuerung
von Haltepunkten des SPNYV ist die weitere Anlage von Uberdachten Fahrradabstellméglichkeiten
geplant.

Anlehnbugel bieten einen Diebstahlschutz und sind schwerpunktmafig an vielen Stadtbahn- und
Bushaltestellen sowie an Aufkommensschwerpunkten in der Innenstadt (insbesondere den Ein-
gangsbereichen der FuRgangerzone) und stadtischen Unterzentren aufgestellt. In der Innenstadt
wurde ein Bedarf zur Nachristung erkannt. Weitere Fahrradbligel sollen mittelfristig hergestellt
werden.

Die nachfolgenden Aktivitaten tragen aulRerdem dazu bei, dass Bewusstsein weiter zugunsten der
Fahrradnutzung zu sensibilisieren.

Offentlichkeitsarbeit / Tourismus / Radwanderwege

In der Offentlichkeit wird das Thema FuR- und Radverkehrsférderung durch eine regelmaRige Be-
richterstattung vor allem in der lokalen Presse platziert. Eine Information der Medien findet anlass-
und mafllinahmenbezogen in regelmaligen Abstanden statt. So wurde in den lokalen Medien u. a.
uber die Verkehrssicherheitsaktionen "Gib Radfahrern 1,50m!" und "Aufhebung der Radwegbenut-
zungspflicht" berichtet. DarlGiber hinaus werden Baumalinehmen mit hoher Bedeutung flr den Ful3-
und Radverkehr mit einer Pressearbeit seitens der Verwaltung begleitet.

Abb. 11: Fahrradstadtplan Bielefeld, 2013
T Das vielfaltige Angebot an Radrouten und Wanderwegen wird durch entspre-
Bielefeld =4 chende Broschiren und Faltblatter Uber stadtische Dienststellen und die Tou-
'i ™ rist-Information beworben. Alle Informationen sind selbstverstéandlich auch im
e S| Internet abrufbar. Durch die Stadt Bielefeld verlaufen die lberregionalen Rad-
TR routen "Deutsche Ful3ball Route" sowie die BahnRadRouten "Hellweg-
Weser", "Weser-Lippe" und Teuto-Senne". Die Stadt Bielefeld ist Kooperati-
. onspartner der BahnRadRouten. Zudem wurde in Kooperation vom Naturpark
Nérdlicher Teutoburger Wald, Wiehengebirge, Osnabriicker Land e.V. (Terra
Vita) mit dem Umweltamt der Stadt Bielefeld vor einigen Jahren die themen-
bezogene Radroute TERRA.trail Nr. 17 eingerichtet, die sich inhaltlich mit
dem Themenbereich Boden, Geologie und Erdgeschichte befasst. Dartiber
hinaus existieren die lokalen Radrouten "Das griine Netz", "Millennium-
Radweg", "Engel-Route" sowie die Radrouten Bl1 bis BI10. Erganzend zu
den vorgenannten Radrouten gibt es sechs (nicht beschilderte) "Umwelttou-
ren" des Umweltamtes der Stadt Bielefeld und einen Radwanderfihrer fiir e-bikes, der von den
regionalen Stadtwerken in Ostwestfalen-Lippe erstellt wurde.

Im Rahmen der stadtischen Offentlichkeitsarbeit zur Werbung fiir den FuR- und Radverkehr wird
im 2-jahrlichem Rhythmus die Veranstaltung ohne auto mobil in Kooperation mit der Stadt Herford
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durchgefiihrt. Dabei werden verkehrswichtige Strallen (u. a. B61) flir einen Tag fir den Kfz-
Verkehr gesperrt und stehen somit uneingeschrankt allen nicht motorisierten Arten der Bewegung
zur Verfiigung. Zahlreichen Aktionen an der Strecke begleiten die Veranstaltung.

Im Jahr 2013 wurde der Fahrrad-Stadtplan neu aufgelegt (vgl. Anlage 15). Ziel dabei ist es, einen
umfassenden Uberblick Uber die Radverkehr-Infrastruktur in Bielefeld fiir eine vermehrte Nutzung
des Fahrrads auf Arbeits- und Einkaufswegen zu geben.

Der Hermannslauf (Langstreckenlauf auf dem Hermannsweg von Detmold nach Bielefeld) und der
durch die Bielefeld-Marketing GmbH veranstaltete Run&Roll-Day (Sperrung der Stadtautobahn
B61) mit Wettbewerben fur Fuligéanger und Inliner/Skater setzen das Thema Nahmobilitat in den
Focus der Offentlichkeit.

Die Stadt Bielefeld nimmt seit 2005 an der durch die AOK Westfalen-Lippe in Kooperation mit dem
ADFC durchgeflhrten Aktion Mit dem Rad zur Arbeit teil und unterstitzt die Initiatoren bei der be-
gleitenden Pressearbeit.

Seit dem Jahr 2012 beteiligt sich die Stadt Bielefeld an der bundesweiten Aktion Stadtradeln. Die
Teilnehmerzahlen konnten vom Jahr 2012 auf das Jahr 2014 deutlich gesteigert werden. Ergeb-
nisse sind unter www.stadtradeln.de einsehbar.

In Kooperation mit der Verbraucherzentrale und dem VCD wird jedes Jahr fir die Durchfiihrung
der Kindermeilen Kampagne an Grundschulen geworben. Jahrlich machen rd. 15 Schulen mit rd.
3.000 Schilern mit.

Am alle zwei Jahre durch das Umweltamt der Stadt Bielefeld organisierten Apfeltag werden orga-
nisierte Radtouren von der Stadt Bielefeld und dem ADFC durchgefiihrt. Dabei wird flir eine nach-
haltige Mobilitat und Erndhrung geworben.

Im Jahr 2014 fand zum dritten Mal die Drahtesel-Messe in der Stadthalle statt. Auf der Messe kon-
nen sich Interessierte zu allen Themen des Radverkehrs und der Radtechnik informieren.

Die moBiel GmbH bietet in der Radstation den Verleih von e-bikes an. Darlber hinaus ist die mo-
Biel GmbH mit der Bielefeld-Marketing GmbH als stadtischem Tourismus-Anbieter an dem Projekt
"schau” an!" beteiligt. Hiermit soll der Fahrradtourismus geférdert werden. Dazu finden Interessier-
te auf einer Internetplattform eine Vielzahl von Vorschlagen. Im Rahmen des Projektes wurden
elektrisch unterstitzte Spezialfahrrader beschafft, die in der Radstation am Hauptbahnhof zur Aus-
leihe bereit stehen. Dabei handelt es sich um eine Rikscha, ein Therapiefahrrad (Tandem) und ein
Rollstuhlfahrrad. Bei Bedarf kdnnen zusatzliche Fahrrader aus einem Pool dazu geordert werden.

Verkehrssicherheitsarbeit

Die Stadt Bielefeld hat in den vergangenen Jahren wiederholt Aktionen zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit durchgefihrt. So wurde u. a. im Rahmen der Aktion "Gib Radfahrern 1,50m!" auf
den erforderlichen Sicherheitsabstand beim Uberholen von Radfahrern hingewiesen.

Darlber hinaus wurden unter dem Dach des Verkehrssicherheitsnetzwerkes BiNett in Zusammen-
arbeit mit dem VCD, der Polizei, dem ADFC und dem Amt fir Verkehr Broschiiren und Faltblatter
veroffentlicht, um Radfahrern das regelgerechte Fahren auf der Fahrbahn zu verdeutlichen und
das widerrechtliche Befahren von Gehwegen zu unterbinden (u. a. Pixi-Heft "Der rollende Rad-
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weg). So wurde auch die Vorlage der AGFS flir das Faltblatt "Radweg oder Stral’e - Manchmal
haben Sie die Wahl..." genutzt. Das Faltblatt wird in den Sitzungen der politischen Gremien in den
Stadtbezirken und in allen Blrgeramtern verteilt.

Im Zusammenhang mit der vermehrten Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht wurden Hin-
weistafeln entwickelt, die an den entsprechenden Streckenabschnitten aufgestellt werden. Die
Hinweistafeln sollen die veranderte Situation fur Rad- und Autofahrer verdeutlichen und somit ei-
nen aktiven Beitrag flr gegenseitiges Verstandnis im Stral’enverkehr leisten. Es ist geplant, die
Hinweistafeln an den entsprechenden Streckenabschnitten fir einen begrenzten Zeitraum (z. B. 3
Monate) aufzustellen und danach an andere StralRenabschnitte umzusetzen. Das erstmalige Auf-
stellen der Hinweistafeln erfolgte unter Beteiligung der Presse und flhrte zu deren Berichterstat-
tung.

Einmal jahrlich wird in Zusammenarbeit mit der AGFS die Aktion Licht - black box an ein bis zwei
weiterfihrenden Schulen durchgefuhrt.

Verkniipfung des Rad- und FuBverkehrs mit dem OPNV

An vielen Haltestellen des OPNV befinden sich bereits Fahrradabstellanlagen. Das Angebot an
Fahrradabstellanlagen soll in den kommenden Jahres erweitert und erganzt werden. Bei dem
Ausbau der wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr werden die relevanten Haltestellen
des OPNV und SPNV mit eingebunden. Die Mitnahme von Fahrradern in Bussen und Bahnen ist
grundsatzlich jederzeit moglich.

Zuklinftig werden Infrastrukturmaf3nahmen zur Férderung des Ful3- und Radverkehrs insbeson-
dere in den nachfolgenden Handlungsfeldern weitergefuhrt.

Lickenschliisse im Radwegenetz

Auf Grundlage der "Untersuchung des Radverkehrsnetzes der Stadt Bielefeld" wurden die Mal}-
nahmen flr die kommenden Jahre priorisiert. So sollen in den kommenden Jahren die Netzlicken
in der Stralte Kusenweg zwischen Niewaldstralle und Stadtgrenze (Radverkehrsnetz NRW) und in
der Bodelschwinghstralle (Radverkehrsnetz Bielefeld) geschlossen werden.

Darlber hinaus werden weiterhin schwerpunktmaRig die Méglichkeiten zur Anlage von markierten
Radverkehrsanlagen im Rahmen von Fahrbahndecken- und / oder Fahrbahnoberbausanierungen
gepruft. So sollen in den kommenden Jahren im Rahmen der dringend erforderlichen Strallensa-
nierungen an einigen Hauptverkehrsstraflien erstmalig Radverkehrsanlagen bzw. zeitgemale
Radverkehrsfihrungen angelegt werden (u. a. Stieghorster Stralle, Oldentruper Stral3e zw. Otto-
Brenner-Stralie und Stralsunder Strale, Potsdamer Stralte zw. Alter Postweg und Friedrich-
Hagemann-Stral3e, Voltmannstralie zw. SchloBhofstrale und Jéllenbecker Stralke).

In weiteren verkehrswichtigen Stralen ist die Verbesserung von Radverkehrsfiihrungen bzw.
erstmalige Anlage von Radverkehrsanlagen durch die Anlage von Schutzstreifen und / oder Rad-
fahrstreifen von markierten Radverkehrsfihrungen grundsatzlich moglich und soll den politischen
Gremien zur Umsetzung vorgeschlagen werden (u. a. Detmolder Stral’e zw. Lagesche Stralte und
Pyrmonter Stral3e, Carl-Severing-Stra3e zw. Am Lichtebach und Paul-Schwarze-Stral3e, Beck-
hausstrale zw. Heidegarten und Westerfeldstrale, Beckhausstralle zw. Briiggemannstralde und
Schildescher Stral3e). Bereits beschlossen wurde die Verbesserung der Radverkehrsfuihrungen
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zur Anbindung des neu entstandenen Hochschulcampus von Stiden im Zuge der Stral’en Zehlen-
dorfer Damm bzw. Erfahrung (ehemals Universitatsstra3e Nord) u. a. durch die Anlage von
Schutzstreifen und von Norden Uber die DirerstralRe. Die Durchfiihrung der Malinahmen ist fir die
Jahre 2015ff. geplant.

Lickenschliisse im FuBwegenetz / Griinzugnetz

Das Umweltamt der Stadt Bielefeld arbeitet weiter an der SchlieRung von Netzllicken fir den klein-
raumigen FulR- und Radverkehr im Rahmen der stadtteilbezogenen Netzkonzepte fir den Ful3-
und Radverkehr (Konzept "Griine Wege"). Die Netzkonzepte flir drei Stadtbezirke wurden bereits
politisch beschlossen. Die Konzepte fir die sieben Ubrigen Stadtbezirke sollen in den nachsten
Jahren aufgestellt und beraten werden.

Ruhender Radverkehr

An vielen Haltestellen des OPNV befinden sich bereits Fahrradabstellanlagen. Das Angebot an
Fahrradabstellanlagen soll in den kommenden Jahren erweitert und erganzt werden. So sollen
insbesondere weitere Fahrradboxen an Haltestellen der Stadtbahn und des SPNV aufgestellt wer-
den, um dem wachsenden Bedirfnis nach sicheren Abstellmdglichkeiten fir hochwertige Fahrra-
der (e-bikes) gerecht zu werden. In der Innenstadt wurde ein Bedarf zur Nachristung von Fahr-
radblgeln an den Eingangen zur FulRgangerzone erkannt. Weitere Fahrradbuigel sollen mittelfristig
hergestellt werden.

In den vergangenen Monaten wurde ein Konzept zur Erganzung der Fahrradabstellanlagen und
zur zeitlichen Befristung des Abstellens von Fahrradern in den Fahrradabstellanlagen mit einer
entsprechenden Beschilderung fur das Umfeld des Hauptbahnhofes entwickelt.

Wegweisung fiir den Radverkehr

In den Jahren 2014 und 2015 ist eine Erganzung der wegweisenden Beschilderung flr den Rad-
verkehr auf ausgewahlten Hauptrouten auf Grundlage der "Untersuchung des Radverkehrsnetzes
Bielefeld" entsprechend den "Hinweisen zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr
(HBR)" geplant. Dabei sollen bestehende touristische Routen (z. B. Engel-Route) erstmalig ausge-
schildert, nicht HBR-konform beschilderte Routen (z. B. BahnRadRouten) mit einer einheitlichen
Beschilderung in das Hauptroutennetz integriert und die derzeit bestehende nicht HBR-konforme
Beschilderung abgebaut werden.

Darlber hinaus sind zukiinftig die nachfolgenden Aktivitaten vorgesehen.
Durchfiihrung eines BYPAD-Verfahrens

Im Marz des Jahres 2014 wurde vom Stadtentwicklungsausschuss als zustandigen Fachaus-
schuss des Rates der Stadt Bielefeld die Durchfiihrung eines BYPAD-Verfahrens (Bicycle Policy
Audit) beschlossen. Im Rahmen dieses BYPAD-Verfahrens sollen durch eine interne Kommission
aus Vertretern von Politik (Ratsfraktionen), Verwaltung (z. B. Dezernate 3 und 4, Bauamt, Umwelt-
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amt, Umweltbetrieb, Amt flr Verkehr), Verbanden (u. a. ADFC, VCD, IHK) sowie weiterer relevan-

ter Institutionen (u. a. Polizei, moBiel GmbH, Universitat, Fachhochschule) die bisher angewandten
MafRnahmen und Strukturen der stadtischen Ful3- und Radverkehrspolitik untersucht und bewer-

tet werden. Darauf aufbauend kénnen dann weitergehende Schritte gemeinsam erarbeitet, beraten
und umgesetzt werden (Handlungsprogramm, Maf3nahmenprogramm Das BYPAD-Verfahren wird

von August 2015 bis Januar 2016 durchgeflhrt.

EU-Projekt "STARS"

Die Stadt Bielefeld nimmt derzeit an dem auf drei Jahre (2013-2016) angelegten EU-Projekt
"STARS" (Sustainable Travel Accreditation and Recognition for Schools = Nachhaltige Schulwege)
zusammen mit insgesamt acht weiteren europaischen Partnern (u. a. Madrid, Mailand, London,
Budapest, Krakau, Edinburgh) teil. In die Projektarbeit bei der Stadt Bielefeld sind unter Federfiih-
rung des Dezernat 4 das Amt flr Verkehr, das Amt flr Schule sowie das Umweltamt eingebunden.
Ziel des Projektes ist es, dass mehr Schilerinnen und Schiler von Grundschulen (Accreditation-
Programm) und weiterfihrenden Schulen (Peer-to-Peer-Engagement) mit dem Fahrrad zur Schule
fahren und sich nicht mehr mit dem Auto zur Schule bringen lassen.

Offentlichkeitsarbeit / Tourismus / Radwanderwege

Die Stadt Bielefeld wird die Offentlichkeitsarbeit zur Bewerbung und Férderung des FuR- und Rad-
verkehrs weiter fortfiihren. Dazu ist u. a. die Wiederholung der Veranstaltung "ohne auto mobil" im
Jahr 2015 vorgesehen.

Daruber hinaus sollen die bestehenden touristischen Radrouten weiter beworben werden und das
vorhandene Informationsmaterial zu ihnen soll Uberarbeitet und neu aufgelegt werden (Engel-
Route, Das griine Netz). Bis zu sechs weitere Radtouren fir den Freizeit-Radverkehr sollen im
Rahmen einer Konzeption fiir den Freizeit-Radverkehr in der Stadt Bielefeld erarbeitet werden.
Diese sollen in das bereits bestehende Freizeitnetz integriert werden und gemeinsam mit allen
Ubrigen Freizeit-Radrouten mit einer wegweisenden Beschilderung versehen werden. Fur das
Jahr 2016 sind die Uberarbeitung und der Nachdruck des Fahrrad-Stadtplans geplant.

Verkehrssicherheitsarbeit

Die Aktion "Gib Radfahrern 1,50m!" mit Hinweis auf den erforderlichen Sicherheitsabstand beim
Uberholen von Radfahrern soll in den kommenden Jahren weitergefiihrt werden. So sollen erneut
Warnwesten mit einem entsprechenden Aufdruck an Radfahrer verteilt werden. Darlber hinaus ist
beabsichtigt, die Botschaft mit einer grof3flachigen Beklebung der Riickseite von Bussen und im
Rahmen von GroRflachen-Plakatierungen in der Offentlichkeit zu platzieren.

Mitte des Jahres 2014 wurde mit einer systematische Uberpriifung aller noch benutzungspflichti-
gen Radwege im Stadtgebiet begonnen. Zunachst wurde mit den "einfacheren" Aul3enstadtbezir-
ken Sennestadt, Senne, Dornberg und Jéllenbeck (in dieser Reihenfolge) begonnen. Bei der Ab-
arbeitung der Straf’en in den genannten Bezirken sollen vorrangig zunachst Streckenziige ohne
Lichtsignalanlage geprtft werden. Parallel dazu wird die Radwegebenutzungspflicht in der Pla-
nungsphase bei Knotenpunktanderungen und bei anstehenden Deckensanierungen geprtift. Nach
dem Sammeln von Erfahrungen hinsichtlich des mit dem o. g. Vorgehen verbundenen Aufwandes
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soll die Uberpriifung der Radwegbenutzungspflicht sukzessive in den Ubrigen Stadtbezirken
durchgeflihrt werden.

Die Uberpriifung der Radwegbenutzungspflicht wird mit einer Offentlichkeitsarbeit begleitet. Zu-
dem ist vorgesehen, in den jeweiligen Strafden flr einen begrenzten Zeitraum die Hinweistafeln
"Benutzungspflicht hier aufgehoben - Radverkehr auf der Fahrbahn ist zulassig" provisorisch auf-
zustellen.

In Zusammenarbeit mit der Polizei und der ,Arbeitsgemeinschaft der fahrradfreundlichen Stadte,
Gemeinden und Kreise in NRW (AGFS)“ soll auch in den kommenden Jahren die Verkehrssicher-
heitsaktion ,black box“ zum Thema ,Sichtbarkeit und Beleuchtung beim Radfahren® in Klassen von
ein bis zwei weiterfihrenden Schulen durchgefuhrt werden.

Bielefeld verfolgt durch schrittweise Umsetzung dieser MaBRnahmen das Ziel, den Radver-
kehrsanteil von derzeit 15 % langfristig weiter zu erhéhen.

Die vom ADFC Bielefeld im Rahmen der Beteiligung eingebrachten Vorschlage zur Verbesserung
der Radverkehrssituation in der August-Bebel-Stral3e, zur Vermeidung von Schleichverkehr in der
Meller Stralle durch Absperrvorrichtungen (z.B. Sperrpdmpel) sowie zur Radschnellwege-Planung
wurden an das Amt fir Verkehr weitergeleitet und in die Machbarkeitsuntersuchung eingespeist.
Die Prifergebnisse werden insgesamt online auf der Beteiligungsplattform eingestellt und sind
soweit MaRnahmenprifungen oder MalRnahmendurchfiihrungen in Betracht kommen in der Mach-
barkeitsliste (vgl. Anlage 14) enthalten. Darlber hinaus schlagt der ADFC vor ,bei allen Infrastruk-
turmalinahmen sicherzustellen, dass sich die Situation fir den Ful- und Radverkehr gegeniiber
dem Status Quo wesentlich verbessert und dies in den Beschlussvorlagen entsprechend bertck-
sichtigt wird.“

Von den MaRnahmenvorschldgen aus der Online-Beteiligung sowie BliSideniBeratungentderBe:

ZIFKSVEHFStliNgen werden aufgrund der Machbarkeitsuntersuchung folgende MaBnahmen fiir
Heepen/Gadderbaum/Mitte/JGIIERABEEK gepriift (vgl. Anlage 13).

Das Amt fur Verkehr prift Verbesserungen im Radverkehr bei anstehender Planung in der
e Herforder StralRe, Rabenhof bis Grafenheider Stralte
e Artur-Ladebeck-Stralte

o Jollenbecker Stral3e, bei anstehender Fahrbahnerneuerung mit méglicher Umbauplanung in
5-10 Jahren

Prufung einer Querungshilfe/ eines Zebrastreifens an der Meller Stralte, Hohe Sudbrackstralie,
erfolgt durch Amt flir Verkehr im Rahmen des Programms Querungshilfen

Von den MaRnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung wird aufgrund der Machbarkeitsun-
tersuchung folgendes strategisches Ziel fiir Bielefeld verfolgt (vgl. Anlage 13).
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Der Ausbau von Bike & Ride wird bei Bedarf sukzessive umgesetzt und im Bestand opti-
miert.

4.1.1.5 OPNV-Férderung

Neben den Entwicklungen im Ful3- und Radverkehr werden seit dem ersten Larmaktionsplan auch
die Ausbauplanungen der Stadtbahn fortgesetzt, um die Attraktivitat des 6ffentlichen Personen-
nahverkehrs (OPNV) gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr (MIV) weiter zu verbessern.

Bielefeld hat ein gut ausgebautes Bus- und ein im Verhaltnis zur Einwohnerzahl anderer ver-
gleichbarer Stadte unterdurchschnittlich ausgebautes Stadtbahn-Netz. Es ist in einer radialen,
sternférmigen Struktur mit zahlreichen Buslinien auf vier Stadtbahnstrecken ausgerichtet. Getrennt
wird diese Struktur durch den Teutoburger Wald, der die Stadt aufteilt. Zentraler Verknipfungs-
punkt im Netz des offentlichen Personennahverkehrs in Bielefeld ist der Jahnplatz. An dieser Hal-
testelle sind alle die Innenstadt querenden Stadtbahn- und Stadtbuslinien gebindelt. Nach Ver-
kehrsgutachten zum Jahnplatz nutzen rund 120.000 Fahrgaste am durchschnittlichen Werktag den
Jahnplatz als Ziel, Quell und Verkniipfungspunkt im OPNV. Damit gehért der Jahnplatz zu den
frequentiertesten Platzen in Bielefeld.

Die weitere Verbesserung des OPNV durch Erweiterung des Streckennetzes, Optimierung
von Haltestellen und technischen Anlagen sowie Serviceangeboten ist eine Zielsetzung der
Stadt Bielefeld.

Die meisten OPNV-Haltestellen in der Innenstadt und in verdichteten Stadtbezirken bieten einen
weitgehend barrierefreien und witterungsgeschitzten Umstieg. In der Innenstadt Bielefelds und in
verdichteten Stadtbezirken sind bisher die Bushaltestellen kontinuierlich mit Wetterschutzdachern,
Vitrinen, Fahrradbiigeln sowie niederflurgerecht mit Buskapsteinen modern ausgebaut worden. Bei
der Bielefelder Stadtbahn sind die Fahrzeuge systemabhangig nur an Hochbahnsteigen barriere-
frei zuganglich.

Nachfolgende MalRnahmen wurden bisher realisiert oder werden derzeit verfolgt.

An den Endhaltestellen in Sieker und in Milse, an der PrieRRallee und der Mozartstrafl’e wurden
seit dem ersten Larmaktionsplan 2010 Hochbahnsteige gebaut. Weitere Hochbahnsteigplanun-
gen werden 2014 politisch diskutiert oder befinden sich derzeit in Planung. Konkrete Planungen
fur Hochbahnsteige gibt es z.B. in der Brackweder Hauptstralle (Brackwede Kirche) sowie der
Oelmuhlen- und August-Bebel-Stralte (,Krankenhaus” und ,Marktstrae®) sowie flir die geplante
neue Endstelle Dirkopp Tor 6.

Mit dem Umbau der Endhaltestellen Milse und Sieker wurden ca. 260 neue Park & Ride-Platze
geschaffen. Solange jedoch in den Innenstadtbereichen ausreichend Parkplatze gut erreichbar
sind, ist eine Entlastung der HaupteinfallstralRen It. Amt flr Verkehr durch den weiteren

Park & Ride-Ausbau nicht zu erreichen. Die zentralen Parkhauser sind unter der Woche nicht an-
nahernd voll und Staus beschranken sich auf wenige Abschnitte und kurze StolRzeiten. Demnach
bietet Park & Ride fir die Nutzenden wenig Vorteile, kostet aber ein Monatsticket der Preisstufe 1 —
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54,50 € pro Monat. Weitere Untersuchungsergebnisse des Amtes flr Verkehr zur Optimierung
von Park & Ride veranschaulicht die Vorlage 1156/2014-2020, die auf Veranlassung der Bezirks-
regierung im Zuge der Umsetzung des Luftreinhalteplans erstellt wurde.

Neue Bike & Ride-Anlagen zum Abstellen von Fahrradern wurden im Zuge der Verlangerung der
Stadtbahnlinie 3 Richtung Stieghorst eingerichtet und beim Bushaltestellenausbau in Form von
mehreren Fahrradbligeln vorgesehen.

Zukiinftig werden beim Ausbau des Streckennetzes alle Haltestellen barrierefrei ausgebaut, z.B.
im Rahmen der Verlangerung der Linie 3 nach Hillegossen.

Stadtbahnen werden in Kreuzungsbereichen tber Lichtsignalanlagensteuerung/-schaltung bevor-
rechtigt. Als MaRlnahmen zur Beschleunigung und somit Attraktivitatssteigerung sollen zukiinftig
weitere Lichtsignalanlagen (LSA) mit Beschleunigung ausgebaut werden.

Nicht realisierbar ist gegeniiber dem Larmaktionsplan der Stufe 1 der Stadtbahnausbau nach
Theesen, da das Planfeststellungsverfahren zwischenzeitlich eingestellt wurde.

Bei der Ausschreibung von Nahverkehrsleistungen werden nachfolgende Standards hinsicht-
lich der Gerauschemissionen von Neufahrzeugen in Anlehnung an die LAI-Hinweise zur Larmakti-
onsplanung von 2012 empfohlen. Sobald ein hdherwertiger Standard verfligbar ist und dem Stand
der Technik entspricht, ist dieser bei der Neubeschaffung von Fahrzeugen vorzugeben.

Kriterium * Verbindliche Mindestanforderungen

Vorbeifahrt LpAeq,Tp (80 km/h), 7,5 m Ab- max. 78 dB(A)

stand
Stand LpAeq,T max. 58 dB(A)
Anfahrt LpAFmax max. 77 dB(A)

Tab. 5: Gerauschemissionen S-Bahnen — Mindestanforderungen
* Geréauschkennwerte nach den Mess- und Betriebsbedingungen der TSI-L&rm

Kriterium Anforderungen an akustisch héherwertigere Fahrzeuge
Vorbeifahrt* LpAeq, TP (80 km/h), 7,5 m Ab- | max. 76 dB(A)

stand

Stand* und ** LpAeq, T max. 54 dB(A)

Anfahrt* und ** LpAFmax max. 74 dB(A)

Bremsung® und ** LpAFmax max. 74 dB(A)

Stand aufgerustet* LpAeq, T max. 50 dB(A)

Tab. 6: Anforderungen an akustisch hoherwertigere Fahrzeuge
* Geréauschkennwerte nach den Mess- und Betriebsbedingungen der TSI-L&rm
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** falls sich schallemittierende Komponenten auf dem Dach befinden auch in 3,5 m Héhe

***  Anforderungen sollen wahrend der gesamten Laufzeit der Fahrzeuge eingehalten werden

Auffallige Gerausche, wie Heulen und Pfeifen sowie erhebliche Kurvengerausche sind zu vermei-
den. Hierzu sind Gerduschminderungsmaf3nahmen am Fahrzeug zu ergreifen.

Bei Modernisierungen von Altfahrzeugen sind Gerauschanforderungen abhangig vom Fahrzeug
und vom Modernisierungsumfang zu definieren. Die Werte der TSI-Larm sollen unterschritten wer-
den. Im Stillstand und bei der Anfahrt sind Unterschreitungen der Werte der TSI-Larm um 3 bis 5
dB(A) anzustreben. Eine Uberschreitung der Werte der TSI-Larm soll ausgeschlossen werden. Die
Modernisierung soll keine Erhéhung der Vorbeifahrpegel verursachen.

Von den MaRnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung wird aufgrund der Machbarkeitsun-
tersuchung folgendes strategisches Ziel fir Bielefeld verfolgt (vgl. Anlage 13).

Die Attraktivitatssteigerung des OPNV wird weiterhin angestrebt.

Die OPNV-Bevorrechtigung an Ampeln ist weitgehend umgesetzt und wird bei Bedarf weiter
optimiert.

4.1.1.6 Verkehrsentwicklungsplan und Masterplan Mobilitat (SUMP)

Die durch EU-Mittel geforderte Aufstellung eines SUMP (sustainable urban mobility plan, gleichzu-
setzen mit Verkehrsentwicklungsplan bzw. Masterplan Mobilitat) erfolgt nach Mittelbereitstellung in
den nachsten 5 Jahren (ab 2016/17)

4.1.2 Bauleitplanung und Stadtentwicklung

4.1.2.1 Bauleitplanung

Die stadtplanerischen Handlungsansatze und Mallnahmen sowie die Nutzung von Planungsinfor-
mationen zur L&rmminderung wurden bisher schon ausfuhrlich im ersten Larmaktionsplan behan-
delt.

Die Stadt Bielefeld berucksichtigt bei ihren Planungen innerhalb der Abwagung auch zukiinftig die
fur den Larmaktionsplan der Stufe 2 auf Basis der aktuellen Larmkartierungen fortgeschriebenen
Planungsinformationen zur Larmminderung, die der folgende Kartenausschnitt zeigt (vgl. Anlage
16).
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Karte 3: P“Ianungsinformationen zur Lérmmfﬁderﬁng 2013

4.1.2.2 Umweltgerechte Stadtentwicklung

Die Landesregierung Nordrhein-Westfalen (NRW) verfolgt das Ziel, die Zusammenhange zwischen
Umweltbelastungen und Gesundheitsaspekten zu untersuchen und den umweltbezogenen Ge-
sundheitsschutz zu verbessern. Mit dem Masterplan Umwelt und Gesundheit greift NRW deshalb
das Thema ,Umweltgerechtigkeit* auf, um in den Stadten zukinftig Mehrfachbelastungen in den
Bereichen Umwelt, soziale Lage und Gesundheit zu vermeiden oder zu verringern. Um Erkennt-
nisse Uber die in den Stadten vorhandenen Sozial-, Umwelt- und Gesundheitsdaten und den
Mehrwert aus deren Verknlpfung zu erhalten, wurde 2014 ein Planspiel zur Larmaktionsplanung
durchgeflihrt. Hieran hat neben den Stadten Aachen, Bochum, Bottrop und Kdln auch die Stadt
Bielefeld mit Vertretern aus dem Gesundheitsamt, dem Bauamt, dem Amt fir Verkehr, dem Amt
fur Geoinformation und dem Sozialdezernat unter Federfihrung des Umweltamtes teilgenommen.

Den fur das Bielefelder Planspiel gewahlten Raum ,Erweiterte Innenstadt und Baumheide“ durch-
queren unterschiedliche Larmquellen, wie die folgende Karte veranschaulicht. In diesem Planspiel-
raum leben ca. 57 % der StralRenverkehrslarmbetroffenen mit Pegeln Uber 65/55 LDEN/LNight.
Damit liegt hier im Vergleich zur Gesamtstadt eine hohe Larmbetroffenheit vor.
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Dass in Gebieten, die durch soziale Problemlagen und ungunstige Lebenslagen gekennzeichnet
sind, gleichzeitig auch hohe Umgebungslarmbelastungen vorliegen, hat sich anhand des Bielefel-
der Planspielraumes gezeigt. Es wurden anhand der vorhandenen Bielefelder Sozialdaten und der
eingeschrankt verfiigbaren Gesundheitsdaten Mehrfachbelastungen festgestellt. So zeigte sich
anhand der nachfolgenden Karte, dass beispielsweise mehrere Sozialindikatoren, wie Langzeit-,
Jugendarbeitslosigkeit, Kinderarmut und Gesundheitsindikatoren im Planspielraum gleichzeitig
eine auffallige Abweichung vom Mittelwert der Gesamtstadt aufweisen.
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Mit der Planspielteilnahme Bielefelds wurde deutlich, dass im Ergebnis ein Mehrwert und Informa-
tionsgewinn durch integrierte Datenverknlpfung entsteht, der flr verschiedene Fachdisziplinen
natzlich sein kann. Die nachfolgend benannten Aspekte fiir eine integrierte Gesamtplanung zur
Entwicklung von benachteiligten Stadtquartieren und ein vernetztes Zusammenwirken der unter-
schiedlichen Fachdisziplinen sind zukunftig von Bedeutung:

+ Gemeinsame disziplinubergreifende stadtische (Geo-)Datenplattform,

* Integrierte Berichterstattung und Monitoring

» Zielgerichtete quartiersbezogene Handlungsprogramme und Maflinahmenplanung mit Kon-
zentration auf mehrfach belastete Raume

» Prifung des Einsatzes von z.B. Stadtebauférdermitteln flir LArmminderungsmalinahmen in
mehrfachbelasteten Bereichen.

In Bielefeld sollen zukiinftig im Rahmen des Stadtumbaus (West und/oder soziale Stadt),
soweit wie méglich, integrierte MaBnahmenkonzepte fiir Mehrfachbelastungsgebiete mit
Larmbrennpunkten und sozialen Problemlagen angestrebt werden.

Im Rahmen der Online-Beteiligung wurden bezogen auf das Planspielgebiet ,ndrdliche Innenstadt
und Baumheide“ 60 MaRnahmenvorschlage von der Offentlichkeit eingebracht. Diese veran-
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schaulichen, dass an Malinahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung und Verkehrsorganisation
sowie an Verbesserungen im Strallenraum hier die grof3ten Erwartungen bestehen.

MaRnahmenvorschliage Anzahl

Geschwindigkeitsreduzierung 14

Sonstige verkehrsorganisatorische Mafinahmen

Strallenraum
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Fahrbahnbelag

Lkw-Verkehr

Stadtbahn
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N W | DAl | 00| ©
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o
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Von den insgesamt in der Machbarkeitsuntersuchung gepriiften MalRhahmenvorschlagen der

Offentlichkeit beziehen sich allein 29 % auf das Planspielgebiet .
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Auf Basis der Ergebnisse aus der Machbarkeitsuntersuchung wird die Erstellung eines Larm-
schutzkonzepts fiir das Stadtumbaugebiet nérdliche Innenstadt angestrebt. Das Konzept kann
beispielsweise Larmschutzvorkehrungen im Zuge energetischer und larmtechnischer Sanierung
von Fenstern, Larmminderungsmalnahmen in Verbindung mit MalRnahmen zur Wohnumfeldver-
besserung oder mit MalRhahmen im Zusammenhang mit Fu- und Radwegeverbindungen sowie
ruhige (Gemeinschafts)Garten enthalten. Dartber hinaus sollen die Méglichkeiten zur Férderung
der Umsetzung weiterer Larmminderungsmalfinahmen geprift werden.
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Ein Auszug der zwischen den Beteiligten Diensststellen getroffenen Vereinbarungen zeigt, dass im
Planspielgebiet Verbesserungen fir den Ful- und Radverkehr empfohlen werden (vgl. Anlage 13).

Machbarkeitsliste — Handlungsprogramm (5-Jahres-Zeitraum)
im Planspielgebiet LAP

Vereinbarung zum MaRRnahmenvorschlag Stadtbezirk

Prifempfehlungen

Das Amt fiir Verkehr priift Verbesserungen im Radverkehr bei
anstehender Planung in der

« Herforder Stralle, Rabenhof bis Grafenheider Stralle Heepen

« Jollenbecker Stralle, bei anstehender Fahrbahnerneuerung Mitte
mit mdglicher Umbauplanung in 5-10 Jahren

Prafung einer Querungshilfe/ eines Zebrastreifens an der Meller Mitte
Stralte, Hohe Sudbrackstralle, erfolgt durch Amt fir Verkehr im
Rahmen des Programms Querungshilfen

Von den Malinahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung wird aufgrund der Machbarkeitsun-
tersuchung folgendes strategisches Ziel fiir Bielefeld verfolgt (vgl. Anlage 13).

Durch die Gringestaltung im StraRenraum sowie die Begriinung von Kreiseln und Mittelin-
seln soll die Larmwahrnehmung verandert und die Aufenthaltsqualitat subjektiv verbessert
werden.

Von den MaRnahmenvorschlagen BliSideniBerattngenidenBezitkvertretungen wurde aufgrund der
Machbarkeitsuntersuchung folgende MaBnahme fiifiGadderbatm umgesetzt (vgl. Anlage 13).

4.1.3 Ruhige Gebiete

Im ersten Bielefelder Larmaktionsplan wurden die ruhigen Gebiete mit besonderer Bedeutung flr
die Erholung identifiziert und exemplarisch hinsichtlich ihrer Lage, der Erreichbarkeit und Nutzung
oder ihrer innerstadtischen Bedeutung als sog. ,Pantoffelgrin“ sowie der Zielsetzung vorgestellt.

Die Definition ruhiger Gebiete und die 2010 beschriebenen Beispiele und Zielsetzungen (vgl. LAP
2010, Kapitel 4.1.3) haben im Rahmen der Fortschreibung weiterhin Bestand. Sie sind abgeleitet
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aus den Anforderungen der Umgebungslarmrichtlinie in Verbindung mit dem BImSchG und be-
rucksichtigen die LAI-Hinweise. Da ruhige Gebiete in Wohnortnahe mit besonderer Bedeutung fur
die Erholung der Bielefelder Bevdlkerung einen méglichen Ausgleich gegentiber den Larmeinwir-
kungen des Alltags bieten, sind ihre Bewahrung und Zuganglichkeit wichtige Aspekte im Malnah-
menkonzept des Larmaktionsplans.

Das Stadtgebiet weist 2014 einen Flachenumfang von 8548 ha ruhiger Gebiete auf. Diese stadt-
weit untersuchten Freiflachen mit besonderer Bedeutung fiir die Erholung sind ,unbelastet* mit
einem Umgebungslarmpegel < 55 dB(A) LDEN. Damit ist gut ein Drittel des Stadtgebietes mit den
in der nachfolgenden Abbildung aufgefuihrten Nutzungskategorien ruhig.

8.548 ha Ruhige Gebiete der Gesamtstadt 2014

B Grin- und Spielflachen

3311 u Friedhof und Kleingérten

Wald

4156

Landwirtschaftliche
Flachen

Abb. 12: Ruhige Gebiete nach Nutzungskategorien, Bielefeld 2014

Fir die Larmaktionsplanung der Stufe 2 wurden unbelastete Flachen der Bielefelder Stadtbezirke
erfasst. Die folgende Abbildung zeigt das Ergebnis differenziert nach der Nutzung. Am umfang-
reichsten ist der Stadtbezirk Dornberg mit ruhigen Gebieten versorgt. Am geringsten sind die
Stadtbezirke Schildesche und Mitte ausgestattet. Den Flachenumfang ruhiger Grin- und Spielfla-
chen, Friedhdfe und Kleingarten, Walder und landwirtschaftlicher Flachen mit Bedeutung fir die
Erholung innerhalb der Stadtbezirke verdeutlicht die folgende Abbildung.
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Ruhige Gebiete der Stadtbezirke 2014
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Abb. 13 Ruhige Gebiete nach Stadtbezirken, Bielefeld 2014

Einen Uberblick tber die ruhigen Gebiete innerhalb des Stadtgebiets zeigen die seit dem ersten
Larmaktionsplan fortgeschriebenen Karten der Freiraumerholung und der ruhigen Gebiete.
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Karte 4: Strukturkonzept Freiraumerholung,
Bielefeld 2013
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Karte 5: Ruhige Gebiete mit Bedeutung fiir die Erholung,
Bielefeld 2014
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Die fortgeschriebenen ruhigen Gebiete sollen dauerhaft vor schadlichen Larmeinwirkun-
gen nach BImSchG geschiitzt werden. Die ruhigen ,, Freirdume mit besonderer Erholungs-
bedeutung“ werden in den zukiinftigen Fortschreibungen der Larmaktionsplanung und der
Freiraumplanung beriicksichtigt.

Die Online-Beteiligung des Larmaktionsplans hat gezeigt, dass die zuvor beschriebenen ruhigen
Gebiete und ,stille Lieblingsorte* der Bielefelder/innen, wie der eigene Balkon, die Terrasse oder
der Garten eine grofte Bedeutung fir die Bevélkerung haben.

4.1.3.1 Vernetzung ruhiger Gebiete durch griines Wegenetz

Das Schwerpunktinteresse an der Erhaltung und Entwicklung der wohngebietsnahen ,Ruheoasen”
mit Larmpegeln < 55 dB(A) LDEN wurde beibehalten und im Larmaktionsplan der Stufe 2 um
Handlungsansatze flir eine weitere Verbesserung der Zuganglichkeit durch Lickenschlliisse im
Rad- und FuBwegenetz (vgl. Kapitel 4.2.5) insbesondere Uber sog. ,griine Wege* erganzt.

Denn bereits der erste Larmaktionsplan hat aufgezeigt, dass die Vernetzung ruhiger Gebiete bei
der bedarfsgerechten Weiterentwicklung des Bielefelder Griinsystems eine bedeutende Rolle
spielt und in Abhangigkeit von den zur Verfligung stehenden Finanzmitteln sukzessive weiter ver-
folgt wird.

Das Umweltamt erarbeitet deshalb derzeit fir die Stadtbezirke Jollenbeck, Dornberg, Schil-
desche, Senne und Sennestadt Konzepte fir ,,Grine Wege“ mit dem Ziel die Erschlielfung der
Grin- und Parkanlagen sowie Griinziige miteinander vernetzt weiterzuentwickeln. Hierflir haben
die Bezirke bisher einzelne Wegeverbindungen beschlossen und bezirksbezogene Wegekonzepte
beraten. Beschlisse liegen hinsichtlich der Konzepte flir Heepen, Brackwede und Gadderbaum
bereits vor.

Die vorgesehenen MalRnahmen verbessern die Erreichbarkeit bzw. Zuganglichkeit und Nutzungs-
qualitat der ,Ruhigen Gebiete®, da sie ein breites Angebot griiner Wege zum Spazieren gehen
oder Rad fahren anbieten. Die ,Grinen Wege“ sind aufgrund ihrer Lage abseits lauter Strallen
Uberwiegend unbelastet, so dass die Wegeflihrung in und durch die ,Ruhigen Gebiete* mit beson-
derer Bedeutung fur die Erholung einen Beitrag fiir den gesundheitsférdernden Spaziergang oder
die Radtour am Feierabend liefert.

Da das Wegeangebot besonders auch kurze Wege zwischen den Wohnquartieren und ruhigen
Erholungsschwerpunkten einschlief3t, ist dem planerischen Ziel vom schnellen, erholsamen und
sportiv gesunden Weg ins wohnungsnahe ,Pantoffelgrin“ Rechnung getragen. Mit dem geschaf-
fenen und noch vorgesehenen Wegeangebot werden besonders auch fir diese ,Ruhigen Gebiete®
langere Aufenthalte zur Regeneration und Erholung vom Alltagslarm einfacher und attraktiver.

4.1.3.2 Ruhige Gebiete in der gesamtraumlichen Planung (Umweltgerechtigkeit)
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Das Umweltbundesamt (UBA) und das Umweltministerium (BMU) fordern im Rahmen des Umwelt-
forschungsplans das Projekt ,Umweltgerechtigkeit im stadtischen Raum®. Ziel des Vorhabens ist
die Entwicklung von Strategien und Instrumenten zur Minderung sozial ungleich verteilter Umwelt-
belastungen und -ressourcen, wie beispielsweise innerstadtische Grunanlagen, Parks und
Grinzonen. Durch den Ausbau und die Aufwertung des Griinangebots sollen die Lebensverhalt-
nisse sowie das Wohnumfeld der Bewohner/innen in stark belasteten und benachteiligten Stadt-
quartieren verbessert werden. Hierzu gehéren Angebote zur Bewegung im Griinen, die Weiterent-
wicklung von Stadtrdumen zur Erholung und Entspannung sowie zur Kommunikation.

Das Umweltamt Bielefeld wirkt derzeit in der landesweiten Arbeitsgruppe zur Aufstellung des Mas-
terplans Umwelt und Gesundheit sowie am Planspiel Larmaktionsplanung zur Umweltgerechtigkeit
mit, um die Grundlagen sowie Grundstrukturen fur die Erarbeitung zuklnftiger Konzepte und Pla-
nungen zu entwickeln.

Die Planungsinformation uber ruhige Gebiete wird zukiinftig weiterhin im Rahmen der
vorbereitenden Bauleitplanung als Bestandteil der Abwagung sowie innerhalb der Stadt-
entwicklung mit dem Ziel, Umweltungleichheiten abzubauen beriicksichtigt.

4.2 Kurzfristige bis mittelfristige MaBnahmen der Larmminderung

4.2.1 Kommunales Larmschutzfensterprogramm

Eine Fortsetzung des Larmschutzfensterprogramms war seit 2011 aufgrund der Finanzlage der
Stadt Bielefeld und des ausgelaufenen Konjunkturpakets Il nicht méglich, obwohl ein weiterer
Handlungsbedarf auf der Grundlage der ermittelten Fassadenpegel abzusehen ist (vgl. Karte 6).
Angesichts der begrenzten Méglichkeiten zur Realisierung von Mallnahmen des aktiven Larm-
schutzes ist die Férderung des Einbaus von Larm mindernden Fenstern und Aul3entliren sowie
Luftern zur Gewahrleistung ruhiger und gesunder Wohnverhaltnisse wichtig.

Die im Kartenausschnitt fir die Bielefelder Innenstadt rot gekennzeichneten Gebaude veran-
schaulichen dies exemplarisch.
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Karte 6: Larmschutzfensterprogramm Bielefeld 1991 bis 2010

Die Stadt Bielefeld beabsichtigt die Moglichkeit einer Férderung von u.a. Lairmschutzfens-
tern zukiinftig im Rahmen der Forderung energetischer Gebdudesanierung und iiber
Stadtentwicklungsvorhaben zu prifen sowie das Larmschutzfensterprogramm fortzuset-
zen, sobald die Haushaltslage dies zulasst.

4.2.2 Derzeitige und zukinftige LarmschutzmafRnahmen an Schienenwegen

4.2.2.1 Eisenbahn

Die Mdglichkeiten der Stadt Bielefeld, LarmminderungsmalRnahmen an den Schienenstrecken
durchzuflihren, sind sehr beschrankt. Von der DB werden LarmschutzmafRnahmen im Rahmen
des freiwilligen Larmsanierungsprogramms durchgefihrt. Die Vorgehensweise und Prioritatenset-
zung der DB fiir die MalRnahmendurchfihrung wurden bereits im ersten Larmaktionsplan 2010
ausfuhrlich vorgestellt.

Im Sanierungsprogramm der DB war bereits zur La&rmaktionsplanstufe 1 die Bahnstrecke Hanno-
ver-Hamm mit den Abschnitten Brake, Schildesche, Nordostteil-Hauptbahnhof, Stidwestteil-
Hauptbahnhof, Bethel, Brackwede-Nordostteil, Brackwede-Sudteil und Bielefeld-Sidhélter enthal-
ten. Bisher besteht an der Trasse noch kein wirksamer Larmschutz.

Die DB ist vertreten durch die DB Projektbau GmbH fir die Umsetzung des bundesweiten Larm-

sanierungsprogramms verantwortlich. Die Bundesregierung hat ein bundesweites ,Gesamtkonzept
zur Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes* veréffentlicht. Dieses Konzept flihrt Strecken-
abschnitte der DB AG auf, die durch hohe Larmbelastungen gekennzeichnet sind und deren Larm-
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situation im Rahmen des Larmsanierungsprogramms zu verbessern ist. Vor diesem Hintergrund
hat die DB Projektbau GmbH die Stadt Bielefeld im Februar 2015 darlber unterrichtet, dass die
Ortsdurchfahrt Bielefeld im Rahmen des Larmsanierungsprogramms bearbeitet wird. Die DB AG
beginnt zeitnah mit der Planung von Larmsanierungsmaf3nahmen an der Strecke Hannover-
Hamm. Die Ortsdurchfahrt Bielefeld umfasst 3 ca. 7 km lange Planungsabschnitte. Begonnen wird
mit den Planungen im 1. Abschnitt im nérdlichen Bereich von Bielefeld. Derzeit werden die Grund-
lagen fir die Erstellung der schalltechnischen Untersuchung zusammengefihrt. Eine Realisierung
der ersten MalRnahmen ist flir 2018 vorgesehen.

Abb. 14: Larmsanierungsbereiche Bahn

Bielefeld-Brake, Strecke 1700, km 101,5 - 103,2
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Bielefeld 1 (Schildesche), Strecke 1700, km 105,5 — 106,9

57



GKZ: 05711000 Larmaktionsplanung
NUTS3_EU: DEA41 Bielefeld

Bielefeld 2 (Stdwestteil), Strecke 1700, km 109,2 (Hbf) - 110,7

Bielefeld 3, Strecke 1700, km 111,3 —112,3
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Bielefeld-Brackwede (Nordostteil), Strecke 1700, km 112,8 — 114
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Nach Angaben der DB im Aufstellungsverfahren des Larmaktionsplans Stufe 2 wurden neu in das
Larmsanierungsprogramm aufgenommen u.a. Sanierungsbereiche Bielefelds, wie ,Einzelgehofte
im Sudwesten, Bereich Stralte am Bahndamm®.

Bielefeld-Slidhdlter und Einzelgehdofte, Strecke 1700, km 118,1 — 118,4 und km 119 - 120

Die DB Projektbau GmbH bearbeitet ab 2015 die Ortsdurchfahrt Bielefeld im Rahmen
des freiwilligen Larmsanierungsprogramms. Sie beginnt mit der Planung von Larmsa-
nierungsmaBRnahmen an der Strecke Hannover-Hamm.

4.2.2.2 Stadtbahn

In Zusammenhang mit den Stadtbahntrassen und Fahrzeugen werden die im ersten Larmaktions-
plan vorgestellten Larm mindernd wirkenden Malinahmen weiterhin eingesetzt. Seit 2010 hat sich
beispielsweise die Ausstattung der Fahrzeugrader der mobiel GmbH mit Radschallabsorbern
von 80 % auf 100 % entwickelt.

Sowohl Stadtbahnwagen als auch Stadtbusse der moBiel GmbH werden auch zukiinftig weiter mit
“neuer* leiser Fahrzeugtechnik angeschafft (vgl. Kapitel 4.2.3).

Zuséatzlich zu den 17 Schmieranlagen, die an larmsensiblen Stellen mit 6kologisch abbaubaren
Schmierstoffen eingesetzt werden, um die Larmentstehung zu verringern sind neue Anlagen in
Betrieb gegangen. Neue Betauungsanlagen wurden in 3 Bereichen (Baumheide und zwei an der
Linienendschleife am Lohmannshof) in Betrieb genommen.

Um das Kurvenquietschen zu reduzieren arbeitet moBiel an der Optimierung von Schmiersyste-
men und verfolgt innovative Entwicklungen mit Larm mindernder Wirkung zuklnftig weiter. Bei
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Praxistauglichkeit und Finanzierbarkeit sollen geeignete Schmiersysteme im Bielefelder Stadt-
bahnnetz angewendet werden.

Von den Malinahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung wird aufgrund der Machbarkeitsun-
tersuchung folgendes strategisches Ziel fiir Bielefeld verfolgt (vgl. Anlage 13).

moBiel verfolgt die Optimierung des Schmiersystems der Gleisanlagen

Die regelmaRige Uberpriifung der Gleise und ihre Pflege sorgt zukiinftig weiterhin dafiir, dass
sich der Larmpegel nicht erhoht.

Von den MaRnahmenvorschldgen aus der Online-Beteiligung sowie BliSideniBeratungenidenbes

werden aufgrund der Machbarkeitsuntersuchung folgende MaRnahmen fiir Vi
@ umgesetzt (vgl. Anlage 13).

moBiel nimmt im Rahmen des VAMOS-Ausbauprogramms ab 2018 eine Sanierung des
Gleisbetts in der Oelmihlenstrale vor

moBiel nimmt in der Oldentruper Stralle im Rahmen des angestrebten Mittel-Hochbahnsteig-
Baus ("Hartlager Weg" ab 2020) eine Anpassung des Gleisbettes vor

Neue Rillenschienengleiserneuerungen und/oder ein Ersatz des Pflasters durch Gussasphalt
zur Verringerung der Rollgerausche des motorisierten Individualverkehrs (MIV) wurden bis zur
Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stufe 2 im Gleisbereich der Oldentruper Stral3e bis zur
Haltestelle Sieker Mitte durchgefiihrt. Das Sanierungsprogramm zur Rillenschienengleiserneue-
rung lauft aus und spielt daher fir zuktlinftige Larmaktionsplanungen keine Rolle mehr.

Im Zuge von StralRenerneuerungen wurde der Larmpegel reduziert Der Zielsetzung des ersten
Larmaktionsplans zum Einsatz ,elastisch gelagerter Gleise* bei neuen Strecken wurde im Bereich
Detmolder Strale Rechnung getragen.
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Abb. 15: Griine Gleise der Stadtbahn 2014

Wahrend larmarm zum Zeitpunkt des ersten LAP ca. 10 % der Bielefelder Strallenbahnkorper als
Rasen- bzw. Griines Gleis errichtet waren, sind es mittlerweile ca.10,2 %.

Von den Malinahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung wird aufgrund der Machbarkeitsun-
tersuchung folgende MaRnahme fiir Schildesche gepriift (vgl. Anlage 13).

In der Beckhausstral3e ist durch den angeregten Einsatz eines Rasengleises eine Larmmin-
derung maéglich (im Rahmen des VAMOS-Ausbauprogramms 2020-2025)

Neue Larmschutzwiénde (vgl. Kapitel 4.2.4.1) in Lange von 46 m in einheitlicher Wandhdhe von
2 m entstehen entlang der Stadtbahntrassenverlangerung nach Altenhagen.
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Ubersichtslageplan: Quelle moBiel GmbH

In den Bereichen in denen bisher noch Umgebungslarmpegel Gber 60 dB(A) Lnight ermittelt wur-
den, sind am Oberbau der Stadtbahn bis auf die schalltechnischen Verbesserungen des Straf3en-
belages keine Veranderungen vorgenommen worden. Das Emissionsverhalten der neuen Wagen-
generationen ist aber deutlich verbessert und wirkt sich positiv aus. Dieser Effekt kann bei der
rechnerischen Ermittlung der Larmbelastung allerdings aufgrund der derzeitigen Verfahren nicht
dargestellt werden.

4.2.3 Larmarme Busse und Nutzfahrzeuge im Einsatz von Stadt, Eigenbetrieben und
moBiel GmbH

Die mit dem Luftreinhalteplan Bielefeld von der Bezirksregierung vorgegebenen MalRnahmen zur
Modernisierung des Fahrzeugparks wirken sich auch fir die Larmminderung guinstig aus.

Eine weitere Erhéhung des Anteils larmarmer Busse und Nutzfahrzeuge im Einsatz
von Stadt, Eigenbetrieben und moBiel GmbH wird kontinuierlich angestrebt. Die Stadt
Bielefeld beschafft fir ihren Fuhrpark jahrlich mindestens 1 Elektrofahrzeug (Be-
schluss des Ausschusses fiir Umwelt und Klimaschutz 2009-2014).

Die Verkehrsbetriebe moBiel haben 11 Millionen Euro in die Anschaffung von 36 abgas- und
larmarmen Bussen auf dem héchsten technischen Stand, mit blauem Umweltengel sowie Erflillung
der Abgasnorm Euro VI investiert. Neben dem geringeren Kraftstoffverbrauch der Mercedes-Benz-
Neufahrzeuge vom Typ Citaro Euro VI sind diese durch ihre verbesserte Konstruktion von Motor
und Getriebe leiser.
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Von den Malnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung wird aufgrund der Machbarkeitsun-
tersuchung folgendes strategisches Ziel fiir Bielefeld verfolgt (vgl. Anlage 13).

Die Anschaffung elektrischer Linienbusse wird angestrebt, wenn wirtschaftliche Losungen
vorhanden sind.

Antriebsgerausche von PKW mit klassischem Verbrennungsmotor dominieren den Larmpegel ab-
hangig von Fahrbahnoberflache, Gangwahl und Beschleunigung nur bis etwa 25 km/h. Bei héhe-
ren Fahrgeschwindigkeiten wird der Larmpegel zunehmend durch das Reifen-Fahrbahn-Gerausch
bestimmt. Daher sind Elektroautos nur bei niedrigen Geschwindigkeiten leiser und wirksam bei-
spielsweise nur begrenzt z.B. innerhalb von Tempo-30-Zonen. Das Antriebsgerausch bei LKW und
Bussen dominiert bis zu einer Geschwindigkeit von etwa 50 km/h, dem typischen innerdrtlichen
Geschwindigkeitsbereich. Millsammelfahrzeuge, OPNV-Busse und andere Nutzfahrzeuge, die nur
innerorts fahren, sehr haufig anfahren und abbremsen kénnen zu einer Larmpegelminderung bei-
tragen und gleichzeitig eine Verbrauchsminderung erzielen.

4.2.4 Derzeitige und zukiinftige LarmschutzmaBnahmen im StraBenbau und stra-
Renverkehrsrechtliche MaBnahmen

Im Folgenden stellt der Larmaktionsplan Stufe 2 MaRnahmen zur Larm mindernden Verbesserung
der Fahrbahnen, zum gleichmaRigeren Verkehrsfluss (z.B. Kreisverkehre), zur Errichtung von

Larmschutzanlagen (z.B. Wande, Walle), den Einbau von Larmschutzfenstern sowie bei Vorliegen
der rechtlichen Voraussetzungen in Einzelfallen straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen vor.

4.2.4.1 Larmschutzanlagen

Derzeit befinden sich im Rahmen der Stufe 2 folgende Larmschutzanlagen in der Planung:
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3
"
i|i3
£
[ ga g .
o = g ] £ 5 é E E E
MaBnahme Bezeichnu 5 i s = 2 a 3 v gy e
= %833 2 ] 8 S 5 g
= <3 N T ] ®
5 bl £ s
oy g E w
: | 942
&

Geplant in den nichsten 5
Jahren

Grafenheider StraRe 4. BA noch in

[Herforder Strake -DB-Strecke) X % & Planung 2018 3438 452 1664
B 61 Herforde Strake zwischen ARk Einhaltung der
Rabenhof und Grafenheider X X Bl 2018 | Immissionsgrenzwerte 3 800 2400
StraRe i der 16, BImSchV 59
Milse Ost noch in dB(A) fiir

X X Planung 2016 Wohngebeiete 2 46 92
Stadthahnverldngerung UNI y " noch in 2016 ) 380 -

Linie 4 Planung

Tab 7: Derzeitige und zukiinftige Larmschutzanlagen
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Bielefeld

Wenn aktiver Larmschutz ausscheidet bzw. nicht ausreicht, werden nach der 16. BImSchV An-
spriche auf passiven Larmschutz, wie z.B. Larmschutzfenster, geprift.

Bisher wurden beispielsweise unverandert zur Stufe 1 folgende passive LarmschutzmalRnahmen

umgesetzt:

Larmaktionsplan

Passiver Lairmschutz (Larmvorsorge)

Umfang der MaBnahmen

MaRnahme Bezeichnung Umgesetzter Kosten Schutzwirkung
Zeitraum gesamt
Bisher erstellt bzw. gefordert 2009 - 2012 1.402.900€
Stadtbahnverlangerung Stieghorst 2009 6.500 €
(Elpke bis Stieghorster Str. )
B61 Ostwestfahlendamm 2003 - 2010 828.000 €| Einhaltung der zuléssigen
2 BA (Johannistal - Jéllenbecker Str.) Innenpegel in den
= Wohnrédumen nach der
i:ll;el;beilkefr St;. elpsheide) 2007 - 2011 75.000 € 24. BImSchV 30 dB(A) in
ur der Tlute ~achelpshelde Schlafraume, 40 dB(A) in
J5llenbecker Str. 2007 - 2011 326.000 € Wohnriumen.
(Schelpsheide - Voltmannstr.)
Willi-Brand-Platz 2008 - 2012 167.400 €
Umbau Carl-Severing-Str./K31 2011-2014 118.000 €
(Osnabriicker Str/B68 bis Feuerwehr)

Stck. | Stck. | Stck. qm Bemerkung
Fenster| Liifter | Rolllad [Dachfla
en chen
1081 528 198 1063
2 26 0 20
620 256 68 451

55 48 20 63 |BBVG
208 139 110 506 (BBVG
198 85 0 43

140 | 49 54 19

Tab 8: Bisherige Larmschutzfenster

Derzeit werden zuséatzlich im Rahmen der Stufe 2 folgende passive Larmschutzmaflnahmen um-

gesetzt:

Larmaktionsplan

Passiver Larmschutz (Larmvorsorge)

Umfang der MaBnahmen

MaBnahme Bezeichnung

Derzeitig in Arbeit

B66 Detmolder Str.

(Niederwall - Otto-Brenner-Str.)
einschl. Blockumfahren
Teutoburgerstr. und August-Bebel-Str.

Umgesetzter
Zeitraum

ab 2011

Kosten Schutzwirkung
gesamt

1.487.000€
1.100.000 €| Einhaltung der zuldssigen
Innenpegel in den
Wohnréumen nach der
24. BImSchV 30 dB(A) in

Schlafraume, 40 dB(A) in

(Victor-Gollancz-Str. und Wertherstr.)

Wohnréumen.
L 557 Engersche Str. ab 2013 120.000 €
(Schillerstr. - Talbriickenstr.)
Umbau Stapenhorststr. ab 2013 82.000 €

Stck. | Stck. | Stck. qm
Fenster| Liifter |Rolllad [Dachfla
en chen

800 310 120 730

50 10 10 50

55 14 10 60

Bemerkung

**Geschatzte Werte vorbehaltlich der
Anspruchsvoraussetzungen

Tab 9: Derzeitige Larmschutzfenster

Zukiinftig ist in den nachsten 5 Jahren eine Realisierung folgender passiver Larmschutzmallnah-

men abzusehen:
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Larmaktionsplan Passiver Larmschutz (Lirmvorsorge) Umfang der MaRnah
MaBnahme Bezeichnung Umgesetzter Kosten Schutzwirkung Stck. | Stck. | Stck. | gm |Bemerkung
Zeitraum gesamt Fenster| Lufter | Rolllad |Dachfld
en chen

Geplant in den néchsten 5 Jahren 85 39 17 220

Werther Str. ab 2015 152.000 €| 85 39 17 220 |** Maximalabschatzungvorbehaltlich

(Wellensiek und Zehlendorfer Damm) Anspruchsvoraussetzungen

Grafenheider Str. 3.BA ? X *** Im Planungsverfahren, betroffene

(Fehmarnstr.— Engersche Str. ) Gebaude und Kosten werden noch
ermittelt.

B 61 Herforder Str. ? X *** Im Planungsverfahren, betroffene

Rabenhof— Grafenheider Str) Gebaude und Kosten werden noch
ermittelt.

VoltmannstraBe ? *Ex Einhaltung der zulassigen **Vorplanungliegt vor, betroffene Gebaude|

Zw. SchloBhofstr. und Jollenbecker Str. Innenpegel in den und Kosten werden noch ermittelt.

Wohnraumen nach der
Stadtbahn Sieghorst ? 24. BImSchV 30 dB(A) in *** |m Planungsverfahren, betroffene
Schlafrdume, 40 dB(A) in Geb&ude und Kosten werden noch
Wohnraumen. ermittelt.

Stadtbahn HochschulCampus ? rorx *** Im Planungsverfahren, betroffene
Geb&ude und Kosten werden noch
ermittelt.

Stadtbahn Durkopp Tor 6 ? Hrx *** Im Planungsverfahren, betroffene
Gebaude und Kosten werden noch
ermittelt.

Stadtbahn Altenhagen ? ork *** |m Planungsverfahren, betroffene
Gebaude und Kosten werden noch
ermittelt.

Tab 10: Zukiinftige Larmschutzfenster

Bei Neubaumalnahmen, die der Landesbetrieb StralRenbau Nordrhein-Westfalen im Stadtgebiet
Bielefeld plant oder bereits gebaut hat, wie die A33, werden sowohl aktive als auch erganzende
passive Larmschutzmalinahmen nach den Kriterien der La&rmvorsorge durchgefihrt.

Im Zuge des Neubaus der BAB 33 wurden Larmschutzwalle in Lange von 5.262 m, Larmschutz-
wande in Lange von 2.174 m und Wall-Wand-Kombinationen in Lange von 7.716 m in variierenden
Hoéhen zwischen 2-12 m errichtet. Am OWD zwischen Sidring und der Auffahrt auf die A 33 wur-
den 980 m Larmschutzwande in diesen Hohen fertiggestellt. Anspriiche auf passiven Larmschutz
haben an diesen Strallen dem Grunde nach 88 Gebaude.
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Die MaRnahmenvorschlige aus der Online-Beteiligung sowie BliSideniBeratungenderBezitkever

zur Bundesautobahn 2 beurteilt die Autobahnniederlassung des Landesbetriebs Stralen

NRW flfSenne/Sennestadt folgendermalken.

Bereits der erste Larmaktionsplan informierte die Offentlichkeit dariiber, dass fir bestehende Stra-
Ren nach den Kriterien der Larmsanierung Larmschutzmaf3nahmen auf der Grundlage haushalts-
rechtlicher Regelungen durchgefiihrt werden kénnen. Im Rahmen der zur Verfligung stehenden
Haushaltsmittel kdnnen LarmschutzmalRnahmen als freiwillige Leistung erfolgen. Dies ist im Ein-
zelfall vom Stral3enbaulasttrager zu prifen. Nach Angaben des Landesbetriebs Stralenbau im
Beteiligungsverfahren des Larmaktionsplans Stufe 2 wird dieser, ,wie in der Vergangenheit auch
schon, auf Antrag von larmbetroffenen Anliegern eine individuelle larmtechnische Berechnung
nach Larmsanierungskriterien durchfihren® und die Larmschutzanspriche prifen.

Die Stadt Bielefeld hat in Differenzkarten, die Bereiche des Stadtgebiets ausgewiesen, in denen
voraussichtlich eine Uberschreitung der Larmsanierungsgrenze besteht und diese als Orientie-
rungsgrundlage fiur die Bielefelder Bevolkerung im Zuge der Aufstellung des Larmaktionsplans
Stufe 2 offentlich zur Verfigung gestellt. Mit dieser Information kénnen sich vom Larm betroffene
Anwohner individuell an den Landesbetrieb wenden und dort einen Antrag stellen. In diesem Zu-
sammenhang ist allerdings zu bertcksichtigen, dass der Landesbetrieb durch Stellungnahme auf
folgendes hingewiesen hat. Er vertritt die Haltung, dass ,fir LarmschutzmalRnahmen, die sich aus
Vorschlagen der Larmaktionsplanung ergeben haben, kein Einvernehmen mit dem Landesbetrieb
StraRenbau vorausgesetzt werden kann.®
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Priifung baulicher LirmschutzmaBfnahmen

ab 67 dB(A) tags
fur Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime,
reine und allgemeine Wohngebiets

ab 69 dB(A) tags
fur Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete

ab 72 dB(A) tags
fur Gewerbegebiete

Prifung straBenverkehrsrechtlicher Malnahmen
zum Schutz der Bevolkerung vor LArm

ab 70 dB(A) tags
fir Krankenhiuser, Schulen, Kurheime, Altenheime,
reine und allgemeine Wohngebiete

ab 72 dB(A) tags
fur Kerngebiste, Dorfgebiete, Mischgebiete

ab 75 dB(A) tags
fur Gewerbegebiete

il

Abb. 16: Larmsanierungsbereiche Strale (Beispielauszug Baulasttrager Land Nacht)

Der Landesbetrieb StraBenbau Nordrhein-Westfalen priift zukiinftig - wie bisher - individu-
ell die Anspruchsvoraussetzungen fiir eine Lirmsanierung an bestehenden Bundes- und
LandesstraBen bei Antragstellung der Betroffenen im Einzelfall.

4.2.4.2 StraBenumbau

Ziel der Stadt Bielefeld ist ein stadtvertraglicher Umbau von Hauptverkehrsstralen ElfideriGrund:
IBgeNEinergrinalichenlABWAGURG. Teilweise bedingt dieser vorab Netzergéanzungen im Hauptver-
kehrsstralennetz, wodurch sich zukiinftig die Verkehrsbedeutung einiger Bielefelder Strallen mit
heute hoher Verkehrsbelastung reduziert.

Die Larmreduzierung wird sich sowohl durch die Verkehrsverlagerungen, als auch durch den
stadtvertraglichen Umbau einstellen. Einzelaspekte des Umbaus (Kreisverkehre statt Lichtsignal-
anlagen, ggf. larmoptimierter Asphalt) fihren, wie bereits im ersten Larmaktionsplan 2010 darge-
legt, zu weiteren Larmreduzierungen.
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Der stadtvertragliche Umbau verkehrswichtiger Strallen kann nur im Rahmen der finanziellen Leis-
tungsfahigkeit der Kommune umgesetzt werden. Die Stadt Bielefeld ist dabei auf Zuwendungen
des Landes angewiesen. Unter dieser Voraussetzung kdénnte ein Investitionsvolumen von
1.000.000 € jahrlich zu einer geschatzten Umgestaltung von max. 4 km Stral3e (7,5 m breit) fuh-
ren. Das Forderprogramm fir den kommunalen Straf’en- und Radwegebau endet nach derzeitiger
Rechtslage 2019. Bis dahin stehen aufgrund erteilter Bewilligungen auch nur noch sehr begrenzte
Fordermittel zur Verfigung. Dariber hinaus andern sich die Schwerpunkte hin zu Sanierungs-
malinahmen. Einige dieser bereits durchgefiihrten oder zukiinftig vorgesehenen Mallnahmen sind
nachfolgend naher beschrieben.

Kesselbrink: Der Kesselbrink hat im Rahmen des Stadtumbaus eine stadtebauliche Aufwertung
erfahren. In diesem Zusammenhang wurden zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat und Eréffnung
weiterer Gestaltungsmaglichkeiten fir den Platz veranderte Verkehrsfliihrungen zur Reduzierung
der Verkehrsflachen der drei westlich umschlieRenden Stralenziige eingerichtet. Die Frage der
Mehr- oder Minderbelastungen wurde in einer Verkehrsuntersuchung prognostiziert. Wahrend auf
der August-Bebel-Stralte und der Friedrich-Ebert-Stral3e keine Reduzierungen des Verkehrs er-
rechnet wurden, wurde auf der Friedrich-Ebert-Stral’e eine Abnahme um 20% sowie auf der Stra-
Re Am Kesselbrink eine absolute Abnahme durch eine Reduzierung auf reine ErschlieBungsfunk-
tion unter Herausnahme eines Teilabschnitts fir den motorisierten Individualverkehr ermittelt. Eine
Validierung erfolgt frihestens Ende 2015, da die Verkehrsfihrung erst im Juni 2014 vollstandig
umgesetzt wurde.

L 788 OsningstraBe: Soweit ein stadtvertraglicher Riickbau im Rahmen von Fahrbahndeckensa-
nierungen mdglich ist, wird dieser angestrebt. Im Jahr 2013 wurde unter dieser Randbedingung ein
Abschnitt mit Wohnbebauung an der Osningstrafe von vier auf zwei Fahrspuren zurlickgebaut.
Verkehrsreduzierungen werden dazu untersucht.

Nikolaus-Diirkopp-StraBe: Im Jahr 2015 wird die Nikolaus-Dirkopp-Stra3e umgebaut. Bei dieser
Malnahme ist vorgesehen das heutige Kopfsteinpflaster gegen vergleichsweise larmarmen As-
phalt zu tauschen.

Stadtring/GotenstraBe: In der Finanzplanung des Amtes fiir Verkehr ist fiir 2016/2017 die Uber-
planung des Knotenpunktes Stadtring/Gaswerkstral’e enthalten, der zum Entfall einer Lichtsignal-
anlage fuhren wird.

L 804 Braker StraBe: In der Braker Stralle konnten im Rahmen einer Fahrbahndeckensanierung
und zur Erschlielung eines Lebensmittelmarktes zwei Kreisverkehre angelegt werden, so dass
dies als erste Stufe eines Umbaus verstanden werden kann. Ein umfassender stadtvertraglicher
Rulckbau ist erst nach Realisierung des Neubaus der Grafenheider Stralle mdglich. Bereits die
MafRnahme Grafenheider Stral3e ist weder im Foérderprogramm bis 2019 noch in der stadtischen
Finanzplanung bis 2018 enthalten. Die MaRnahme Braker Stral3e ist ebenfalls nicht in der stadti-
schen Finanzplanung bis 2018 enthalten.

B 61 Giitersloher StraBe: Ein umfassender stadtvertraglicher Riickbau erscheint erst nach Reali-
sierung des Neubaus der B 61 Ortsumgehung Ummeln méglich. Die Malinahme ist weder im For-
derprogramm bis 2019 noch in der stadtischen Finanzplanung bis 2018 enthalten.
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L 779 Milser StraBe: Ein umfassender stadtvertraglicher Rickbau der Ortsdurchfahrt erscheint
erst nach Realisierung des Neubaus der L 712n mdglich. Die MaRnahme ist in der stadtischen
Finanzplanung bis 2018 nicht enthalten.

Zum Rickbau der L 756 Paderborner StraRe im Bereich Sennestadt gibt es Beschllsse der BV
Sennestadt. Die Malinahme hatte grof3e Bedeutung fiir die Stadtentwicklung auch in Kombination
mit der Stadtbahnanbindung des Bezirks. Die Rahmenbedingungen und Umsetzungsmaoglichkei-
ten sind derzeit allerdings nach wie vor offen.

Von den MafRnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung wird aufgrund der Machbarkeitsun-
tersuchung folgende MaBnahme fiir Heepen gepriift (vgl. Anlage 13).

Der Neubau der L 712n ist planfestgestellt, Die Umsetzung erfolgt nicht mehr im Zeithorizont
des LAP. Bei Umsetzung der L 712n wird geprift, ob die prognostizierte Entlastung flir um-
liegende Stral3en (z.B. Milser Strale) erreicht wird oder ggf. zur Entlastung begleitende
MaRnahmen ergriffen werden mussten.

4.2.4.3 Kreisverkehrsanlagen

Die Stadt Bielefeld strebt im Rahmen der finanziellen Mdglichkeiten den vermehrten Ausbau von
Kreisverkehrsanlagen anstelle von Lichtsignalanlagen an.

Der Landesbetrieb Strallenbau Nordrhein-Westfalen ersetzt im Rahmen seiner StralRenbaumalf3-
nahmen lichtsignalgeregelte Kreuzungen durch Kreisverkehrsplatze, z. B. an der WertherstralRe /
Zehlendorfer Damm (2009) oder an der L 712n 3. Bauabschnitt/ Altenhagener Stralle (2 Kreisver-
kehre als Ersatz fur eine Lichtsignalanlage)

Kreisverkehre ohne Ersatz einer bestehenden Vollsignalisierung verstetigen ebenfalls den Ver-
kehrsfluss, reduzieren das Geschwindigkeitsniveau und reduzieren Brems- und Anfahrvorgange.
Seit dem Larmaktionsplan 2010 wurden diese an folgenden Stellen im Bielefelder Stadtgebiet
errichtet:

+ Senner Stral3e / Enniskillener Stralle

+ L 557 Engersche StralRe / Am Pfarracker

» L 557 Engersche Strale / Schaferstralle

+ L 805 Brockhagener StralRe / Weserstral3e (Baulast Strallen NRW)
* Mini-Kreisverkehr Braker Stra3e/Stedefreunder Stralde

» Braker Strae/Grundstralle

» Bechtedisser Strale/Niedermeyers Hof (Erdbeerfeld)

Im Zuge von Strallenumbaumalinahmen ist in der Baulast der Stadt Bielefeld an folgenden Stel-
len bis 2018 die Anlage eines Kreisverkehrs geplant und in der Finanzplanung berticksichtigt:

» Grafenheider Stralte/Fehmarnstralie
» Grafenheider/Engersche Stralle
* Krackser Strale / Dunlopstralle
* Quellenhofweg / Maraweg
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Schlosshofstralie / Drogestralie
SchlosshofstralRe / Direrstral3e.
Voltmannstralle/Schlof3hofstralle
Detmolder Strafde / Oerlinghauser Stral3e
Beckhausstralte/Briggemannstralle

Die Stadt Bielefeld beabsichtigt im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten den vermehrten
Ausbau von Kreisverkehrsanlagen anstelle von Lichtsignalanlagen.

Von den MaRnahmenvorschliagen GliSideniBerattngeniderBezitksvertretungen werden folgende

MaBnahmen flilflSERANE gepriift (vgl. Anlage 13).

4.2.4.4 Verkehrsabhangige Lichtsignalsteuerung

Die Verwaltung agiert und reagiert kontinuierlich auf Hinweise aus der Bevélkerung, durch
Auswertung der Signalschaltungen, mit eigenen Beobachtungen sowie durch Verkehrszah-
lungen, um die Signalschaltungen der 244 Lichtsignalanlagen in der Baulast der Stadt
standig zu optimieren.

Auf Veranlassung des von der Bezirksregierung aufgestellten Luftreinhalteplans Bielefeld wurde
die Lichtsignalanlage im Knotenpunkt Stapenhorststrale/Victor-Gollanz-Strale/Kurt-Schumacher-
Strafle um eine Zuflussregulierung in Richtung stadteinwarts erganzt und am 04.11.2014 in Be-
trieb genommen. An der vorgelagerten Lichtsignalanlage Wertherstralte, Voltmannstralie wird eine
Anderung vorgenommen, um bereits dort den Verkehr dosiert zuflieBen zu lassen. Durch diese
Maflinahmen wird ein gleichmaRigerer Verkehrsfluss in der Stapenhorststral’e erwartet, der sich
neben einer Schadstoffreduzierung auch Larm mindernd auswirkt.

Inwieweit zukiinftig zusatzliche Malnahmen, wie z.B. eine Erhéhung der Umlaufzeit ergriffen
werden konnen, ist noch offen.

71



GKZ: 05711000 Larmaktionsplanung
NUTS3_EU: DEA41 Bielefeld

Von den Malinahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung wird aufgrund der Machbarkeitsun-
tersuchung folgendes strategisches Ziel fiir Bielefeld verfolgt (vgl. Anlage 13).

Die LSA-Anlagen werden laufend im Zuge der OPNV-Bevorrechtigung erneuert

95% der LSA in der Innenstadt sind verkehrsabhangig gesteuert, weitere Optimierungen er-
folgen sukzessive.

Entsprechend des Auftrages aus der Sitzung des Ausschusses fir Umwelt und Klimaschutz vom
17.2.2015 wurde gepruft, inwieweit weitere Malinahmen zur Verflissigung des Verkehrs ergriffen
werden konnen. In das Handlungsprogramm wurde dementsprechend der Bau weiterer Kreisel
aufgenommen.

Daruber hinaus werden die Mdglichkeiten ,,Griine Wellen® einzurichten ausgeschopft bzw. stéandig
Uberprift. Dies soll auch zukunftig fortgesetzt werden. Ob eine ,Griine Welle* in einem Stra3enzug
oder im StralRennetz zur Verbesserung des Verkehrsflusses beitragen kann und hierdurch ein
gleichmaRigeres und damit leiseres Fahren ermdglicht, hangt von verschiedensten Randbedin-
gungen des Einzelfalles ab. Das Amt fiir Verkehr prft dies daher in Verbindung mit dem Ver-
kehrsaufkommen, den Umlaufzeiten, den Kreuzungsabstanden oder der zuldssigen Geschwindig-
keit und fuhrt eine Abwagung durch, die auch die Schaltungen der FuRgangeranlagen und die Vor-
rangschaltung an Lichtsignalanlagen fir die Beschleunigung des 6ffentlichen Verkehrs (OV) ein-
bindet.

Auf der Grundlage des Bielefelder Ratsbeschlusses aus dem Jahr 1989 zur Steigerung der Attrak-
tivitat des offentlichen Nahverkehrs sollen durch Schnelligkeit, Plinktlichkeit, dichteren Taktverkehr
und gute Netzverknipfungen immer mehr Fahrgaste flir die umweltschonenden Busse und Stadt-
bahnen (OV-Fahrzeuge) gewonnen werden. Wenn Nachteile hinsichtlich des Verkehrsflusses und
der Wartezeiten oder Behinderungen z.B. durch Schaltung von Feuerwehrfahrstralten fur diese
Fahrzeuge entstehen, std3t die Umsetzung einer ,Griinen Welle* oft an ihre Grenzen.

Eine Larmminderung durch verbesserten Verkehrsfluss kann in der Gréfenordnung zwischen
1und 3 dB(A) liegen, bleibt jedoch wegen der geschilderten Zusammenhange auf den Einzelfall
begrenzt.

Von den MaRnahmenvorschligen aus BliSideniBeratingeniderBezitksvertretungen werden auf-
grund der Machbarkeitsuntersuchung folgende MaRnahmen filiflBfackwede/Sennestadtmitte

gepriift (vgl. Anlage 13).
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4.2.4.5 Larmmindernde StraBendeckenerneuerung

Das Umweltbundesamt (UBA) und die Bundesanstalt fiir StralRenwesen (BASt) haben auf der
Grundlage der neuen Erkenntnisse zum Bau von Larm mindernd wirkenden Stralendecken die
Broschiire ,Larmmindernde Fahrbahnbelage 2014 fortgeschrieben. Die bis zum Herbst 2013 in
den Ballungsraumen angewendeten Bauweisen und Techniken fir StraRendecken, die Larmpegel
insbesondere innerorts senken, werden vorgestellt.

Larmmindernde
Fahrbahnbeldge

Ein Oberblick iber den Stand der Technik

Die im ersten Bielefelder La&rmaktionsplan vorgesehenen StralRendeckenerneuerungen sind reali-
siert und haben sich mit La&rmentlastungen um 3 bis 4 dB(A) als sehr wirksam erwiesen (vgl.
Anlage 18).

Larmoptimierte Asphalte (LOA) wurden vom Amt flir Verkehr erstmals im Jahr 2009, nachdem die-
se Technik entwickelt worden war, auch in Bielefeld eingebaut.

Im Jahr 2010 wurden neben dem zweischichtigen Einbau auch einige Versuchsstrecken mit ein-
schichtigen Diunnschichtbelagen gefahren. Relativ gesicherte Erfahrungen liegen jedoch erst flr
zweischichtige larmoptimierte Belage vor, so dass diese ab dem Jahr 2011 in Bielefeld unter Be-
ricksichtigung der Vorgaben des Ratsbeschlusses mit der Drs.-Nr. 1683 / 2009 - 2014 / 1 zum 1.
Bielefelder Larmaktionsplan (Prifung des Einsatzes bei tagsiiber > 65 d B (A) und nachts > 55 d B
(A)) zum Einsatz kommen.

Einschichtige Beldge sind als konsumtive StraBenunterhaltung, zweischichtige Belage als
investive StraRenerneuerung im Haushalt zu buchen. Infolge der Haushaltslage und der
Restriktionen im investiven Bereich wurde das Budget des Amtes fiir Verkehr im investiven
Bereich deutlich zuriickgefahren.

Hierdurch konnten in den Jahren 2012 bis 2014 jeweils nur 1 - 2 MaRnahmen in larmoptimierter
Asphaltbauweise durchgefiihrt werden.

2012 OWD (OD Grenze Johannistal - Abfahrt Ernst-Rein-Stral3e)
Steinhagener StralRe (ab OD Grenze - Gutersloher Stral3e)

2013/14 StralRen um den Kesselbrink:
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Friedrich-Verleger-Strale (Turnerstralle - August-Bebel-Stralie)

Heeper Stralie (August-Bebel-Stralle - Bleichstralle)

August-Bebel-Stralle (Heeper Stralde - Friedrich-Ebert-Strale)

Friedrich-Ebert-Strale (Kavalleriestralle - August-Bebel-Stralle)
2014 Werther Stral’e (Zehlendorfer Damm - Wellensiek)

Eine Erhdhung des Budgets des Amtes fiir Verkehr im investiven Bereich fur Stralenerneuerun-
gen / -sanierungen wirde bei den Hauptverkehrsstralen zu einem vermehrten Einsatz von larm-
optimierten Asphalten fuhren.

Querschnitt

Abb. 17: Larmarme Fahrbahnbeldge

Der Landesbetrieb Stralenbau Nordrhein-Westfalen hat ebenfalls im Rahmen seiner Stralen-
baumalinahmen Larm mindernd wirkende Strallendecken, wie beispielsweise SMA 0/8 S aufge-
bracht und an verschiedenen StralRen weitere Deckenerneuerungen vorgenommen.

2012 BAB 33 (Neubau AK Bi (A2) — AS Bi-Brackwede)
BAB 33 (Neubau B 61 Zubringer Bi-Brackwede)
2013 B 61  (Bi, Im Brocke-6stlich Anschluss OWD)
L 785 (Bi-GrofRRdornberg, GroRdornberger Strale — OD Bi)
L 806 (Bi, KP L 806/L 791)
L 806 (Bi, dstlich K 33 — Sorpestrale
L 806 (Bi, Sommerstralle — OD)
L 712 n (Neubau Bi-Altenhagen, 3.1 BA, KP L 712n/L 788)
2014 im Bau BAB 33 (Neubau AS Bi-Brackwede — AS Halle-Steinhagen)

2014 imBau L 783 (Bi-Jollenbeck-Spenge, HeroldstralRe - nérdlich Griesenbruchstrale)

Die innovativen Entwicklungen im Larm mindernden StraBendeckenbau werden zukiinftig
auf Basis der 2014 fortgeschriebenen UBA-Publikation weiter verfolgt. Bei Praxistauglich-
keit und Finanzierbarkeit sind diese Bauweisen im Bielefelder StraBennetz anzuwenden.
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Nach Kommunalinvestitionsférderungsgesetz hat das Amt fiir Verkehr zur Larmminderung De-
ckenerneuerungen mit larmoptimiertem Asphalt (LOA) an der SchloRfofstraBe zwischen Melan-
chthonstrale und Voltmannstral3e (2017/2018) sowie der HauptstraBe zwischen Artur-Ladebeck-
stral’e und Bodelschwinghstrae (2017/2018/2019) angemeldet.

Von den MaRnahmenvorschlagen aus der Online-Beteiligung werden aufgrund der Machbarkeits-
untersuchung folgende MaBnahmen fiir Schildesche, Jollenbeck, Gadderbaum und Mitte um-

gesetzt (vgl. Anlage 13).

Eine Fahrbahnsanierung erfolgt bei bezuschusster grundhafter Erneuerung mit SMA 05 in
der

¢ Voltmannstrale (2016/17, Bewilligung wird erwartet)
o Heidsieker Heide (2018-20)
e Heeper Strale (2018-20)

o Oelmiuhlenstralie (2018, zwischen Haltestellen Krankenhaus und MarktstralRe im Zuge
des Hochbahnsteigbaus)

Von den MaRnahmenvorschldgen aus der Online-Beteiligung sowie BliSideniBeratungenidenses

ZiFKSVETIStliNgen werden aufgrund der Machbarkeitsuntersuchung folgende MaBnahmen fiir Mit-
te/Gadderbalim gepriift (vgl. Anlage 13).

Das Amt fur Verkehr prift eine Fahrbahnsanierung in der Oldentruper Stral’e im Zuge des
Hochbahnsteigbaus bei vorhandenen Finanzierungsmoglichkeiten (ab 2020)

Von den Mafnahmenvorschlagen aus GliSiieniBelatingendenBezitksvertietungen werden fol-

gende MaRnahmen fiir SéfNestadt umgesetzt (vgl. Anlage 13).

4.2.4.6 LKW-Verkehr

Die Bielefelder Zielsetzung der Verkehrsplanung, den LKW-Verkehrs auf die Hauptverkehrsstrallen zu konzentrie-
ren ist auch weiterhin Grundlage fir den Larmaktionsplan der Stufe 2.
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Nach Beschluss im Stadtentwicklungsausschuss im Jahr 2011 hat das Amt fir Verkehr ein Lkw-
Lenkungskonzept erarbeitet. Ziel ist es, durch Routenempfehlung den Schwerverkehr vorrangig
auf die dafiir geeigneten Hauptrouten zu lenken.

Dieser Entwurf wurde mit den umliegenden Kreisen, Stadten und Gemeinden sowie mit der IHK,
der Bezirksregierung, dem Landesbetrieb Stralen NRW und dem ADAC abgestimmt und an-
schlieBend in allen Bezirksvertretungen beraten und mit dem Speditionsgewerbe abgestimmt. Die
anlasslich des Luftreinhalteplans der Bezirksregierung vorgesehene EinzelmalRnahme einer Sper-
rung der Stapenhorststralle fir LKW Uber 20 t ist zwischenzeitlich eingeflossen. Das Lkw-
Lenkungsnetz soll in Kooperation mit dem Speditionsgewerbe verdffentlicht und verbreitet werden.
Insbesondere werden hierbei die Hersteller von Navigationssoftware beteiligt.

Die Abbildung zeigt das Lkw-Lenkungsnetz fur den Zustand bis zur Fertigstellung der A33.

Abb. 18: Lkw-Lenkungskonzept (Quelle: Amt fiir Verkehr 2014)

Hinsichtlich der bereits im ersten Larmaktionsplan 2010 vorgestellten Zielsetzung, die Wohnberei-
che rund um den Knotenpunkt Potsdamer StralRe, Oldentruper Stral’e, das sog. Oldentruper
Kreuz, insbesondere vom gebietsfremden Durchfahrtsverkehr zu entlasten, sind in Oldentrup mitt-
lerweile Ma3nahmen umgesetzt worden. Der (Haupt-)Lkw-Strom kann nicht mehr Uber die
Bechterdisser Stral’e in den ,eigentlichen® Wohnbereich der Oldentruper Stralte einfahren sondern
wird Uber den Ostring, die Potsdamer Strafle und Oldentruper StralRe (sowie bei Bedarf mit dem Ziel
Gewerbebetriebe Friedrich-Hagemann-Stral’e auch noch Uber die Striegauer Strale) gefiihrt (Ge-
genrichtung entsprechend).

Die Oldentruper StraBe ist zwischen der Hillegosser Stralle und der Potsdamer Stralle in Fahrt-
richtung “Stieghorst® fir Fahrzeuge uber 3,5 t gesperrt (Zeichen 253, Busverkehr bleibt damit
erhalten). In Gegenrichtung (nach Leopoldshéhe-Bechterdissen) ist die Stral’e flir Fahrzeuge
uber 3,5t gesperrt. Um den Zielverkehr in diesen Bereich weiterhin zu ermdglichen ist hier der
Verkehr fur ,Anlieger frei“.

In der Friedrich-Hagemann-StraRe besteht zwischen Striegauer Strale und Potsdamer Stralie
in Richtung Potsdamer Strale sowie mittlerweile auch in Gegenrichtung (,Anlieger frei bis Spe-
ckenheide®) ein Durchfahrtverbot flr Fahrzeuge Uber 3,5 t.
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Die Lkw-Lenkung in Oldentrup und hier speziell am ,Oldentruper Kreuz* ist bei der Aufstellung des
Lkw-Lenkungskonzepts berticksichtigt.

Gegentiber der bereits im Larmaktionsplan 2010 dargestellten Fahrverbote, wurden zusatzlich in
der Orchideenstral’e und Friedrich-Hagemann-Stralte Fahrverbote, wie Durchfahrtsverbote bzw.
Tonnagebeschrankungen eingerichtet.

Aufgrund der Vorgaben des Luftreinhalteplans Bielefeld der Bezirksregierung sieht das Konzept der
Strallenverkehrsbehdrde, wie bereits zuvor in Verbindung mit der LKW-Lenkung erwahnt, eine
Sperrung der Stapenhorststrale zwischen der Kiskerstralle und Melanchtonstrale fur LKW Uber 20
t ab November 2014 vor. Dies wird sich hier zuklinftig neben der Schadstoffentlastung auch Larm
mindernd auswirken.

Von den MaRnahmenvorschlagen BliSideniBeratingeniderBezitkevertretangen wird folgende
MaRnahme fliflBFfackWede gepriift (vgl. Anlage 13).

4.2.4.7 Geschwindigkeitsbegrenzung und -iiberwachung

Die im ersten Larmaktionsplan 2010 vorgestellte, aus Larmschutzgriinden bis zur Fertigstellung
des Strallenumbaus angeordnete und Uberwachte Geschwindigkeitsbeschrankung auf der Det-
molder Stral3e nachts ist zwischenzeitlich wieder aufgehoben worden. Dort ist mittlerweile wieder
eine Hochstgeschwindigkeit innerorts von 50 km/h zulassig.

Durch den verkehrsgerechten Umbau wurde nach Angaben des Amtes fur Verkehr eine Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit und der Larmbelastung flir die Anwohner durch eine leisere, ebenere
Fahrbahndeckschicht erreicht. Nach dem abgeschlossenen Umbau finden deshalb auf der Det-
molder Stralte keine GeschwindigkeitsiiberwachungsmalRnahmen mehr statt.

Aufgrund politischer Beschllisse sowie von Blrgerantragen wurde auf dem Ostwestfalendamm
etwa zwischen den Ab-/Auffahrten "Quelle" und "Ernst-Rein-Stral3e" die zulassige Hochstge-
schwindigkeit aus Larmschutzgriinden nachts auf 80 km/h begrenzt. Im Bereich der Wohnbebau-
ung "Haller Weg" wird diese Regelung in beiden Fahrtrichtungen durch eine stationare Geschwin-
digkeitsiiberwachungsanlage stadteinwarts seit November 2009 sowie stadtauswarts ab Mai 2011
uberwacht.

Auch die auf der Autobahn A 2 am "Bielefelder Berg" im Dezember 2008 eingerichtete Ge-
schwindigkeitsiberwachungsanlage fiihrt dort mittlerweile zu einer deutlichen Reduzierung der
Geschwindigkeit.

Durch den Verkehrsiiberwachungsdienst der Stadt Bielefeld wird mit 16 stationaren Uberwa-
chungsanlagen die Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit iberwacht. Darliber hinaus
sind an rund 430 Standorten im gesamten Stadtgebiet zwei Messfahrzeuge im Einsatz. Obwohl
diese Uberwachungsmafinahmen ganz liberwiegend an Gefahrenstellen und damit unter Ver-
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kehrssicherheitsgesichtspunkten stattfinden, wirkt sich die damit verbundene Geschwindigkeitsre-
duzierung auch Larm mindernd aus.

Derzeit wird ein Verkehrsdisplay an der Osnabriicker Str. eingesetzt. Zukunftig werden zwei wei-
tere Verkehrsdisplays an der Brockhagener StraRe betrieben. Aullierdem werden zwei mobile
Gerate anhand entsprechender Blrgerhinweise wechselnd im gesamten Stadtgebiet eingesetzt.
Hierdurch wird die Akzeptanz der jeweils angeordneten Geschwindigkeitsregelungen gesteigert.

Von den MaRnahmenvorschligen aus der Online-Beteiligung sowie BliSideniBerattngenidense:

und den Verwaltungsstellungnahmen werden aufgrund der Machbarkeitsunter-
suchung folgende MaBnahmen gepriift (vgl. Anlage 13).

Das Amt fr Verkehr prift die Erweiterung der Tempo 30-Zone im Rabenhof zwischen Wie-
senstrafl’e und Engersche Stralte
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4.2.5 MaBnahmen zur Erhaltung von Attraktivitat und Qualitat der ruhigen Gebiete
(Beispiele)

Den Zielvorgaben des ersten Larmaktionsplans zur Entwicklung und Vernetzung ruhiger Gebiete
sowie zur Vermeidung zusatzlicher Verlarmung oder Reduzierung baulicher Inanspruchnahme auf
das unvermeidbare Mal} wird in der Stadtentwicklung, Bauleitplanung und Umweltplanung inner-
halb der rechtlichen Anforderungen und erforderlichen Abwagungen weiter Rechnung getragen.
Hierdurch werden identifizierte ruhige Gebiete geschitzt.

Die bereits 2010 flir Beispielgebiete, wie Kockerwald, Bultkamp-Griinzug, Gellershagenpark,
Nordpark, Ems-Lutter-Griinzug, Erholungsflaichen am Schelphof, Heeperholz, Griinzug am
Freizeitzentrum Stieghorst vorgestellten Zielsetzungen, beschriebenen Nutzen sowie Wirkun-
gen haben auch fir den Larmaktionsplan der Stufe 2 Bestand. Eine bauliche Entwicklung in diese
ruhigen Gebiete hinein erfolgte bisher nicht, so dass dem Ziel zur Sicherung der ruhigen Gebiete
aus 2010 entsprochen wird.

Darlber hinaus werden Larm abschirmende MaBnahmen fiir ruhige Gebiete, wie beispielswei-
se eine Larmschutzbebauung im Geltungsbereich der Planung ,Schillerstrale“ berticksichtigt.

Die folgenden Beispiele veranschaulichen weitere MalRnahmen zur Zielerreichung.
Beispiel ,,Bessere Vernetzung uiber Griines Band*

Bisher konnten mit der Realisierung des Griinen Bandes, ein durch Grabeland, Kleingarten und
entlang von Spielflachen verlaufender Ful- und Radweg, vorhandene und z.T. noch im Bau be-
findliche Wohnquartiere im Bereich der 6stlichen Innenstadt an das ruhige Gebiet des Weser-
Lutter-Griinzuges angebunden werden
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Abb. 19: Griines Band

Beispiel ,,Abbau von Umweltbenachteiligung im Quartier durch neuen Sieker Park“ (Um-
weltgerechtigkeit)
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Landesweite Uberlegungen zur Umweltgerechtigkeit mit dem Fokus auf eine Verbesserung der
Grunressourcen in sozial benachteiligten Stadtquartieren gewinnen an Bedeutung. Mit der derzei-
tigen Realisierung des Sieker Parks im Rahmen der sozialen Stadtentwicklung wird dieses Ziel
unterstitzt. Die Bauverwaltung und ein Quartiersmanagement vor Ort informieren, begleiten und
beraten die Anwohnerinnen und Anwohner. So entstand im Rahmen des Projektes “Soziale Stadt
Sieker-Mitte* auf einer ehemaligen Brachflache der Sieker Park, eine Griinanlage mit Ruheberei-
chen, Gartenanlagen und Spielmdglichkeiten fiir die angrenzenden im Geschosswohnungsbau
lebenden Menschen.

Beispiel ,,Aufwertung ruhiger Bohnenbachpark“

Zur Zeit wird der rund um den Bohnenbach rudimentar bestehende Griinzug mit Mitteln aus dem
Forderprogramm Stadtumbau West in Richtung Gadderbaum weiterentwickelt, mit einem beglei-
tenden Wegenetz im Gewasserrandbereich aufgewertet und mit vorhandenen Grlinziigen vernetzt.

Abb. 20: Bohnenbachpark

Leitziel des Bielefelder Aktionsplans ist weiterhin der Attraktivitatserhalt der ruhigen Ge-
biete Kéckerwald, Bultkamp-Griinzug, Gellershagenpark, Nordpark, Ems-Lutter-Griinzug,
Erholungsflachen am Schelphof, Heeperholz, Griinzug am Freizeitzentrum Stieghorst.

Das ,,Griine Wegenetz“ in und zu den ruhigen Gebieten wird bezirksbezogen untereinander
vernetzt nach dem Leitziel von einer Stadt der kurzen Wege weiterentwickelt.

4.2.6 MaBRnahmen in der Bauleitplanung und im Stadtebau (Wohnungsbau)

Das Handlungsfeld und das MaRnahmenspektrum zur Larmvorsorge im Rahmen der Bauleitpla-
nung hat der Larmaktionsplan der ersten Bearbeitungsstufe bereits umfassend aufgegriffen. Die
dort vorgestellten Ansatze fir die Beurteilung und Festlegung von geeigneten Larmschutzmal3-
nahmen werden bei den laufenden Planverfahren zukilnftig weiterhin angewendet.
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Leitziel des Bielefelder Aktionsplans ist weiterhin die Schaffung und Bewahrung einer
hohen Lebensqualitat durch stadtebauliche MaBRnahmen zur Larmminderung insbesondere
in Wohngebieten (z.B. Formen der Larm abschirmenden Bebauung, Larmschutzanlagen
und Abstandsflachen, Nutzungsausschluss, Grundrissorientierungen und Schalldammung
der Gebaudehiille)

Die Anspriiche an geeignete stadtebauliche Gesamtlésungen wachsen. Neben der notwendigen
baulichen Schallddmmung haben sich auch die Anforderungen an die Warmedammung zur Stei-
gerung der Energieeffizienz in Wohngebauden weiterentwickelt. Energetische und schalltechni-
sche Malnahmen sind deshalb sorgfaltig zu prifen und abzustimmen, um einen finanziellen
Mehraufwand zu vermeiden. Das Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
(LANUV) informiert hierzu.

Weitere Informationen erhalten Sie unter: Landesamt fiir Natur.
Umwelt und Verbraucherschutz
Hordrhein-Westfalen

B www.umgebungslasrm.nrw.de
Umgebungslarmportal

B www.nrivbank.de
Férderportal flr das Land Nerdrhein-Westfalen

B www.ea-nrw.de
EnergieAgentur NRW

B www.vz.nrw.de
Verbraucherzentrale Nordrhein-Westfalen e V.

B www.bafa.de
Bundesamt far Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle

B www.kfw.de
KfW Bankengruppe

B www.dena.de
Deutsche Energie-Agentur

Fensterddmmung
Ist Warmeschutz gleich Schallschutz?
LANUV-Info 18

Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
Leibnizstrake 10, 45659 Recklinghausen
Postfach 101052. 45610 Recklinghausen

Telefon 02361 305-0 Telefax 02361 305-3215
E-mail: poststelle@lanuv.nrw.de

Abb. 21: Fensterdammung; aus: LANUV NRW, Info-Flyer 18, 2011

Im Rahmen der Energieeinsparverordnung werden Forderungen zum Einbau von Warmeschutz-
fenstern Uber die NRW-Bank oder die Kf\W-Bank gewahrt.

Die Stadt Bielefeld setzt LarmschutzmaRBnahmen in Bebauungsplanen kontinuierlich fest.
Dariiber hinaus werden innovative Losungen durch bauliche Larmschutzvorkehrungen
(z.B. vorgeschaltete Glasfassaden, Larm dammende Wandverkleidungen, Fenster und
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Oberflachenstrukturen fiir AuBenbauteile einschl. Balkonbriistungen) etwa tiber eine ein-
gehende Bauberatung weiter ausgebaut.

Bei Handlungsprogrammen zur energetischen Gebaudemodernisierung bzw. -sanierung im Rah-
men des Wohnungsbaus und der Stadterneuerung sollen auf der Grundlage der Umgebungslarm-
karten ebenfalls Anforderungen an einen hochwertigen Schallschutz frihzeitig integriert werden.
Beim Einbau von Warmeschutzfenstern bietet sich die gleichzeitige Berlicksichtigung des erforder-
lichen Schallschutzes an. Je lauter es draul3en angesichts der Umgebungslarmpegel ist (vgl. auch
Kapitel 2.1, Abbildung 3), desto héher muss das Schallddmmmal bzw. die Schallschutzklasse des
Fensters sein. Einen Uberblick Uber die Anforderung zur Larmminderung bietet die nachfolgende
Abbildung.

Schall- | bewertetes Schallddmm-Malk R’ | zu empfehlen bei diesen

schutz- |des eingebauten Fensters in Umgebungsgerduschen

klasse |dB

1 25 bis 29 sehr ruhig

2 30 bis 34 iberwiegend ruhig
(Wohngebiete)

3 35 bis 39 belebt

4 A0 bis 44 laut (Gewerbe oder Ver-
kehr in der Nachbarschaft)

5 45 bis 49 sehr laut (stark befahrene
Stralen)

& =h0 extrem laut {Industrie-
gehiete, sehr stark
befahrene StraBen)

Abb. 22: Orientierungshilfe Schallschutzfenster; aus: LANUV NRW, Info-Flyer 18, 2011

Zukiinftig sollen bei der Férderung von Warmeschutzfenstern, soweit wie moéglich und n6-
tig, auch Anforderungen an Schallschutzfenster beriicksichtigt werden.

4.3 Begriundung nicht umsetzbarer LarmminderungsmaBnahmen

Im Rahmen der Mallnahmenprifungen und der Abwagung von Alternativen zur MalRnahmenums-
etzung haben die an der Aufstellung des Bielefelder Larmaktionsplans beteiligten Planungs- und
Baulasttrager die folgenden Griinde fur eine Uberprifte, aber nicht umsetzbare oder die nicht vor-
genommene Uberpriifung einer LarmminderungsmalRnahme eingebracht.

4.3.1 Larmsanierung an Landes- und BundesstraBen
(Stellungnahme des Landesbetriebs Stralken NRW)
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Der Landesbetrieb Stralenbau hat im Aufstellungsverfahren zum Larmaktionsplan Stufe 2 auf
seine stichpunktartigen larmtechnischen Untersuchungen fur die im Larmaktionsplan Stufe 1 be-
nannten Landes- und Bundesstrallen verwiesen. Darliber hinaus weist er darauf hin, dass kein
Einvernehmen mit ihm hinsichtlich der LarmschutzmalRnahmen, die sich aus Vorschlagen der
Larmaktionsplanung ergeben, wie beispielsweise der Differenzkarten, vorausgesetzt werden kann.

Seine Zusage, dass bei signifikanten Anderungen der Verkehrsbelastung bei der StraRenver-
kehrszahlung 2010 die Ergebnisse aktualisiert werden, bekraftigt der Landesbetrieb Strallenbau.
Auf Antrag der betroffenen Anlieger im Einzelfall wird eine individuelle larmtechnische Berechnung
nach Larmsanierungskriterien durchgefihrt. Hierbei werden die im Jahr 2010 um 3 dB(A) abge-
senkten Auslosewerte flr Bundesstra’en und 2011 ebenfalls um 3 dB(A) abgesenkten Auslose-
werte fur Landesstraflen zugrunde gelegt.

4.3.2 StraBenverkehrliche MaBRnahmen
(Stadt Bielefeld)

Die Umsetzung nachfolgender StralRenumbaumafinahmen ist bis zur Fortschreibung des Larmak-
tionsplans 2018 aus den genannten Grlinden nicht sichergestellt.

L 804 Braker StraBe: Die Umgestaltung der Braker Stralde kann erst nach der Realisierung des
Neubaus der Grafenheider Stralle realisiert werden. Sie ist weiter von der Finanzierung ab-
hangig. Die Malknahme ist daher in der stadtischen Finanzplanung bis 2018 nicht enthalten.

B 61 Gutersloher Strale: Die Umgestaltung der Gutersloher Stral’e in Ummeln kann erst nach
der Realiserung der Ortsumgehung Ummeln betrachtet werden. Sie ist weiter von der Finanzie-
rung abhangig. Die MalRnahme ist weder im Forderprogramm bis 2019 noch in der stadtischen
Finanzplanung bis 2018 enthalten.

L 779 Milser StraBe: Die Milser Strale (OD-Abschnitt) kann erst nach der Realisierung der L
712n 4.BA betrachtet werden. Sie ist weiter von der Finanzierung abhangig. Die Malinahme ist
in der stadtischen Finanzplanung bis 2018 nicht enthalten.

L 756 Paderborner StraBe: Die L 756 Paderborner Stral’e befindet sich nicht in stadtischer
Baulast. Die Rahmenbedingungen flir den kiinftigen Umgang mit der Stralle sowie die Umset-
zungsmoglichkeiten sind derzeit noch offen.

8
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Seit der Aufstellung des Larmaktionsplans 2010 sind keine Kreisverkehre als Ersatz flr Lichtsig-
nalanlagen errichtet worden, da Knotenumgestaltungen als EinzelmalRnahmen der Larmaktions-
planung nicht férderfahig sind und Bielefelds Finanzsituation derzeit wenig Handlungsspielraum
|&sst.

4.4 MaBnahmenwirksamkeit: Erwartete Auswirkungen

Eine Wirksamkeitsanalyse des Larmaktionsplans im Hinblick auf die tatsachliche Larmpegel-
und/oder Belastetenentwicklung kann erst durchgefiihrt werden, wenn die MalRnahmen abschlie-
Rend konkretisiert sind und eine MalRnahmenrealisierung erfolgte. Dies ist zum Zeitpunkt des Pla-
nentwurfs der Stufe 2 nicht vollstandig gegeben.

Die bisher rechen- oder messtechnisch feststellbaren Grélienordnungen der Larmpegelminderun-
gen durch Mallnahmen des Larmaktionsplans der Stufe 1 haben sich als realistisch erwiesen.

Gegentuber dem LAP der Stufe 1 zeigt sich fir die Aufstellung des LAP der Stufe 2, dass die Ent-
wicklungen und bisherigen MalRnahmen seit der Erstkartierung 2007 grundsatzlich zu Entlas-
tungseffekten und Larmminderungswirkungen gefihrt haben. Verantwortlich dafir sind besonders
Strallendeckenerneuerungen und Larmschutzbauwerke. Die erzielten Larmpegelriickgéange durch
Larm mindernd wirkende StralRendeckenerneuerungen zeigt beispielsweise die Anlage 18.

Larmpegel gehen im Einwirkungsbereich von Larmschutzbauwerken in einer gerechneten Gro-
Renordnung von 3 bis 7 dB(A) zurtick.

Larmpegel entlang der Stral’en mit Larm mindernder Fahrbahndecke reduzieren sich gerechnet
um maximal 3 dB(A).

In Gebauden mit StralBenverkehrslarmpegeln > 70/60 dB(A) LDEN/LNight wohnen geschutzt durch
larmsanierte Fenster mit besonderer Schallddmmung und/oder Liiftung insgesamt geschatzt meh-
rere tausend Menschen (rd. 1 % ohne PrivatmalRnahmen, nur Larmschutzfensterprogramm).

Die Wirksamkeit des Larmaktionsplans soll zuklnftig anhand der Entwicklung folgender Indikato-
ren aufgezeigt und fortgeschrieben werden:

¢ Anzahl entlasteter Bielefelder/innen durch Larmschutzfenster

¢ Anzahl entlasteter Bielefelder/innen durch Einbau Larm mindernder Stralenbelage

¢ Anzahl entlasteter Bielefelder/innen durch Larmschutzwéande

¢ Anzahl entlasteter Bielefelder /innen durch Reduzierung zulassiger Hochstgeschwindigkeit

Solange noch keine Kostenwirksamkeitsanalyse verfugbar ist, wird auf eine Uberschlagige Ab-
schatzung der Larmschadenskosten in Anlehnung an die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung
von 2012 zurickgegriffen, die Anhaltswerte flir Gesundheitskosten bericksichtigt . Auf der Basis
quantifizierter ,Larmschadenskosten fir Deutschland zu Larmbelastigung und Gesundheitskosten*
des StralRenverkehrslarms lassen sich folgende Kosten exemplarisch fiir Bielefeld abschatzen. Da
Immobilienwertverluste hier noch nicht eingeschlossen sind, ist es eine untere Abschatzung. Diese
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kann im Ansatz verdeutlichen, wie grol3 die Bedeutung der Larmminderung fir Gesundheit und
Lebensqualitat der Stadt ist.

LDEN StraBenverkehr Zahl betroffener ,Larmschadenskosten*
dB(A) ,Larmschadenskosten“ Anwohner
in€ StraBenverkehr in €

pro Anwohner / Jahr gesamt / Jahr

> 65 dB(A) < 70 171 11.805 2.018.655

dB(A)

> 70 dB(A) < 75 272 3.448 937.856

dB(A)

> 75 dB(A) 363 196 71.148
3.027.659

Tab. 11: Larmschadenskosten StraBenverkehr; Anhaltswerte nach CE Delft, Infras, Fraunhofer ISI: External
Costs of Transport in Europe, Update Study for 2008, 2011

Neben ,Gesundheitskosten” verursacht Larm verminderte Einnahmen durch Mietzahlungen und
Immobilienwertverluste. Die Informationen der LAl Hinweise zur Larmaktionsplanung von 2012
weisen Wirkungen auf Immobilienwerte bereits bei einem Larmpegel am Tag von 50 dB(A) nach.
Ein Wertverlust von Einfamilienhausern um ca. 1,5 % je dB(A) wird oberhalb eines Pegels von 50
dB(A) angesetzt. Im Mittel wird von 0,9 % Mietverlust pro dB(A) ab einer Larmbelastung von 50
dB(A) ausgegangen.

4.4.1 Geschatzte Anzahl entlasteter Bielefelder/innen durch Larmschutzfenster

Durch die Forderung eines Einbaus von Larmschutzfenstern und/oder Schalldammldftern sind
geschatzte 3.535 Bielefelder/innen bei tber 70 dB(A) tags und 3.776 Bielefelder/innen bei tiber 60
dB(A) nachts in den Férderperioden des Larmschutzfensterprogramms von 1991 bis 2010 in ihrem
Wohnraum vor einwirkendem Umgebungslarm geschutzt worden. Hierin sind die komplett privat
finanzierten Schallschutzfenster nicht enthalten. Eine Abschatzung der GréRenordnung liegt hierzu
nicht vor.

4.4.2 Geschatzte Anzahl entlasteter Bielefelder/innen durch Einbau Larm mindern-
der StraBenbelage

Durch Straflensanierung mit Einbau von Larm mindernd wirkenden Fahrbahnbelagen sind auf-
grund des ersten Larmaktionsplans geschatzte 3.459 Menschen vom Larm entlastet worden. We-
gen der flr die fortgeschriebene Umgebungslarmkartierung zugrunde gelegten niedrigeren Ver-
kehrsdaten ist eine aussagekraftige Auswertung der Larmentlastung allein durch Larm mindernde
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Strallenbelage im Zuge der Stufe 2 noch nicht zahlenmaRig belastbar méglich. Eine Fortschrei-
bung der Datenlage, die eine Wirksamkeitsanalyse ermdglicht, wird friihestens bis zur Fortschrei-
bung der Larmkartierung in 5 Jahren vorliegen.

4.4.3 Geschatzte Anzahl entlasteter Bielefelder/innen durch Larmschutzwande

Schatzwerte zur Wirksamkeit der MalRnahme anhand der Reduzierung der Betroffenenzahlen lie-
gen noch nicht vor. Aufgrund der fir die fortgeschriebene Umgebungslarmkartierung zugrunde
gelegten niedrigeren Verkehrsdaten ist eine aussagekraftige Auswertung der Larmentlastung, die
allein durch die Wirkung von Larmschutzbauwerken erzielt wurde nicht zahlenmafig belastbar
moglich. Eine Fortschreibung der Datenlage, die eine Wirksamkeitsanalyse ermoglicht, wird fru-
hestens bis zur Fortschreibung der Larmkartierung in 5 Jahren vorliegen.

4.4.4 Geschatzte Zahl entlasteter Bielefelder/innen durch Reduzierung zulassiger
Hoéchstgeschwindigkeit

Schatzwerte zur Wirksamkeit der MalRnahme anhand der Reduzierung der Betroffenenzahlen lie-
gen noch nicht vor. Aufgrund der fir die fortgeschriebene Umgebungslarmkartierung zugrunde
gelegten niedrigeren Verkehrsdaten ist eine aussagekraftige Auswertung der Larmentlastung, die
allein durch die Wirkung von Geschwindigkeitsbegrenzungen erzielt wurde nicht zahlenmaRig be-
lastbar moglich. Eine Fortschreibung der Datenlage, die eine Wirksamkeitsanalyse ermoglicht,
wird friihestens bis zur Fortschreibung der Larmkartierung in 5 Jahren angestrebt.

5. Bewertung der MaBnahmenprufung: Qualitatssicherung
2017 werden die Larmkarten Uberpruft und ggf. Uberarbeitet. Die dann festzustellenden Verande-

rungen gegenuiber der Situation 2012 geben Aufschluss Uber die Wirksamkeit der MaRnahmen.
Sollten die Ziele dann nicht erreicht sein, wird ein weitergehender Aktionsplan erstellt.

6. Ausblick: MaBnahmenumsetzung

Die Stadt Bielefeld wird ihre MaRnahmenfestlegung und -umsetzung in der Planungspraxis konti-
nuierlich fortschreiben.

6.1 MaBnahmenfinanzierung

Angaben zu den Kosten der geplanten oder durchgeflihrten Malnahmen konnten im Aufstellungs-
verfahren des Larmaktionsplans Stufe 2 von den beteiligten Dienststellen nicht zur Verfligung ge-
stellt werden. Grundséatzlich wird zuklinftig aber eine Information Gber Larmminderungskosten an-
gestrebt.
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Die Stadt Bielefeld und die Verkehrsunternehmen (z.B. moBiel) stellen auch zukiinftig
Haushaltsmittel zur Finanzierung von LarmminderungsmafBnahmen im Rahmen ihrer Még-
lichkeiten bereit.

6.2 Forderprogramme

Die Stadt Bielefeld wird prtfen, inwieweit zuklinftig eine Férderung von schallddmmenden Maf-
nahmen im Zusammenhang mit der energetischen Gebaudesanierung bzw. -modernisierung in
Betracht kommt. Daruber hinaus ist der starkere Einsatz von Stadtebauférdermitteln zur Umset-
zung von Larmminderungsmal3nahmen beispielsweise in Verbindung mit MaRnahmen zum Abbau
von Mehrfachbelastungen der Umwelt-, einer Verbesserung der sozialen Lebenslage und des
Wohnumfelds sowie der Gesundheitsvertraglichkeit innerhalb ,sozialer Stadtquartiere” beispiels-
weise im Zuge von Fassadensanierungen zu verfolgen. Die Mdglichkeiten zur Férderung der Um-
setzung von Larmschutzmalnahmen im Zuge der Férderprogramme ,Soziale Stadt und Stadtum-
bau West“ sind hierzu im Einzelfall anlassbezogen zu prifen.

6.3 Zustandige Ansprechpartner

Die zustandige Stelle fir die Koordination der Aufstellung des Larmaktionsplans ist das Bielefelder
Umweltamt. Die wichtigsten Stellen fur die Umsetzung der MaRnahmen und Handlungsempfeh-
lungen aus dem Larmaktionsplan sind flir die Eisenbahn die Deutsche Bahn, fir die Stadtbahn
das Amt fur Verkehr und die moBiel GmbH, flr den Kfz-Verkehr das Amt fir Verkehr sowie der
Landesbetrieb StraRenbau NRW, fiir die Fahrzeugbeschaffung der Umweltbetrieb und fir die Bau-
leitplanung das Bauamt.

Die wichtigen Ansprechpartner in Behoérden zu Fragen des Liarmschutzes zeigt folgende
Ubersicht:

Stadt Bielefeld

Amt fur Verkehr 33597 Bielefeld E-Mail: amt.fuer.verkehr@bielefeld.de

moBiel GmbH 33697 Bielefeld E-Mail:
ServiceCenter@moBiel.de

Bauamt 33597 Bielefeld E-Mail:
bauamt@bielefeld.de
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Umweltamt

Umweltbetrieb

Land NRW

Landesamt fur Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz Nordrhein-
Westfalen

Landesbetrieb StraRenbau Nord-
rhein-Westfalen

Landesbetrieb StralRenbau Nord-
rhein-Westfalen
Autobahnniederlassung Hamm

Landesbetrieb StraRenbau Nord-
rhein-Westfalen
Niederlassung Bielefeld

Ministerium far Umwelt und Natur-
schutz, Landwirtschaft und Ver-
braucherschutz des Landes Nord-
rhein-Westfalen

Bund

Eisenbahn-Bundesamt

Larmaktionsplanung
Bielefeld

33597 Bielefeld

Eckendorfer Stra-
Re 43
33609 Bielefeld

Wallneyer Strale
6

45133 Essen

Wildenbruchplatz
1

45888 Gelsenkir-
chen

Otto-Kraft-Platz 8

59065 Hamm

Stapenhorststralle
119

33615 Bielefeld

SchwannstralRe 3

40476 Dusseldorf

Vorgebirgsstralte
49

E-Mail:
umweltamt@bielefeld.de

E-Mail:
umweltbetrieb@bielefeld.de

E-Mail:
pststelle@lanuv.nrw.de

E-Mail:
kontakt@strassen.nrw.de

E-Mail:
kontakt.anl.ham@strassen.nrw.de

E-Mail:
kontakt.rnl.owl@strassen.nrw.de

E-Mail:
infoservice@munlv.nrw.de

E-Mail:
poststelle@eba.bund.de
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DB Services Immobilien GmbH
Niederlassung Koln

Kompetenzteam Baurecht

Deutsche Bahn AG

Systemverbund Bahn-
Umweltschutz

VUM 1 Schall- und Erschitte-
rungsschutz

DB Projektbau GmbH

Regionalbereich West

Regionales Projektmanagement

Portfolio La&rmsanierung

Umweltbundesamt

Larmaktionsplanung

Bielefeld
53119 Bonn
Deutz- E-Mail:
Muhlheimer- www.deutschebahn.com/dBsimm

Stralle 22-24

50679 Koln

Caroline-
Michaelis-Stralle
5-11

10115 Berlin

HinlberstralRe 8

30175 Hannover

Worlitzer Platz 1

66844 Dessau-
RoRlau

E-Mail:
dB-umweltzentrum@bahn.de

Kontakt:
www.dbnetze.com/dbprojektbauentrum@bahn.de

E-Mail:
info@umweltbundesamt.de
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