Bielefeld, 21.91.201

CEBTAD"

BlUrgerausschul
Geschéftstelle ! .

Rechtsamt ' f 45 fov, 201 /
Neues Rathaus i :
Niederwall 23 :

32 602 Bielefeld

Beantragung von Mitteln nach dem Kom,‘”ﬁ.una'!"}:“.“./est'ém’ons;;*'(jrder"t,n";gs,-vw
gesetz flr die Errichtung einer automatischen Dauerzahlstells
mittels Indukticnsschleifen auf dem OWD in HShe der Blit tzanlage
Johannistal - Kosten ca. 55.000,- EUR

Sehr geehrter Blrgerausschusl!

Hiermit zeige ch an, dal izh die I“ Leresszen der
' vertrete. Seit Uber 1C
Jahren setzt sich diese flr Larmminderung am OWD ein.

Auf dem OWD gibt es erhabliche Abweichungen zwischen den Erhe-
cungsan des Landesbetriebes StraRen NRW und denen der Stacdt S-a-
lefeld, {vgl. Schreiben des Amtes Fir Verkehr vom 15.07. 2008,
Anlage).Hier werden Differerzen bis zu 20 % genannt. In

dere dis vom Landeshetrieb angegebenen Lkw-~Anteile von 4 %,
(Zdhlstelle 230F, +in Hiéhe Haller Weg Bricke;, brw. 5 %, ![Z&aK1-
3¢ nach Angapen der An-

L
stelle 23808, Hthe Minsterberger St:.) Sy
wuhnb” als viel zu nisdrig anzusehen. Sie rehmen gegen den all-
geme inen Trenc seltsamerweise seit den tetzten ZAhlungen sogar
Clu-
Bisher wurden Lé&rmachutzmalRnahmen am ”WD von dem Landesbetrieb
Sirafen NRW immer abgelehnt, da nach den zugrunde zu legaenden
tempordren Zdhlungen und den darauf safierend@ﬁ Léarmberachnun-
gen entgegen den Einschitzungen der Anwchner keine ‘lherschred-
wungen der Ldrmrichtwerte fastgestel 't werden konnter. Gericht-
Tich werden inscfern nur harmue*eykﬂuwgen und keilne Msssuncen
arZeptie-t. Ungllcklicherweise werden Aier die Larmberachnun-
gen von derselben Behdrde srste’lt, die auzh 2ie Larmschutoman-
rahmen, {(aktive und passive) zu Cewill gen nat. Aus kKostengrin-
den versucht man deshalb die Anzahl der Betrofferen sco gering
wie mEglich zu halten. Un hier Cew Rheit zu schaffen, halten
wiro@s fur dringend geboten, endlich eine Daucsrzéhlstelle am
CWD e nzurichten



Diese wird mit hcher Wahrscheiniichkeit zu Folge haben, dapB bau-
liche, bzw. verkehrliche LArmminderungsmaBnahmen angeordnet wer -
den mUssen und damit eine Entlastung der Bielefelder Blrger am
CWD und eine Aufwertung von den angrervenden Wohnvierteln des
OWD eintreten wird.

Nach Angaben des Bejgeordneten Dezerrat Planen-Bauen, Herr Gre-
gor Moss, sind die Kosten dieser Daqe;zabiate1ie mit ca. B5E5.0CO,-
EUR. ahzuse Zen.

Ich bitte um eine Eingangsbestdtigung unseres Antrages.

Mit freundlichen Grifsn

Anlage: Schreiben vom 15.07.2009, Am:t fur Verkehr, (Foto-
——————— kopie)
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Verkehrsbelastungszahlen QWD

Fur ger OWD existieren derzeit foigende Verkehrszahlen
Modelidaten

Analysefall bezogen auf das Jahr 2008 87 960 Kiz/24n

Progrosenuiifall bezogen auf das Jahr 2020, 81.002 Kfz/24h
Zahldaten

Zahiung derr Stadt aus dem Jahr 2008 78 607 Kfz/24n

Zariung des Bundes aus dem Jahr 2005 60 243 Kfz/z4n

Zat'ung des Bundes aus dem Jabr 2000 67242 Kiz/24h

Zahiung des Landesbetriebs aus dem Jahr 200G 71 437 Kiz/24h

Zwschen den Analysedaten des Modells und den Zahldaten sind Abweichungen zwischen
30% (Zanhiung des Bundes aus dem Jahr 2005) und 10% (Zahlung der Stadt aus dem Jahr
2008 zu verzeschnen. Die Zahidaten aus der StralRenverkehrszahlung des Bundes von 20058
werden jedoch aligemein als unplausibel eingeschatzt. An einzelnen Zahistellen sind ym Ver-
geich Zur chesmhiung aus dem Jahr 2000 Veranderungen sowohl Zu- als auch Abnah-
men zu uE"ZE chnen, die weder einem Trend in der allgemeinen Verkehrsentwicklung folgen
e d /oder vollig von vergleichbaren Zahidaten abweichen. Dieses Problem ist nicht nur fur
*‘e o festgestellt worden. vielmehr spiegelt sich dieses Bild landeswest wieder. Da ein
icher Trend in anderen Bundeslandern richt festzustelien ist wird vermutet. dass es
Ubé me bei der Erhebungssystematik oder der Auswertung gegeben hat. Das Land NRW

alt die Zan*wer*e fur plausibe! und legt diese nach eigenen Aussagen auch bei Planungen
runde
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el der Verwendung von Zahldaten muss berucksichtigt werden. dass Zahlungen eine aktu-
elle rm som:t zufallige Stuation beschreiben. Diese Momentanbeschreibung ist jahreszeitii-
chen Schwankungen unterworfen. die durchaus bei 5% bis 10% fiegen konnen. Stérungen
des Verkehrsgeschehens durch vorhersehbare aber auch nicht vorhersehbare Ereignisse
am Erhepungstag. wie beispielsweise Baustelien oder Unfalle beeinflussen zwangsiaufig
das jewethge Ergebris. Im Ubrigen bildet der DTV einen Durchschnittswert aller Tage im
Janhr ab. hierbet sind Schulferien, hier liegt das Verkehrsaufkommen ganz, deutlich unter den
sonst utiichen Verhaltnissen, aber auch Sonn- und Feiertage. an denen €in im Vergleich
zum aligemenen Werktag vollig anderes Mobilitatsverhalten zugrunde geiégt werden muss,
mit einbezogen. Uber Dauverzahisteilen iasst sich der DTV relativ nah an der Realitat abbil-
en Eine 16-stundige Zahlung, wie sie hier tberwiegend durchgefuhrt werden. kann im Ver-
alewcn dazu eine derartige Nahe zu realen Bedingungen nur bedingt herstellen. Um einen
Zaniwert auf einen DTV-Wert hochzurechnen, kommen empirisch ermittelte Faktoren zum
£insatz. cie in Abhangigkert von der Zahidauer variabel sind Somit werden beim Vergleich
ven Zahiungen an gleichen Zahlstellen untereinander zu unterschiedlichen Basisjahren zum
uberwiegenden Teil nicht genau Gbereinstimmen kdnnen. Unter Beriicksichtigung der jah-



Wop,

reszedhchen Schwankungen von Zahiwerlen konnen insgesamt sogar Abweichungen von
durchschrttiich 20% enistehen

Vverden nun Zahldaten mut Modelldaten. die sozusagen kunstiich erzeugt werden. vergiichar
51 zu beachten. dass hier Daten emnander gegenubergestellt werden die unterschiedlich er-
zeugt worden sind. Nach der Verkehrsmodeidlierung findet ein Eichungsprozess statt wobe:
i enem nerativen Prozesses die Berechnungsparameter bzw . die Grundlagendaten der
tModellsimulation so lange modifiziert werden, bis eine ausreichende Uberemstimmung zwi-
schen den gerechneten und den gezahiten Werten erreicht ist. Die Zahidaten. die huerfur
herangezogen werden, sind jedoch in der Regel in unterschiedlichen Jahren erhoben werden
und beschreiben wie oben bereits dargesteill auch immer unterschiedliche Momentaufriah-
men Be: der Modelleichung kdnnen die erhobenen Werte unter anderem aus den sben ge-
rannten Grunden nicht zu 100% mit den Modelidaten an alien Stellen im Straflennetz uber-
emstimmen. Abweichungen in Abhangigkeit vom jewelligen Strallentyp sind somit moglich
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