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M pjanfeststellungsverfahren fiir die Stadtbahnverlingerung der Linie 4 um ei-

nen Gleisabzweig in das Quartier Diirkopp Tor 6
hier: Anhérungsverfahren

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Stadt Bielefeld begriiBt die Absicht der BBVG / moBiel GmbH Bielefeld die
Stadtbahnlinie 4 in das Quartier Dirkopp Tor 6 zu verlangern. Hierdurch kann die
Qualitat des OPNV - Angebotes in der Stadt Bielefeld verbessert werden. Die Stadt
Bielefeld nimmt zu o. g. Verfahren wie folgt positiv Stellung:

Belange der Stadtbahnplanung:

Die vorgelegten Lageplane sind in Bezug auf die Trassierungselemente der Stadt-
bahnstrecke nicht einheitlich. So unterscheiden sich die Anlagen 2.3 und 3 Blatt 2
von den ubrigen Lagepléanen. Fir diese Stellungnahme werden die Gleislagen, wie
sie in Anlage 3 Blatt 1 dargestellt sind, zugrunde gelegt.

Das stadteinwarts fuhrende Gleis der Stadtbahn, welches aus Richtung Siiden aus
der August-Bebel-StraBe kommt, verschwenkt kurz vor der Kreuzung aus der Mitte
der Fahrbahn nach rechts auf den Geradeausfahrstreifen des MIV (s. unter ,Belan-
ge der Verkehrslenkung®).

Folgt man der Gleisachse weiter in Richtung Innenstadt, so endet das Gleis kurz vor
der Zusammenfihrung mit dem aus Richtung Dirkopp Tor 6 kommenden Gleis.
Augenscheinlich ist die erforderliche Weichenverbindung nicht dargestellt oder nicht
konstruiert worden und ist daher zu erganzen.

Fur die August-Bebel-StraBe gibt es Planungen einer Umgestaltung des StraBen-
raumes sowie der Errichtung eines neuen Hochbahnsteiges (,Marktstrafie"). Sowohl
fur die Querschnittsgestaltung als auch flr den Standort des Hochbahnsteiges gibt
es unterschiedliche Varianten, welche sich derzeit noch in der Abstimmung befin-
den. Eine Festlegung wurde demzufolge noch nicht getroffen. Besonders durch die
unterschiedlichen Querschnittsaufteilungen ergeben sich in der August-Bebel-
StraBe unterschiedliche magliche zuklnftige Gleislagen. Das dargestellte Leichte
Masse-Feder-System muss also in seiner Dimensionierung alle momentan diskutier-
ten Varianten der zukinftigen Gleislage in der August-Bebel-StraBe sowie den
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Hochbahnsteigstandort direkt siOdlich des Knotens A.-Bebel-StraBe/ Nikolaus-
Ddrkopp-StraBe ermdglichen.

Belange des Radverkehrs

KP August-Bebel-StraBe / Nikolaus-Dirkopp-StraBe

In der Besprechung zwischen der moBiel GmbH und der Stadt Bielefeld am 21. Juni
2013 wurde festgestellt, dass der dargestellie Verlauf der Stadtbahn-
Abbiegebeziehung Nikolaus-Durkopp-StraBe / August-Bebel-StraBe aus Sicht der
Stadt Bielefeld zu dicht an die vorhandene Bebauung heranfiihrt. Es wurde be-
schlossen, eine Variante mit einer Anpassung an den aktuellen Zwischenstand der
Planung der Stadt Bielefeld zur Haltestelle MarktstraBe zu erarbeiten, um den Ab-
biegeverlauf und die Hullkurve der Stadtbahn im sudwestlichen Knotenquadranten
aufzuzeigen.

In der Besprechung zwischen der moBiel GmbH und der Stadt Bielefeld am 18.
September 2013 wurde festgehalten, dass bei der Abbiegebeziehung Nikolaus-
Diirkopp-StraBe — August-Bebel-StraBe ein groBerer Abstand zur Bebauung einge-
halten werden und die Gleiskreuzung nicht in der FuBgéangerfurt Uber die Nikolaus-
Dirkopp-StraBe liegen soll.

Dazu ist folgendes festzustellen:

Die Erarbeitung einer solchen Variante ist bisher nicht erfolgt. FUr die vorgelegte
Planung wird von hier die Darstellung der Hullkurven fiir die Fahrbeziehungen Au-
gust-Bebel-StraBe — Nikolaus-Durkopp-Strae gefordert. Die Trassierung der Stadt-
bahn in der Fahrbeziehung Nikolaus-Dirkopp-StraBe — August-Bebel-Stralle hat mit
Mindestradien unter Verzicht bzw. unter Verwendung von Minimalwerten von Uber-
gangswerten zu erfolgen. Mit den Hullkurven soll der erforderliche Abstand zwi-
schen den Stadtbahngleisen im Kurvenbereich nachgewiesen und auf ein Minimum
reduziert werden mit dem Ziel, dem FuBverkehr ausreichend breite Gehwege zu
erhalten.

Die Trassierung der Stadtbahn in der Fahrbeziehung Nikolaus-Dirkopp-StraBe —
August-Bebel-StraBe flihrt zu einem sehr spitzwinkligen Gleisverlauf am westlichen
Fahrbahnrand der August-Bebel-StraBe und der daraus resultierenden Sturzgefahr
fir den Radverkehr auf der August-Bebel-StraBe in Fahrtrichtung Stden. Die Tras-
sierung ist also entweder zu andern oder es sind im Kurvenbereich der Gleise auf
der Westseite der August-Bebel-StraBe Vollgummi-Platten zur SchlieBung der Spur-
rilen (Typ Velostrail oder vergleichbar) einzubauen, um die Sturzgefahr flr den
Radverkehr zu minimieren.

Hinweis aufgrund unterschiedlicher Achsdarstellungen in den vorgelegten Lagepla-
nen:

Grundlage der Stellungnahme zum Radverkehr ist der Lageplan Anlage 3 Blatt 1.

Belange der Verkehrslenkung

Der im Planfeststellungverfahren enthaltene Lageplan Anlage 3 Blatt 1 weicht er-
heblich von den im Vorfeld vorgesteliten Planen ab. Insbesondere die Gleisachse
des einwarts fuhrenden Gleises verschwenkt deutlich in die rechte IV — Spur. Da in
diesem Bereich der August — Bebel — Str. nicht sicherzustellen ist, dass die Stadt-
bahn zwingend Pulkflhrer ist, kann der [V und der Radverkehr nicht sicher abgewi-
ckelt werden. Eine Kollision mit Fahrzeugen und Radfahrern ist méglich.

Durch eine zuséatzliche Signalisierung ist der Fahrspurwechsel im vorhandenen
StraBenquerschnitt mit der Bahn nicht sicherzustellen. Eine Verénderung erscheint
nur Uber die Erweiterung des Planungsbereiches maoglich. Hier muss durch ein ver-
kehrstechnisches Gutachten die sichere Fihrung des Stadtbahnverkehrs nachge-
wiesen werde.

Zusatzlich ist die Darstellung der Gleislagen in verschiedenen Lageplanen nicht
einheitlich.

Die im Ubersichtsplan 2.2 (Planung) vorhandene Lage der Haltestelle Marktstr. ist
nach unserer Information noch nicht abschlieBend festgelegt worden und wird des-
halb auch in diesen von der Planfeststellung betroffenen Bereich hineinspielen. Dies
fahrt in jedem Fall zu einer erheblichen Anderung im Ablauf einer neu zu errichten-
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den Signalanlage am Knoten August — Bebel — Str. / Nikolaus — Dirkopp — Str. /
Carl — Schmidt — Str.

Da die Signalisierung und Flhrung der Stadtbahn auch den Entfall der Gehweg-
Uberfahrt in der Carl — Schmidt — Str. erforderlich macht, missen die Fahrbahn- und
Gleishohen zwischen Diirkopp — Str. / August — Bebel — Str. / Carl — Schmidt — Str.
angepasst werden.

Der Leitungsbestand hat sich zwischenzeitlich gegenuber dem vorhandenen Plan
verandert und muss aktualisiert werden.

Belange der StraBenverkehrsbehdrde

Die Anlage des Bereiches Ostlich des asphaltierten Abschnittes der Carl-Schmidt-
StraBe (beinhaltet die EinmUndung/Zuwegung in die Herrmann-Kleinewéachter-
StraBe) soll gemaB Planfeststellungsunterlage als Mischverkehrsflache / Verkehrs-
beruhigter Bereich ausgewiesen werden. Dem kann so nicht gefolgt werden, weil
sich der Nutzungscharakter durch die zukinftige Stadtbahnflihrung &ndern wird
(Aufenthaltscharakter Uberwiegt nicht mehr / Fahrzeugverkehr hat in der vorgelegten
Planung keine untergeordnete Bedeutung mehr / Schrittgeschwindigkeit 4 — 7 km/h
kann durch Stadtbahn nicht eingehalten werden / Bei Vorfahrtsregelung Rechts vor
Links ware die Stadtbahn wartepflichtig. Dies ist nicht anzustreben).

Die verkehrliche Beurteilung und Anordnung der Beschilderung wird durch die Stra-
Benverkehrsbehdrde erfolgen. Daher ist die Festsetzung “Verkehrsberuhigter Be-
reich" zu entfernen.

Belange der Larmtechnik
Zum Schall- und schwingungstechnisches Gutachten Teil |
Punkt 7.1 Schienenverkehr, Neubau:
Hier wurde der Larmschutzbereich in der Nikolaus-Durrkopp-StraBe nicht
hinreichend bertcksichtigt. Nachfolgende Betrachtung ist gem. VLa&rmSchR
97 nachzuweisen.
X. .'\usdehnung des Lirmschutzbereiches

27 - Lirmschutzbereich

1y Die Norwendighen von Larmschuiznufinahmen st uber den Neubau- bzw. Aushauab-
schnint (7.B. Planfeststellungsabschnin) hinaus fur den Berewch 7o prufen, aut den der vom
Verkehr im Bawabschpiu ausgehende [arm aussceahlh,

Dabes ist 7u beachien

s bei der Frmittlung des Beurteilungspegels im Bawabschnite wird die volle Verkehrs
starke (Verkehrsbelastung des Bavabschmttes und des sich anschlieBenden, baulich

nicht veranderten Bereichs) rugrunde gelez:

o [ur dic Ermittlung des Beurteilungpegels des vorhandenen, baubich nicht geanderien
Bereichs 1st jedoch nus die Verkehrsbelastung des Bavabschnites maligeblich, dic Ver
kehrshelasiung des sich anschlicBenden, baulich nicht geanderten Bereichs der var

handenen Straie st auer Acht 7u bassen, d.h. mit Null anzuserzen

{2y Fur die Dimensionierung der Larmschuizmainahmen sind wieder berde Abschnnte min
threr vollen Verkehrsstarke zu berucksichtigen.
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Des Weiteren sind bei der Carl-Schmidt-StraBe die AuBenwohnbereiche (Balkone)
nicht berlicksichtigt worden. Diese sind nachtraglich zu beurteilen und die Ergebnis-
se im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zu dokumentieren.

Belange StraBen- und Gleisbau:
Hier bestehen folgende Anregungen in Bezug auf die vorliegenden Unterlagen:

Erlauterungsbericht

Seite 34 Bodenanalyse zur Klassifizierung nach Z und D erforderlich:
Nachfolgend sind zur Bauausfiihrung noch Bodenanalysen bzgl. der
Deponieklassen und nach der LAGA erforderlich.

Plan Anl. 41  Darstellung der Leitungsverlegungen an MFP (Massefederplatte)
wegen Zuschussantrag:
Bei der Stellung des Zuschussantrages sind die bautechnisch erfor-
derlichen Leitungsumlegungen mit aufzunehmen

Schallgutachten

IBUS. 13 Stralenoberflache ,uneben”:
Die Fahrbahnoberflache wurde zwischenzeitlich ebenmaBig herge-
stellt.

Belange der Brandschutztechnik

Die Belange “Erreichbarkeit der Gebaude mit Lésch- und Rettungsfahrzeugen® und
“Léschwasserversorgung” werden von den beabsichtigten Darstellungen / Festset-
zungen berthrt. Hierzu werden folgende Bedenken und Anregungen sowie Ande-
rungswunsche geltend gemacht:

e Zur Sicherstellung der Rettungswege aus den angrenzenden Gebduden Carl
Schmidt StraBe 1, ist es erforderlich den dafiir vorgesehenen Gehweg als Auf-
stellflache fiir die Kraftfahrdrehleiter zu nutzen. Aus diesem Grund ist der Geh-
weg fur die Befahrbarkeit mit GroBfahrzeugen der Feuerwehr und als Aufstell-
flache flr die Kraftfahrdrehleiter gemaB § 5 BauO NRW und Nr. 5 VV BauO
NRW auszulegen.

e Auch wahrend der Bauzeit muss die Erreichbarkeit der Gebaude mit GroBfahr-
zeugen der Feuerwehr (Zufahrt und Aufstellflachen) gewéhrleistet sein. Einzel-
heiten sind mit dem Feuerwehramt, Abt. Vorbeugender Brandschutz frihzeitig
vor Baubeginn abzustimmen.

Belange der Beleuchtung:

Aus beleuchtungstechnischer Sicht spricht nichts gegen die Planungsunterlagen.
Wichtig ist jedoch, dass aus Sicht der Feuerwehr die vorgesehenen Leuchtenstand-
orte flir die StraBenbeleuchtung sich unschadlich auswirken hinsichtlich einer even-
tuellen Bergung von Personen aus den benachbarten Gebauden.

Belange der Gesamtrdumlichen Planung und Stadtentwicklung:
Seitens 600.3 werden grundsatzlich keine Anregungen und Bedenken zu den vorge-

legten Planfeststellungsunterlagen vorgebracht.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Bezirksregierung Detmold aktuell mitgeteilt
hat, dass sich parallel zum Planfeststellungsverfahren ein sog. Zielabweichungsver-
fahren gemaB § 16 Landesplanungsgesetz NRW empfiehit, so dass die Planung
formell zweifelsfrei mit den Zielen der Raumordnung im Regionalplan in Einklang
steht.

Die Durchfuhrung eines derartigen Verfahrens der Zielabweichung wird seitens der
Planfeststellungsbehérde aus Grinden der Rechtssicherheit empfohlen, da der
abschlieBende Planfeststellungsbeschluss durch gerichtliche Rechtsbehelfe (ber-
pruft werden kénnte.

Beim Zielabweichungsverfahren handelt es sich um ein formloses Verfahren. Zu-
standig ist die Regionalplanungsbehdrde bei der Bezirksregierung. Sie entscheidet
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im Benehmen mit den fachlich betroffenen &ffentlichen Stellen und im Einverneh-
men mit der Belegenheitsgemeinde (Stadt Bielefeld) und dem regionalen Planungs-
trager (Regionalrat). Die Bezirksregierung regt daher einen entsprechenden Antrag
der Stadt Bielefeld an, um das Verfahren einleiten bzw. durchfihren zu kénnen.

Die Verwaltung bereitet einen entsprechenden Antrag vor.

Aus der Durchfihrung eines Zielabweichungsverfahrens ergeben sich nach Aus-
kunft der Bezirksregierung Detmold grundsatzlich keine Verzégerungen fir die Plan-
feststellung zum Vorhaben. Das eingeleitete Planfeststellungsverfahren kann grund-
satzlich zeitgleich zum Zielabweichungsverfahren weitergefihrt werden. Allerdings
setzt die Fassung des abschlieBenden Planfeststellungsbeschlusses voraus, dass
das Zielabweichungsverfahren mit der Erklarung des Einvernehmens durch den
Regionalrat der Bezirksregierung Detmold abgeschlossen wurde.

Das Bauamt (Bereich Gesamtraumliche Planung — 600.3) ist im Verfahrensverlauf
der Planfeststellung fur die Stadtbahnverlangerung weiter zu beteiligen.

Ferner ist dem Bauamt (600.3) der Abschluss des Planfeststellungsverfahrens
"Stadtbahnverlangerung der Line 4 in das Quartier Darkopp Tor 6" mitzuteilen, damit
die planfestgestellte Trassenverldangerung der Stadtbahn in den Flachennutzungs-
plan der Stadt Bielefeld nachrichtlich Gbernommen werden kann.

Stadtplanerische Belange

Die Stadtbahntrasse der Linie 4 soll in das Quartier ,Durkopp Tor 6" verlangert wer-
den. Damit verlauft sie innerhalb des Geltungsbereichs des rechtsverbindlichen
Bebauungsplanes Nr. 111/3/81.00. Das Vorhaben beinhaltet i. W. den Umbau der
bestehenden offentlichen Verkehrsflache (Carl-Schmidt-Str.); in sehr geringem Um-
fang wird fur die Umgestaltung in die offentliche Grinflache des Georg-Rothgiesser-
Parks eingegriffen.

Das Vorhaben ist mit den stadtplanerischen Zielsetzungen zu vereinbaren, da
die MaBnahme innerhalb der ausgewiesenen oOffentlichen Verkehrsfla-
che/Grinflache erfolgt. In der Begriindung zum Bebauungsplan wurde unter Punkt
5.3 bereits auf eine eventuelle Trassenverlangerung in diesem Bereich eingegan-
en.
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Belange des Umweltamtes
1. Stellungnahme der unteren Landschaftsbehérde

Aus Sicht der unteren Landschaftsbehérde bestehen keine grundsétzlichen Beden-
ken gegen die Planung.

Die Bezirksregierung wird gebeten, in die Planfeststellung nachstehenden Text
aufzunehmen (die genaue Bezeichnung und die Fundstellen der zur Eingriffsre-
gelung genannten gesetzlichen Vorschriften sind in der Anlage erlautert):

Das Vorhaben stellt einen Eingriff in Natur und Landschaft im Sinne des Land-
schaftsgesetzes (LG) und des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) dar.

Die dadurch bedingten Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft kénnen in er-
forderlichem MaBe unter Berlicksichtigung nachstehender Nebenbestimmungen
vermieden bzw. ausgeglichen werden.

Nebenbestimmungen aufgrund der Eingriffsregelung nach dem Landschaftsgesetz
und dem Bundesnaturschutzgesetz:

1. Der zum Vorhaben erstellte landschaftspflegerische Begleitplan (Hoke Land-
schaftsarchitektur, Stand Mai 2015)ist entsprechend der unter Pkt. 2. (Stellungnah-
me der Grlnplanung s.u.) genannten Anforderungen zu modifizieren und wird Be-
standteil der Planfeststellung. Der ermittelte Kompensationsbedarf des LBP zur An-
pflanzung von 11 Solitarbdumen ist in vollem Umfang umzusetzen.

2. Die Anpflanzung bedarf einer gesonderten Abnahme durch das Umweltamt.
Die Abnahme ist unverzuglich nach Herstellung der Anpflanzung beim Umweltamt
(Herrn Stober) schriftlich oder telefonisch zu beantragen.

Begrindung zu den Nebenbestimmungen
Im Zusammenhang mit dem Ausbau der Stadtbahn kommt es zu bau- und anla-

gebedingten Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbil-
des.

Die 0. g. Nebenbestimmungen (AusgleichsmaBnahme) werden angeordnet, weil
das Vorhaben, wegen der im LBP beschriebenen Beeintrachtigungen ein Eingriff
in Natur und Landschaft im Sinne des Landschaftsgesetzes (LG) und des Bun-
desnaturschutzgesetzes (BNatSchG) ist bzw. als Eingriff gilt.

Die Durchflihrung dieser MaBnahmen ist daher verpflichtend. Durch die Neben-
bestimmungen werden die Voraussetzungen flr die Genehmigung geschaffen.

Die Ziele und Grundsatze des Naturschutzes und der Landschaftspflege hat das
Umweltamt bei der Festsetzung der Nebenbestimmungen zugrunde gelegt.

Rechtsgrundlagen
» Der Eingriff ergibt sich aus § 4 Abs. 1 Nr. 4 LG / § 14 Abs. 1 BNatSchG.

* Die Nebenbestimmungen stitzen sich auf § 15 BNatSchG in Verbindung mit §
17 Abs. 1 BNatSchG i. V. m. § 36 Abs. 1 Verwaltungsverfahrensgesetz Nord-
rhein-Westfalen (VwVfG NRW) und § 1 BNatSchG.

2. Stellungnahme der Griinplanung
Aus grunplanerischer Sicht bestehen keine Bedenken gegeniiber der Stadtbahnver-
langerung der Linie 4 wenn nachfolgende Sachverhalt in der weiteren Planung be-
ricksichtigt werden:

Baume

Die derzeitige Planung sieht vor als Ersatz 11 Baume innerhalb des Georg-
Rothgiesser-Parks in Reihe entlang eines Weges zu pflanzen (LPB S.16). Die
Baumreihe wirde hierdurch den Park in zwei rdumliche Bereiche unterteilen. Eine
Unterteilung der bereits kleinen Parkflache ist aus grinplanerischer Sicht zu ver-
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meiden. Daher ist auf die geplante Anordnung der Baumpflanzungen zu verzichten
und die Verteilung der Baumpflanzungen wie folgt vorzusehen:

8 Baume - Georg-Rothgiesser-Park

Aus genanntem Grund sind die Pflanzungen innerhalb der Parkflache in Baum-
gruppen anzuordnen. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die nordliche Rasenflache
weiterhin als Ballspielflache genutzt werden kann. Insgesamt sind 8 Baume inner-
halb der Parkflache zu pflanzen.

1 Baum - zwischen Gleisende und Teutoburger StraBe

Entlang des privaten Parkplatzes ist bis an den Gehweg ein min. 2,5 m breiter
Grinstreifen als Eingrunung anzulegen. Dieser ist voliflachig mittels niedrigen
Strauchern und einer Baumpflanzung zu begrinen.

2 Baume - Vorplatz Jugendgéstehaus

Im Bereich des Vorplatzes ist im rechtsgiltigen Bebauungsplan 111/3/81.00 &ffentli-
che Grinflache festgesetzt. Derzeit stehen auf dieser Flache 6 Platanen innerhalb
einer wassergebundenen Wegedecke. Die oOffentliche Grinflache wird durch zwei
geplante Stellplatze reduziert und 4 Platanen wurden hierdurch entfallen. Unter der
MaBgabe des Erhalts der zwei ostlichen Platanen und einer Aufwertung der darge-
stellten Grlnflachen bestehen gegenuber dieser Umplanung aus grinplanerischer
Sicht keine Bedenken. Die Grinflachen sind dabei vollfiachig mit Bodendeckern
oder Stauden und jeweils mit einem zuséatzlichen Baum dauerhaft zu begriinen.

Als nicht stadtklimafeste Baumart ist von der Verwendung der Eberesche Sorbus
aucuparia ‘Edulis’ abzusehen. Wir empfehlen die Verwendung der Gleditschie in
dornenloser Sorte, der Hopfenbuche Ostrya carpinifolia und des Amberbaums Li-
quidambar . S.

Umgestaltung Georg-Rothgiesser-Park

Im weiteren Verfahren sind die Anpassungsarbeiten, bzw. die Umgestaltung des
Georg-Rothgiesser-Parks mit dem Umweltamt abzustimmen und sind in den land-
schaftspflegerischen Begleitplan (s. Pkt. 1) einzuarbeiten

3. Stellungnahme der unteren Wasserbehérde im Hinblick auf Grundwasser,
der unteren Abfallbehdérde und der unteren Bodenschutzbehérde
Altlasten und Altstandorte
Die geplante Trasse der Stadtbahn liegt im Bereich des Altstandortes AS 19
ehemals Dirkopp Tor 6.
Dieser Standort ist vor der Umwandlung zu Wohnbauzwecken und Freizeit um-
fangreich saniert worden. Lediglich im Bereich der Carl-Schmidt-Str. befinden
sich in den Verkehrsflachen Auffillungen mit erhdhten Schadstoffgehalten. So-
lange diese unter der versiegelten Flache liegen stellen sie keine Gefahrdung
dar. Da diese Auffillungen im Zuge der BaumaBnahme weitgehend ausgehoben
werden, ist im Vorfeld durch einen in der Altlastenerkundung erfahrenen Gutach-
ter eine reprasentative Beprobung des Aushubs mit einer abfalltechnischen Be-
wertung vorzunehmen. Art und Umfang der Untersuchungen sind mit dem Um-
weltamt 360.32 abzustimmen. Umfangreiche baugrundtechnische Untersuchun-
gen sind erforderlich.

Anlage zu den Belangen des Umweltamtes
Genaue Bezeichnung und Fundstellen der gesetzlichen Vorschriften

e Gesetz iiber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz - BNatSchG) vom
29.07.2009 (BGBI. | 2009 S. 2542), zuletzt geéndert durch Gesetz vom 06.02.2012 (BGBI. | 2012
S.148)

e Gesetz zur Sicherung des Naturhaushalts und zur Entwicklung der Landschaft (Landschafts-
gesetz - LG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21.07.2000 (GV. NRW. 2000 S. 568), zu-
letzt gedndert durch Gesetz vom 16.03.2010 (GV. NRW. 2010 S. 185)

« Verwaltungsverfahrensgesetz fiir das Land Nordrhein-Westfalen (VwViG NRW) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 12.11.1999 (GV. NRW. 1999 S. 602, SGV. NRW. 2010), zuletzt gedn-
dert durch Gesetz vom 17.12.2009 (GV. NRW. 2009 S. 861)
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Belange des Umweltbetriebes / Griinunterhaltung:

Der Eingriff in die Grinanlage Georg Rothgiesser Park mit den unmittelbar angren-
zenden Grinflachen ist erheblich und wird das Bild der Grlinanlage stark verandern.
Bei einer sinnvollen Umgestaltung des beeintrachtigten Teils der Grunanlage, mit
Neupflanzung Standort gerechter Baume, wird diese innerstadtische Anlage aber
vermutlich nicht an Aufenthaltsqualitat verlieren. Es bestehen aus Sicht der Grinun-
terhaltung grundsatzlich keine Bedenken hinsichtlich der oben genannten BaumaB-
nahme, wenn folgendes beachtet wird:

Die zu fallenden Baume sind mindestens in gleicher Anzahl zu ersetzen. Die
Stammumfange der Baume sollten 20/ 25 cm betragen. Im o&ffentlichen Grin ist
diese Qualitat stabiler und nicht so anféllig gegen Vandalismus.

Die Ersatzbdume sollten aus der Liste der Klimaresistenten Baumarten sein. Die
vorgeschlagenen Ebereschen (Sorbus aucuparia) sind sehr anféllig gegen Pilzbefall.
Sie funktionieren im Stadtgebiet erfahrungsgemaén nicht.

Alternativ sind aus unserer Sicht die Hopfenbuche (Ostrya carpinifolia), der Amber-
baum (Liquidambar styraciflua) und auch die Ulme (Ulmus ,Lobel’) geeignet.

Die Pflanzung der Ersatzbdume entlang eines Weges im Rothgiesser Park, wie im
Landschaftspflegerischen Begleitplan vorgeschlagen, sollte noch einmal uberdacht
werden. Aus Sicht der Grinunterhaltung ist eine Pflanzung in Gruppen z.B. in An-
lehnung an die im Park bereits vorhandenen Baume sinnvoller.

Im Rahmen der BaumaBnahme ist groBes Augenmerk auf die Abgrenzung der Bau-
stelle gegen die Griinanlage sowie die Baustelleneinrichtung zu richten. Es ist nicht
mehr Flache als unbedingt erforderlich in Anspruch zu nehmen. Nutzer dieser stark
frequentierten Anlage dirfen zu keiner Zeit gefahrdet sein.

Die Grinunterhaltung im Umweltbetrieb bittet dringend um weitere Beteiligung im
Verfahrensablauf.

Belange aus der Biirgerbeteiligung/Konstruktiver Planungsdialog:

Im Rahmen eines konstruktiven Planungsdialoges wurden unter Mitwirkung von
Anwohnern diverse zum Teil gestalterische MaBnahmen im Umfeld der Stadtbahn-
verlangerung erarbeitet (u. a. Bau eines Holzpodestes mit Bepflanzung westlich des
Hauses Carl-Schmidt-StraBe 11; gestalterische Glaselemente im Bahnsteigbereich),
um die Akzeptanz des Vorhabens zu erhdhen. Die Regelung des Kostentragers fur
die Umsetzung der einzelnen MaBnahmen sowie Fragen der Unterhaltung waren
bereits Inhalt zahlreicher Abstimmungen (vgl. Besprechungen zwischen der moBiel
GmbH und der Stadt Bielefeld vom 29. Mai 2013, 21. Juni 2013 und 18. September
2013). Derzeit sind der jeweilige Kostentrager der einzelnen MaBnahmen und die
Sicherung und Ubernahme einer dauerhaften Unterhaltung weiterhin ungeklart.

Die Grenzen und Inhalte der Planfeststellung sind, in Abstimmung mit den hierfur
zustandigen Fachamtern der Stadt Bielefeld, um die mit den Burgern im Rahmen
der Burgerbeteiligung abgestimmten MaBnahmen zu erweitern. Die Kostenuber-
nahme und die Sicherstellung einer dauerhaften Unterhaltung sind durch moBiel zu
tragen.

Mit freundlichen GriuBen

Clausen
Oberblrgermeister



