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Beantragung von Mitteln nach dem Kommunalinvestitionsforderungsgesetz
fiir die Errichtung einer automatischen Dauerziihlanlage mittels Induktionsschleifen auf dem
OWD in Hiéhe der Auffahrt OWD/Abfahrt Quelle — Zihlistelle 2308 — Kosten ca. 55.000,- EUR

Sehr geehrter BlirgerausschuB,

hiermit zeige ich an, dass ich die Interessen der ,,Bilrgerinitiative gegen Lirm am Ostwestfalendamm®
vertrete. Seit iber 10 Jahren setzt sich diese fir Lirmminderung am OWD ein und hat mehrere Hun-

dert Unterschriften hierzu tibergeben.

Auf dem OWD gibt es erhebliche Abweichungen zwischen den Erhebungen des Landesbetricbes Stra-
Ben NRW und denen der Stadt Bielefeld (vgl. Schreiben des Amies fiir Verkehr vom 15.7.09, Anlage
1). Hier werden Differenzen bis zu 20 % genannt. Insbesondere die vom Landesbetrieb angegebenen
Tkw-Anteile von 4 % (Zshistelle 2305 Johannistal) bzw. 5 % (Zihlstetle 2308 Quelie) sind nach An-
gaben der Anwohner als viel zu niedrig anzusehen. Sie nehmen gegen den allgemeinen Trend seltsa-
merweise seit den letzten Zdhlungen sogar ab.

Bisher wurden LirmschutzmaBnahmen am OWD von dem Landesbetrieb StraBen NRW immer abge-
lehnt, da nach den zugrunde zu legenden temporéren Zahlungen und den datauf basierenden Lirmbe-
rechnungen entgegen den Einschiitzungen der Anwohner keine Uberschreitungen der Larmrichtwerte
festgestellt werden konnten. Gerichtlich werden insofern nur Lirmberechnungen und keine Messun-
gen akzeptiert. Ungliicklicherweise werden hier die Larmberechnungen von derselben Behdrde er-
stellt, die auch die LarmschutzmafBinahmen (aktive und passive) zu bewilligen hat. Aus Kostengriinden
versucht man deshalb nach meinen langjihrigen Erfahrungen als Anwalt mit Spezialgebiet in dieser
Matetie die Anzahl der Betroffenen so gering wie moglich zu halten. Um hier Gewifiheit zu schaffen,
halte ich es fiir dringend geboten, endlich eine Dauerzahlstelle am OWD einzurichten. Diese wird mit
hoher Wahrscheintichkeit zur Folge haben, dass bauliche bzw. verkehrliche Lirmminderungsmaf-
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nahmen angeordnet werden miissen und damit eine Entlastung der Bielefelder Biirger am OWD und
eine Aufwertung von den angrenzenden Wohnvierteln des OWD eintreten wird.

Nach Angaben des Beigeordneten Dezernat Planen-Bauen, Herrn Gregor Moss, sind die Kosten dieser
Zahlstelle mit ca. 55.000,- EUR anzusetzen.

Ich bitte um Eingangsbestitigung meines Antrages.

Mit freundlichen Griiflen

clﬁ'amédlak
{Rechtsanwalt)
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Verkehrsbelastungszahlen OWD

Fur den OWD existieren derzeit folgende Verkehrszahien:

Modelldaten
_  Analysefall bezogen auf das Jahr 2008: 87.960 Kfz/24h
~  Prognosenulifall bezogen auf das Jahr 2020: 81.002 Kfz/24h
Zahldaten ' ’
— Zahlung derr Stadt aus dem Jahr 2008: 78.607 Kfz/24h
- Zahlung des Bundes aus dem Jahr 2005: 60.243 Kfz/24h
- Za&hlung des Bundes aus dem Jahr 2000: 67.243 Kfz/24h

- Zahlung des Landesbetriebs aus dem Jahr 2009:  71.437 Kfz/24h

Zwischen den Analysedaten des Modells und den Zahidaten sind Abweichungen 2wischen
30% (Z&hlung des Bundes aus dem Jahr 2005) und 10% (Z&hlung der Stadt aus dem Jahr
2008) zu verzeichnen. Die Zahidaten aus der Straflenverkehrszahlung des Bundes von 2005
werden jedoch allgemein als unplausibel eingeschétzt. An einzelnen Zahistelten sind im Ver-
gleich zur Bundeszahlung aus dem Jahr 2000 Veranderungen, sowohl Zu- als auch Abnah-
men, zu verzeichnen, die weder einem Trend in der allgemeinen Verkehrsentwicklung folgen
und/oder vallig von vergleichbaren Zahldaten abweichen. Dieses Problem ist nicht nur fur
Bielefeld festgestellt worden, vielmehr spiegelt sich dieses Bild iandesweit wieder. Da ein
ahnlicher Trend in anderen Bundestandern nicht festzustelien ist wird vermutet, dass es
Probleme bei der Erhebungssystematik oder der Auswertung gegeben hat. Das Land NRW
halt die Zahlwerte fir plausibel und legt diese nach eigenen Aussagen auch bei Planungen

zugrunde.

Bei der Verwendung von Zahidaten muss berucksichtigt werden, dass Zahlungen eine aktu-
elle und somit zufallige Situation beschreiben. Diese Momentanbeschreibung ist jahreszeitli-
chen Schwankungen unterworfen, die durchaus bei 5% bis 10% liegen kénnen. Storungen
des Verkehrsgeschehens durch vorhersehbare aber auch nicht vorhersehbare Ereignisse
am Erhebungstag, wie beispielsweise Baustellen oder Unfalle, beeinflussen zwangslaufig
das jeweilige Ergebnis. Im Ubrigen bildet der DTV einen Durchschnittswert aller Tage im
Jahr ab. Hierbei sind Schulferien, hier liegt das Verkehrsaufkommen ganz deutlich unter den
sonst Ublichen Verhaltnissen, aber auch Sonn- und Feiertage, an denen €in im Vergleich
zum allgemeinen Werktag vollig anderes Mobilitatsverhalten zugrunde gelegt werden muss,
mit einbezogen. Uber Dauerzahistellen Iasst sich der DTV relativ nah an der Realitat abbil-
den. Eine 16-stindige Zahlung, wie sie hier Gberwiegend durchgefihrt werden, kann im Ver-
gleich dazu eine derartige N&he zu realen Bedingungen nur bedingt herstelien. Um einen
Zanlwert auf einen DTV-Wert hochzurechnen, kommen empirisch ermittelte Faktoren zum
Einsatz, die in Abhingigkeit von der Zahldauer variabel sind. Somit werden beim Vergleich
von Zahlungen an gleichen Zahistelten untereinander zu unterschiedlichen Basisjahren zum
iiberwiegenden Teil nicht genau Ubersinstimmen kénnen. Unter Berlcksichtigung der jah-



reszeitlichen Schwankungen von Zahiwerten kénnen insgesamt sagar Abweichungen von
durchschnittlich 20% entstehen.

Werden nun Zahldaten mit Modelldaten, die sozusagen kiinstlich erzeugt werden, verglichen
ist zu beachten, dass hier Daten einander gegenibergestelit werden die unterschiedlich ,er-
zeugt" worden sind. Nach der Verkehrsmodellierung findet ein Eichungsprozess statt, wobei
in einem iterativen Prozesses die Berechnungsparameter bzw. die Grundlagendaten der
Modellsimulation so lange modifiziert werden, bis eine ausreichende Ubereinstimmung zwi-
schen den gerechneten und den gezéhiten Werten erreicht ist. Die Zahidaten, die hierfur
herangezogen werden, sind jedoch in der Regel in unterschiedlichen Jahren erhoben worden
und beschreiben wie oben bereits dargestellt auch immer unterschiedliche Momentaufnah-
men. Bei der Modelleichung kénnen die erhobenen Werte unter anderem aus den oben ge-
nannten Griinden nicht zu 100% mit den Modelldaten an allen Stellen im Strallennetz tber-
einstimmen, Abweichungen in Abhangigkeit vom jeweiligen Stralentyp sind somit moglich.
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