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Kriterienkatalog fiir die Einstufung von StraBen in Dornberg
Beschluss der BV Dornberg vom 18.06.2015 Top 5.3, Ds.Nr. 1637/2014-202

Sehr geehrter

Herr Imkamp,

wir bitten der BV Dornberg nachfolgende Mitteilung zur Verfliigung zu stellen.

Die Anwendung des technischen Regelwerks RAL (Richtlinie fir die Anlage von Landstral3en,
2012) und RASt (Richtlinie fir die Anlage von Stadtstrallen, 2006) ist in den beiden Regelwer-
ken beschrieben und richtet sich nach der Netzfunktion der Stral’e. Diese definiert die RIN
(Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung, 2008), wobei sie in der Zuordnung in begriindeten Fal-
len jedoch einen Abwagungsspielraum gewahrt.

Vom Grundsatz her sind nach der RAL zu planen:

1. LandstraBen mit groBraumiger bis kleinraumiger Verbindungsfunktionsstufe (Ver-
kehrswegekategorie LS | bis LS V). Die RIN definiert diese wie folgt:

"Landstral8en sind anbaufreie einbahnige Strallen aullerhalb bebauter Gebiete.
Dazu z&hlen auch kurze zweibahnige Abschnitte im Zuge ansonsten einbahniger
StralBen. Die Verkniipfung mit Strallen dergleichen Kategoriengruppe erfolgt im
Allgemeinen durch plangleiche und planfreie Knotenpunkte. Die Strallen sind
tiberwiegend fiir den Allgemeinen Verkehr bestimmt, in bestimmten Féllen kén-
nen sie als KraftfahrstralBen ausgewiesen sein. Die zuldssige H6chstgeschwin-
digkeit ist in der Regel auf 100 km/h oder weniger beschrénkt. Hinsichtlich der
straBenrechtlichen Widmung kann es sich um Bundes-,Landes- Kreis- oder Ge-
meindestrallen handeln. Die StralBen (bernehmen im Wesentlichen Verbin-
dungsfunktion und nur bei einzelnen unmittelbar an die Stralle angrenzenden
Gebéuden in geringem Mal3e auch ErschlieBungsfunktion. Bei hdufige Zufahrten
infolge einer ldngeren strallenseitigen Bebauung kann es zweckméflig sein, den
Abschnitt der Kategoriengruppe VS zuzuordnen.”

Vom Grundsatz her sind nach der RASt zu planen:

1. anbaufreie HauptverkehrsstraBen iiberregionaler und regionaler Verbindungs-
funktionsstufe (Verkehrswegekategorie VS Il und VS IIl). Die RIN definiert diese wie

folgt:

,Die Kategoriengruppe VS (anbaufreie HauptverkehrsstralBen) umfass anbaufreie
StralBen im Vorfeld oder innerhalb bebauter Gebiete. Diese Stral3en tibernehmen
im Wesentlichen Verbindungsfunktion (Verbindungsstral3en). Im Vorfeld bebauter
Gebiete handelt es sich um die Fortsetzung der Straflen der Kategoriengruppe
LS bei der Anndherung an grélRere zusammenhdngend bebaute Gebiete. Die
StralBenseitenrdume sind hdufig geprégt von lockerer Bebauung mit Einrichtun-
gen der tertidren Nutzung, deshalb bleibt die ErschlieBungsfunktion gering. Die
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Stral3en sind einbahnig oder zweibahnig, die Verknipfung mit dem (brigen Stra-
Bennetz erfolgt lberwiegend durch plangleiche Knotenpunkte mit Lichtsignalan-
lage oder Kreisverkehren. Die zuldssige H6chstgeschwindigkeit betragt im Vor-
feld bebauter Gebiete in der Regel 70 km/h und innerhalb bebauter Gebiete in
der Regel 50 km/h. Hinsichtlich ihrer stralBenrechtlichen Widmung kann es sich
um Bundes-, Landes-, Kreis- oder Gemeindestral3en handeln.“

2. angebaute HauptverkehrsstraBen regionaler und nahraumiger Verbindungsfunkti-

onsstufe (Verkehrswegekategorie HS Ill und HS 1V). Die RIN definiert diese wie folgt:

,Die Kategoriengruppe HS umfasst angebaute (und auch anbaufdhige, derzeit
noch nicht angebaute) Stral3en innerhalb bebauter Gebiete, die im Wesentlichen
der Verbindung dienen bzw. den Verkehr aus ErschlieBungsstralBen sammein.
Sie iibernehmen in der Regel auch die Linien des offentlichen Personenverkehrs.
Sie kénnen auch Bestandteile zwischengemeindlicher Verbindungen sein (Orts-
durchfahrten). Die Stral3en sind einbahnig oder zweibahnig ausgebildet. Die Ver-
kniipfung der Stral3en der gleichen Kategoriegruppe erfolgt im Allgemeinen durch
plangleiche Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage oder Kreisverkehren. Da die an-
grenzenden baulichen Nutzungen unmittelbar von der Stral3e erschlossen wer-
den, sind die StraBen durch Fldchen des ruhenden Verkehrs gepréagt .Die zulés-
sige Héchstgeschwindigkeit betréagt in der Regel 50 km/h. Hinsichtlich der stra-
Benrechtlichen Widmung kann es sich um Bundes-, Landes-, Kreis-oder Ge-
meindestrallen handeln.“

3. ErschlieBungsstraBen nahraumiger und kleinrdumiger Verbindungsfunktionsstufe

(Verkehrswegekategorie ES IV und ES V). Die RIN definiert diese wie folgt:

,Die Kategoriengruppe ES umfasst angebaute Strallen innerhalb bebauter Ge-
biete, die im Wesentlichen der unmittelbaren ErschlieBung der angrenzenden
bebauten Grundstiicke oder den Aufenthalt dienen. Dartiber hinaus bernehmen
die Stral3en die Anbindung (flichenhafte ErschlieBung) der durch Wohnen, Arbei-
ten und Versorgung geprégten Ortsteile. Die Stral3en sind grundsétzlich einbah-
nig und untereinander mit plangleichen Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen
verknliipft. Die Verknlipfung mit Strallen der Kategoriengruppe HS erfolgt durch
plangleiche Knotenpunkte mit oder ohne Lichtsignalanlage oder Kreisverkehre. In
besonderen Féllen dienen sie dem 6&ffentlichen Personenverkehr; sie nehmen
wesentliche Teile des innerértlichen Radverkehrs auf. Nicht zuletzt deshalb be-
trégt die zuldssige Ho6chstgeschwindigkeit in vielen Féllen 30 km/h. Hinsichtlich
der stralBenrechtlichen Widmung handelt es sich in der Regel um Gemeindestra-
Ben.”

Die RIN enthalt weiterhin Definitionen fir Verbindungsfunktionsstufe, Netzabschnitt, Erschlie-
Rungsfunktion und Lage innerhalb / im Vorfeld / auRerhalb bebauter Gebiete.

Fir das klassifizierte StraRennetz von Bundes-, Landes- und Kreisstralen kann fir eine schnel-
le Zuordnung der Plan des klassifizierten Netzes (vergl. Anlage, Ausschnitt fur den Stadtbezirk
Dornberg) genutzt werden. Freie Strecken sind grundsatzlich der RAL, Ortsdurchfahrten grund-
satzlich der RASt zuzuordnen.

In Ergdnzung zu den vorgenannten Regelwerken sind die sektoralen Empfehlungen der For-
schungsgemeinschaft Stralen-und Verkehrswesen (FGSV) zu beachten, die grundsatzlich im
Geltungsbereich von RAL und RASt gelten und diese (nicht immer widerspruchsfrei) erganzen.

Seite
2von 4



660.22 22.07.2015

Dies sind insbesondere die ERA (Empfehlung fur die Anlage von Radverkehrsanlagen, 2010),
die EFA (Empfehlungen fiir FuRgangerverkehrsanlagen, 2002) und die EAO (Empfehlungen fiir
die Anlagen des OPNV, 2013). Diese Empfehlungen werden wiederum durch Hinweise, Merk-
blatter etc. der FGSV erganzt.

Neben RAL und RASt kann in begriindeten Fallen (Aul3enbereich, sehr geringe Verkehrsfunkti-
on) auch die Anwendung der Richtlinie fur den landlichen Wegebau (DVWK, 1999) sinnvoll
sein.

Neben dem vorgenannten technischen Regelwerk steht als verbindliche Rechtsverordnung die
Straflenverkehrsordnung (StVO) mit zugehériger Verwaltungsvorschrift.

Mit freundlichem Gruf3

C./M_/

LA

Glasl

Quellen:

RIN, Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung, 2008 FGSV 121

RASt 06, Richtlinie fur die Anlage von Stadtstraf3en ,2006 FGSV 200

RAL, Richtlinie flr die Anlage von Landstraf3en,2012 FGSV 201

EFA, Empfehlungen fir FuRgangerverkehrsanlagen, 2002 FGSV 288

ERA, Empfehlung fur die Anlage von Radverkehrsanlagen, 2010 FGSV 284

EAQ, Empfehlungen fiir die Anlagen des OPNV, 2013 FGSV 289
Richtlinie flr den landlichen Wegebau 1999 DVWK 137/1999

Legende zum nachfolgenden Ausschnitt des klassifizierten Netzes :

Zeichenerklarung
=  Bundesautobahn In der Farbe der jeweiligen StraBengruppe

Bundesstrafie autobahnahnlich

LandesstraBe O

Kreisstrafe e Kilomater innerhalb
eines Abschnitts
(23) Dusseldorf-Bilk  Anschlussstellennr. + Bez. L - o
100

MNetzknoten + NK.Nr. E 4 SMscurchi_ahrt in der Baulast
er

e Abschnittsnummer === ======saa=a= Strafa in Bau (noch nicht unter Verkehr)
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