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§ 26 FuBgdngeriiberwege

(1) An Fufigiangeriiberwegen haben Fahrzeuge mit Ausnahme von
Schienenfahrzeugen den zu FuB Gehenden sowie Fahrenden von
Krankenfahrstiihlen oder Rollstiihlen, welche den Uberweg erkenn-
bar benutzen wollen, das Uberqueren der Fahrbahn zu erméglichen.
Dfll.l.l'l diirfen sie nur mit médBiger Geschwindigkeit heranfahren; wenn
notig, miissen sie warten. '

(2) Stockt der Verkehr, diirfen Fahrzeuge nicht auf den Uberweg
fahren, wenn sie auf ihm warten miissten.

(3) An Uberwegen darf nicht iiberholt werden.

(4) Fiihrt die Markierung iiber einen Radweg oder einen anderen
StraBenteil, gelten diese Vorschriften enisprechend.

VwV-5tVO zu § 26 Fuflgédngeriiberwege

I. Ortliche Voraussetzungen

101 FuBgangeriberwege durfen nur innerhalo geschlossener Ortschaften und
nicht auf StraBen angelegt werden, auf denen schneller als 50 km/h gefahren
werden darf.

2 2. Die Anlage von FuBgéngeriberwegen kommt in der Regel nur in Frage, wenn
auf beiden StraBenseiten Gehwege vorhanden sind.

3 3. FuBgi_éngerUberwege dirfen nur angelegt werden, wenn nicht mehr als ein
Fahrst_relfgn je Richtung Uiberquert werden muss. Dies gilt nicht an Kreuzungen
und Einmindungen in den StraBen mit Wartepflicht.

4 (41 Fuﬁgérygﬁ:ﬂberwege miissen ausreichend weit voneinander entfernt sein;

as gilt nicht, wenn ausnahmsweise zwei Uberwege hintereinander iner
Kreuzung oder Einmindung liegen. " an einer
§ 5. Im Zuge von Grlinen Wellen, in der Nahe von Lichtzeichenanla ¥
] . gen oder Uber
gekennzeichnete Sonderfahrstreifen nach Z. 245 dirfen FuBga {
nicht angelegt werden. HPaangertibervege

6 B In der Regel sollen FuBgangeriiberwege zum Schutz der FuBgénger auch

lber Radwege hinweg angelegt werden.

Il. Verkehrliche Voraussetzungen

7 Euﬁgéngerubenvege sollten in der Regel nur angelegt werden, wenn es erforder-
lich ist, dem Fufiganger_\.forrang zu geben, weil er sonst nicht sicher liber die
StrgBe kommt. Dies ist jedoch nur dann der Fall, wenn es die Fahrzeugstérke
zuldsst und es das FuBgangeraufkommen nétig macht.

. Lage
8 1. FuBgangeriiberwege sollten méglichst so angele i
. : gt werden, dass die FuB3-
ganger die Fahrbahn auf dem kiirzesten Wege (iberschreiten.
9 2. FuBgidngerliberwege sollten in der Gehrichtun a i
€ g der FuBgéanger liegen. Wo
Umwege fiir FuBgénger zum Erreichen des Uberwegs unvermeid i -
fehlen sich z.B. Gelander. i e
10 3. Bei FuBgéngerlberwegen an Kreuzun inm i ¥
; r \ gen und Einmandungen ist zu prifen,
ob es nicht au_sre_lcht, Uber die Strae mit Vorfahrt nur einen FuBgéﬂgerﬁt?erweg
anzulegen. Bei EinbahnstraBen sollite dieser vor der Kreuzung oder Einmiindung
liegen. An Kreuzungen und Einmindungen mit abknickender Vorfahrt darf ein
FuBgéngeriiberweg auf der bevorrechtigten StraBe nicht angelegt werden.
11 4. Vpr Schulen, Werksau_;géngen und dergleichen sollten FuBganger nicht
unmittelbar auf den FuBgéangeriberweg stoBen, sondern durch Absperrungen
geflihrt werden.
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12 5. Im Zuge von StraBen mit StraBenbannen ohne eigenen Bahnkdrper sollen
FuBgangeriiberwege nicht angelegt werden. FuBgangeriiberwege Uber StraBen
mit Schienenbahnen auf eigenem Bahnkorper sollen an den Ubergéngen (iber
den Gleisraum mit versetzten Absperrungen abgeschrankt werden.

IV. Markierung und Beschilderung
13 1. Die Markierung erfolgt mit Z. 293.

14 Auf FuBgéngeriiberwege wird mit Z. 350 hingewiesen. In wartepflichtigen Zufahrten
ist dies in der Regel entbehrlich.

V. Beleuchtung

15 Die StraBenverkehrsbehorden missen die Einhaltung der Beleuchtungskriterien
nach den Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von FuBgéngeriberwegen
(R-FGU) gewahrleisten und gegebenenfalls notwendige Beleuchtungseinrich-
tungen anordnen (§ 45 Abs. 5 Satz 2).

VI. Richtlinien

16 Das fiir Verkehr zustandige Bundesministerium gibt im Einvernehmen mit den
zusténdigen obersten Landesbehdrden Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung
von FuBgéngeriiberwegen (R-FGU) im Verkehrsblatt bekannt.’

1 Aus der amtlichen Begriindung

(entfallt)

2 Erlduterungen

2.1 FuBgidngeriiberweg

FuBigdangertiiberwege sind nur die durch Markierung nach Z. 293 (Anl. 2 zu
§ 41 lid. Nr. 66) gekennzeichneten Uberwege (,Zebrastreifen"). Sie [tihren
im Regelfall iiber die Fahrbahn, markierte Zebrastreifen aul dffentlichen
Parkplitzen sind aber ebenso zu beachien (OLG Celle NZV 2001, 79). Die
Anlage und Ausstattung der FuBgdngeriberwege richtet sich nach § 45
Abs. 1 und 9, der VwWV-StVO zu § 26 sowie nach den in den Bundeslan-
dern geltenden Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von Fuliganger-
tiberwegen (R-FGU)2 Die Verhaltenspflichten folgen aus der Markierung,
nicht aus dem blauen Richtzeichen 350 (Anl. 3 zu § 42 1fd. Nr. 24). Die an
Lichtzeichenanlagen (LZA) aus der Sicht der Fubiganger ldngs markierten
Bereiche sind hingegen Fuligangerfurten; an ihnen gilt die Signalregelung.
Ist die LZA auber Betrieb, miissen sich FuBginger nach den Regeln des § 25
richten. FuBgéngeriiberwege diirfen sich nicht in der Nahe von LZA befin-
den: auch nicht an Signalanlagen, an denen FuBganger durch Knopfdruck
Griin anfordern (Rn. 5 VwV-StVO zu § 26).

FuBgangeriiberwege sind, wie schon der Begriff deutlich macht, allein
den FuBgingern vorbehaltene geschitzte Querungsstellen und keine
Radverkehrsfiihrung. Infolgedessen miissen Radfahrer auch dann abstei-
gen, wenn weder Fuliganger- noch Fahrzeuglangsverkehr vorhanden ist.
Benutzen Radfahrer den Zebrastreilen unzuldssig, verstoBen sie gegen
die Fahrbahnbenutzungspflicht (§ 2 Abs. 1), weil sie die Fahrbahn nicht

1 VKBI 2001 S, 474.
2 Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von FuBigdngeriiberwegen vom 22.10.2001

(VKBL S. 474).
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versicherern nach § 10 Abs. 1 der Allgemeinen Bedingungen fiir die Kraft-
fahrtversicherung (AKB) geltend gemacht werden (BGH NZV 2012, 34).

3 Hinweise

3.1 Ortliche Zustandigkeit: § 47, Sachliche Zusténdigkeit fiir die Anordnung
von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen: § 45; fir die Erlaubnis-
erteilung: §§ 29 Abs. 2 und 3, 30 Abs. 3; fiilr das Ausnahmegenehmigungs-
verfahren: § 46.

3.2 Durchfiihrung von Verkehrsschauen: Rn. 57 VwV-5tVO zu § 45.

3.3 Verhalten der Polizei gegeniiber Personen mit diplomatischen oder
konsularischen Vorrechten: Gemeinsames Ministerialblatt 1975, S. 347,
In eiligen Zweifelsfillen Anfrage beim Auswdrtigen Amt — Protokoll; zu
. Protokollfahrten* mit polizeilicher Eskorte: VkBL. 1973, 5. 494 (504).

3.4 Finanzielle Zuwendungen fir Verkehrssicherheitsmalnahmen an
gemeinniitzige Vereine (z.B. Deutscher Verkehrssicherheitsrat, Deutsche
Verkehrswacht, Bund gegen Alkohol und Drogen im StraBenverkehr): Richt-
linien des BMVBS {iber die Férderung von Aufkldrungs- und Erziehungs-
mafBnahmen zur Bekdmpfung der Verkehrsunfélle (Strafie) — FoRiIVust —
vom 10.7.2005 (VKB 2005, 485).

Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen § 45

§ 45 Verkehrszeichen
und Verkehrseinrichtungen

(1) Die StraBenverkehrsbehérden kénnen die Benutzung bestimm-
ter Strafien oder Strafiensirecken aus Griinden der Sicherheit oder
Ordnung des Verkehrs beschrinken oder verbieten und den Verkehr
umleiten. Das gleiche Recht haben sie

zur Durchfithrung von Arbeiten im Strafenraum,

zur Verhiitung auflerordentlicher Schiaden an der Strafie,

zum Schutz der Wohnbevoélkerung vor Larm und Abgasen,

zum Schutz der Gewaisser und Heilquellen,

hinsichtlich der zur Erhaltung der 6ifentlichen Sicherheit erforder-
lichen Malinahmen sowie

zur Erforschung des Unfallgeschehens, des Verkehrsverhaltens,
der Verkehrsabldufe sowie zur Erprobung geplanter verkehrs-
sichernder oder verkehrsregelnder Mafnahmen.

(1a) Das gleiche Recht haben sie ferner

1. in Bade- und heilklimatischen Kurorten,

2. in Luftkurorten,

3. in Erholungsorten von besonderer Bedeutung,

4. in Landschaftsgebieten und Ortsteilen, die iiberwiegend der
Erholung dienen,

4a. hinsichtlich ortlich begrenzter Mafinahmen aus Griinden des
Arten- oder Biotopschuizes,

4b. hinsichtlich értlich und zeitlich begrenzter Mafinahmen zum Schutz
kultureller Veranstaltungen, die auBierhalb des StraBenraums
stattfinden und durch den Strafienverkehr, insbesondere durch den
von diesem ausgehenden Lirm, erheblich beeintriachtigt werden,

5. in der Nihe von Krankenhiusern und Pilegeanstalten sowie

6. inunmittelbarer Ndhe von Erholungsstitten auBerhalb geschlos-
sener Ortschaften,

wenn dadurch anders nicht vermeidbare Beldstigungen durch den
Fahrzeugverkehr verhiitet werden kénnen.

(1b) Die StraBenverkehrsbehérden treifen auch die notwendigen
Anordnungen

1. im Zusammenhang mit der Einrichtung von gebiihrenpilichtigen
Parkplatzen fiir Grofiveranstaltungen,

2. im Zusammenhang mit der Kennzeichnung von Parkmoglich-

keiten fiir schwerbehinderte Menschen mit aulergewéhnlicher
Gehbehinderung, beidseitiger Amelie oder Phokomelie oder
mit vergleichbaren Funktionseinschrankungen sowie fiir blinde
Menschen,
im Zusammenhang mit der Kennzeichnung von Parkmdaglich-
keiten fiir Bewohner stdadtischer Quartiere mit erheblichem
Parkraummangel durch vollstindige oder zeitlich beschrankte
Reservierung des Parkraums fiir die Berechtigten oder durch
Anordnung der Freistellung von angeordneten Parkraumbewirt-
schaftungsmafinahmen,
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3. zur Kennzeichnung von Fufigingerbereichen und verkehrsbe-
ruhigten Bereichen,

4. zur Erhaltung der Sicherheit oder Ordnung in diesen Bereichen
sowie

5. zum Schutz der Bevilkerung vor Larm und Abgasen oder zur
Unterstiitzung einer geordneten stidiebaulichen Entwicklung.

Die Straflenverkehrsbehérden ordnen die Parkmdéglichkeiten fiir
Bewohner, die Kennzeichnung von Fuligdngerbereichen, verkehrs-
beruhigten Bereichen und Manahmen zum Schutze der Bevilkerung
vor Lirm und Abgasen oder zur Unlerstiitzung einer geordneten
stadtebaulichen Entwicklung im Einvernehmen mit der Gemeinde an.

(1c) Die StraBenverkehrsbehorden ordnen ferner innerhalb geschlos-
sener Ortschaften, insbesondere in Wohngebieten und Gebieten mit
hoher FuBgdnger- und Fahrradverkehrsdichte sowie hohem Querungs-
bedarf, Tempo 30-Zonen im Einvernehmen mit der Gemeinde an.
Die Zonen-Anordnung darf sich weder auf Strafien des iiberértlichen
Verkehrs (Bundes-, Landes- und Kreisstrafien) noch auf weitere Vor-
fahrtstrafien (Zeichen 306) erstrecken. Sie darf nur Strafien ohne Licht-
zeichen geregelte Kreuzungen oder Einmiindungen, Fahrstreifen-
begrenzungen (Zeichen 295), Leitlinien (Zeichen 340) und benut-
zungspilichtige Radwege (Zeichen 237, 240, 241 oder Zeichen 295 in
Verbindung mit Zeichen 237) umfassen. An Kreuzungen und Einmiin-
dungen innerhalb der Zone muss grundsitzlich die Vorfahrtregel nach
§ 8 Absatz 1 Satz 1 (,,Rechts vor Links") gelten. Abweichend von Satz 3
bleiben vor dem 1. November 2000 angeordnete Tempo 30-Zonen mit
Lichizeichenanlagen zum Schutz der Fullgianger zuldssig.

(1d) In zentralen stadtischen Bereichen mit hohem FuBigangeraui-
kommen und itberwiegender Aufenthaltsiunktion (verkehrsberuhigte
Geschiftsbereiche) konnen auch Zonen-Geschwindigkeitsbeschrin-
kungen von weniger als 30 km/h angeordnet werden.

(le)! Die Strafienverkehrsbehirden ordnen die fiir den Betrieb von
mautgebiihrenpflichtigen Strecken erforderlichen Verkehrszeichen
und Verkehrseinrichtungen auf der Grundlage des vom Konzessions-
nehmer vorgelegten Verkehrszeichenplans an. Die eriorderlichen
Anordnungen sind spatestens drei Monate nach Eingang des Verkehrs-
zeichenplans zu treffen.

(1) Zur Kennzeichnung der in einem Luftreinhalteplan oder einem
Plan fiir kurziristig zu ergreifende Mafinahmen nach § 47 Absatz 1
oder 2 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes festgesetzten Umwelt-
zonen ordnet die StraBenverkehrsbehérde die dafiir erforderlichen
Verkehrsverbote mittels der Zeichen 270.1 und 270.2 in Verbindung
mit dem dazu vorgesehenen Zusatzzeichen an.

(2) Zur Durchfithrung von Stralenbauarbeiten und zur Verhiitung
von auBerordentlichen Schiden an der Strafie, die durch deren bau-
lichen Zustand bedingt sind, konnen die nach Landesrecht fiir den
Straffenbau bestimmten Behérden (StraBenbaubehérde) — vorbehalt-

1 Abs. le eingefiigt durch Art. 3 FStrPrivFinAndG vom 1. September 2002 (BGBI. 1
S. 3442); Kennzeichnung der mautpflichtigen Strecke durch Z. 391 (VkBL 2003,
S. 430).
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lich anderer Mafnahmen der Strafienverkehrsbehérden - Verkehrs-
verbote und -beschrinkungen anordnen, den Verkehr umleiten und
ihn durch Markierungen und Leiteinrichtungen lenken. Fiir Bahn-
iiberginge von Eisenbahnen des éffentlichen Verkehrs kénnen nur die
Bahnunternehmen durch Blinklicht- oder Lichtzeichenanlagen, durch
rot-weilh gestreifte Schranken oder durch Auistellung des Andreas-
kreuzes ein bestimmtes Verhalten der Verkehrsteilnehmer vorschreiben.
Alle Gebote und Verbote sind durch Zeichen und Verkehrseinrichtun-
gen nach dieser Verordnung anzuordnen.

(3) Im Ubrigen bestimmen die StraBenverkehrsbehérden, wo und
welche Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen anzubringen
und zu entfernen sind, bei Straiennamensschildern nur dariiber, wo
diese so anzubringen sind, wie Zeichen 437 zeigt. Die Strafienbau-
behérden legen — vorbehaltlich anderer Anordnungen der Straflen-
verkehrsbehérden — die Art der Anbringung und der Ausgestaltung,
wie Ubergrofie, Beleuchtung fest; ob Leitpfosten anzubringen sind,
bestimmen sie allein. Sie konnen auch - vorbehaltlich anderer MaB-
nahmen der StraBenverkehrsbehdrden — Gefahrzeichen anbringen,
wenn die Sicherheit des Verkehrs durch den Zustand der Strabe
gefdhrdet wird.

(4) Die genannten Behorden diirfen den Verkehr nur durch Verkehrs-
zeichen und Verkehrseinrichtungen regeln und lenken; in dem Fall
des Absatzes 1 Satz 2 Nummer 5 jedoch auch durch Anordnungen, die
durch Rundfunk, Fernsehen, Tageszeitungen oder auf andere Weise
bekannt gegeben werden, sofern die Aufstellung von Verkehrszeichen
und -einrichtungen nach den gegebenen Umstinden nicht méglich
ist.

(5) Zur Beschaifung, Anbringung, Unterhaltung und Entfernung der
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen und zu deren Betrieb
einschlieBlich ihrer Beleuchtung ist der Baulasttriger verpilichtet,
sonst der Eigentiimer der Strafie. Das gilt auch fiir die von der Strafien-
verkehrsbehdérde angeordnete Beleuchtung von FuBgidngeriiber-
wegen.”

(6) Vor dem Beginn von Arbeiten, die sich auf den Strafenverkehr aus-
wirken, miissen die Unternehmer - die Bauunternehmer unter Vorlage
eines Verkehrszeichenplans — von der zustdndigen Behérde Anord-
nungen nach Absatz 1 bis 3 dariiber einholen, wie ihre Arbeitsstellen
abzusperren und zu kennzeichnen sind, ob und wie der Verkehr,
auch bei teilweiser Strafensperrung, zu beschrianken, zu leiten und
zu regeln ist, ferner ob und wie sie gesperrte StraBen und Umleitungen
zu kennzeichnen haben. Sie haben diese Anordnungen zu befolgen
und Lichizeichenanlagen zu bedienen.

(7) Sind StraBen als Vorfahristraien oder als Verkehrsumleitungen
gekennzeichnet, bediirfen BaumaBnahmen, durch welche die Fahr-
bahn eingeengt wird, der Zustimmung der Strafenverkehrsbehérde;
ausgenommen sind die laufende Strafienunterhaltung sowie Notmafi-

2 Die Kosteniibernahme fiir Verkehrszeichen oder -einrichtungen fiir Veranstaltungen
nach § 29 Abs. 2 durch die Gemeinde ist aus systematischen Griinden gestrichen
worden.

o
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nahmen. Die Zustimmung gilt als erteilt, wenn si i 0 i
I € ; ch die Behérde nicht
innerhalb einer Woche nach Ei
e ingang des Antrags zu der Mainahme
(7a) Die Besatzung von Fahrzeugen, die i i i

) : ; m Pannenhilfsdienst, bei
B_ergungsarbelten und bei der Vorbereitung von Abschleppmaﬂnahmeer:
eingesetzt wird, darf bei Gefahr im Verzug zur Eigensicherung, zur
Absicherung des havarierten Fahrzeugs und zur Sicherung des iibr'igen
Verkehrs an der Pannenstelle Leitkegel (Zeichen 610) aufstellen.

(8) Die StraBenverkehrsbehérden kénnen innerhalb

Ortschaften die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf begl‘iaxsnc:lig:s;tl::f

ﬂg};:llurcl? Zeichen 274 erh6hen. Aufierhalb geschlossener Ortschaften
onnen sie mit Zustimmung der zustindigen obersten Landesbehérden

die nach § 3 Absatz 3 Nummer 2¢ zulassige Hochstgeschwindigkeit

durch Zeichen 274 auf 120 km/h anheben. I

(9) Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen si

?rdnen, wo dies aufgrund der besonderen Umsg'inde :xglzg:;:t? ;tela)gtz:n
ist. Abgesel}en von der Anordnung von Schutzstreifen fiir den Rad-
verkehr (Zeichen 340) oder von FahrradstraBen (Zeichen 244.1) oder
von Tempo 30-Zonen nach Absatz 1c oder chen—Geschwind'igkeits-
beschrankungen nach Absatz 1d diirfen insbesondere Beschrinkungen
und Verbote des fliefenden Verkehrs nur angeordnet werden wglm
aufgrund der besonderen érilichen Verhiltnisse eine Geiahr;nla e
besteht, die das all"gemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in dgn
vorsle'henden Absitzen genannlen Rechisgiiter erheblich iibersteigt.
Abweichend von Sq.lz 2 diirfen zum Zwecke des Absatzes 1 Satz 1 oder 2
Nummer 3 Beschriankungen oder Verbote des flieBenden Verkehrs
auc_l-l angeordnet werden, soweit dadurch erhebliche Auswirkungen
verdnderter Verkehrsverhiltnisse, die durch die Erhebung der Mgéllll
nach_ l?em BundesfernstraBenmautgesetz hervorgerufen worden sind

beseitigt oder abgemildert werden kénnen. Gefahrzeichen diirfen nur'
dort angebracht werden, wo es fiir die Sicherheit des Verkehrs unbe-
dingt erforderlich ist, weil auch ein aufmerksamer Verkehrsteilnehmer

die Gefahr nicht oder nicht rechtzeitig erken i
b Cal g nen kann und auch nicht

VWV-StVO zu § 45 Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen
Zu Absatz 1 bis 1e

l. Vor jeder Entscheidung sind die StraBenbaubehé i izei
I ehérde und die Polizei zu hé
el S nbaubeh ! : Gren.
gesagte.‘mh andere Behorden zu héren sind, ist dies bei den einzelnen Zeichen
Il. Vor jeder Entscheidung sind erforderlichenf i
: alls i

Rahmen des Méglichen festzulegen. FURAESE N
lll. 1. Die StraBenverkehrsbehérde bedarf der Zusti

. 1 L ustimmung der obersten Landes-
behorde oder der von ihr bestimmten Stelle zur Anbringung und Entharnuer\S
folgender Verkehrszeichen: .
a) auf allen StraBen der Z. 201, 261, 269, 275, 279, 290 1

. . ' 275, s .1, 290.2, 330.1, 330.2

331.1, 331.2, 363, 460 sowie des Zusatzzei i ) ; tz-
e e - eichens , abknickende Vorfahrt (Zusatz-
b) auf Autobahnen, KraftfahrstraBen und BundesstraBen: des Z. 250, auch mit

auf bestimmte Verkehrsarten beschréanken i i i
S mor T, S Gt B den Sinnbildern, wie der Z. 251 oder
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c) auf Autobahnen, KraftfahrstraBen sowie auf BundesstraBen auBerhalb
geschlossener Ortschaften: der Z. 276, 277, 280, 281, 295 als Fahrstreifenbe-
grenzung und 296,
d) auf Autobahnen und KraftfahrstraBen: der Z. 209 bis 214, 274 und 278,
e) auf BundesstraBen: des Z. 274 samt dem Z. 278 dann, wenn die zulassige
Héchstgeschwindigkeit auf weniger als 60 km/h ermaBigt wird.
2. Die obersten Landesbehdrden sollten jedenfalls fiir StraBen von erheblicher
Verkehrsbedeutung, die in Nr. 1 Buchstabe b bis e nicht aufgefihrt sind, ent-
sprechende Anweisungen geben.
3. Der Zustimmung bedarf es nicht, wenn jene MaBnahmen zur Durchfiihrung
von Arbeiten im StraBenraum oder zur Verhitung auBerordentlicher Schaden
an den StraBen getroffen werden oder durch unvorhergesehene Ereignisse wie
Unftlle, Schadenstellen oder Verkehrsstauungen veranlasst sind.
4. Die StraBenverkehrsbehérde bedarf der Zustimmung der obersten Landes-
beharde oder der von ihr beauftragten Stelle auBerdem fiir die Anordnung des
Schildes nach § 37 Abs. 2 Nr. 1 Satz 8 (,Grunpfeil”).
5. Die StraBenverkehrsbehérde bedarf der Zustimmung der obersten Landes-
behdrde oder der von ihr dafiir beauftragten Stelle zur Anordnung der Zeichen
386.1, 386.2 und 386.3. Die Zeichen werden durch die zustandige StraBenbau-
behérde aufgestellt.
|V. Die StraBenverkehrsbehérde bedarf der Zustimmung der hoheren Verwal-
tungsbehdrde oder der von ihr bestimmten Stelle zur Aufstellung und Entfernung
folgender Verkehrszeichen auf allen StraBen: der Z. 293, 306, 307 und 354 sowie
des Zusatzzeichens ,Nebenstrecke".
V. Die StraBenverkehrsbehorde bedarf der Zustimmung der obersten Landes-
behérde oder der von ihr bestimmten Stelle zur Anordnung von MaBnahmen
zurm Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen. Das Bundesministerium flr
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung gibt im Einvernehmen mit den zustandigen
obersten Landesbeharden , Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen
zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)* im Verkehrs-
blatt bekannt.
VI. Der Zustimmung bedarf es in den Féllen der Nr. 11l bis V nicht, wenn und
soweit die oberste Landesbehdrde die StraBenverkehrsbehdrde vom Erfordernis
der Zustimmung befreit hat.
VIL. Unter Landschaftsgebieten, die iiberwiegend der Erholung der Bevélkerung
dienen, sind z.B. Naturparks zu verstehen.
VIIl. MaBnahmen zum Schutz kultureller Veranstaltungen (z.B. bedeutende
Musik- oder Theaterdarbietungen, insbesondere auf Freilichtbiihnen) kommen
nur in Betracht, wenn diese erheblich durch vom StraBenverkehr ausgehende
Larmemissionen beeintrichtigt werden. Insbesondere kann sich fir die Dauer
der Veranstaltungen eine Umleitung des Schwerverkehrs empfehlen.
IX. Parkmaglichkeiten fiir schwerbehinderte Menschen mit auBergewohnlicher
Gehbehinderung, beidseitiger Amelie oder Phokomelie oder mit vergleichbaren
Funktionseinschriankungen sowie fiir blinde Menschen.
Der begiinstigte Personenkreis ergibt sich aus Nr. Il 1, 2 und 3a und b zu § 46
Abs. 1 Nr. 11 (Rn. 129 bis 135}.
Wegen der Ausgestaltung der Parkplatze wird auf die DIN 18024-1 ,Barriere-
freies Bauen, Teil 1: StraBen, Platze, Wege, offentliche Verkehrs- und Griinanlagen
sowie Spielplatze; Planungsgrundlagen® verwiesen.
1. a) Parkpldtze, die aligemein dem erwihnten Personenkreis zur Verfigung
stehen, kommen, gegebenenfalls mit zeitlicher Beschridnkung, insbesondere
dort in Betracht, wo der erwihnte Personenkreis besonders haufig auf einen
derartigen Parkplatz angewiesen ist, 2.B. in der Ndhe von Behérden, Kranken-
héusern, orthopadischen Kliniken.
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b) Zur Benutzung von speziell durch Verkehrszeichen gekennzeichneten Park-
pldtzen fiir schwerbehinderte Menschen berechtigt der EU-einheitliche Parkaus-
weis, den das zusténdige Bundesministerium im Verkehrsblatt bekannt gibt.
c) Die Kennzeichnung dieser Parkpldtze erfolgt in der Regel durch die Z. 314
oder 315 mit dem Zusatzzeichen .+Rollstuhifahrersymbol®.
Ausnahmsweise kann eine Bodenmarkierung ,Rolistuhifahrersymboi* (ifd. Nr. 74
der Anlage 2) geniigen.
2. a) Parkplatze fiir bestimmte schwerbehinderte Menschen des oben erwahn-
ten Personenkreises, z.B. vor der Wohnung oder in der Nihe der Arbeitsstéatte,
setzen eine Priifung voraus, ob
— ein Parksonderrecht vertretbar ist. Das ist z.B. nicht der Fall, wenn Park-
raummangel nicht besteht oder der schwerbehinderte Mensch in zumutbarer
Entfernung eine Garage oder einen Abstellplatz auBerhalb des 6ffentlichen
Verkehrsraumes hat,
- ein Parksonderrecht vertretbar ist. Das ist z.B. nicht der Fall, wenn ein Halt-
verbot (Z. 283) angeordnet wurde,
- &in zeitlich beschrénktes Parksonderrecht geniigt.
b) (weggefallen)]
c) Die Kennzeichnung dieser Parkplatze erfolgt durch die Z. 314, 315 mit dem
Zusatzzeichen w(Rollstuhlfahrersymbol) mit Parkausweis Nr. ..*.
X. Sonderparkberechtigungen fiir Bewohner stidtischer Quartiere mit erheb-
lichem Parkraummange! (Bewohnerparkvorrechte)
1. Die Anordnung von Bewohnerparkvorrechten ist nur dort zulassig, wo man-
gels privater Stellflichen und auf Grund eines erheblichen allgemeinen Park-
drucks die Bewohner des stidtischen Quartiers regelmaBig keine ausreichende
Méglichkeit haben, in ortsiblich fuBlaufig zumutbarer Entfernung von ihrer
Wohnung einen Steliplatz fiir ihr Kraftfahrzeug zu finden.
2. Bewohnerparkvorrechte sind vorrangig mit Z. 286 oder Z. 290.1 mit Zusatz-
zeichen ,Bewohner mit Parkausweis ... frei*, in den Fillen des erlaubten Geh-
wegparkens mit Z. 315 mit Zusatzzeichen ,nur Bewohner mit Parkausweis ...“
anzuordnen. Eine bereits angeordnete Beschilderung mit Z. 314 (Anwohner-
parkvorrecht nach altem Recht) bleibt weiter zulassig. Werden solche Bewohner-
parkvorrechte als Freistellung von angeordneten Parkraumbewirtschaftungs-
mafinahmen angeordnet (vgl. Nr. 6), kommen nur Z. 314, 315 in Betracht. Die
Bezeichnung des Parkausweises (Buchstabe oder Nummer) auf dem Zusatz-
zeichen kennzeichnet zugleich die rdumliche Geltung des Bewohnerparkvor-
rechts,
3. Die Bereiche mit Bewohnerparkvorrechten sind unter Beriicksichtigung des
Gemeingebrauchs (vgl. dazu Nr. 4), des vorhandenen Parkdrucks (vgl. dazu
Nr. 1) und der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen. Dabei muss es sich um
Nahbereiche handeln, die von den Bewohnern dieser stadtischen Quartiere
Ublicherweise zum Parken aufgesucht werden. Die maximale Ausdehnung eines
Bereichs darf auch in Stadten mit mehr als 1 Mio. Einwohner 1000 m nicht
Ubersteigen. Soweit die Voraussetzungen nach Nr. 1 in einem stadtischen Gebiet
vorliegen, dessen GréBe die artsangemessene Ausdehnung eines Bereichs mit
Bewohnerparkvorrechten Ubersteigt, ist die Aufteilung des Gebietes in mehrere
Bereiche mit Bewohnerparkvorrechtan (mit verschiedenen Buchstaben oder
Nummern) zuldssig.
4. Innerhalb eines Bereiches mit Bewohnerparkvorrechten diirfen werktags von
9.00 bis 18.00 Uhr nicht mehr als 50 %, in der Ubrigen Zeit nicht mehr als 75 %
der zur Verfiigung stehenden Parkflache fiir die Bewohner reserviert werden. In
kleinrdumigen Bereichen mit Wohnbebauung, in denen die ortsangemessene
Ausdehnung (vgl. Nr. 3) wesentiich unterschritten wird, kbnnen diese Prozentvor-
gaben Uberschritten werden, wenn eine Gesamtbetrachtung der ortsangemesse-
nen Hochstausdehnung wiederum die Einhaltung der Prozentvorgaben ergibt,
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33 5. Flr Parkflichen zur allgemeinen Nutzung empfiehlt sich die Parkraum-

bewirtschaftung (Parkscheibe, Parkuhr, Parkscheinautomat). Nicht reservierte
Parkfldchen sollen méglichst gleichméBig und unter besonderer Berlicksichti-
gung ansdssiger Wirtschafts- und Dienstleistungsuntefnehmgn mit ‘Llefe_r- und
Publikumsverkehr sowie des Publikumsverkehrs von freiberuflich Tatigen in dem
Bereich verteilt sein. "

. ohnerparkvorrechte konnen in Bereichen mit angeordneter Parkraum-
ge\si?‘tvsvchaﬁuag (vgl. zu § 13) auch als Befreiung von der Pﬂ%c:h_t, die Parkscheibe
auszulegen oder die Parkuhr/den Parkscheinautomat zu bedienen, angeordnet
werden. Zur Anordnung der Zusatzzeichen vgl. Nr. 2.

7. Bewohnerparkausweise werden auf Antrag a_ysgegebep. I_Eine_n Anspruch
auf Erteilung hat, wer in dem Bereich meldebehordllch_regzstrlert ist und dort
tatsachlich wohnt. Je nach értlichen Verhaltnissen kann die angemeldete Neben-
wohnung ausreichen. Die Entscheidung darliber trifft die StraBenverkehrs-
behorde ebenfalls im Einvernehmen mit der Stadt. Jeder Bewohner e_arhalt nur
einen Parkausweis fir ein auf ihn als Halter zugelassenes oder nach'welshg_h von
ihm dauerhaft genutztes Kraftfahrzeug. Nur in begrtindeten E|nzelfallen kénnen
mehrere Kennzeichen in dem Parkausweis eingetragen oder de_r E!ntrag ~wech-
selndes Fahrzeug" vorgenommen werden. Ist der Bewohner Mitglied einer (;ar—
Sharing-Organisation, wird deren Name im ‘Kennzencher!feld des Parkaqswetses
eingetragen. Das Bewohnerparkvorrecht gilt dann nur f!JF' das Parkgﬂ eines von
auBen deutlich erkennbaren Fahrzeugs dieser Organisation (Aqfschnft, Aufkleber
am Fahrzeug); darauf ist der Antragsteller schriftlich hinzuweisen.

8. Der Bewohnerparkausweis wird von der zustdndigen StraBenygrkehrS-
behorde erteilt. Dabei ist das Muster zu verwenden, das das Bundesministerium
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung im Verkehrsblatt bekannt gibt.

XI. Tempo 30-Zonen . )
1. Die Anordnung von Tempo 30-Zonen soll auf der Grundlage einer flachen-
haften Verkehrsplanung der Gemeinde vorgencmmen werden, in deren Rahmen
zugleich das innerdrtliche VorfahrtstraBennetz (Zc_mch_en 306) fe§tgele_gt werden
soll. Dabei ist ein leistungsfahiges, auch den Bedtirfnissen des offentlichen Per-
sonennahverkehrs und des Wirtschaftsverkehrs entsprechendes Vorfahrtstraﬁery
netz (Zeichen 306) sicherzustellen. Der &ffentlichen S’:cf_'lerhelt und Ordqung (W|5=.-
Rettungswesen, Katastrophenschutz, Feuerwehr) sowie der Verkehrssicherheit
ist vorrangig Rechnung zu tragen. .

2. Zonen-Geschwindigkeitsbeschrankungen kommen nur dortin Be_tracht, wo der
Durchgangsverkehr von geringer Bedeutung ist. Sie dienen vorrangig dem Schutz
der Wohnbevolkerung sowie der Ful3ganger und Fahr_radf_ahrer. In Gewerbe- oder
Industriegebieten kommen sie daher in der Regel nicht in Betracht. ‘

3. Durch die folgenden Anordnungen und Merkmale soll ein weitgehend einheit-
liches Erscheinungsbild der StraBen innerhalb der Zone sichergestellt werden:
a) Die dem flieBenden Verkehr zu Verfligung stehende FaﬁrPahnbrel_t_e soll
erforderlichenfalls durch Markierung von Senkrecht- oder Schragparksténden,
wo nétig auch durch Sperrflachen (Zeichen 298) am Fahrlqahn_rand. eingeengt
werden. Werden bauliche MaBnahmen zur Geschwindigkeltsdampfung vorge-
nommen, darf von ihnen keine Beeintrachtigung der 6ffentlichen Sncherhel_t_ oder
Ordnung, keine Larmbelastung fir die Anwohner und keine Erschwerung fir den
Buslinienverkehr ausgehen. .
b) Wo die Verkehrssicherheit es wegen der Gestaltung der Kreuzung oder Ein-
mindung oder die Belange des Buslinienverkehrs es erfordern, kann abwei-
chend von der Grundregel ,Rechts vor Links* die Vorfahrt durch Zeichen 301
angeordnet werden; vgl. zu Zeichen 301 Vorfahrt Rn. 4 und 5. ‘

c) Die Fortdauer der Zonen-Anordnung kann in groBen Zo_nen d_urch Aufbringung
von ,30“ auf der Fahrbahn verdeutlicht werden. Dies empfiehit sich auch dort,_wo
durch Zeichen 301 Vorfahrt an einer Kreuzung oder Einmiindung angeordnet ist.
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43 4. Zur Kennzeichnung der Zone vgl. zu Zeichen 274.1 und 274.2.
44 5. Die Anordnung von Tempo 30-Zonen ist auf Antrag der Gemeinde vorzu-

agli i i digung dieser
6glichst drei Tage zuvor den Tag des Beginns unq dgr Been
magnahmen. sorgt fiir rechtzeitige Beschilderung, teilt die Daten der Strafen-
verkehrsbehtrde und der Polizei mit und unterrichtet die Offentlichkeit.

nehmen, wenn die Voraussetzungen und Merkmale der Verordnung und dieser
Vorschrift vorliegen oder mit der Anordnung geschaffen werden kénnen, indem

vorhandene aber nicht mehr erforderliche Zeichen und Einrichtungen entfernt
werden,

6. Lichtzeichenanlagen zum Schutz des FuBgéngerverkehrs, die in bis zum
Stichtag angeordneten Tempo 30-Zonen zulassig bleiben, sind neben den
FuBgénger-Lichtzeichenanlagen auch Lichtzeichenanlagen an Kreuzungen und
Einmiindungen, die vorrangig dem Schutz des FuBgéngerquerungsverkehrs
dienen. Dies ist durch Einzelfallpriifung festzustellen.

XIl. Vor der Anordnung von Verkehrsverboten fiir bestimmte Verkehrsarten
durch Verkehrszeichen, wie insbesondere durch Zeichen 242.1 und 244.1, ist
mit der fir das StraBen- und Wegerecht zustandigen Behérde zu kidren, ob eine
straBenrechtliche Teileinziehung erforderiich ist. Diese ist im Regelfall notwen-
dig, wenn bestimmte Verkehrsarten auf Dauer vollstandig oder weitestgehend
von dem durch die Widmung der Verkehrsfliche festgelegten verkehrsiiblichen
Gemeingebrauch ausgeschlossen werden sallen, Durch Verkehrszeichen darf
kein Verkehr zugelassen werden, der iiber den Widmungsinhalt hinausgeht.
Zu Absatz 2

Zu Satz 1

I. Die StraBenverkehrsbehérde ist mindestens zwei Wochen vor der Durchfiih-
rung der in Satz 1 genannten MaBnahmen davon zu verstandigen; sie hat die
Polizei rechtzeitig davon zu unterrichten; sie darf die MaBnahmen nur nach
Anhdrung der StraBenbaubehérde und der Polizei aufheben oder andern. Ist
von vornherein mit Beschrankungen oder Verboten von mehr als drei Monaten
Dauer zu rechnen, so haben die StraBenbaubehdrden die Entscheidung der
StraBenverkehrsbehorden Gber die in einem Verkehrszeichenplan vorgesehenen
MaBnahmen einzuholen.

Il. Schutz gefdhrdeter StraRen

1. Strafenbau- und StraBenverkehrsbehdrden und die Polizei haben ihr Augen-
merk darauf zu richten, dass frostgefinhrdete, hitzegefihrdete und abgenutzte
StraBen nicht in ihrem Bestand bedroht werden.

2. Fur Verkehrsbeschrankungen und Verkehrsverbote, welche die StraBenbau-
behdrde zum Schutz der StraBe auBer wegen Frost- oder Hitzegefahrdung erlassen
hat, gilt Nr. | entsprechend. Die StraBenverkehrsbehérde darf Verkehrsbeschrin-
kungen und Verkehrsverbote, welche die StraBenbaubehérde zum Schutz der
StraBe erlassen hat, nur mit Zustimmung der héheren Verwaltungsbehérde auf-
heben oder einschranken. Ausnahmegenehmigungen bediirfen der Anhorung
der StraBenbaubehérde.

3. Als vorbeugende MaBnahmen kommen in der Regel Geschwindigkeits-
beschrinkungen (Z. 274) und beschrinkte Verkehrsverbote (z.B. Z. 262) in
Betracht. Das Z. 274 ist in angemessenen Abstanden zu wiederholen. Die Umlei-
tung der betroffenen Fahrzeuge ist auf StraBen mit schnellerem oder starkerem
Verkehr in der Regel 400 m vor dieser durch einen Vorwegweiser, je mit einem
Zusatzzeichen, das die Entfernung, und einem zweiten, das die betroffenen
Fahrzeugarten angibt, anzukindigen. Auf StraBen, auf denen nicht schneller als
50 km/h gefahren wird, gentigt der Vorwegweiser; auf StraBen von geringerer
Verkehrsbedeutung entfallt auch er.

4. Furfrostgefihrdete StraBen stellt die StraBenbaubehérde alljihrlich frithzeitig
im Zusammenwirken mit der StraBenverkehrsbehérde und der Polizei einen Ver-
kehrszeichenplan auf. Dabei sind auch Vertreter der betroffenen StraBenbenutzer
zu hdren. Auch die technischen MaBnahmen zur Durchfiihrung sind rechtzeitig
vorzubereiten. Die StraBenbaubehérde bestimmt bei eintretender Frostgefahr

Zu Satz 3 ) '
|. Dazu missen die Bahnunternehmen die Straﬁenverkehr_sbehorde, die Stra-
Benbaubehﬁrde und die Polizei héren. Das gilt nicht, wenn ein Planfeststellungs-
verfahren vorausgegangen ist. .

Il. Fur Ubergénge anderer Schienenbahnen vgl. Nr. VI zu Zeichen 201; Rn. 111f.

L T ie in der StVO genannten, son-
I. Zu den Verkehrszeichen gehdren nicht blofB die in der g ten, s
dern auch die nach Nr. |Il 1 zu den §§ 39 bis 43 (Rn. 7) vom Bund.esmmlstenum
fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung zugelassenen Verkehrszeichen. con
i ¥ i i jedes Verkehrs-
IIl. Vor der Entscheidung Uber die Anbnng_ung qder Entfernung ec S
zeichens und jeder Verkehrseinrichtung sind die Straﬂen?aupehorden und dlg
Polizei zu horen, in Zweifelsféllen auch andere Sachverstandige. Ist nach § 5
StVG ein Dritter Kostentrager, so soll auch er gehort werden. ;
i ‘ i i icht i dneter anderer
Ill. Bei welchen Verkehrszeichen die Zustimmung nicht libergeordr
Behérden und sonstiger Beteiligter einzuholen ist, wird bei den einzelnen Ver-
kehrszeichen gesagt. -
IV. Uberpriifung der Verkehrszeichen und Verkehrselnnchtunggn ‘
1. Die StraBenverkehrsbehdrden haben bei jeder Gelegenh}ert die Vorausset-
zungen fiir einen reibungslosen Ablauf des Verkehrs zu prufenl. Dabei hab_en
sie besonders darauf zu achten, dass die Verkehrszeichen und die Verkehrsein-
richtungen, auch bei Dunkelheit, gut sichtbar sind yrzd sich in gutem Zustand
befinden, dass die Sicht an Kreuzungen, Bahniibergangen und Kurven ausrgcht
und ob sie sich noch verbessern lasst. Gefahrliche Stellen sind darauf zu prifen,
ob sie sich erganzend zu den Verkehrszeichen oder an deren Stelle durch Ver-
kehrseinrichtungen wie Leitpfosten, Leittafeln oder durch Schutzplanken oder
durch bauliche MaBnahmen ausreichend sichern lassen. Erforderlichenfalls sind
solche MaBnahmen bei der StraBenbaubehérde anzuregen. StrgBenabsghmttg
auf denen sich hdufig Unfélle bei Dunkelheit ereignet haben, missen bei Nacht
besichtigt werden. . a ——
2. a) Alle zwei Jahre haben die StraBenverkehrsbehdrden zu diesem :
umf;ssende Verkehrsschau vorzunehmen, auf StraBen von erheblicher Verkehrs
bedeutung und lberall dort, wo nicht selten Unfélle vorkommen, al]jahrllph, erfor—_
derlichenfalls auch bei Nacht. An den Verkehrsschauen haben sich die Polizei
und die StraBenbaubehérden zu beteiligen; auch die Trager der StraBenbaulast,
die dffentlichen Verkehrsunternehmen und ortsfremde S__achkundlge_ aus Kreisen
der Verkehrsteilnehmer sind dazu einzuladen. Bei der Prufung_ der Sicherung von
Bahniibergéngen sind die Bahnunternehmen, fiir andere Schler]enbahnen gege-
benenfalls die fir die technische Bahnaufsicht zusténdigen Behorden hinzuzuzie-
hen. Uber die Durchfilhrung der Verkehrsschau ist eine Niederschrift zu fertigen.
b) Eine Verkehrsschau darf nur mit Zustimmung der héheren Verwaltungs-
behorde unterbleiben. -
L ” . AP,
c) Die zustindigen obersten Landesbehdrden sorgen dafilr, lass bei der Ver ]
sn)::hau Uberall die gleichen MaBstabe angelegt werden. Sae_fuh_ren von Zeu_t_ zu Zeit
eigene Landesverkehrsschauen durch, die auch den Bediirfnissen Uberortlicher
Verkehrslenkung dienen. o - o
V. Den obersten Landesbehérden wird empfohlen, in Ubereinstimmung m
Fern- und Nahzielverzeichnissen fir die wegw_etsende Beschilderung an Bundes-
fernstraBen entsprechende Verzeichnisse fur ihre StraBen aufzustellen. .
i i icherheitsgriinden
V1. Von der Anbringung von Gefahrzeichen aus Verkehrs:%lc 5 den
wegen des StraBenzustandes sind die StraBenverkehrsbehtrde und die Polizei
unverziglich zu unterrichten.
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Zu Absatz 5

Wer_ zur Unterhaltung__der Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen verpflich-
tet ist, hat auch daflr zu sorgen, dass diese jederzeit deutlich sichtbar sind
(z.B. durch Reinigung, durch Beschneiden oder Beseitigung von Hecken und
Biumen).

Zu Absatz 6

I. Soweit die StraBenbaubehorde zustandig ist, ordnet sie die erforderlichen
MaBnahmen an, im Ubrigen die StraBenverkehrsbehérde. Vor jeder Anordnung
solcher MaBnahmen ist die Polizei zu héren.

Il Stra__s’ignverkehrsj und StraBenbaubehérde sowie die Polizei sind gehalten, die
planméBige Kennzeichnung der Verkehrsregelung zu iberwachen und die ange-
ordpete_n MaBne_xhrpen auf ihre ZweckmaBigkeit zu priifen. Zu diesem Zweck
erhélt die Polizei eine Abschrift des Verkehrszeichenplans von der zusténdigen
Behorde.

lll. Die StraBenbaubehérden priifen die fiir StraBenbauarbeiten von Bauunter-
nehmern vorgelegten Verkehrszeichenpldne. Die Priifung solcher Pline fur
andere Arbeiten im StraBenraum obliegt der StraBenverkehrsbehérde, die dabei
die StraBenbaubehdrde, gegebenenfalls die Polizei zu beteiligen hat.

I\.f’. ?I]Der Vorlage eines Verkehrszeichenplans durch den Unternehmer bedarf es
nicht,

1. bei Arbeiten von kurzer Dauer und geringem Umfang der Arbeitsstelle, wenn
die Arbeiten sich nur unwesentlich auf den StraBenverkehr auswirken,

2. wenn ein geeigneter Regelplan besteht oder

3. wenn die zustandige Behérde selbst einen Plan aufstellt.

Zu Absatz 7

I:_ Zur Iaufgnden StraBenunterhaltung gehért z.B. die Beseitigung von Schiag-
l6chern, die Unterhaltung von Betonplatten, die Pflege der Randstreifen und

Verkehrssicherungsanlagen, in der Regel dagegen nicht die Erneuerung der
Fahrbahndecke.

Il. NotmaBnahmen sind z.B. die Beseitigung von Wasserrohrbriichen und von
Kabelschdden.

Zu Absatz 8

Die Zustimmung der hBheren Verwaltungsbehérde oder der von ihr bestimmten
Stelle ist erforderlich. Nr. VI zu Absatz 1 bis 1e (Rn. 14) gilt auch hier.

Zu Absatz 9

Auf Nr. | zu den §§ 39 bis 43 (Rn. 1) wird verwiesen.

1 Aus der amtlichen Begriindung

1.‘1 Verkehrszeichen diirfen nach § 45 Abs. 9 nur angeordnet werden, wenn
dies zwingend erforderlich ist, um den angestrebten Zweck zu erreichen:
ausgenommen sind Radfahrschutzstreifen, FahrradsiraBen und tempo-
begrenzte Zonen (Begr. 2012).

1.2 VerkehrsmaBnahmen fiir mautpflichtige Strecken nach dem Bundes-
fernstraBenmautgesetz ordnen die Verkehrsbhehorden an (Begr. 2012).

1.3 Die Regelung des § 40 Abs. 1 BImSchG, nach der der KFZ-Verkehr auf
Grund eines Luftreinhalteplans oder Plans fiir kurzfristig zu ergreifende
MaBnahmen nach § 47 BImSchG beschriankt oder verboten werden kann,
enthélt eine Rechtsfolgenverweisung (Begr. 2012).

Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen § 45

2 Erlduterungen

Wegen der Zielrichtung ,Gefahrenabwehr” dient die Verkehrsregelungs-
pflicht vordringlich der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs sowie dem
Schutz vor verkehrsbezogenen Cmissionen, Andererseits ist die StVO kein
Mittel der kommunalen Selbstverwaltung, die alles erméglicht, was im
Sinne einer Stadigestaltung wiinschenswert wére. Die verkehrliche Stadt-
gestaltung muss deshalb im Einklang mit den Eingriffsbefugnissen aus § 45
stehen, Die StVO kann auch die hédufig auf fehlenden Finanzmitteln beru-
henden verkehrs- oder raumplanerischen Defizite nicht 16sen. Eine Verkehrs-
regelung, die losgeldst von der gesellschaftlichen Akzeptanz ein bestimmtes
Verhalten der Biirger erzwingen soll, das ohne faktische Wirkung ledig-
lich massenhaft VerkehrsverstoBe provoziert, wére nicht nur rechtswidrig,
sondern wiirde auch das Vertrauen der Bilirger in die Gewdhrleistung von
Sicherheit und Ordnung untergraben.

2.1 Eingriffsbefugnisse der Verkehrsbehdrden

Die Verkehrsbehérden diirfen den Verkehr nur mit amtlichen Verkehrs-
zeichen/-einrichtungen oder durch die in § 45 Abs. 4 genannten Bekannt-
machungen und nur aus den in § 45 enumerativ genannten Griinden
beschridnken oder verbieten. Andere als die dort aufgefiihrten Griinde
oder auBerhalb der straBenverkehrsrechtlichen Gefahrenabwehr liegende
Ziele rechtfertigen eine Anordnung nicht. So sind MaBnahmen unzuldssig
aus Griinden des Gemeinwohls, weltanschaulicher oder religiéser Gedenk-
tage, der Forderung einer Verkehrsart als ,Belohnung"” fir den Verzicht
auf Kraftfahrzeuge ® des Schutzes von Privatinteressen, wie karitative
Parkuhren, des Denkmalschutzes oder Parkreservate fiir Dienstleistende
(OVG Bremen NZV 2000, 140). Die Zulassung oder Beschrankung des Ver-
kehrs darf auBerdem nicht zu einer auf Dauer gerichteten Beeintrachtigung
des Widmungsgehalts 6ffentlicher Verkehrsflachen fiihren, z. B. Anordnung
einer Fufigangerzone entgegen der StraBenwidmung; hier muss eine stra-
Benrechtliche Teileinziehung vorangehen (VGH Miinchen VerkMitt 2010
Nr. 14 = VRS 117, 381 =SVR 2010, 31). Voriibergehende Beeintrachtigungen
der Widmung sind jedoch zuldssig.

Die Eingriffsbefugnis aus § 45 kann nicht weiter reichen, als die Recht-
setzungserméchtigung des § 6 StVG es vorsieht. Hat der Bund im Rahmen
seiner konkurrierenden Gesetzgebungszustdandigkeit (Art. 74 Abs. 1 Nr. 22
GG) davon abgesehen, eine Materie zu regeln, besteht eine Sperre nicht
nur fiir den Landesgesetzgeber (Att. 31 GG), sondern auch fiir die Verkehrs-
behorde. Da der Gesetzgeber z. B. Privilegien weder fiir Verwaltungen noch
fiir ausldndische Vertretungen zugelassen hat, diirfen auch keine Sonder-
rechte fiir Behérden (BVerwG VerkMitt 1968 Nr. 1 = VRS 33, 149 = DAR
1967, 226) oder Diplomalen (BVerwG VerkMitt 1971 Nr. 40 = VRS 40, 381 =
DAR 1971, 166) angeordnet werden. Die Eingriffsbefugnis des § 45 darf
zudem nicht fiir eine vermeintlich ,fehlende” Ermachtigung ,umgebogen”
werden, z.B. Fahrverbot zur Luftreinhaltung aus Anlass ,autofreier Sonn-
tage"“. Solche Anordnungen wéren rechtswidrig. Gleiches gilt fiir faktisch

3 Beispielsweise Parkreservate fiir Car-Sharing-Organisationen oder die Mitbenut-
zung von Busspuren zur Forderung von Elektrofahrzeugen.

4 Beispielsweise Parkreservate fiir Hotelgaste an dffentlichen Zufahrten. Erlose karita-
tiver Parkuhren sollen gemeinniitzigen Vereinen zuflieGen.
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Stationdres gelbes Blinklicht als
Verkehrseinrichtung nach § 43
warnt vor ortlichen Gefahrenstellen
und soll die Aufmerksamkeit bei
schwieriger StraBlenflihrung auf
Verkehrszeichen und Verkehrs-
einrichtungen lenken (Rn. 3 VwV-
StVO zu § 38). Es setzt weder Ver-
kehrs- noch Lichlzeichen auBer
Kraft, sondern weist auf deren besondere Beachtung hin (BGIL SVR 2005,
424; OLG Kéln VRS 53, 309). Die Anordnung von Blinklicht in Verbindung
mit Verkehrzeichen ist nicht unproblematisch, weil solche Signale zu Fehl-
einschatzungen und Fehlreaktionen fiihren konnen.” Gefahrzeichen 131 mit
gelbem Blinklicht weist auf eine schlecht einsehbare Wechsellichtzeichen-
anlage hin und verpflichtet fiir sich allein ohne weitergehende Gefahren
noch nicht dazu, die Geschwindigkeit herabzusetzen (BGH VerkMitt 2005
Nr. 78 = NZV 2005, 407 = VRS 109, 92). Gelbes Blinklicht in Signalanlagen
weist darauf hin, dass die Lichtzeichenanlage auBer Betrieb ist.

3 Hinweise

3.1 Gelbes Blinklicht zur Sicherung geschlossen reitender oder marschie-
render Verbidnde: § 27 Abs. 4 Satz 1.

6 § 52 Abs. 4 StVZO Zusétzliche Scheinwerfer und Leuchlen
(4) Mit einer oder, wenn die horizontale und vertikale Sichtbarkeit (geometrische
Sichtbarkeit) es erfordert, mehreren Kennleuchten fiir gelbes Blinklicht (Rundum-
- licht) diirfen ausgeriistel sein

1. Fahrzeuge, die dem Bau, der Unterhaltung oder Reinigung von StraSen oder von
Anlagen im Strafenraum oder die der Millabfuhr dienen und durch rot-weille
Warnmarkierungen (Sicherheitskennzeichnung), die dem Normblalt DIN 30710,
Ausgabe Mirz 1990, entsprechen miissen, gekennzeichnet sind,

2. Kraftfahrzeuge, die nach ihrer Bauart oder Einrichtung zur Pannenhilfe geeig-
net und nach dem Fahrzeugschein als Pannenhilfsfahrzeug anerkannt sind. Die
Zulassungsstelle kann zur Vorbereitung ihrer Entscheidung die Beibringung des
Gutachtens eines amtlich anerkannten Sachverstdndigen oder Priifers fiir den
Kraftfahrzeugverkehr dariiber anordnen, ob das Kraftfahrzeug nach seiner Bauart
oder Einrichtung zur Pannenhilfe geeignet ist. Die Anerkennung ist nur zuldssig
fiir Fahrzeuge von Betrieben, die gewerblich oder innerbetrieblich Pannenhilfe
leisten, von Automobilclubs und von Verbdnden des Verkehrsgewerbes und der
Autoversicherer,

3. Fahrzeuge mit ungewdhnlicher Breite oder Lange oder mit ungewdhnlich breiter
oder langer Ladung, sofern die genehmigende Behorde die Fihrung der Kenn-
leuchten vorgeschrieben hat,

4. Fahrzeuge, die aufgrund ihrer Ausriistung als Schwer- und Grofiraumtransport-

Begleitfahrzeuge ausgeriistet und nach dem Fahrzeugschein anerkannt sind.
Andere Begleitfahrzeuge diirfen mit abnehmbaren Kennleuchten ausgeriistet
sein, sofern die genehmigende Behdrde die Fihrung der Kennleuchten vorge-
schrieben hat.
Gelahrzeichen auf (nicht zugelassenen) gelben reflektierenden Tafeln, verbunden mil
Blink- oder Blitzsignalen. Dic Auffilligkeit solcher Anlagen sinkt bei Gewohnung
und fithrt an benachbarten Knoten zu verminderter Aufmerksamkeit und Unfall-
anstieg. Gelbe refleklierende Tafeln sind daher nicht zugelassen.

441 Verkehrszeichen § 39

§ 39 Verkehrszeichen

(1) Angesichis der allen Verkehrsteilnehmern obliegenden Verpflich-
tung, die allgemeinen und besonderen Verhaltensvorschriften dieser
Verordnung eigenverantwortlich zu beachten, werden ortliche Anord-
nungen durch Verkehrszeichen nur dort getroffen, wo dies aufgrund
der besonderen Umstande zwingend geboten ist.

(1a) Innerhalb geschlossener Ortschaften ist abseits der Vorfahrt-
strafien (Zeichen 306) mit der Anordnung von Tempo 30-Zonen (Zei-
chen 274.1) zu rechnen.

(2) Regelungen durch Verkehrszeichen gehen den allgemeinen Ver-
kehrsregeln vor. Verkehrszeichen sind Gefahrzeichen, Vorschrift-
zeichen und Richtzeichen. Als Schilder stehen sie regelméBig rechts.
Gelten sie nur fiir einzelne markierte Fahrstreifen, sind sie in der
Regel iiber diesen angebracht.

(3) Auch Zusatzzeichen sind Verkehrszeichen. Zusatzzeichen zeigen
auf weiflem Grund mit schwarzem Rand schwarze Sinnbilder, Zeich-
nungen oder Auischriften, soweit nichts anderes bestimmt ist.’ Sie sind
unmittelbar, in der Regel unter dem Verkehrszeichen, auf das sie sich
beziehen, angebracht.

(4) Verkehrszeichen konnen auf einer weiBen Tragertafel auigebracht
sein. Abweichend von den abgebildeten Verkehrszeichen kénnen
in Wechselverkehrszeichen die weiien Flachen schwarz und die
schwarzen Sinnbilder und der schwarze Rand weifi sein, wenn diese
Zeichen nur durch Leuchten erzeugt werden.

(5) Auch Markierungen und Radverkehrsfithrungsmarkierungen
sind Verkehrszeichen. Sie sind grundsitzlich weii. Nur als voriiber-
gehend giiltige Markierungen sind sie gelb; dann heben sie die wei-
Ben Markierungen aui. Gelbe Markierungen kénnen auch in Form
von Markierungsknopfreihen, Markierungsleuchtknopireihen oder
als Leitschwellen oder Leitborde ausgefiihrt sein. Leuchtknopireihen
gelten nur, wenn sie eingeschaltet sind. Alle Linien kénnen durch
gleichmidfig dichte Markierungsknopireihen ersetzt werden. In ver-
kehrsberuhigten Geschiaftsbereichen (§ 45 Absatz 1d) kéonnen Fahr-
bahnbegrenzungen auch mit anderen Mitteln, insbesondere durch
Pilasterlinien, ausgefiihrt sein. Schriftzeichen und die Wiedergabe
von Verkehrszeichen auf der Fahrbahn dienen dem Hinweis auf ein
angebrachtes Verkehrszeichen.

(ﬁ) Verkehrszeichen kénnen an einem Fahrzeug angebracht sein.
Sie gelten auch wihrend das Fahrzeug sich bewegt. Sie gehen den
Anordnungen der orisiest angebrachten Verkehrszeichen vor.

(7) Werden .Sinnbilderz auf anderen Verkehrszeichen als den in den
Anlagen 1 bis 3 zu §§ 40 bis 42 dargestellten gezeigt, so bedeuten die
Sinnbilder:

1 Arﬁ. 2 der Verordnung zum Erlass und zur Anderung von Vorschriften tiber die Kenn-
zeichnung emissionsarmer Kraftfahrzeuge vom 10.10.2006 (BGBL. I S. 2218).



§ 39 verkehrszeichen

= =L SOV

Kraftwagen und Kraftfahrzeuge mit einer Radverkehr

sonstige mehrspurige zulassigen Gesamtmasse

Kraftfahrzeuge lber 3,5 t, einschlieBlich
ihrer Anhédnger, und Zug-
maschinen, ausgenommen
Personenkraftwagen und
Kraftomnibusse

o B

FuBgéanger Reiter Viehtrieb

e I

StraBenbahn Kraftomnibus Personenkraftwagen

e JEEEN .9

Personenkraftwagen Lastkraftwagen Kraftfahrzeuge und
mit Anhénger mit Anhanger Zige, die nicht
schneller als 25 km/h
fahren kénnen oder
diirfen

AD

Kraftrader, auch mit Gespannfuhrwerke
Beiwagen, Kleinkraft-
rader und Mofas

2 Das Sinnbild ,Gespannfuhrwerke" ist im Vorgriff auf eine Anderung des § 39 Abs. 4
durch Verlautbarung des BMVBS vom 18.10.2004 (VKBL S. 542) eingefiihrt worden,
Im Z. 250 kann damit auch ein Verkehrsverbot fiir Pferdekutschen erlassen werden,
z.B. fiir Weihnachtsmarkte oder andere touristische Ereignisse. Wird ein solches
Verbot erlassen, muss die Entscheidung besonderen Gefahren fiir die 6ffentliche
Sicherheit oder Ordnung i.S.d. § 45 Abs. 9 Rechnung tragen, weil andernfalls in die
Rechte von eingerichteten und ausgetibten Gewerbebetrieben der betroffenen Fuhr-
unternehmen eingegriffen wird (VGH Miinchen VD 2010, 288 = NZV 2011, 104).

443 Verkehrszeichen § 39

(8) Bei besonderen Gefahrenlagen kénnen als Gefahrzeichen nach
Anlage 1 auch die Sinnbilder , Viehtrieb* und ,Reiter” und Sinnbilder
mit folgender Bedeutung angeordnet sein:

o‘. a //'..;

"= -

Schnee- oder Eisglatte Steinschlag Splitt, Schotter

=,
‘-/xl i FZ{\\

Bewegliche Briicke Ufer FuBgangeriiberweg

dil

Amphibienwanderung Unzureichendes Flugbetrieb
Lichtraumprofil

(9) Die in den Anlagen 1 bis 4 abgebildeten Verkehrszeichen und Ver-
kehrseinrichtungen kénnen auch mit den im Verkehrszeichenkatalog
dargestellten Varianten angeordnet sein. Der Verkehrszeichenkatalog
wird vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
im Verkehrsblatt verofientlicht.

VwV-5tVO zu den §§ 39 bis 43
Allgemeines iiber Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen

1 | Die behordlichen MaBnahmen zur Regelung und Lenkung des Verkehrs durch

Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sollen die allgemeinen Verkehrs-
vorschriften sinnvoll erganzen. Dabei ist nach dem Grundsatz zu verfahren, so
wenig Verkehrszeichen wie méglich anzuordnen. Bei der StraBenbaubehérde ist
gegebenenfalls eine Priifung anzuregen, ob an Stelle von Verkehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen vorrangig durch verkehrstechnische oder bauliche MaB-
nahmen eine Verbesserung der Situation erreicht werden kann.
Verkehrszeichen, die lediglich die gesetzliche Regelung wiedergeben, sind nicht
anzuordnen. Dies gilt auch fiir die Anordnung von Verkehrszeichen einschlieBlich
Markierungen, deren rechtliche Wirkung bereits durch ein anderes vorhandenes
oder gleichzeitig angeordnetes Verkehrszeichen erreicht wird, Abweichungen
bedtirfen der Zustimmung der obersten Landesbehorde.
Verkehrszeichen durfen nur dort angebracht werden, wo dies nach den Umstén-
den geboten ist. Uber die Anordnung von Verkehrszeichen darf in jedem Einzelfall
und nur nach griindlicher Priifung entschieden werden; die Zuziehung ortsfremder
Sachverstandiger kann sich empfehlen.
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1. Grundsiatze

(1)

2)

3

“)

()

FuRgangeriberwege (FGU) nach § 26 StVO sind nach den MaRgaben der
Verwaltungsvorschriften zu § 26 und zu den Zeichen 293 und 350 anzuordnen. Die
vorliegenden Richtlinien ergdnzen und prazisieren diese Verwaltungsvorschriften.

FGU sind eine von mehreren Moglichkeiten zur Sicherung des FuRgéngers beim
Uberqueren der Fahrbahn (vgl. VwV zu § 25 StVO), die bei bestimmten &rtlichen und
verkehrlichen Voraussetzungen in Betracht kommt'.

Die Sicherheit von FGU kann durch ergdnzende bauliche MaRnahmen oder
verkehrsrechtliche Anordnungen verbessert werden. Derartige Kombinationen
empfehlen sich insbesondere, wenn vorrangig Kinder oder altere oder behinderte
Menschen beim Uberqueren einer StraRe geschiitzt werden missen.

Wenn sich an einem FGU Unfélle mit Personenschaden ereignet haben, ist zu prufen,
welche ergadnzenden MalRnahmen gegen die Unfallgefahren geeignet und erforderlich
sind. Lassen sich bestehende Gefahren nicht ausreichend durch erganzende
MaRnahmen verringern, ist der FGU durch eine andere Querungshilfe zu ersetzen.

Wenn vor einem FGU unabh&ngig von einem konkreten Querungsbedarf die zuldssige
Hoéchstgeschwindigkeit nicht hinreichend eingehalten wird, so ist deren Beachtung
durch geschwindigkeitsdampfende MaRnahmen durchzusetzen.

2. Voraussetzungen fiir die Anlage von FGU

2.1 Aligemeines

(1)

()

3)

FGU diirfen nur angelegt werden

e innerhalb geschlossener Ortschaften

» auf StraRenabschnitten mit durchgangig zul&ssiger Héchstgeschwindigkeit
von maximal 50 km/h

e an Stellen, wo nur ein Fahrstreifen je Fahrtrichtung Uberquert werden muss

e nur dort, wo auf beiden Fahrbahnseiten ein Gehweg oder ein
weiterfUhrender FuBweg vorhanden ist.

FGU diirfen nicht angelegt werden

¢ inder Nahe von Lichtzeichenanlagen (LZA)

o auf StraRenabschnitten mit koordinierten LZA (,Grune Welle")

e Uber Bussonderfahrstreifen (Zeichen 245 StVO)

* Uber Strallen mit StraRenbahnen ohne eigenen Gleiskdrper

e auf bevorrechtigten Strallen an Kreuzungen und Einmandungen mit
abknickender Vorfahrt

* im Verlauf eines gemeinsamen Ful- und Radweges (Zeichen 240 StVO)

FGU in Tempo 30-Zonen sind in der Regel entbehrlich.

' Zum Einsatz und zur Ausstattung weiterer Querungshilfen auter FGU sind die Regelwerke EAE, EAHV sowie
die RILSA zu beachten.

e R S




(4)

(9)

2.2

(1)

FGU soliten in Gehrichtung der FuBgénger liegen. Wo Umwege fir Fuganger zum
Erreichen des Uberweges unvermeidbar sind, empfehlen sich z. B. Gelander.

Die Anlage von FGU uber StraBen mit Schienenbahnen auf eigenem Gleiskérper
erfordert in der Regel die Abschrankung mit versetzten Absperrungen (Geléander/
Umlaufgitter) an den Ubergéngen (ber den Gleisraum.

Ortliche Voraussetzungen

Die Anlage eines FGU setzt dessen friihzeitige Erkennbarkeit fiir den Fahrzeugfihrer
und eine ausreichende Sichtbeziehung zwischen Fuganger und Fahrzeugfiuhrer
voraus. Wo haltende Fahrzeuge, Baume und andere Hindemisse am Straenrand die
Sichtweite einschranken, ist die Sicht z. B. durch in die Fahrbahn vorgezogene
Aufsteliflachen (Gehwegverbreiterungen) flr und auf die FuRganger sicher zu stellen
(Bilder 1a, 1b).

Fur die Erkennbarkeit und die Sicht sind vor dem FGU im Zuge der StraRe folgende
Mindestentfernungen nach Tabelle 1 nachzuweisen:

Kfz-Geschwindigkeit (Vzul)
50 km/h 30 km/h
Erkennbarkeit von FGU 100 m 50m
Sichtweite 50 m 30m
von und auf Warteflachen

Tabelle 1: Mindestentfernungen fiir Erkennbarkeit und Sicht vor FGU

Mégliche Anordnungen von FGU an Bushaltestellen sind in den Bildern 2a und 2b
dargestellt. Danach sind an Busbuchten FGU in Fahrtrichtung vor der Haltestelle
anzulegen, damit die Sicht fir und auf querungswillige FuBgénger nicht durch den
haltenden Bus verdeckt wird. Halten Busse auf der Fahrbahn, so ist abweichend davon
die Anordnung von FGU nur hinter der Haltestelle und nur dann zulassig, wenn

- das Vorbeifahren an dem haltenden Bus zuverldssig verhindert werden kann, z. B.
durch Mittelinseln, und

- die Bushaltestelle in Gegenrichtung nicht ebenfalls am FGU liegt.
(Bilder 2a, 2b)

Ist vor FGU an wartepflichtigen Knotenpunktzufahrten ein ausreichender Aufstellraum
fir den abbiegenden, einbiegenden oder kreuzenden Verkehr erforderlich, darf die
Abrickung der Querungsstelle jedoch nicht mehr als 4 m von der direkten Gehweglinie
betragen.




2.3

(M

)

Verkehrliche Voraussetzungen

Die Anordnung eines FGU setzt voraus, dass der FuBganger-Querverkehr im Bereich
der vorgesehenen Uberquerungsstelle hinreichend gebindelt auftritt. Anderenfalls
kommen nur linienhaft wirkende MaRnahmen (z.B. Mittelstreifen oder Inseln in kurzen
Abstanden) in Betracht.

Die Anordnung eines FGU kommt in Betracht, wenn die aus Tabelle 2 ersichtlichen
Verkehrsstarken vorliegen. Die FuBgangerverkehrsstarken beziehen sich auf die
Spitzenstunden des FuBganger-Querverkehrs an einem Werktag mit durchschnitt-
lichem Verkehr. Die Kraftfahrzeugverkehrsstarke bezieht sich auf die gleiche Stunde
und gilt fur den in einem Zug zu Uberquerenden Fahrbahnteil, d.h. bei Mittelinseln flr
die jeweils starker belastete Fahrtrichtung.

Kfz/h
0-200 200-300 300-450 450-600 600-750 uber 750
Fglh
0-50
50-100 FGU FGU FGU

maglich maoglich maglich

100-150 FGU
maoglich

iiber 150 FGU
madglich

Tabelle 2: Einsatzbereiche fiir FGU

AuRerhalb des fiir FGU maglichen/empfohlenen Einsatzbereiches kénnen FGU in
begriindeten Ausnahmefallen angeordnet werden.

Bei Kombination von FuBgangerverkehrsstarken und Kraftfahrzeugverkehrsstéarken
unterhalb des fur FGU mdéglichen/empfohlenen Einsatzbereiches sind — wenn
Uberhaupt erforderlich — in der Regel bauliche Querungshilfen ausreichend.

Bei Kombination von FuBgéngerverkehrsstarken und Kraftfahrzeugverkehrsstérken
innerhalb des fir FGU méglichen/empfohlenen Einsatzbereiches kommen altemnativ
bauliche Querungshilfen oder — bei mehr als 450 Kfz/h - LZA in Betracht.

Bei Kombination von FuRgangerverkehrsstarken und Kraftfahrzeugverkehrsstérken
oberhalb des flir FGU mdéglichen/empfohlenen Einsatzbereiches sind in der Regel LZA
erforderlich.




3. Ausstattung von FGU

3.1 Alilgemeines

(1)

3)

4

()

FGU sind mit Zeichen 293 StVO zu markieren. Sie sind — abgesehen von
wartepflichtigen Zufahrten — mit Zeichen 350 StVO zu beschildern. Die Notwendigkeit
weiterer Ausstattungselemente ergibt sich aus den értlichen und verkehrlichen
Gegebenheiten.

Im Annéherungsbereich an einen FGU (ca. 30 — 50 m) ist eine vorhandene Leitlinie
(Zeichen 340) als Fahrstreifenbegrenzungslinie (Zeichen 295) fortzuftihren, um das
Uberholverbot im Bereich des FGU zu verdeutlichen.

An FGU sollte die fiir den Kraftfahrzeug-Langsverkehr effektiv nutzbare Fahrbahnbreite
auf héchstens 6,50 m beschrankt werden. Betrégt die vorhandene Fahrbahnbreite

8,50 m und mehr, ist dem Einbau einer Mittelinsel der Vorzug vor einer seitlichen
Einengung zu geben.

Geldnder und andere Absperreinrichtungen kénnen verwendet werden, wenn
FuBgénger in besonderen Fallen daran gehindert werden sollen, die Fahrbahn
auBerhalb des FGU zu tiberqueren. Eine versetzte Anlage des FGU in Kombination mit
Absperrungen kann auch z. B. vor Schulen oder Werksausgangen angezeigt sein, um
das unmittelbare Betreten eines FGU zu verhindern.

FGU sind behindertengerecht auszugestalten.

3.2 Beschilderung

(1)

@)

()

An FGU ist das Zeichen 350 StVO rechts und links der Fahrbahn, bei Mittelstreifen oder
—inseln rechts und links der Fahrstreifen anzuordnen. Dieses Zeichen darf weder mit
anderen Schildern kombiniert noch als Fahrbahnmarkierungen aufgebracht werden.

Zur Sicherstellung der rechtzeitigen Erkennbarkeit des FGU kann eine Wiederholung
des Zeichens 350 StVO am Kragarm tber der Fahrbahn (Torbogenwirkung) oder ggf.
uber dem Fahrstreifen erforderlich sein.

Alle Verkehrszeichen muissen auch bei Dunkelheit jederzeit eindeutig erkennbar sein.
Wenn dies allein durch die vorhandene ortsfeste Beleuchtung nicht gewahreistet
werden kann, sollen die Verkehrszeichen im Regelfall in Reflexfolie der Bauart Typ 3
nach DIN 67 520° ausgefilhrt sein. Bei den Uber der Fahrbahn bzw. Uber dem
Fahrstreifen angebrachten Zeichen 350 kann es zur Gewahrleistung der Erkennbarkeit
bei Nacht notwendig sein, diese innenbeleuchtet auszufihren.

2 DIN 67 520 .Retroreflektierende Materialien zur Verkehrssicherung®, Teil 4 ,Lichttechnische
Mindestanforderungen an Reflexstoffe mikroprismatischer Materialien*




3.3 Markierung

(1)
2

(3)

(4)

®)

6)

Die Markierung von FGU erfolgt parallel zur Fahrtrichtung der Fahrzeuge nach RMS®.

FGU sollten 4 m breit seih, aber keinesfalls schmaler als 3 m markiert werden. Bei
starkerem FulRgangerverkehr sollte die Breite vergroRert werden.

FGU sind méglichst rechtwinklig zur Fahrtrichtung der Fahrzeuge anzulegen, damit die
FuRgéanger die Fahrbahn auf dem kirzesten Wege Uberqueren.

FGU sollen an baulichen Radwegen, Radfahrstreifen und Schutzstreifen nicht
unterbrochen werden.

Im Bereich von Mittelstreifen oder Mittelinseln ist die Markierung des FGU zu
unterbrechen. Im Bereich von FGU sind Sperrflichen zu unterbrechen.

Die zur Markierung der FGU verwendeten Markierungsstoffe miissen die in den
Technischen Regelwerken geforderten verkehrstechnischen Eigenschaften erfillen?.

3.4 Ortsfeste Beleuchtung

(1

)

3)

(4)

®)

Der FGU muss beleuchtet sein, damit FuBgénger auch bei Dunkelheit und bei
regennasser Fahrbahn auf dem FGU und auf der Wartefliche am StraRenrand aus
beiden Richtungen deutlich erkennbar sind und die Erkennbarkeit der Markierung des
FGU bei Nacht gewahrleistet ist. Die Ausfihrung der Beleuchtung von FGU erfolgt nach
DIN 5044° und DIN 67523 °.

Die durch die allgemeine Stralenbeleuchtung gegebenen Beleuchtungsverhéltnisse
sollten bei der Standortwahl von FGU ausgenutzt werden.

Wenn die in den Normen geforderten Werte durch die vorhandene StralRenbeleuchtung
nicht nachgewiesen werden koénnen, ist eine zusatzliche ortsfeste Beleuchtung des
FGU erforderlich.

Diese soll so ausgebildet und angeordnet werden, dass der FGU und die angrenzenden
Warteflaichen aus der jeweiligen Verkehrsrichtung angeleuchtet werden (d. h., die
Beleuchtung soll nicht iiber der Mittelachse des Uberweges angebracht sein).

Zur Erhéhung der Auffalligkeit des FGU empfiehit sich die Verwendung einer von der
durchgehenden Stralenbeleuchtung abweichenden Lichtfarbe.

Es ist zweckmaRig, die Beschilderung des FGU konstruktiv mit den besonderen
Beleuchtungseinrichtungen des FGU zu verbinden.

? Richtlinien fur die Markierung von StraRen (RMS)

* Technische Lieferbedingungen fiir Markierungsmaterialien (TL-M). AuRBerdem gelten die Zusatzliche
Technische Vorschriften und Richtlinien fiir Markierungen auf Straen (ZTV-M)

° DIN 5044 "Straflenbeleuchtung"”, in Kirze DIN-EN 13201

% DIN 67523 "Beleuchtung von FuRgéngeriiberwegen"
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