Anlage zu TOP 13

Amt fUr Verkehr, StralRenverkehrsbehorde, 18.07.2014, 2983
660.24, K. Eifler

004 Buro des Rates
Bezirksmanagement Dornberg
Herrn Imkamp

Vorschlag, wegen der Fahrbahnschaden auf der Schroéttinghauser Strale die
zulassige Hochstgeschwindigkeit auf dem gesamten Abschnitt der StraBe auf
50 km/h zu begrenzen

BV Dornberg — 19.01.2012 — 6ffentlich — Punkt 5.4
Drucksache 3533/2009-2014

Wir bitten, der Bezirksvertretung nachstehende Stellungnahme zukommen zu lassen:

In der Sitzung am 19.01.2012 wurde vorgeschlagen, die Verwaltung zu beauftragen,
wegen der Fahrbahnschaden auf der Schréttinghauser Strale die zulassige
Hochstgeschwindigkeit auf dem gesamten Abschnitt der Strale auf 50 km/h zu
begrenzen.

Die aulRer Orts verlaufende Schroéttinghauser Stral’e (L 922) ist ab der Kreuzung
Babenhauser Stralle bis Haus Nr. 245 (ca. Hohe des Citroen-Handlers) mit
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h beschildert. Zusatzlich ist eine Beschilderung, die vor
StralRenschaden warnt, vorhanden.

Ab dem Haus Nr. 245 nimmt die Stral3e bis auf zwei Kurven einen relativ geraden
Streckenverlauf. Auf die Kurven wird rechtzeitig durch Richtungstafeln aufmerksam
gemacht. Die Verkehrsteilnehmer haben die Moglichkeit, lhre Geschwindigkeit an
den normalen Kurvenverlauf anzupassen. Weiterhin gibt es nur wenige Zufahrten
von anliegenden Hausern und nur 3 Einmundungen von untergeordneten Stralden.

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung (24 Std.) auf der Schréttinghauser
Stral3e betragt laut Landeszahlung 3457 Kfz. Der Schwerlastverkehr hat daran einen
Anteil von 5,8 % (199 Fahrzeuge/ 24 Std.). Dieses sind normale Werte fur eine
Landstralle, der Schwerlastverkehr ist sogar eher gering.

Die Unfallauswertung der Kategorie 1 - 4 der letzten drei Jahre ist flr diesen 2.
Streckenabschnitt der Schrottinghauser StralRe unauffallig. Im Jahr 2011 passierten
zwei Unfalle (1 x Kat. 2 (Schwerverletzter) und 1 x Kat. 3 (Leichtverletzter) und in
2014 ein Unfall der Kat. 3 (Leichtverletzter). Diese Unfalle konnen jedoch nicht auf
die Fahrbahnbeschaffenheit, die Strecke bzw. die Beschilderung zurlckgefuhrt
werden.



Der Landesbetrieb Stralfenbau Nordrhein-Westfalen lehnt es mit seiner
Stellungnahme vom 16.06.2014 (hier eingegangen am 02.07.2014) ab, aufgrund des
Zustandes der Fahrbahndecke die Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h auf 50 km/h
herabzusetzen. Die entsprechende Beschilderung, die vor Strallenschaden warnt,
sei vorhanden. Die erfolgten Unfalle kénnen nicht auf den Zustand der
Fahrbahndecke zurtckgefuhrt werden. Daher scheint die Verkehrssituation mit der
bestehenden Geschwindigkeitsregelung grundsatzlich fur alle Verkehrsteilnehmer
beherrschbar zu sein. Weiterhin lage es auch in der grundsatzlichen Verantwortung
der Verkehrsteilnehmer, die Fahrweise gegebenenfalls an den Straldenzustand und
der Verkehrssituation anzupassen.

Die Prufung, die Geschwindigkeit aus Grunden der Erhaltung der offentlichen
Sicherheit gem. § 45 Abs. 1-3 StVO herabzusetzen, kam ebenfalls zu keinem
anderen Ergebnis.

Eine bestehende Gefahrenlage aufgrund des Stral3enverlaufs, der Verkehrsstarken
und der Unfallstatistik, die es zwingend erforderlich macht, die Geschwindigkeit auf
50 km/h zu begrenzen ist nicht zu erkennen.

Auch aus Sicht der StralBenverkehrspolizei besteht aus Grinden der
Verkehrssicherheit keine Veranlassung, die Geschwindigkeit auf 50 km/h zu
reduzieren.

I A.

(Eifler)



Amt fur Verkehr, StralRenverkehrsbehorde, 03.07.2014, 2983
660.24, K. Eifler

004 Biiro des Rates
Bezirksmanagement Dornberg
Herrn Imkamp

Antrag, den Képenicker Weg zwischen Rudower StraBe und Wertherstrae fiir
Fahrrader freizugeben, entweder durch Anbringung des Schildes ,,Fahrrad frei*
oder durch Abbau des blauen FuBgangerzeichens am Parkplatz unterhalb der
Geschafte und an der Einmindung des Kopenicker Weges

BV Dornberg — 10.04.2014 — o6ffentlich — Punk 5.4
Drucksache 7302/2009-2014

Wir bitten, der Bezirksvertretung nachstehende Stellungnahme zukommen zu lassen:

In der Sitzung am 10.04.2014 wurde beschlossen, die Verwaltung zu beauftragen,
den Kodpenicker Weg zwischen Rudower Stral’e und Wertherstra3e fur Fahrrader
freizugeben, entweder durch Anbringung des Schildes ,Fahrrad frei® oder durch
Abbau des blauen Fuldgangerzeichens am Parkplatz unterhalb der Geschafte und an
der Einmundung des Kopenicker Weges.

Der als Gehweg beschilderte Kopenicker Weg liegt in einem Wohngebiet unterhalb
der Werther Stralle. Er weist ein starkes Gefalle auf. Ihn kreuzt ein Spazierweg, der
durch die anliegende Parkanlage fuhrt. Mittig wurde er mit einer doppelten Schranke
unterbrochen um zu verhindern, dass dennoch Radfahrer mit hohem Tempo in
Richtung Rudower Strale hinunterfahren.

Die Beschilderung als Gehweg ist aus Richtung Wertherstralie kommend kurz vor
dem kreuzenden Spazierweg aufgestellt worden. Radfahrer, die von der
Wertherstralle den Rudower Weg bergab fahren, konnen bereits auf Hohe des
Spazierweges eine recht hohe Geschwindigkeit erreicht haben. Aufgrund des
Querungsverkehrs mit Spaziergangern wurde es bereits an dieser Stelle fur
erforderlich gehalten, den Weg als FuBweg weiterzufiuhren. Auf Grund der
bestehenden Bepflanzung ist der Spazierweg bei schnellem Tempo von Radfahrern
nicht offensichtlich zu erkennen. Die Beschilderung als Gehweg an dieser Stelle ist
bereits erforderlich, um einen sicheren Begegnungsverkehr zu gewahrleisten.

In Fahrtrichtung Rudower Stralle ist es fur Radfahrer nach der Schranke
grundsatzlich mdglich, schnell wieder eine recht hohe Geschwindigkeit zu erreichen.
Der Kopenicker Weg mundet in die Rudower Strale. Gegenuber der Einmundung
fuhrt in geschwungener Linienflhrung ein rot gepflasterter Weg weiterhin abschuissig
in die nachste Parkanlage. Aufgrund dieser Linienfuhrung konnten Radfahrer aus
dem Kopenicker Weg mit relativ hoher Geschwindigkeit verleitet werden direkt in
diesen rot gepflasterten Bereich weiterzufahren. Die Vorfahrtberechtigten der
Rudower Stralle konnten dadurch zu spat wahrgenommen werden. Unfalle bzw.
gefahrliche Situationen konnten die Folge sein.



Sollte der Weg flir Radfahrer freigegeben werden, musste weiterhin der Abstand
zwischen den Schranken vergrofert werden, um auch Fahrradern mit Anhangern
das Passieren der Schranke zu ermdglichen. Dann kdénnten wiederum normale
Fahrrader einfach passieren und der Effekt der Geschwindigkeitsreduzierung durch
die Schranke ginge verloren.

Die ortlichen Gegebenheiten sprechen daher nicht daflr, den FuRweg in einen
gemeinsamen Geh- und Radweg umzuwandeln. Der Weg ist daher nicht fur den
Radverkehr freizugeben. Im Gegenteil ist es aus verkehrlicher Sicht weiterhin
zwingend notwendig, die Verkehrssicherheit durch Beschilderung des Weges als
reinen Gehweg zu gewahrleisten.

Eine Beteiligung/ Anhoérung des Fachbereichs Verkehrsunfallpravention und
Opferschutz (VUP/O) des Polizeiprasidenten Bielefeld (Herr LuUking) und des
Strallenbaulasttragers (Herr Schaffer) hat im Rahmen einer gemeinsamen
Ortsbesichtigung stattgefunden. Die Einschatzung der Situation erfolgte einstimmig.
Es ist daher zurzeit nichts weiter zu veranlassen.

I A.

(Eifler)



Amt fir Verkehr, 11.08.2014
660.21, Paul Fabian, 3817

An das Biiro des Rates - 004 -
Geschiftfiihrung Bezirksvertretung Dornberg

Buslinienfiihrung durch das Twellbachtal
Antrag der CDU-Fraktion vom 23.03.2014
Bezirksvertretung Dornberg 10.04.2014, Dr.-Nr. 7260/2009-2014

Wir bitten, der Bezirksvertretung Dornberg nachstehende Mitteilung zukommen zu lassen.

In Abstimmung mit dem Verkehrsunternehmen moBiel wurde der Antrag mit folgendem Ergebnis
gepruft:

Ab 01.01.2014 hat die BVO Busverkehr Ostwestfalen GmbH die Bedienung der Buslinien des Lini-
enblndels Gitersloh Nord Gbernommen. Vorausgegangen war eine Aufforderung zur Abgabe ei-
genwirtschaftlicher Antrage bis Ende 2012 im Zusammenhang mit dem Auslaufen der Linienkon-
zession des Linienbindels zum 31.12.2013. Dem eigenwirtschaftlichen Antrag der BVO Busverkehr
Ostwestfalen GmbH hat die Bezirksregierung Detmold als zustdndige Genehmigungsbehdrde mit
Bescheid vom 11.03.2013 zugestimmt.

Zum Linienblndel Gutersloh Nord gehéren u.a. auch die Buslinien 61 (Bielefeld Hbf — Stapenhorst-
stralle — Grolddornberg — Werther — Halle) und 62 (Bielefeld Hbf — Stapenhorststrale - GroRdorn-
berg — Werther — Borgholzhausen). Zusatzlich dazu verkehrt weiterhin unverandert die Linie 21 der
moBiel GmbH von Heepen Uber Jahnplatz und ab Stapenhorststrale Uber GroRRdornberg bis
Werther parallel zu den beiden Buslinien. Alle drei Linien sind fahrplanmaRig so verknlpft, dass sie
ab Jahnplatz bis Gro3dornberg und Werther ZOB einen 15-Minuten-Takt jeweils in beiden Richtun-
gen bilden.

Das Herausldsen einer Buslinien aus diesem Verband um sie zur ErschlieBung des Twellbachtals
Uber Johannistal, Dornberger Strale und Twellbachtal bis Gro3dornberg Blrgerzentrum und weiter
in Richtung Werther zu flihren, hatte zur Folge, dass in der Stapenhorststralle eine Fahrplanliicke,
mindestens einmal pro Stunde, von 30 Minuten, entstehen wiirde. Da diese Fahrt zeitlich langer ist
als Uber Stapenhorststralle, ist das Einfligen in den 15-Minuten-Takt ab Dornberg nicht mehr még-
lich. Alternativ besteht die Moglichkeit, diese Fahrt ab Jahnplatz entsprechend friher starten zu las-
sen. In jedem Fall kénnte der heute genaue und von den Fahrgasten gut merkbare und auch ange-
nommene Takt in beiden Richtungen abschnittsweise nicht mehr durchgangig eingehalten werden.

Hinzu kommt, dass die Fahrt (ber Johannistal / Twellbachtal aufgrund der geringen Nachfrage nur
wenigen Fahrgasten nutzen wirde. Alle anderen Fahrgaste in Richtung Dornberg und Werther bzw.
in Richtung Innenstadt missten den Umweg und somit die langere Fahrzeit in Kauf nehmen.

Die Linien 61 und 62 wurden von der BVO eigenwirtschaftlich beantragt und werden ohne Zuzah-
lung Dritter (z.B. des Aufgabentragers) betrieben. Eine Veranderung des Bedienungskonzeptes
wulrde hdchstwahrscheinlich die Wirtschaftlichkeit dieser Linien negativ beeinflussen.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass eine Verlegung auch nur einer Buslinie die heute durch
die Stapenhorststralie verkehrt, negative Auswirkungen sowohl auf das Angebotskonzept zwischen
der Bielefelder Innenstadt, Dornberg und Werther als auch auf die Kostendeckung zur Folge hatte.



Amt fur Verkehr, Verkehrslenkung stadt Bielefeld

660.23, 08.08.2014, Frau Miller, 3510 ~ SIS Hew Hatesr

13. Aug. ;@c
An T
-004-

Bezirksmanagement Dornberg

Stellungnahme zur verkehrlichen Situation der WertherstraBe auf Hohe der
Kreuzungen Babenhauser StraRe, Deppendorfer StraBe, Kirchdornberger Stra-
Re

Gem. Antrag der BV Dornberg vom 10.04.2014 (7277/2009-2014)

Die WertherstraBe ist als LandesstraBe (L 785) eingestuft und Teil des sog. Vorbe-
haltsnetzes. Das bedeutet, dass sie flr die Blindelung und leistungsfahigen Abwick-
lung des StraBenverkehrs angelegt wurde. Auf Hohe der Kreuzungen Babenhauser
StraBe, Deppendorfer StraBe und Kirchdornberger StraBe fiihrt sie innerorts durch
den Ortskern GroBdornberg. Es gilt daher die Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Laut Auswertung der landesweiten Verkehrszahlung betragt die maBgebende Ver-

kehrsstarke dort 13.551 Kraftfahrzeuge/ 24 Stunden. Dieser Wert ist flr eine Land-
straBe Ublich und nach dem Regelwerk zulassig.

Kreuzung WertherstraBe / Babenhauser StraBe / Am Sportplatz:

Die Sichtachsen in die Kreuzung von der Babenhauser StraBe sind sehr gut. Die be-
stehende FuBgangerampel regelt den Verkehrsfluss, so dass Abbiegevorgange
grundsatzlich gut maglich sind. Aus Richtung der StraBe Am Sportplatz ist die Sicht
auch relativ gut. Die Begreifbarkeit der Kreuzung gestaltet sich jedoch als recht kom-
plex. Grund dafir ist der Versatz der beiden gegeniberliegenden StraBen.

Die Verkehrslenkung des Amtes fiir Verkehr (660.23) sieht auf Grund der durch die
StraBenverkehrsbehorde (660.24) bestatigten unauffalligen Unfallsituation im Bereich
der Lichtsignalanlage (LSA) Wertherstr. / Babenhauser Str. keine Notwendigkeit, die
FuBgéanger-LSA auf eine Vollanlage zu erweitern. Die LSA wird gemaB den Vorga-
ben der Richtlinie fir Lichtsignalanlagen (RiLSA) geschaltet. Die erforderliche Zwi-
schenzeit zwischen Grinende Fahrzeug und Grinbeginn FuBganger wurde im Marz
2008 zum Schutz der FuBganger um 1 Sekunde erhoht, da es Beschwerden Uber
RotlichtverstoBe gab. Seit dem liegen uns keine weiteren Beschwerden vor.

Des Weiteren wird dem Fahrverkehr Uber 2 Stauschleifen die Ausfahrt aus der
Babenhauser StraBe und das Linkseinbiegen in die Babenhauser Strae ermoglicht.
Nach Auswertung des Online-Mitschriebs vom 28.07.2014 funktionieren diese Schlei-
fen fehlerfrei. Es gibt daher auch hier keinen Handlungsbedar.

Die Anlage eines Kreisverkehrs wurde bereits im Jahr 2000 gepriift. Im unmittelbaren
Einmindungsbereich WertherstraBe/Babenhauser StraBe ist die Anlage eines Kreis-



verkehrs entsprechend dem derzeit giiltigen Regelwerk nicht moglich. Es entstunde
fur die Fahrtrichtung Innenstadt durch den fehlenden Versatz keine ausreichende
Umlenkung der geradeausfahrenden Fahrzeuge. AuBerdem wirde sich die Anbin-
dung der nicht direkt der Babenhauser StraBe gegeniiberliegenden StraBe Am
Sportplatz als problematisch darstellen.

Um einen regelkonformen Kreisverkehr anlegen zu kdnnen, musste dieser in Rich-
tung Innenstadt verschoben werden. Hiervon wére jedoch der benachbarte Wald
(Bestandteil eines Landschaftsschutzgebietes) in erheblichem MaBe betroffen. Da
dieser Eingriff seitens des Umweltamtes nicht zustimmungsfahig war, wurde die Pla-
nung fir ein Kreisverkehr nicht weiter verfolgt.

Kreuzung WertherstraBe / Deppendorfer StraBe / In der Heide:

Die Sichtachsen an dieser Kreuzung sind gut. Problematisch sind eher die viel zu
schnell fahrenden Kfz aus Richtung Werther kommend. Zu der Errichtung einer
Lichtsignalanlage bzw. dem Umbau zu einem Kreisverkehrspatz wurde bereits in ei-
ner Mitteilung des Amtes fUr Verkehr vom 24.03.2010 Stellung genommen, auf die an
dieser Stelle verwiesen wird. Die Stellungnahme ist als Anlage 2 beigeflgt.

Kreuzung WertherstraB3e / Kirchdornberger Stral3e:

Es herrschen sehr gute Sichtverhaltnisse in beide Richtungen der WertherstraBBe.
Aber das Tempo mit dem die Kfz aus Richtung Werther einfahren ist viel zu schnell.
Es scheint sich kaum jemand an die Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h zu
halten. Dadurch werden die Abbiegevorgange immens erschwert. Eine bauliche L6-
sung dort ware sicherlich von Vorteil.

Die Auswertung der polizeilichen Unfallstatistik der Jahre 2011 — 2013 ist an allen
drei oben genannten Knotenpunkten unauffallig. Es handelt sich hier um keine Un-
fallhaufungsstellen die in der Unfallkommission zu behandeln waren.

Die Auswertung der Unfallstatistik ist zur Information als Anlage 1 beigeftgt.

Thiel



Anlage 1

Unfallgeschehen

Kreuzung WertherstraBe / Babenhauser StraBe / Am Sportplatz:

In den letzten 3 Jahren ereignete sich dort jedes Jahr ein Unfall mit einem Leichtver-
letzten. Am 22.03.2014 passierte ein Unfall mit einem Schwerverletzten.

22.03.2014: Kat. 2, Beteiligte: 1 LKW, 1 Motorrad — bei Uberquerung der Werther-
straBe Vorfahrt missachtet. Motorrad war méglicherweise zu schnell (Bremsspur)

15.04.2013: Kat. 3, Beteiligte: 1 PKW, 1 Kraftrad - bei Uberquerung der Wertherstra-
Be Vorfahrt missachtet

06.11.2012: Kat. 3, Beteiligte: 2 PKW - bei Uberquerung der WertherstraBe Vorfahrt
missachtet

03.08.2011: Kat. 3, Beteiligte: 2 PKW — Auffahrunfall: PKW, der die WertherstraBe

weiter geradeaus befahren wollte hat PKW vor ihm, der abbiegen wollte (ibersehen,
und ist auf diesen aufgefahren

Kreuzung WertherstraBe / Deppendorfer StraBe / In der Heide:

In 2012 und 2013 passierte je ein Unfall mit einem Leichtverletzten.

21.10.2013: Kat. 3, Beteiligte: 1 PKW, 1 Fahrrad - PKW hat Radfahrer beim Abbie-
gen in die Deppendorfer StraBe Gbersehen

(21.12.2011: Kat. 4 — Abbiegeunfall vor dem Haus Nr. 462)
27.12.2012: Kat. 3, Beteiligte: 2 PKW - bei Uberquerung der WertherstraBe Vorfahrt

missachtet

Kreuzung WertherstraBe / Kirchdornberger StraBe:

In 2012 ereigneten sich zwei Unfalle mit je einem Leichtverletzten und in 2013 fan-
den zwei Unfélle mit gréBerem Sachschaden statt.

27.09.2013: Kat. 4, Beteiligte: 2 PKW — beim Einbiegen in die WertherstraBe Vorfahrt
missachtet

29.06.2013: Kat. 4, Beteiligte: 2 PKW - Auffahrunfall auf der WertherstraBe — ein
PKW wollte links in die Kirchdornberger StraBe abbiegen

29.10.2012: Kat. 3, Beteiligte: 2 PKW - Auffahrunfall auf der WertherstraBe — ein
PKW wollte links in die Kirchdornberger StraBe abbiegen

10.10.2012: Kat. 3, Beteiligte: 2 PKW - bei Uberquerung der WertherstraBe Vorfahrt
missachtet



Amt fur Verkehr, 24.03.10, 2983
660.24 — Hu

004
Frau Busch-Viet

Beibehaltung der Lichtsignalanlage an der WertherstraBe Hohe der Sparkasse
BV Dornberg — 03 12.2009 - éffentlich — TOP 5.2 — Drucksache 0078/2009-2014

Aufgrund des Beschlusses der BV Dornberg wurde geprift, ob an der Kreuzung
Wertherstrale/Deppendorfer Stralle/In der Heide aus verkehrlichen Griinden dauerhaft eine
Ampelanlage erforderlich ist.

Lichtsignalaniagen werden zur Erhéhung der Verkehrssicherheit oder zur Verbesserung der
Qualitat des Verkehrsablaufs eingerichtet. Nach § 39 Abs. 1 in Verbindung mit § 43 Abs 1
StVO sind Lichtsignalanlagen nur dert anzuordnen, wo dies aufgrund der besonderen
Umstande zwingend geboten ist.

Die Verkehrssituation an der Kreuzung wurde im morgendlichen Berufsverkehr beobachtet
und eine Stellungnahme des Bezirksdienstes der Polizei Dornberg eingeholt. AuRerdem
wurden die polizeilichen Unfalldaten der Jahre 2007 bis 2009 ausgewertet. Eine verkehrliche
Notwendigkeit fur die dauerhafte Signalisierung sehen wir danach nicht.

Das Rechtsabbiegen auf die Wertherstrale ist zigig und problemlos maglich. Linksabbieger
mussen teilweise im Berufsverkehr warten. Es entstehen allerdings keine unzumutbar langen
Wartezeiten von mehr als 2 Minuten. Auch im Berufsverkehr treten immer wieder Liicken im
Verkehrsfluss auf, die ein sicheres Einbiegen erméglichen. Rickstauungen in der
Deppendorfer Strale wurden nicht beobachtet. Es warteten maximal 3 Fahrzeuge. Teilweise
wurden Linksabbieger in den Verkehr auf der Wertherstralle hereingelassen, wenn der
Verkehr auf der Wertherstrale z.B. durch die zahlreichen Abbiegevorgange am JIBI stockte.
Fulgénger konnen an den Querungshilfen ohne lange Wartezeiten queren. Eine Ampel ist
zur Verbesserung des Verkehrsablaufs nach den Verkehrsbeobachtungen, die von der
Polizei aus der Erfahrung vor Ort bestatigt wurden, daher nicht zwingend erforderlich.
Wiéhrend des Betriebs der Baustellenampel kam es teilweise zu erheblichen Ruckstauungen
auf der Wertherstralle, so dass davon auszugehen ist, dass sich durch eine Signalisierung
die Leistungsfahigkeit der Kreuzung insbesondere in den Spitzenzeiten verschlechtern
wirde.

Die Unfallsituation an der Kreuzung ist unauffallig. Es ereignete sich im untersuchten
Zeitraum jahrlich jeweils ein Bagateliunfall an der Kreuzung. Auch in der Vergangenheit
wurde die Kreuzung nicht als Unfallhaufungsstelle eingestuft. Fulganger kénnen die
Wertherstralle an der Mittelinsel Hohe Deppendorfer Stralle sicher queren. Unfalle mit
Fulgangern wurden nicht registriert. Dem ortlichen Bezirksdienst der Polizei sind dort keine
Auffalligkeiten bekannt. Eine Ampel wird auch von der Polizei aus Verkehrssicherheits-
grunden nicht fur erforderlich gehalten.

Die Anlage eines Kreisverkehrsplatzes erscheint grundsatzlich maoglich, allerdings bedarf es
umfangreichen Grunderwerbes zumindest auf der Slidseite der WertherstralRe, der
ausschlieBllich auf freiwilliger Basis erreicht werden kann. Da ein Teil der Kundenparkplatze
der Sparkasse betroffen ware, werden die Chancen zumindest hierfur als sehr gering
eingeschatzt.



Aus haushaltsrechtlichen Restriktionen heraus durfen derzeit keine neuen Malinahmen
begonnen werden, wozu auch die Aufnahme einer externen Planung sowie die Einleitung
von Grunderwerbsverhandlungen zahlt. Eine Aufnahme einer konkreten Planung kann daher
friihestens nach Genehmigung des Haushalts erfolgen.

Da in der Ortsdurchfahrt GroRdornberg nach Verlagerung der Bus-Warteposition in den
Vulsiekshof mittelfristig eine Uberplanung vorgesehen ist, wird die Frage einer geeigneten
Knotenpunktsform in dieser Planung nochmals im Detail gepruft. Die Gesamtmafinahme der
Umgestaltung der Ortsdurchfahrt erfllt Férdertatbestande und steht daher in der Anmeldung
zur Férderung in direkter Konkurrenz zu einer Vielzahl grofierer ebenfalls forderungs-
wulrdiger Planungsvorhaben im Stadtgebiet.

Wir bitten Sie, die BV Dornberg entsprechend zu informieren
Mit freundlichen GruRen

LA
Martina Hulsmann



