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Drucksachen-Nr.

660.21, 08.01.2014, 51- 3816 6705/2009-2014
Beschlussvorlage der Verwaltung

Gremium Sitzung am Beratung
Seniorenrat 15.01.2014 offentlich
Bezirksvertretung Gadderbaum 16.01.2014 offentlich
Bezirksvertretung Senne 16.01.2014 offentlich
Bezirksvertretung Mitte 16.01.2014 offentlich
Bezirksvertretung Schildesche 16.01.2014 offentlich
Beirat fur Behindertenfragen 22.01.2014 offentlich
Bezirksvertretung Sennestadt 23.01.2014 offentlich
Bezirksvertretung Heepen 23.01.2014 offentlich
Bezirksvertretung Brackwede 23.01.2014 offentlich
Stadtentwicklungsausschuss 28.01.2014 offentlich
Rat der Stadt Bielefeld 06.02.2014 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Konkretisierung der Linienfiihrung der Stadtbahnlinie 5 von Heepen uiber den
Jahnplatz/Adenauerplatz nach Brackwede, Senne und Sennestadt

Betroffene Produktgruppe
11.12.04.02

Auswirkungen auf Ziele, Kennzahlen

Planung bis zum politischen Beschluss

Auswirkungen auf Ergebnisplan, Finanzplan

11 Mio EUR Eigenanteil Stadt Bielefeld nach derzeitigem Planungsstand

Gdf. Friihere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

Drucksachen-Nr. 5778/2009-2014:
Stadtentwicklungsausschuss 11.06.2013 und 02.07.2013

BV Sennestadt, Heepen, Gadderbaum, Jollenbeck 20.06.2013
BV Schildesche, Senne, Brackwede, Mitte 27.06.2013

Rat 18.07.2013

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Schildesche, der Seniorenrat und der Beirat fiir Behindertenfragen nehmen
zur Kenntnis,

die Bezirksvertretungen Heepen, Mitte, Gadderbaum, Brackwede, Senne, Sennestadt empfehlen
fur ihren jeweiligen Zustandigkeitsbereich, der Stadtentwicklungsausschuss empfiehlt,

der Rat beschliet ergdnzend zur Grundsatzentscheidung zur Linie 5 vom 18.07.2013:




Grundlage fir die weitere Planung der Stadtbahnlinie 5 von Sennestadt nach Heepen soll
die in Abb. 1 dargestellte Linienflhrung sein:

W rttemberger Allee — Senner Hellweg — Elbeallee — Sennestadtring — Paderborner Stralde
— Brackweder Stral’e — Hauptstralle — Artur-Ladebeck-Stralte — Adenauerplatz —
Oberntorwall/Alfred-Bozi-Stral’e — Jahnplatz — Kesselbrink — Werner-Bock-Stralle —
Heeper Stralte — Radrennbahn — Altenhagener Strale — Amtmann-Bullrich-Stralle —

Hassebrock — Alter Postweg — Potsdamer Strale

Fr den Streckenabschnitt Jahnplatz — Kesselbrink sind grundsétzlich noch zwei Varianten

der Linienfiihrungen (Friedrich-Verleger-Stralie oder Herforder Stralle -
Friedrich-Ebert-Strafe) in der weiteren Planung zu untersuchen.

Fir den Streckenabschnitt Werner-Bock-StralRe — Radrennbahn sind grundsétzlich noch
zwei Varianten der Linienfuhrung (Grines Band - Ostbahnhof - Auf dem Langen Kampe
oder Am Stadtholz - Huberstralle - Heeper Stral3e) in der weiteren Planung zu

bertcksichtigen.
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auf
der Linie 5 Heepen — Jahnplatz/Adenauerplatz — Brackwede — Senne — Sennestadt

Abb. 1: Verlauf der Linie 5 Heepen — Jahnplatz/Adenauerplatz — Brackwede — Senne — Sennestadit
Begriindung:

Am 18.07.2013 hat der Rat der Stadt Bielefeld einstimmig folgende Grundsatzentscheidung zur
Realisierung der Linie 5 von Heepen Uuber den Jahnplatz/Adenauerplatz nach Senne und
Sennestadt sowie zum neuen Netzkonzept flir den weiteren Stadtbahnausbau und zur Planung
der neuen Linie 5 in Niederflurtechnik getroffen.

1) Fiir den weiteren Stadtbahnausbau werden beim Liniennetz folgende Anderungen vorgenommen

1).1  Es wird eine neue Linie 5 Heepen - Radrennbahn - Kesselbrink - Jahnplatz - Adenauerplatz -
Brackwede - Senne - Sennestadt eingefiihrt.

1).2 Die Linie 1 wird verklirzt auf den Abschnitt Schildesche - Jahnplatz - Bereich Bethel.
2) Die Linie 5 Heepen - Sennestadt wird in Niederflurtechnik geplant.

3) Fiir den Abschnitt Jahnplatz - Adenauerplatz und fiir den neuen Endpunkt der Linie 1 im Bereich
Bethel/Artur-Ladebeck-Stral3e werden die Ergebnisse der von moBiel zu beauftragenden
Machbark eitsstudie sowie der vom Amt fiir Verkehr bereits beauftragten Verkehrsuntersuchung
Jahnplatz den politischen Gremien vorgelegt.

4) Entsprechend der oben genannten Zielsetzung wird die Stadtbahnlinie 5 Heepen — Sennestadit
realisiert, wobei die jeweiligen weiteren Planungsschritte den politischen Gremien zur Entscheidung
vorgelegt werden.

5) Die moBiel GmbH wird auf Basis dieser Beschliisse beauftragt, die Anmeldeunterlagen fiir die
Férderprogramme von Bund und Land zu konkretisieren und die entsprechenden Anmeldungen
vorzunehmen.

6) Die ergdnzenden Beschliisse der Bezirk svertretungen sollen in der weiteren Planung beriick sichtigt
werden.

Die Verwaltung und moBiel haben inzwischen die Linienflihrung weiter konkretisiert. Dabei sind die
bisherigen politischen Beratungen und die Ergebnisse der Planungswerkstatten im Rahmen der
Burgerbeteiligung eingeflossen.

1. Planungsstand

In der Potenzialanalyse Stadtbahn 2030 wurde eine hohe Wirtschaftlichkeit der Stadtbahnstrecke
nach Heepen und einer Verlangerung von Senne nach Sennestadt nachgewiesen.

Fir die Stadtbahnstrecke Jahnplatz — Heepen liegt seit Februar 2012 eine Machbarkeitsstudie vor,
in der die technische Machbarkeit nachgewiesen sowie eine vergleichende Bewertung mdglicher
Trassenvarianten durchgefuhrt wurde.

Fur die Streckenfiihrung von Senne bis Sennestadt liegt seit April 2013 ebenfalls eine
Machbarkeitsstudie vor, aus der eine Vorzugsvariante fir die Trasse von der heutigen
Wendeschleife in Senne bis zur Wrttemberger Allee hervorgeht.

Im Folgenden werden die aktuellen Planungsstande fur die einzelnen Stadtbezirke
zusammengestellt. AulRerdem werden die erforderlichen nachsten Planungsschritte sowie der




Sachstand bezuglich der Finanzierung erlautert.

Detaillierte Informationen und Plane sind auf der Homepage zur Birgerbeteiligung Stadtbahn
(www.zukunftmobielefeld.de) verdffentlicht.

1.1 Stadtbezirk Heepen

Fir den Streckenabschnitt Radrennbahn — Heepen liegen derzeit Plane auf Basis der
Machbarkeitsstudie von 2012 vor. Aus diesem Gutachten ergaben sich drei mogliche Varianten der
LinienfGhrung, die in der ersten Werkstattwoche mit den Birgerinnen und Birgern in Heepen
diskutiert wurden.

Eine Flhrung der Stadtbahn durch das Heeper Ortszentrum wird als nicht geeignet angesehen.
Deshalb soll die Variante J aus der Machbarkeitsstudie der weiteren Planung zu Grunde gelegt
werden, die das Heeper Ortszentrum umfahrt, im Querschnitt vorhandener Hauptverkehrsstralen
verlauft, die Baugebiete Riiggesiek sowie Am Alten Bauhof erschlie3t und folgende Linienfiihrung
vorsieht:

Heeper Stralle — Altenhagener Stralle — Amtmann-Bullrich-Stralle — Hassebrock — Potsdamer
Stralle

In der weiteren Vorplanung sind nun Lésungen zu Detailfragen zu entwickeln, unter anderem zur
Lage der Haltestellen, zur StraRenraumgestaltung sowie zum erganzenden Busnetz. Diese
Lésungen sowie weitere Planungsleitlinien sind vor Ort in einer Planungswerkstatt mit den
Beteiligten abzustimmen und in der Politik zu beraten.

1.2 Stadtbezirk Mitte
1.2.1 Abschnitt Adenauerplatz bis Kesselbrink

Durch die Innenstadt kann eine Stadtbahnlinie 5 von Heepen nach Sennestadt in Niederflurtechnik
nur oberirdisch gefuhrt werden. Es ergibt sich folgende Linienfihrung:

Adenauerplatz — Oberntorwall/Alfred-Bozi-Stral3e — Jahnplatz — Friedrich-Verleger-Stral3e —
Kesselbrink.

Die Integrierbarkeit einer oberirdischen Streckenfuhrung am Jahnplatz ist durch das
Verkehrsgutachten Jahnplatz bereits bestatigt worden. Flr die Detaillierung der Planung sind
weitere verkehrstechnische und stadtplanerische Untersuchungen erforderlich, die in der
Bearbeitung eng aufeinander Bezug nehmen. Dieses sind im Einzelnen die durch moBiel
beauftragte Machbarkeitsstudie Innenstadt — Griner Stadtring — Gadderbaum sowie die vertiefende
Verkehrsuntersuchung Jahnplatz und ein stadtebauliches Gutachten zum Jahnplatz im Auftrag
vom Amt fiir Verkehr.

Die im folgenden Absatz erlauterte Vorzugsvariante flir den Streckenabschnitt Kesselbrink —
Radrennbahn  (von  der  Friedrich-Verleger-Strale  Uber  August-Bebel-Strale  und
Werner-Bock-Stralte) fuhrt zu einem relativ starken Eingriff in  den Knotenpunkt
August-Bebel-Stralle / Werner-Bock-Stralle. In den weiteren Planungen sollte deshalb untersucht
werden, ob durch eine nérdliche Umfahrung des Kesselbrinks (Jahnplatz - Herforder Stralle —
Friedrich Ebert-Stral’e — Werner-Bock-Stralie) die Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit dieses
Knotenpunktes minimiert werden kann.



http://www.zukunftmobielefeld.de/

1.2.2 Abschnitt Kesselbrink bis Radrennbahn

Fur diesen Streckenabschnitt haben sich aus der Machbarkeitsstudie und den Ergebnissen der
ersten Werkstattwochen acht mdgliche Varianten ergeben. Im ersten Teilabschnitt — westlich der
Eisenbahnstrecke — ist eine Linienfihrung Uber Werner-Bock-StralRe, Bleichstralle oder Heeper
StraBe maglich. Ostlich der Eisenbahnstrecke ist aufgrund des engen StralRenquerschnitts die
Integration einer Stadtbahntrasse auf der Bleichstral’e nicht machbar, deshalb gibt es hier nur die
zwei Alternativen tber Auf dem Langen Kampe oder Heeper Stralie.

Alle Varianten wurden von einer Arbeitsgruppe aus Mitarbeitern von moBiel, Amt flr Verkehr,
Bauamt und Umweltamt detailliert untersucht und bewertet. Die Bewertung erfolgte unter den
Aspekten Fahrgastbelange und Betrieb, StralRenverkehr, Stadtgestaltung, Stadtgrin,
Anwohner-belange sowie Kosten.

Keine der untersuchten Varianten erzielt in allen Kriteriengruppen die besten Bewertungen.
Stattdessen liegen die Vor- und Nachteile der einzelnen Varianten jeweils in unterschiedlichen
Aspekten. Alle Varianten Uber das Grine Band und den Langen Kampe haben grundsatzlich
geringere Auswirkungen auf den Autoverkehr (weniger Beeintrachtigung und geringere
Verdrangungswirkung). Dagegen haben die Varianten, die im dstlichen Abschnitt Gber die Heeper
Stralle fuhren, deutliche Vorteile bei den Aspekten Stadtgestaltung, Stadtgrin und
Anwohnerbelange.

Die Ergebnisse dieser Variantenbewertung durch moBiel und Verwaltung wurden in einer
zweitagigen Planungswerkstatt am 11. und 12. November 2013 mit BlUrgerinnen und Burgern
sowie Vertretern der Verbande und Organisationen intensiv diskutiert und erganzt.

Von den Beteiligten der Planungswerkstatt wurden die Ergebnisse der fachlichen
Variantenbewertung im Grundsatz bestatigt. Eine Stadtbahnfiihrung durch das Griine Band und
den Langen Kampe wurde von den Beteiligten wegen der negativen Auswirkungen auf die
Stadtgestaltung als ,nicht geeignet” angesehen. Ebenso wurde die Fuhrung durch die westliche
Bleichstral’e — vor allem zwischen Heeper Stralle und Hermann-Delius-Stral3e — in Bezug auf die
Stadtgestaltung als kritisch beurteilt. Im westlichen Abschnitt der Heeper Stralle ist insbesondere
im Umfeld des Knotenpunktes Heeper Stral’e / Teutoburger Stralle die Stadtbahn nur mit relativ
grollen Eingriffen in die Grinflachen sowie Beeintrachtigungen und Verdrangungseffekten fir den
Autoverkehr zu realisieren.

Mit den Ergebnissen aus der fachlichen Variantenbewertung und der Planungswerkstatt ergibt sich
als Vorzugsvariante der Verwaltung die Variante 12 mit folgender Linienflhrung:

Kesselbrink — August-Bebel-Stralle — Werner-Bock-Stralle — Am Stadtholz — Huberstralle —
Heeper Stralle

Ein Vorteil dieser Linienfihrung ist das hohe Fahrgastpotenzial durch die ErschlieBung einer
groRen Einwohnerzahl sowie offentlicher Einrichtungen wie Arbeitsamt, Seidensticker Halle und
Wiesenbad sowie den Carl-Severing-Schulen. Es kénnen eindeutige Hauptachsen im Busnetz wie
im Stadtbahnnetz ausgebildet werden, wobei nur geringe Uberschneidungen der Einzugsbereiche
zwischen Stadtbahn und Bus bestehen. Die Bus-Achse (10-Min-Takt durch Linienuberlagerung)
verlauft im westlichen Abschnitt in der Heeper Strale und im d&stlichen Abschnitt in der
Bleichstrale. Durch die Uberlagerung von Bus und Stadtbahn in der HuberstraRe entstehen sehr
gute Verknipfungsmaoglichkeiten. Der Anteil an besonderem Bahnkérper bietet gute
Voraussetzung fir die Foérderfahigkeit. Auch im Hinblick auf Stadtgestaltung und Stadtentwicklung
ergeben sich grofe Potenziale. Die Strecke folgt der Entwicklungsachse Werner-Bock-Stral3e.
Hier entstehen zukinftig weitere Wohn- und Geschéaftshduser mit zahlreichen neuen
Arbeitsplatzen. GrolRe Stadtentwicklungspotenziale bieten auch die Flachen der Fachhochschule.




Die Heeper Stralle dagegen hat mit einer neuen StralRenraumgestaltung ein hohes
Aufwertungs-potenzial.

Die Variante 12 ist eine der kostenglnstigeren Trassenvarianten. Dies ergibt sich aus der
moglichen Ertlichtigung der Eisenbahnunterfihrung an der Heeper Strale und gilt trotz der
Uberdurchschnittlichen Streckenlange. Nach vorlaufiger Kostenschatzung des Gutachters TTK
betragt die Kostendifferenz zwischen einer Ertlichtigung der Unterfihrung an der Heeper Str. und
einem neuen Querungsbauwerk am Ostbahnhof ca. 3,5 Mio €.

Allerdings ergeben sich in der Variante 12 aus Sicht des Strallenverkehrs Ziel- und
Nutzungskonflikte — insbesondere zwischen flieRendem Verkehr, ruhendem Verkehr,
Radverkehrsfiihrung und besonderem Bahnkoérper. Hierfir waren in der Konkretisierung der
Vorplanung Lésungen zu entwickeln und mit den Burgerinnen und Blrgern sowie der Politik
abzustimmen.

Die Restriktionen fir den Autoverkehr (Wegfall von Stellplatzen, Verringerung der
Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte) werden bei einer Linienfiihrung tber das Griine Band und Auf
dem Langen Kampe (Varianten 1 und 1Grin) besser bewertet. Bei einer Verschiebung der
Gewichtung zu Gunsten der Belange des Strallenverkehrs und zu Lasten der stadtebaulichen und
stadtgestalterischen Aspekte kann eine Linienfuhrung Uber den langen Kampe deshalb weiter in
Betracht kommen und sollte in der weiteren Planung weiter untersucht werden.
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Abb. 2: Varianten des Linienverlaufs zwischen Kesselbrink und Radrennbahn

Die Ergebnisse der Planungswerkstatt und der darin behandelten Variantenbewertung wurden am
13.11.2013 in einer Blrgerinformationsveranstaltung sowie im Stadtentwicklungsausschuss am
03.12.2013 offentlich vorgestellt. Die detaillierten Informationen und ein Protokoll der
Planungswerkstatt sind auf der Homepage zur Birgerbeteiligung Stadtbahn veroffentlicht
(www.zukunftmobielefeld.de).

1.3 Stadtbezirk Gadderbaum



http://www.zukunftmobielefeld.de/

Im Stadtbezirk Gadderbaum sollen sowohl die Linie 5 wie auch die Linie 1 ab Adenauerplatz tber
die Artur-Ladebeck-Stralle gefuhrt werden. An den Haltestellen Bethel und Friedrich-List-Stral3e
sind Hochbahnsteige und Niederflurbahnsteige vorzusehen, abhangig von der Lage der
Endhaltestelle der Linie 1 eventuell auch an der Haltestelle Eggeweg.

Fur den Bereich Bethel ergibt sich durch einen Anschluss an zwei Stadtbahnlinien eine erhebliche
Angebotsverbesserung, die auch durch das Fahrgastaufkommen gerechtfertigt ist.

Im Bereich zwischen Friedrich-List-Stral3e und Brackwede Bahnhof ist eine Endstation der Linie 1
herzustellen, an der ein barrierefreier Umstieg zwischen den Hochflurbahnen der Linie 1 und den
Niederflurbahnen der Linie 5 — beispielsweise durch Doppelbahnsteige — vorzusehen ist.

Mabgliche Standorte und Gestaltungsmaoglichkeiten dieser End- und Verknlpfungshaltestelle
werden in einer von moBiel beauftragten Machbarkeitsstudie untersucht.

1.4 Stadtbezirk Brackwede

Unabhangig von der Stadtbahnerweiterung und Einfihrung der Linie 5 missen alle Haltestellen auf
der Hauptstral3e barrierefrei ausgebaut werden. Hierfir ist eine Neuaufteilung des Stralkenraumes
erforderlich, um die Anlage von Bahnsteigen zu erméglichen.

1.5 Stadtbezirk Senne

Die Trasse der Stadtbahnlinie 5 soll westlich der heutigen Wendeschleife auf die Brackweder
StralRe (L756) gefuhrt werden. Im Verlauf der Brackweder Straf3e und Paderborner Strale fuhrt die
Trasse auf besonderem Bahnkorper, voraussichtlich in nordlicher Seitenlage, bis nach
Sennestadt.

Grundlage der aktuellen Planung ist eine Machbarkeitsstudie fiir die Stadtbahnverlangerung von
Senne nach Sennestadt, in der die verkehrstechnischen Voraussetzungen geprift, maogliche
StralRenraumaufteilungen untersucht sowie Lésungen fiir die Trassierung entwickelt wurden. Uber
die Ergebnisse dieser Machbarkeitsstudie wurden die Bezirksvertretungen Senne und Sennestadt
sowie der Stadtentwicklungsausschuss im April und Mai 2013 informiert (DS 5594).

Die vorliegenden Plane werden derzeit mit den zu beteiligenden Amtern — insbesondere dem
Stralienbaulasttrager Strallen NRW — abgestimmt. Mit den Ergebnissen dieser Abstimmungen
erfolgen dann die Uberarbeitung der Vorplanung und die Beteiligung der politischen Gremien sowie
der Blrgerinnen und Burger.

1.6 Stadtbezirk Sennestadt

Der weiteren Planung soll die Linienfuhrung der Machbarkeitsstudie zugrunde gelegt werden.
Diese flhrt auf besonderem Bahnkdrper entlang der Paderborner Stralle — voraussichtlich in
nérdlicher Seitenlage, um die Beeintrachtigung des Kfz-Verkehrs auf der L756 insbesondere im
Bereich der Autobahnauffahrt zu vermeiden — bis zum Sennestadtring. Dann verlauft sie tber die
Elbeallee und den Senner Hellweg bis zur méglichen Endstation W irttemberger Allee. Mit dieser
Linienflhrung wird auch die verdichtete Bebauung am nérdlichen Rand der Sennestadt von der
Stadtbahn erschlossen.

Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie werden fiir den Abschnitt Paderborner Stralle derzeit mit
dem StraRenbaulasttrager, dem Landesbetrieb Strallen.NRW, abgestimmt.

Die erste Beteiligung der Birgerinnen und Burger erfolgte bereits in der ersten Werkstattwoche. In
der weiteren Vorplanung sind nun Lésungen zu Detailfragen zu entwickeln, unter anderem zur
Lage der Haltestellen, zur Strallenraumgestaltung sowie zum erganzenden Busnetz. Diese
Lésungen sowie weitere Planungsleitlinien sind vor Ort in einer Planungswerkstatt mit den
Beteiligten abzustimmen und in der Politik zu beraten.




2. Kosten und Finanzierung

Das Projekt Stadtbahn Heepen — Innenstadt — Senne — Sennestadt ist im Januar 2012 durch
moBiel fir das GVFG-Bundesférderprogramm angemeldet worden. Mit dieser Anmeldung ist noch
keine Forderzusage verbunden.

Fir eine Férderung durch den Bund wird ein Anteil von 70 bis 80% besonderer Gleiskorper an der
geplanten Mallnahme vorausgesetzt. Nach aktuellem Planungsstand liegt der Anteil besonderer
Gleiskorper bezogen auf die Neubaustrecke bei ca. 65 bis 70%. Fur Streckenanteile ohne
besonderen Bahnkdrper kdnnen ergdnzende Férderungen durch das Land in Betracht kommen.

Bezlglich der Kostenschatzung sowie der erwarteten Eigenanteile von moBiel und Stadt gelten
weiterhin die Angaben, die dem politischen Grundsatzbeschluss im Sommer 2013 zu Grunde
lagen (Drucksachen-Nr. 5778/2009-2014).

2.1 Baukosten

Die Baukosten fiir die Gesamtstrecke werden nach derzeitigem Planungsstand auf etwa 185
Mio. EUR (netto) geschatzt. Diese Kosten setzen sich zusammen aus:

— 78,5 Mio. EUR flir den Abschnitt Jahnplatz — Heepen
(Kostenschétzung Biiro TTK, Machbarkeitsstudie Heepen)

— 55,9 Mio. EUR fiur den Abschnitt Senne — Sennestadt
(Kostenschétzung Biiro TTK, Machbarkeitsstudie Sennestadt)

— 24,4 Mio. EUR zusatzliche Kosten aufgrund von zusatzlichen MalRnahmen, die nicht
unmittelbar durch den Stadtbahnbau begriindet sind

— 21 Mio. EUR flir den Abschnitt Jahnplatz — Adenauerplatz
(wegen der besonderen stéadtebaulichen Bedeutung wird ein Kostensatz von 20 Mio. EUR/
km angesetzt, der zusétzliche Kosten z.B. fiir stddtebauliche Malinahmen berlicksichtigt)

— 2,0 Mio. EUR fiir den Riickbau der Hochbahnsteige in der Artur-Ladebeck-Stralle und der
Haltestelle Rosenhdhe

— 3,0 Mio. EUR fur die Herstellung einer Verknupfungs- und Wendeanlage im Bereich Bethel

Hinzu kommen Planungskosten, die unter der Berlcksichtigung, dass ein erheblicher Teil der
Planungsleistungen intern durch moBiel und Amt flr Verkehr erfolgt, auf 10 Mio. EUR geschatzt
werden.

Fir den erforderlichen neuen Betriebshof kalkuliert moBiel die Netto-Baukosten mit 22 Mio. EUR.

Die geschatzten Netto-Gesamtkosten fir Streckenausbau, Planungskosten und Bau des
Betriebshofs betragen demnach etwa 217 Mio. EUR.

In dieser Kalkulation nicht enthalten ist der Umbau der Haltestellen in der Brackweder Hauptstrale.
Aufgrund der gesetzlichen Vorgaben aus dem Personenbeforderungsgesetz (PBefG) ist ein
barrierefreier Ausbau dieser Haltestellen in jedem Fall erforderlich und damit unabhangig von einer
Stadtbahnerweiterung.

2.2 Zuschusse

Fur Malknahmen des GVFG-Bundesprogramms wird der origindre Stadtbahnbau sowie alle
Folgemalnahmen bezuschusst, die unmittelbar durch den Stadtbahnbau verursacht werden. Der
Fordersatz betrdgt dabei 90% der férderfahigen Kosten. Unter der Annahme von 95%

forderfahigen Kosten ergibt dieses eine durchschnittliche Forderquote von 85%.

Eine geringere Forderquote ergibt sich fur zusatzliche MalRnahmen, die sich aus den weiteren




Planungen ergeben und die nicht zwingend fur den Stadtbahnbau erforderlich sind. Dies sind z.B.
stadtebauliche Verbesserungen oder der Bau von Radwegen. Diese werden nicht durch die
GVFG-Foérderung bezuschusst, sondern es konnen ergadnzend Zuschlisse aus anderen
Férderprogrammen (Férderungen des NWL nach §12 OPNVG NRW, des Stadtebaus oder des
Entflechtungsgesetzes) beantragt werden. Der Foérdersatz liegt dann bei 65 bis 75%, die
forderfahigen Kostenanteile erfahrungsgemafl bei rund 80%. Damit ergibt sich fur die
zusitzlichen MaBRnahmen eine durchschnittliche Forderquote von etwa 52 bis 60%.

In welcher Hohe Fordermittel aus anderen Foérderprogrammen bewilligt werden, kann zum
derzeitigen Planungsstand nicht beziffert werden. Die Antrage stehen in Konkurrenz zu anderen
Verkehrsprojekten in Bielefeld.

Fir den Bau des Betriebshofes kdnnen keine Zuschisse beantragt werden.

Bei einer geschatzten Bausumme von 217 Mio. EUR (netto) ergibt sich insgesamt eine
Fordersumme von 156 Mio. EUR. Dies entspricht rechnerisch einer Forderquote von
durchschnittlich 72 %.

2.3 Eigenanteile

Der verbleibende Eigenanteil in Hohe von 61 Mio. EUR (netto) ist zum Uberwiegenden Teil durch
den Vorhabentrager moBiel GmbH und zum geringeren Teil durch die Stadt Bielefeld aufzubringen.

Der Eigenanteil von moBiel setzt sich zusammen aus den Eigenmitteln fir den originaren
Stadtbahnbau und den unmittelbaren Folgekosten sowie fir den Rickbau der Haltestellen und
dem Bau der Verknipfungs- und Wendeanlage in Bethel. Auch die Gesamtkosten fir den
Betriebshof werden von moBiel finanziert. Insgesamt wird der Eigenanteil von moBiel auf 50
Mio. EUR (netto) kalkuliert.

Die Stadt Bielefeld tragt im Wesentlichen die Kosten aus den zuséatzlichen Mal3nahmen, die nicht
unmittelbar durch den Stadtbahnbau begrindet sind (z.B. Radwegebau, stadtebauliche
Verbesserungen). Die Hohe des stadtischen Eigenanteils ist deshalb abhangig von den weiteren
Planungsergebnissen und der Hohe der Zuschisse aullerhalb der Bundesforderung. Er wird nach
derzeitigem Planungsstand auf 11 Mio. EUR (netto) geschatzt.

2.4 Anliegerbeitrage

Aussagen zu mdglichen Anliegerbeitragen kdénnen nach heutigem Planungsstand noch nicht
getroffen werden. Im Falle eines Umbaus von Stral3en ware eine Beitragspflicht nach § 8 KAG
NRW gegeben, wenn die vorhandenen Verkehrsflachen im Zeitpunkt des Umbaus alter als 30
Jahre und tatsachlich in der Bausubstanz verschlissen waren oder mit dem Umbau eine
Verbesserung in straltenbau- bzw. verkehrstechnischer Sicht verbunden ware.

2.5 Wirtschaftlichkeit

Der Betrieb des OPNV ist in der Regel nicht kostendeckend zu betreiben weil die Kosten héher
sind als die Einnahmen aus dem Fahrscheinverkauf. Eine Stadtbahnerweiterung verfolgt das Ziel,
die Fahrgastzahlen und den OPNV-Anteil am Gesamtverkehr zu erhéhen. Die Wirtschaftlichkeit ist
dann gegeben, wenn sich der Zuschussbedarf verringert. Bei moBiel liegt dieser Zuschussbedarf
derzeit bei durchschnittlich 0,30 € je Fahrgast. Er ergibt sich aus einem Durchschnittserlos je
Fahrgast von 0,80 €, dem durchschnittliche Kosten von 1,10 € entgegenstehen.

In der Potenzialanalyse Stadtbahn 2030 wurden die Stadtbahnverlangerungen nach Heepen,
Sennestadt und Hillegossen als wirtschaftlich eingestuft. Aufgrund der erwarteten
Fahrgast-steigerungen und der geringeren Betriebskosten einer Stadtbahn im Vergleich zum Bus
ist auf diesen Strecken ein Zuschussbedarf je Fahrgast von 0 Cent (Heepen) bis maximal 5 Cent
(Sennestadt) zu erwarten. Durch die Erweiterung des Stadtbahnnetzes wird demnach der




Zuschussbedarf insgesamt gesenkt.

MoBiel hat eine Wirtschaftlichkeitsberechnung flr alle geplanten Stadtbahnerweiterungen des
Zielnetzes 2030 vorgelegt, die auch die Verlangerung der Linie 3 nach Hillegossen berlcksichtigt.
Unter Berlcksichtigung der Investitionskosten fir Infrastruktur und Fahrzeuge sowie den zu
erwartenden Einsparungen des Stadtbahnbetriebs gegeniber einem Busbetrieb ist seitens moBiel
eine Finanzierung der Mal3nahmen bei einer Zunahme der jahrlichen Fahrgastzahl um 9 Mio.
Fahrgasten im Gesamtnetz ohne Steigerung des Fehlbetrages madglich. Dies entspricht einem
Fahrgastzuwachs von 25.000 Fahrgasten pro Tag, Bezogen auf die im Jahr 2012 erreichten 56,5
Mio. Fahrgaste bedeutet das eine Steigerung von 16 Prozent.

Nach den Erfahrungen von moBiel mit den Stadtbahnausbaumalinahmen der letzten 20 Jahre ist
die Nachfrage immer deutlich starker gestiegen, als in der Planung prognostiziert. Keine der
durchgeflihrten Ausbaumalinahmen hat zusétzliche Verluste verursacht.

Die Gesamtfahrgastzahlen sind von 23,4 Mio. im Jahr 1990 (dem letzten Jahr vor Inbetriebnahme
der Stadtbahn) bis 2012 auf 56,6 Mio. EUR, d.h. um 141%, angestiegen. Der
Kostendeckungs-grad konnte von 43 auf 75 Prozent verbessert werden. Die Verluste sind damit -
trotz geringerer Ausgleichszahlungen fur Schwerbehinderte und Auszubildende durch das Land
und ohne Beruck-sichtigung eines Inflationsausgleichs - in etwa gleich geblieben.

3. Zusammenfassung

Anhand des aktuellen Planungs- und Abstimmungsstands ergibt sich die in der Abb. 1
dargestellte Linienfiihrung der Stadtbahnlinie 5.

Im Streckenabschnitt Jahnplatz — Kesselbrink ist noch zu prifen, ob durch eine ndrdliche
Umfahrung des Kesselbrinks Uber Herforder Strale und Friedrich-Ebert-Stralle Eingriff am
Knotenpunkt August-Bebel-Stralte / Werner-Bock-Stral’e minimiert werden kann.

Fur den Streckenabschnitt Werner-Bock-Stralte — Radrennbahn ergeben sich je nach Gewichtung
der Bewertungskriterien noch zwei Varianten der Linienfihrung. Hier sind sowohl die Variante 1
Uber das Grine Band, Ostbahnhof, Auf dem Langen Kampe wie auch die Variante 12 Uber Am
Stadtholz, Huberstral’e und Heeper StralRe in der weiteren Planung zu untersuchen.

Bezlglich der Kosten, Férderung sowie der erwarteten Eigenanteile von moBiel und Stadt gelten
weiterhin die Angaben, die dem politischen Grundsatzbeschluss im Sommer 2013 zu Grunde
lagen (Drucksachen-Nr. 5778/2009-2014).

4. Weiteres Vorgehen

Die genannte Linienfuhrung dient als Grundlage fur die weitere Planung und die Konkretisierung
der Anmeldung im Foérderprogramm. Insbesondere erfolgt durch eine standardisierte Bewertung
die Nutzen-Kosten-Berechnung, die flr die Forderfahigkeit entscheidend ist.

Parallel werden die weiteren Planungen und Abstimmungen fir die einzelnen Streckenabschnitte
in den jeweiligen Stadtbezirken erfolgen. Die intensive Beteiligung der Blrgerinnen und Birger wird
durch weitere Planungswerkstatten und Burgerforen erfolgen. Dabei sind die Vorplanungen zu
konkretisieren und in den Entwurfsplanungen unter anderem die Aufteilung der StralRenraume, die
Trassierung sowie die Lage der Haltestellen und Endhaltestellen festzulegen. Insbesondere in der
Innenstadt und im Bereich Bethel sind die Ergebnisse der bereits beauftragten bzw. noch zu
beauftragenden Gutachten (Verkehrsgutachten und stadtebauliches Gutachten Jahnplatz,
Machbarkeitsstudie Gruner Stadtring und Bethel) zu bertcksichtigen.

Mit Fertigstellung der Entwurfsplanungen kann die Einleitung der Planfeststellung erfolgen. Die
Kostenschatzungen sind jeweils anhand der Planungsergebnisse zu uberprifen. Erst mit der
Plangenehmigung durch die Bezirksregierung und anhand der Ausfiihrungsplanungen kann eine
detaillierte Berechnung der Kosten erfolgen. Erst dann kann auch Uber die genaue Forderquote




sowie die Umsetzung der MalRnahme endgliltig entschieden werden.
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