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Projekt Bielefeld
Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-2
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Nur Dokumentation.
Der Signalzeitenplan ergibt sich bei Vorliegen aller Anforderungen im koordinierten Betrieb.
Signalplanung vom 25.03.2011 der Stadt Bielefeld
Projekt Bielefeld
Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-3




Brilon
e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat .
S
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr e | SV | Gsst t ? B as Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. (Fz/h]
3 »~ | 44a,4b,4c| 51 |8,88| 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1892
1 2 »~ | 44a,4b,4c| 51 |8,90| 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1892
1 { 1,1a,1b 41 | 0,57 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1800
2 1 (' 2,2a 22 | 0,33 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 |Abbiegeradius 1800
1 ~~ | 3,3a,3b,3c| 39 | 5,54| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1946
3 2 7\ 3,3a,3b,3c| 39 | 3,96| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1766 | Mischfahrstreifen
Analyse NS, SPL 3
f. | Fatie | symbol| - sor | | f g el | o o | a0 (ram| O |0 | | e | ok | 19| 1o | ) | &
3 »~ | 44a,4b4c| 51 |051| 49| 338 | 9,4 | 1892 | 1,90 | 26,81| 965 | 0,35| 0 | 6 |63,9|950| 8 | 48 |14,62| A
1 2 »~ | 44a4b4c| 51 |051| 49 | 337 | 94| 1892 | 1,90 | 26,81 965 | 0,35| 0 | 6 |64,1|950| 8 | 48 |14,61| A
1 < | tta1b | 41 |041| 59| 174 | 4,8 | 1800 | 2,00 [ 20,50 738 | 0,24| O | 3 | 621|950 6 | 36 19,27| A
2 1 < 2,2a 22 |0,22| 78 | 302 | 8,4 | 1800 | 2,00 | 11,00 396 [0,76| 1 | 8 [954]|950]| 13| 78 |49,52| C
1 ~ |3,3a,3b,3c| 39 [0,39] 61 | 361 | 10,0| 1946 | 1,85 | 21,08| 759 | 0,48| 0 | 8 |79,8|950| 10 | 60 |22,84| B
’ 2 ~= |33a3b3c| 39 |0,39] 61 | 328 | 9,1 | 1766 | 2,04 | 19,14| 689 |048| 0 | 7 |768]|950| 10| 60 | 259 B
Knotenpunktssummen: 1840 4512
Gewichtete Mittelwerte: 0,45 24,42
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-4
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Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Stral3e / Friedrich-Verleger-Strafte (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Blatt Anlage V-5
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Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Stral3e / Friedrich-Verleger-Strafte (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Blatt Anlage V-6




Signalzeitenplan

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
SPL 3
) TU=100
Signal-
gruppe An | Ab | An2| Ab2 1|0|2|0|3|0|4|0|50|||7|O|8|0||9|0||
1,1a,1b,1c| 51 | 3
= I N S
2,2a 9 46 10 46
3,3a,3b 58 | 3
4,4a 53 | 4
210 47 | 3 -
211 11 | a3 32 AAAAAEALLRRRAARRRRARGRAARGRANRNNY
11 43
212 14 | 44 30 AAAAAARALIARARIARHRARRGRRRNANNY
14 44
—————— /w1
230 54 | 2 48 M P
o S o HE S
51,52 9 | 37 28 9 37
BVT5152 | 9 | 36 27 s
S e y I
53 9 | 31 22 5 %
s | I S S
54 9 | 50 41 9 EY
BVT53,54 | 9 | 31 22 ) o
o s o E N S
55,56 9 | 48 39 : .
BVT5556 | 9 | 47 38 5 —
o e y E N S S
57,58 9 | 48 39 s .
=3 I § S S
59,60 52 | 4 52 . o
BVT59,60 | 52 | 3 51 | 0
AT I I S P
5,5a,5b,5¢c| 20 | 36 | 62 | 94 | 46 21 ' 63 HH %
S — S S
250 18 | 36 | 60 | 94 | 52 15 60 %
61,62 99 | 10 | 41 | 52 | 22 === 7 %9
f——
{l
BVT61,62 | 99 | 8 | 41 | 50 | 18 T 99
R L A o n o o A ARaaaamsas anss b s A A
PU1-2 PU2-1 PU5-4 SY PU4-5
PU5-4 PU4-5 EP\GSP\AP
nur Dokumentation
Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Strafl3e / Friedrich-Verleger-Strafie (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Blatt Anlage V-7




Brilon
e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat .
S
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. [ Symbol Sgr tr | SV | Gsst n 2 B s | Bemerkung
. o [s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
3 1,1a,1b,1c| 51 | 3,50| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 1966
1 4 1,1a,1b,1c| 51 | 3,51| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1966
5 L> 2,2a 36 | 3,45| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 [Abbiegeradius 1769
4 el 4,4a 50 1,71 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 2000
’ 3 “A 3,3a,3b 44 16,94 2000 [ 0,96 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1928
2 — | 5,53,5b,5¢c| 46 | 6,17| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1940
N 3 — | 5,53,5b,5¢c| 46 | 6,15| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1940
Analyse NS, SPL 3
zut.| Fstee | symboll - Sar | |0 et o | e | k| o [ram| @ | | | o0 | okt | | T | €1 | OV
3 1,1a,1b,1c| 51 |0,51| 49 | 428 |11,9| 1966 | 1,83 | 27,86| 1003 | 0,43] 0 | 7 |58,9|950| 10 | 60 | 1535| A
1 4 1,1a,1b,1c| 51 |0,51| 49 | 427 |11,9| 1966 | 1,83 | 27,86| 1003 | 0,43] 0 | 7 |59,0|950| 10 | 60 | 15,34| A
5 L 2,2a 36 |0,36| 64 | 145 | 4,0 | 1769 | 2,04 | 17,69| 637 | 0,23| 0 | 3 |74,5|950| 5 | 30 |22,31| B
4 d 4,43 50 [0,50| 50 | 526 |14,6| 2000 | 1,80 | 27,78| 1000 | 0,53| 0 | 10 | 68,4| 950| 12 | 72 | 16,96| A
’ 3 “ 3,3a,3b | 44 | 0,44| 56 | 346 | 9,6 | 1928 | 1,87 [ 23,56| 848 [0,41| 0 | 7 |72,8[950| 9 | 54 |19,12| A
2 — | 5,5a,5b,5c| 46 [ 0,46| 54 | 243 | 6,8 | 1940 | 1,86 | 24,78| 892 | 0,27| 0 | 4 |59,3|950| 7 | 42 | 16,67 A
! 3 — | 5,5a,5b,5c| 46 [ 0,46| 54 | 244 | 6,8 | 1940 | 1,86 | 24,78| 892 | 0,27| 0 | 4 |59,0|950| 7 | 42 | 16,68 A
Knotenpunktssummen: 2359 6275
Gewichtete Mittelwerte: 0,40 16,96
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Stral3e / Friedrich-Verleger-Strafte (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Blatt Anlage V-8
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Projekt Bielefeld
Knoten KP5 - Herforder Str. / Friedrich-Ebert-Str. (LSA225)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-9
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Projekt Bielefeld
Knoten KP5 - Herforder Str. / Friedrich-Ebert-Str. (LSA225)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-10
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Projekt Bielefeld
Knoten KP5 - Herforder Str. / Friedrich-Ebert-Str. (LSA225)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-11




Brilon
e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat .
S
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr te | SV | Qs n © e 9s | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 3,3a,3b,3c| 36 | 19,31| 2000 | 0,78 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1550
3 2 3,3a,3b,3c| 36 | 19,31| 2000 | 0,78 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1550
1 t 4,4a,4b,4c| 23 | 16,43 | 2000 | 0,80 [Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1363
4 2 I— 4,4a,4b,4c| 23 | 11,74| 2000 | 0,90 [Schwerverkehrsanteil [ 0,90 | Abbiegeradius 1624
3 4,4a,4b,4c| 23 | 9,86 | 2000 | 0,93 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 | Abbiegeradius 1868
3 1,1a,1b,1c| 35 | 7,75 | 2000 | 0,96 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1916
' 2 T 1,1a,1b,1c| 35 | 7,75 | 2000 | 0,96 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1916
2 <+— | 55a,5b,5c| 27 | 12,43| 2000 | 0,89 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1774
° 3 <«— | 5,5a,5b,5c| 27 | 12,23| 2000 | 0,89 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1784
Spitzenstunde (2009), SPL 3
aut. | st | symbol | Sar | o0 et e | o | /2| e | | O || e | okt | o || 1o | () | @Y
1 l 3,33,3b,3c| 36 | 0,36| 64 | 145 | 4,0 | 1550 | 2,32 | 15,50| 558 | 0,26] 0 | 3 |74,5|950| 5 | 30 |22,59| B
3 2 l 3,33,3b,3c| 36 [ 0,36| 64 | 145 | 4,0 | 1550 | 2,32 | 15,50| 558 | 0,26] 0 | 3 |74,5|950| 5 | 30 |22,59| B
1 t 4,4a,4b,4c| 23 10,23 77 | 207 | 5,8 | 1363 | 2,64 | 8,69 | 313 |0,66] 0 | 5 [87,0[950[ 8 | 48 |36,74| C
4 2 I— 4,4a,4b,4c| 23 10,23 77 | 247 | 6,9 | 1624 | 2,22 [ 10,39| 374 |0,66] 0 | 6 [87,4|950[ 9 | 54 | 36,28| C
3 4,4a,4b,4c| 23 10,23 77 | 284 | 7,9| 1868 | 1,93 | 11,94| 430 | 0,66] 0 | 7 |[88,7|950| 10 | 60 | 36,08 C
3 1,1a,1b,1c| 35 | 0,35| 65 | 387 | 10,8| 1916 | 1,88 | 18,64| 671 | 0,58| 0 | 9 |[83,7|950| 11 | 66 | 26,47| B
' 2 1,1a,1b,1c| 35 | 0,35| 65 | 387 | 10,8| 1916 | 1,88 | 18,64| 671 | 0,58| 0 | 9 |[83,7|950| 11 | 66 | 26,47| B
2 <+— | 5,53,5b,5c| 27 | 0,27| 73 | 370 | 10,3| 1774 | 2,03 | 13,31| 479 | 0,77| 1 10 | 97,3|95,0| 14 | 84 | 44,87| C
° 3 <«— | 5,53,5b,5c| 27 | 0,27| 73 | 368 | 10,2| 1784 | 2,02 | 13,39| 482 | 0,76| 1 10 | 97,8/ 95,0| 14| 84 |4391| C
Knotenpunktssummen: 2540 4536
Gewichtete Mittelwerte: 0,62 34,10
TU=100s T=23600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP5 - Herforder Str. / Friedrich-Ebert-Str. (LSA225)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-12
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Projekt Bielefeld

Knoten KP8 - Hermannstr. / Niederwall / Am Bach (LSA 409)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013

Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-13
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Projekt Bielefeld
Knoten KP8 - Hermannstr. / Niederwall / Am Bach (LSA 409)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-14
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Projekt Bielefeld

Knoten KP8 - Hermannstr. / Niederwall / Am Bach (LSA 409)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-15




Brilon
e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat et
S
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol | Sgr te | SV | Gss o e e 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. (Fz/h]
2 <J 1,1b 29 | 6,35| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 |Abbiegeradius 1647
1 3 l 1,1b 29 | 4,23 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1960
4 I—> 2,2b 13 [ 3,66 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1964
1 <L 3,3a,3b| 14 | 6,40| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1742
2 2 I 3,3a,3b| 14 | 5,94| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1942
3 <-| 5,5b 14 | 5,80( 2000 | 0,97 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1750
3 2 T 4,4b 23 | 5,38 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1948
1 |-> 4,4b 23 | 6,35| 2000 [ 0,97 |Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1647
4 4 6,6a,6b| 16 | 8,24| 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1715
4 3 —> [ 6,6a,6b| 16 | 3,61 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1964
2 3 6,6a,6b| 16 | 5,56 | 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1751
Analyse (2003), SPL 3
.| Fotw. | Symbal | Sor | (6| i ed e | o tsra | o (| 9 || 8| o | o || o | 1 | O
2 < 1,1b | 29 (0,29 71| 63 | 1,8| 1647 | 2,19 | 13,28 478 [0,13| 0 | 1 | 57,1|950| 3 | 18 |26,21| B
1 3 l 1,1b 29 10,29 71 | 142 | 3,9| 1960 | 1,84 | 15,78 568 | 0,25| O 3 1761]950| 6 | 36 (27,17 B
4 L> 2,2b 13 |1 0,13| 87 82 |23|19%4| 1,83 | 7,08 | 255 |0,32| O 2 | 87,8950 4 | 24 (3949 C
1 <L 3,3a,3b| 14 | 0,14| 86 | 125 | 3,5| 1742 | 2,07 | 6,78 | 244 (0,51 O 3 |1864|950| 6 | 36 (39,84 C
2 2 I 3,3a,3b| 14 |0,14| 86 | 101 | 2,8 | 1942 | 1,85 7,56 | 272 (0,37 O 3 1100,0|950| 5 | 30 (39,01 C
3 <-| 5,5b 14 | 0,14| 86 69 1,9 1750 | 2,06 | 6,81 | 245 (0,28 O 2 | 100,01 950 4 | 24 38,50 C
3 2 T 4,4b 23 10,23| 77 | 223 | 6,2 | 1948 | 1,85 | 12,44 448 | 0,50| O 5 (807|950 8 48 | 33,48| B
1 |—> 4,4b 23 10,23| 77 63 1,8 | 1647 | 2,19 | 10,53 379 (0,17 O 1 (57,1950 3 18 (30,82| B
4 4 6,6a,6b| 16 | 0,16| 84 85 2,4 1715 2,10 | 7,61 | 274 | 0,31 O 2 | 84,7]|950| 4 24 | 37,12 C
4 3 — | 6,6a,6b| 16 |0,16| 84 | 194 | 54| 1964 | 1,83 | 8,72 | 314 | 0,62| 0 51928|950| 8 | 48 39,15 C
2 — | 66a6b| 16 [0,16| 84 | 18 | 05| 1751 | 2,06 | 7,78 | 280 [ 0,06 O | 0 | 00 |950| 2 | 123565 C
Knotenpunktssummen: 1165 3757
Gewichtete Mittelwerte: 0,39 35,30
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP8 - Hermannstr. / Niederwall / Am Bach (LSA 409)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-16




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Projekt Bielefeld

Knoten KP9 - Niederwall / Kreuzstr. / Detmolder Str. / Spiegelstr. (LSA 411)

Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-17
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Bondzio
ol
Strombelastungsplan
Lsae fiir Verkehrswesen mbH
Analyse (2012)
Projekt Bielefeld
Knoten KP9 - Niederwall / Kreuzstr. / Detmolder Str. / Spiegelstr. (LSA 411)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-18




Brilon
. . Bondzio
Signalzeitenplan
Ingenieurgeselischaft
fiir Verkehrswesen mbH
LISA+
SPL3#1 VA Analyse
, TU=100
Signal-
gruppe An g mo TR QL 002030 4|0|5|0|6|0|7|0|8|0|9|0||
11a1b YAl 91| 4 | 12 -Z4 o2
p— T
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s B e
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N : e —
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51,52 ~| 9 | 71] 62 i -
BVT51,BVT52 ™| 9 | 71 | 62 . 71
- 1
VT110VTI11 | 19 | 64 | 45 5 o
e —]
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— 1
56 J 171|809 71 8
1
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EP\AP\GSP(38)

Die Freigabe der OV-Signale wird unterdriickt, wenn nicht die richtige Weichenlage vorliegt.
Die Masmo-Steuerung darf deshalb im Festzeitbetrieb nicht ausgeschaltet werden!

Projekt Bielefeld

Knoten KP9 - Niederwall / Kreuzstr. / Detmolder Str. / Spiegelstr. (LSA 411)

Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-19




Bewertung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser £ N

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL3#1 VA Analyse (TU=100)

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol|  Sgr fe | SV | Gsst o © e Gs Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
2 ‘;/ 1,1a,1b| 12 1740 | Mischfahrstreifen
' 3 4 1,1a,1b| 12 | 4,85 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1954
1 ‘{ 2,2a,2b| 47 | 4,97| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 1952
2 2 Y~ | 2,2a,2b| 47 | 4,96| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1952
2 ~~ 4,4b 20 | 5,02| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1952
! 1 ?\ 3,3b 56 1955 | Mischfahrstreifen
Analyse (2012), SPL3#1 VA Analyse
zut.| Pt | symbol| - ar |y || el | o | e | k| o6 | e | @ | | | oo [ okt | g6 |t | ) | @SV
2 ‘;/ 1,1a,1b| 12 (0,12| 88 | 113 | 3,1 | 1740 | 2,07 | 581 | 209 |0,54| 0 | 3 |956(950| 6 | 36 [41,41]| C
' 3 4 |11a,1b| 12 [0,12] 88 | 165 | 4,6 | 1954 | 1,84 | 6,50 | 234 |0,71| 1 | 4 |87,3|950| 8 | 48 |53,94| D
1 -2 2,2a,2b| 47 | 0,47| 53 | 563 |15,6| 1952 | 1,84 | 25,47| 917 |0,61| 0 | 12 |76,7|950]| 13 | 78 [ 19,74| A
2 2 < | 2,2a,2b| 47 | 0,47| 53 | 564 |15,7| 1952 | 1,84 | 25,47| 917 |0,62| 0 | 12 |76,6|95,0| 13 | 78 | 19,75| A
2 ~~ 4,4 | 20|0,20] 80 | 259 | 7,2 | 1952 | 1,84 | 10,83 390 |0,66| 0 | 7 |97,3|950| 10 | 60 |38,58| C
! 1 = | 33b | 56|056| 44 | 875 [24,3| 1955 | 1,84 | 30,42| 1095 | 0,80 1 | 21 |86,4|950| 18 | 108|22,17| B
Knotenpunktssummen: 2539 3762
Gewichtete Mittelwerte: 0,69 25,69
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP9 - Niederwall / Kreuzstr. / Detmolder Str. / Spiegelstr. (LSA 411)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-20




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
Weiser £ N

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
3
"10,10a,100" (kfz) 2 "8,8a" (Kfz)
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4 e
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8%
oS
2=
Bz
Projekt Bielefeld
Knoten KP10 - Adenauerplatz / Kreuzstr. / Artur-Ladebeck Str. (LSA 518)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-21




LISA+

Strombelastungsplan
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Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

0 696

Analyse (2003)

238 " 0gye 860}

Projekt Bielefeld

Knoten KP10 - Adenauerplatz / Kreuzstr. / Artur-Ladebeck Str. (LSA 518)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-22




Signalzeitenplan

Brilon
Bondzio
Weiser

A

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
SPL 3

, TU=100
sy An b v TE Q10 20 0 A0 0 80 T %
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55,5 2 [« ) R e ——

6,6a <-| 51 | 66 14 . Hﬁz

7,7a 72 | 48 75 48 73

8.8a 65| 2 36 |FL 66

R3 7164 5 40 5 65

10,102,100 —»| 47 | 66 18 D ——

101G — 6 |14 g |[E—=

101L < 48 | 57 9 ——

103R w| 48 | 54 6 T

104G —l 6 | 14 g |

5152 o o — ===
5350 0l o P p———...——
55,56 t 3 | 48 45 #&

5758 115 [ o e

5960 t 75 | 42 67 _'42 |
6162 ~—— 48 |69 | 86 | 93 | 28 S — ——
- S P ” -
6566 ~— 52 | &3 1 ]

BL10111 | | 99 | 20 | 41 | 63 | 52 |FHEHHHHHHHHHHHH R o
BL112/113 .| 42 | 98 56 i el ke Rl e B whode ko nhde kel ke
BL114/115 «~| 46 | 7 61 |[FHHE el s i s e Rl s i e
L1617 | 65| 2 37 |F, ake bl s kel el bl
BL118/119 t 65 | 25 60 |HHHHHHHHHH Pl s el il Bl
103L | 67 | o4 27 T ————
104R — 70 | o1 21 o
RS 65| 2 36 L2 66

11 - |51 2 51 |1y 3

107 ~—| 70 | 99 29 = %

EP\AP\GSP

Die Freigabe der OV-Signale (auRer 107) wird unterdriickt, wenn nicht die richtige Weichenlage vorliegt.
Die Masmo-Steuerung darf im Festzeitbetrieb nicht ausgeschaltet werden!

Projekt Bielefeld

Knoten KP10 - Adenauerplatz / Kreuzstr. / Artur-Ladebeck Str. (LSA 518)

Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-23




Bewertung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3 (TU=100)

2uf. | Fstr.Nr. | Symbol|  Sgr b SV G 1 2 B 9 _| Bemerkung
[s1| %] | (F2/h | paktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 J 1,1a,1b 34 | 14,41 | 2000 | 0,83 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 1658
8 J 1,1a,1b 34 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 2000
3 J 1,1a,1b 34 | 7,73 | 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 1916
1 10 J 1,1a,1b 34 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 2000
11 J 1,1a,1b 34 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 2000
4 J» 1,1a,1b 34 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
5 l—— 1,1a,1b 34 | 5,88 | 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1942
1 L= 2,2a 46 | 4,98 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1952
3 2 -« 3,3a 34 | 6,90 | 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1930
3 -— 3,3a 34 | 6,90 | 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1930
2 I 8,8a 36 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
5 I 8,8a 36 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
2 6 0 | 0,00 | 3000 3000
7 0 | 0,00 | 3000 3000
1 ‘T 6,6a, 11 51 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
2 ﬁ 6,6a, 11 51 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
3 5,5a,5b 39 | 6,65 | 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1932
¢ 4 5,5a,5b 39 | 6,85 | 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1930
5 r 4,4a 52 | 7,40 | 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1922
6 F’ 4,4a 52 | 7,58 | 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1918
3 — | 10,10a,10b| 18 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
11 2 —= | 10,10a,10b| 18 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
1 — | 10,10a,10b| 18 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
Analyse (2003), SPL 3
o | Fante symol| o | 6| 6 e | o | e 0 || O || | oo | o | | 1| 6 |
1 J 1,1a,1b | 34 |034| 66 | 229 | 6,4 | 1658 | 2,17 | 15,67| 564 |0,41| 0 | 5 | 786|950 8 | 48 |2527| B
8 J 1,1a,1b 34 10,34| 66 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 18,89| 680 (0,00| O 0]00]|90f 0 0 [ 000 A
3 J 1,1a,1b 341034| 66 | 207 | 58| 1916 | 1,88 | 18,08| 651 (0,32 O 4 69,6(950| 7 | 42 (2442 B
1 10 J 1,1a,1b 34 10,34| 66 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 18,89 680 [0,00| O 000|950 0 0 [ 000 A
11 J 1,1a,1b 34 | 0,34 66 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 18,89 680 [0,00| O 0]00]|9,0f 0 0 [ 000 A
4 J» 1,1a,1b 34| 034 66 | 191 | 53| 2000 | 1,80 | 18,89| 680 |0,28| O 4 754|950 7 | 42 (2408| B
5 l—— 1,1a,1b 34 |034| 66 | 238 | 6,6 | 1942 | 1,85 | 10,61| 382 | 0,62 O 6 90,8950 8 | 48 |36,77| C
1 L= 2,2a 46 | 0,46| 54 | 402 | 11,2| 1952 | 1,84 | 24,94| 898 [ 0,45| 0 8 | 71,6950 10 | 60 | 18,36 A
3 2 -— 3,3a 34| 034 66 | 348 | 9,7 | 1930 | 1,87 | 18,22| 656 | 0,53| O 8 |82,8]950| 11 | 66 | 26,57| B
3 -« 3,3a 34| 034 66 | 348 | 9,7 | 1930 | 1,87 | 18,22| 656 | 0,53| O 8 |82,8]|950( 11| 66 |26,57| B
2 I 8,8a 36 | 0,36| 64 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 20,00| 720 (0,00 O 0] 00|90 0 0 [ 000 A
5 I 8,8a 36 | 0,36| 64 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 20,00| 720 (0,00 O 0] 00|90 0 0 [ 000 A
2 6 0 3000
7 0 3000
1 l 6,6a, 11 51 051 49 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 28,33| 1020 | 0,00| O 0] 00|90 0 0 [ 000 A
2 hal 6,6a, 11 51 051 49 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 28,33| 1020 | 0,00| O 0] 00|90 0 0]000| A
3 5,5a,5b 39 |039| 61 | 481 |13,4| 1932 | 1,86 | 20,92| 753 [ 0,64| O 11 | 82,3| 950 13| 78 [ 24,77| B
! 4 5,5a,5b 39 |039| 61 | 482 |13,4| 1930 | 1,87 | 20,92| 753 [0,64| O 11 82,2950 13| 78 [ 24,80 B
5 r’ 4,4a 52 052 48 | 473 |13,1| 1922 | 1,87 | 27,75| 999 |0,47| 0 8 |60,9|950( 11| 66 | 1530| A
6 r’ 4,4a 52 | 052 48 | 475 |13,2| 1918 | 1,88 | 27,69| 997 | 0,48 O 8 |60,6|950( 11| 66 | 1532| A
3 — | 10,10a,10b| 18 | 0,18| 82 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 10,00| 360 (0,00 O 0] 00|90 0 0]000| A
11 2 — | 10,10a,10b| 18 [ 0,18| 82 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 10,00| 360 (0,00 O 0] 00|90 0 0]000| A
1 — | 10,10a,10b | 18 | 0,18| 82 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 10,00| 360 (0,00 O 0] 00|90 0 0 [ 000 A
Knotenpunktssummen: 3874 14589
Gewichtete Mittelwerte: 0,51 22,83
TU=100s T=3600s
Tabelle gem&R Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP10 - Adenauerplatz / Kreuzstr. / Artur-Ladebeck Str. (LSA 518)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-24
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Projekt Bielefeld
Knoten KP11 - Alfred-Bozi-Str. / Obernstr. / Von der Recke Str. (LSA 520)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-25
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Analyse (2003)
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Alfred-Bozi-Strale (Siid)
Projekt Bielefeld
Knoten KP11 - Alfred-Bozi-Str. / Obernstr. / Von der Recke Str. (LSA 520)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-26
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SZP 3#1 VA Analyse
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Projekt Bielefeld
Knoten KP11 - Alfred-Bozi-Str. / Obernstr. / Von der Recke Str. (LSA 520)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-27




Bewertung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser £ N

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SZP 3#1 VA Analyse (TU=100)

Zuf. | Fstr.Nr. [ Symbol|  Sgr te | SV | Gsst t © e 9s Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
2 4-1 1,1b,1c | 40 1890 | Mischfahrstreifen
4 3 l 1,1b,1c| 40 | 9,03| 2000 | 0,95 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 1890
4 L> 2,2b 18 | 5,59 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1751
3 1 4-1— 3,3a 11 1467 | Mischfahrstreifen
5 <-| 5,5b 22 | 2,31] 2000 | 0,99 (Schwerverkehrsanteil [ 0,90 |Abbiegeradius 1777
4 T 4,4b,4c| 36 | 9,41 2000 | 0,94 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1880
2 3 T 4,4b,4c| 36 | 9,39 2000 | 0,94 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1880
2 |—> 4,4b,4c| 36 | 3,65( 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1768
3 4 6,6a,6b| 21 [ 7,06| 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 [Abbiegeradius 1733
1 2 —‘-> 6,6a,6b| 21 1911 | Mischfahrstreifen
1 3 6,6a,6b| 21 | 3,14| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil [ 0,90 [Abbiegeradius 1771
Analyse (2003), SZP 3#1 VA Analyse
zut.| Pt | symol| - sor | | F | (S | o | | tra| ) [ram| @ ||| o [ ok | | | ) | @V
2 4—1 1,1b,1c | 40 | 0,40 60 | 310 | 8,6 | 1890 | 1,90 | 21,00| 756 |0,41| O 6 [ 69,7950 9 [ 54|21,53| B
4 3 l 1,1b,1c | 40 | 0,40 60 | 310 | 8,6 | 1890 | 1,90 | 21,00| 756 |0,41| O 6 [ 69,7950 9 [ 54|21,53| B
4 L 2,2b | 18 (0,18| 82 | 161 | 45| 1751 | 2,06 | 8,75 | 315 | 0,51 0O 4 | 894|950 7 | 42 (37,02 C
3 1 <-I— 3,3a 11 (0,11 8 | 34 | 09| 1467 | 2,45 | 447 | 161 | 0,21 O 1 1100,0|950| 2 | 12 (40,24 C
5 55b | 22 (0,22 78 | 260 | 7,2 | 1777 | 2,03 | 10,86 391 | 0,66 O 7 | 96,9 [950]| 10 [ 60 |37,42| C
4 4,4b,4c| 36 | 0,36 64 | 425 |11,8| 1880 | 1,91 | 18,81| 677 | 0,63| O | 10 | 84,7 [950| 12 [ 72 | 26,46| B
2 3 4,4b,4c| 36 | 0,36 64 | 426 |11,8| 1880 | 1,91 | 18,81| 677 | 0,63| O | 10 | 84,5 (950| 12 [ 72 | 26,48| B
2 ™~ 4,4b,4c| 36 | 0,36 64 | 219 | 6,1 | 1768 | 2,04 | 17,67| 636 | 0,34| O 4 | 658(950| 7 | 42 (23,40 B
3 4 6,6a,6b| 21 |0,21| 79 | 85 | 2,4 | 1733 | 2,08 [ 10,11 364 [0,23| 0O 2 | 84,7 (950 4 | 24 |32,81| B
1 2 - 6,6a,6b| 21 |0,21| 79 | 275 | 7,6 | 1911 | 1,88 | 11,14 401 [ 0,69| O 7 | 91,6 [950| 11 [ 66 | 40,58| C
1 3 6,6a,6b| 21 |0,21| 79 | 255 | 7,1 | 1771 | 2,03 | 10,33 372 [0,69| 0 7 | 988 (950| 10 [ 60 | 40,93| C
Knotenpunktssummen: 2760 5506
Gewichtete Mittelwerte: 0,55 29,87
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP11 - Alfred-Bozi-Str. / Obernstr. / Von der Recke Str. (LSA 520)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-28
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Projekt Bielefeld
Knoten KP13 - Stapenhorststralle / Ostwestfalendamm (LSA 247)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-29
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LISA+

Analyse (Venus geandert)

Projekt Bielefeld

Knoten KP13 - Stapenhorststralie / Ostwestfalendamm (LSA 247)

Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-30




Signalzeitenplan e X

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
SZP 3#2 Phasentausch
: TU=100
Signal-
gruppe An | Ab | An2 |Ab2 | TF O|1|0|2|0|3|0|4|0|5|0|6|0|7|0|8|0|||
I v
1,1a “7~| 56 | 76 19 & 76
AT
2,2a,2b ] 36 | 51 14 37 51
33a3b3c 4| 89 | 3 13 =2 Fo—
I —— 7 I P
44a L 11| 27 15 > >
S —— 7 I P 7 —
55a £ 11| 20| 57 | 68 | 27 e % 56 o
A
6,6a,6b | 57 | 86 28 = m
AT )
7.7a v |88 2 | z
— AT T
8.8a <172 15 A L
51-52 | 55 | 26 71 26 55
53-54 ~—| 86 | 50 64 |ﬁo o
55-56 <= 31| 7 76 | I
| — | —
57-58 <[ 34|51 |73]|86]|30 iy o 73 36
i
59-60 < 90 | 52 62 T —
— )
61-62 ~—| 12 | 81 69 r; 81
6360 —| 7| 3 76 2—
LRI U I I I IS UL I I LR UL IS I I LS LA IR I I IR
==1Geb Unterlagen der Stadt Bielefeld, Stand: 25.9.2006
=3 Gruen
—— Rot
E=1 Rotgelb
Projekt Bielefeld
Knoten KP13 - Stapenhorststralie / Ostwestfalendamm (LSA 247)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-31
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Bewertung der Verkehrsqualitat
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Bondzio
Weiser £ N

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SZP 3#2 Phasentausch (TU=100)

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr tr | SV | Gset o 2 B s | Bemerkung
. o [s] | [%]| [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 ‘J 8,8a 15 1764
' 3 L» 4,4a 15 1690
1 t 5,5a 27 | 4,79| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 |Abbiegeradius 1759
2 3 - 1,1a 19 [ 5,00 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1952
4 ‘;\ 1,1a 19 | 5,02| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1757
4 ‘7 2,2a,2b 14 | 5,08| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1952
3 3 ‘7 2,2a,2b 14 | 5,06| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1952
1 /~s 6,6a,6b 28 | 4,98| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 [Abbiegeradius 1757
6 \Z; 3,33,3b,3c| 13 | 5,33 2000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1950
4 ~~ | 3,3a,3b,3c| 13 | 4,35| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1958
! 3 ~~ | 3,3a,3b,3c| 13 | 5,38 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1948
1 7 7,7a 22 | 5,10| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 [Abbiegeradius 1757
P0, SZP 3#2 Phasentausch
.| Pt | symbol| o | F | el o | | e | o [ram| 9 | 6|6 | ok | oo | 0| o | 1 | @
1 ~/ 8,8a 15 | 0,15| 85 | 108 | 3,0 1764 | 2,04 | 7,36 | 265 |0,41| 0 | 3 |100,0{950| 5 | 30 |3848| C
' 3 L 4,43 15 | 0,15| 85 | 103 [ 2,9 1690 | 2,13 | 7,06 | 254 |0,41| 0 | 3 |100,0{950| 5 | 30 |3847| C
1 L 5,5a 27 |0,27| 73| 167 | 4,6 | 1759 | 2,05 | 13,19| 475 [0,35| 0 | 4 | 86,2 |950| 6 | 36 |29,44| B
2 3 - 1,1a 19 | 0,19| 81 | 160 | 4,4| 1952 | 1,84 | 10,31| 371 |0,43| 0 | 4 | 90,0 |950| 7 | 42 |3573| C
4 I~ 1,1a 19 | 0,19| 81 | 259 | 7,2| 1757 | 2,05 | 9,28 | 334 0,78 2 | 7 | 97,3 |95,0| 12 | 72 | 56,05| D
4 ‘7 2,2a,2b 14 (0,14 8 | 236 | 66| 1952 1,84 | 7,58 | 273 | 0,86 3 7 |100,0(950( 13 | 78 [ 79,28 E
3 3 ‘7 2,2a,2b | 14 | 0,14 86 | 237 | 6,6 | 1952 | 1,84 | 7,58 | 273 | 0,87 3 7 [100,0)950( 13 | 78 | 79,91| E
1 ™ 6,6a,6b | 28 |0,28( 72 | 301 | 8,4 | 1757 | 2,05 | 13,67 492 | 0,61 O 7 | 83,7950 10 | 60 | 31,28 B
6 \Z. 3,3a,3b,3c| 13 (0,13| 87 | 169 | 4,7 | 1950 | 1,85 | 7,06 | 254 [ 0,67| O 4 | 852950 8 | 48 |44,43| C
4 ~ | 3,3a,3b,3c| 13 (0,13| 87 [ 92 | 2,6| 1958 | 1,84 | 7,08 | 255 (0,36| O 2| 783|950]| 5 | 303971 C
! 3 ~ |33a3b3c| 130,13 87| 93 |26 1948 | 1,85| 7,03 | 253 |037| 0 | 2 | 77,4 |950| 5 | 30 |39,74| C
1 P 7,7a 22 |0,22| 78 | 294 | 8,2 1757 | 2,05 [ 10,75| 387 [0,76] 1 | 8 | 98,0 |95,0| 12 | 72 | 49,53| C
Knotenpunktssummen: 2219 3886
Gewichtete Mittelwerte: 0,64 49,46
TU=100s T=23600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP13 - Stapenhorststralle / Ostwestfalendamm (LSA 247)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-32
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Karl-Eilers-Stral3e

Projekt Bielefeld

Knoten KP15 - Elsa Brandstrom Str. / Karl-Eilers Str. (LSA 526)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 02 - Bestand Vorfahrt Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-33
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Projekt Bielefeld
Knoten KP15 - Elsa Brandstrom Str. / Karl-Eilers Str. (LSA 526)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | 02 - Bestand Vorfahrt Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-34




Bewertung Einmundung ohne LSA

Brilon
Bondzio
Weiser £ N

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Bewertungsverfahren: HBS Ausgabe 2001

Knotenpunkt: KP15 - Elsa Brandstrom Str. / Karl-Eilers Str. (LSA 526), TK 1 (Einmiindung)
Belastung: Analyse (2012) (100%)

Lage des Knotenpunktes:

Folgebelastung:

innerorts

aus vorheriger Belastung abgeleitet; Kapazitat 125 %; Verkehrsstéarke 80 %

i - | Spurlange Aufweitun
Arm Vorfahrtsregelung Dr§|ec:<s P 9 J
Inse Spur| Platze Art Platze
7 7 | Vorfahrt gewahren! nein 1 ~ nicht eindeutig 1 "
£
1 ~ )
1 L%y Hauptstrasse nein B -
- ) 1 -
2 |k Hauptstrasse nein 5 -
Ran Verkehrs- u\b/z:gk]:ﬁrrin. Grund- Kapazitit Kapazitats- o Wahrsch. 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitats- | Verkehrs-
Strom 9| stirke ) kapazitat P reserve Sattigungs- | rlickstau- lange lange | Wartezeit| stufe strom
starke grad freier
(HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h [ Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E S A.F
1»2 1 488 2000 1512 0,24 1,000 0,0 A 2
1»7 1 78 1800 1722 0,04 1,000 0,0 A 3
7»1 3 29 1081 231 201 172 0,14 0,856 1 1 20,9 C 4
7»2 2 164 276 681 681 517 0,24 0,759 1 1 7,0 A 6
2»7 2 95 550 729 729 634 0,13 0,870 0 1 57 A 7
2»1 1 491 2000 1509 0,25 1,000 0,0 A 8
1 78 1800 1722 0,04 - 0,0 A 3
7 193 687 494 0,28 - 73 A 4+6
Projekt Bielefeld
Knoten KP15 - Elsa Brandstrom Str. / Karl-Eilers Str. (LSA 526)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 02 - Bestand Vorfahrt Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-35
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Q
Projekt
Knoten KP17 - Jollenbecker Str. / Mindener Str. / Am Giterbahnhof (LSA 251)
Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-36
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Strombelastungsplan
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Analyse (Venus geandert)

Projekt

Knoten KP17 - Jollenbecker Str. / Mindener Str. / Am Giterbahnhof (LSA 251)

Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-37
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LISA+
SZP 3#1 VA Analyse
; TU=100
Signal-
gruppe An | Ab | An2 |Ab2 | TF |?III2I0I3I0I4I0I5I0I6IOI7IOI8I0III
1,1b ~{| o7 | 26 28 * =
e —— ) I
2,2b o~ 11| 23 11 12 23
7 I v
33a3b3c “A| 30 | 52 21 a1 52
4BL < |98 | o7 99 A/V\AM/V\AM/W\AA/V\AM/V\A/WWV\A/WVWWVWWVWV\@Q
55b —| 78| 7 28 _7Zl 579_
- I o ey
6,6b 77 | 90 12 78 )
7 —
77a7b | 58| 73 14 59 7
]
51-52 J 13190 59 r %
. — "
53-54 J 115 55 40 5 55
55.56 | 57 | 21 64 —1 o
—1 R —
57-58 ~| 82| 9 | 33]|55] 49 o 33 55 82
L —
61-62 J112]es 53 - o
L e e ey
63-64 J 63|85 22 3 r
65-66 | 78 | 52 74 52 7ﬁ
—
67-68 | 98| 29| 61|76 |46 | o1 76 o8
LRI LN I UL I UL MU I I LN LRI IS I I LS IS IR I LN IR
— Dunkel Unterlagen Stadt Bielefeld, Stand: 13.1.2004
=1 Gelb
N GelbBlinken
[ Gruen
= Rot
E=1 Rotgeb
Projekt
Knoten KP17 - Jollenbecker Str. / Mindener Str. / Am Giterbahnhof (LSA 251)
Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-38
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Bewertung der Verkehrsqualitat
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Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SZP 3#1 VA Analyse (TU=100)

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr tr | SV | Gset o 2 B s | Bemerkung
[s] | [%]| [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]

1 ~/ 0 |[5,17| 3000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 2633

1 3 A 7,7a,7b 14 | 5,23| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1950
4 4 7,7a,7b 14 [ 4,96 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1952
1 ‘*L 1,1b 28 | 5,01| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 |Abbiegeradius 1757

? 3 o~ 2,2b 11 | 4,88| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1759
4 ‘7 3,33,3b,3c| 21 | 4,86 2000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1954

3 3 ‘f 3,33,3b,3c| 21 | 4,86( 2000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1954
1 /> 3,33,3b,3c| 21 | 4,92 2000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1759
6 ~ 6,6b 12 | 4,69| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1956
4 ~ 5,5b 28 | 4,98| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 1952

! 3 ~ 5,5b 28 | 4,98| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 1952
1 7 0 |4,93| 3000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 2638

Analyse (Venus geandert), SZP 3#1 VA Analyse

.| Pt symboll o | F g el e | e | sp| w0 || 9 || | o6 [ o | | | @ | O
1 ~/ 232 2633

1 3 f. 7,7a,7b | 14 |0,14| 86 | 172 | 4,8 | 1950 | 1,85 | 7,58 | 273 [0,63| 0 | 5 |100,0|950| 8 | 48 | 40,56| C
4 4 7,7a,7b | 14 [0,14| 86 | 141 | 3,9 | 1952 | 1,84 | 7,58 | 273 |0,52| 0 | 4 [100,0{950| 6 | 36 |39,86| C
1 ~L 1,1b 28 | 0,28 72 | 419 |11,6| 1757 | 2,05 | 13,67| 492 | 0,85| 2 | 12 | 100,0|95,0| 16 | 96 | 51,52| D

2 3 o~ 2,2b 11 |0,11| 89 | 123 | 3,4| 1759 | 2,05 | 5,36 | 193 [0,64| 0 | 3 | 87,8|950| 6 | 36 |42,58| C
4 ‘7 3,3a,3b,3c| 21 (0,21 79 | 288 | 8,0 | 1954 | 1,84 | 11,39| 410 | 0,70| 1 8 [100,0|950| 11 | 66 | 42,47| C

3 3 ‘f 3,3a,3b,3c| 21 (0,21 79 | 288 | 8,0 | 1954 | 1,84 | 11,39| 410 | 0,70| 1 8 |100,0(950| 11 | 66 | 42,47 C
1 I 3,3a,3b,3c| 21 (0,21| 79 [ 61 1,7 | 1759 | 2,05 | 10,25 369 | 0,17| 0 1]590(950| 3 | 18 32,34 B
6 ~ 6,6b 12 {0,12| 88 | 64 | 1,8 1956 | 1,84 | 6,53 | 235 | 0,27| O 2 [100,0|950( 4 | 24 |40,03| C
4 ~ 5,5b 28 10,28| 72| 201 | 56| 1952 | 1,84 | 15,19| 547 | 0,37| O 4 | 71,6 |950| 7 42 128,90 B

! 3 ~ 5,5b 28 |0,28] 72| 201 | 5,6 | 1952 | 1,84 | 15,19| 547 | 0,37| 0 | 4 | 71,6 |950| 7 | 42 | 28,90| B
1 7 284 2638

Knotenpunktssummen: 2474 3749
Gewichtete Mittelwerte: 0,61 40,88
TU=100s T=23600s

Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Projekt

Knoten KP17 - Jollenbecker Str. / Mindener Str. / Am Giterbahnhof (LSA 251)

Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013

Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-39
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Projekt

Knoten KP18 - Jollenbecker Str. / Weststr. (LSA 252)

Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-40




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH
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Analyse (2002)

Projekt

Knoten KP18 - Jollenbecker Str. / Weststr. (LSA 252)

Aufir.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-41
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Signalzeitenplan

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
SZP 3#1 VA Analyse

iyt 00 e s 0 T e s )
11b ‘\ 10| 55 | 44 _?

2,2b ~\ | 10| 32| 21 1 32

3,3a ~y| 10| 35| 24 1 35

4.4b A | 38| 83|44 L L

55b \r| 58| 86 | 27 o 86

66a6b6c S| 91| 5 | 13 rSZ E
51-52 7 91| 1 10 | 91

5354 \ 39 | 81 | 42 3—1

5556 .7 91| 1 | 10 |/ 1
5758 N o] 51| 41 " 51

5960 N\ 0

6RE o1 | 85 | 24

U IS RS I UL UL IS I LIS LS IS I LN IS IS I IS I LS R

— Dunkel Erstellt anhand von:
== Gelb Unterlagen der Stadt Bielefeld, Stand: 22.3.94
[ Gruen

e ROt
B= Rotgelb

Projekt

Knoten KP18 - Jollenbecker Str. / Weststr. (LSA 252)

Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-42
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Bewertung der Verkehrsqualitat .
S
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SZP 3#1 VA Analyse (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr e | SV | Gss n 2 B 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [F2/h]| Fagtor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 k- 6,6a,6b,6c, 6RE| 37 [ 4,72| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1760
2 2 »~ 6,6a,6b,6c 13 | 5,41| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1948
3 ( 6,6a,6b,6c 13 | 5,13| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1952
3 -\ 2,2b 21 | 4,04 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1962
3 2 \ 1,1b 44 | 4,98 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1952
1 { 0 | 4,93| 3000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 2931
4 1 A 3,3a 24 | 4,86 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1759
1 )\ 4,4b 44 | 4,94| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1759
' 2 \» 5,5b 27 | 4,98 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1952
Analyse (2002), SZP 3#1 VA Analyse
2uf. | Fotr.Nr. | Symbol) - Sor @ | 7| @ | w| | w| kel 9 | @ || | e | | En| | e | o
1 X~ | 6,6a,6b,6c, 6RE| 37 |0,37| 63 | 127 | 3,5 | 1760 | 2,05 | 18,08 651 |0,20] 0 | 2 |56,7|950| 5 | 30 |21,40| B
2 2 o 6,6a,6b6c | 13|0,13| 87 | 74 | 2,1 | 1948 | 1,85 | 7,03 | 253 [0,29| 0 | 2 |97,3|950| 4 | 24 [39,34| C
3 < 6,6a,6b,6¢ 130,13 87| 78 | 2,2| 1952 | 1,84 | 7,06 | 254 |0,31| 0 | 2 |92,3|950| 4 | 24 |39,42| C
3 - 2,2b 21 (0,21 79| 99 | 2,8 1962 | 1,83 | 11,44| 412 |0,24| 0 | 2 |72,7(950| 5 | 30 |32,86| B
3 2 \ 1,1b 44 |0,44| 56 | 743 |20,6| 1952 | 1,84 | 23,86| 859 | 0,86 2 | 20 |96,9|950| 20 | 120|34,38| B
1 ( 142 2931
4 1 e 3,3a 24 10,24| 76 | 185 | 5,1 | 1759 | 2,05 | 11,72| 422 | 0,44| © 4 (77,8]950| 7 42 132,28 B
1 )\ 4,4b 44 10,44| 56 506 | 14,1 1759 | 2,05 | 21,50 774 (0,65| O 11 | 78,3|950| 13 | 78 | 22,21 B
' 2 \» 5,5b 27 10,27 73 | 422 | 11,7| 1952 | 1,84 | 14,64| 527 |0,80| 2 11 193,8|950| 16 | 96 [ 46,18| C
Knotenpunktssummen: 2376 4152
Gewichtete Mittelwerte: 0,67 33,21
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt
Knoten KP18 - Jollenbecker Str. / Weststr. (LSA 252)
Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-43
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Brilon
Signalzeitenplan e X
e —
LISA+
SPL 3#1 TK1 VA Analyse
. TU=100
ampse  An g b (TE QL 102 B0 A0 080 T ]
1,1a,1b,1c 89 17 27 ! 17 90
2,23,2b 17 | 42 | 24 e
3,3a 33 | 47 | 13
44a4p4c | 50 | 66 | 15
5,50,5 66 | 89 | 22
6,6a 22 | 82 | 59
7.7a 47 | 95 | 47
8,8a,8 60 | 27 | 6
9,9 78 | 43 | 64
10,10a 94 | 51 | 56 : — L
51,52 21 | 82 | 61 2—2_
53,54 4 | 23| 19 =T
54BL 4 | 23| 25 [ YVVYVVVVWWVVE
55,56 a6 | 73 | 27 -
BVT55,5 | 46 | 59 | 13 —
57,58 34 | 56 | 22 L -
BVT57,58 | 34 | 54 | 20 I )
57BL 34 | 56 | 28 Y ¥
50,60 51|73 | 22 —_
59BL,60BL | 51 | 73 | 28 Y %
61,62 77 | 42 | 65 [ e
63,64 59 | 89 | 30 - -
63BL 50 | 89 | 36 4 %
65,66 93 | 53 | 60 _53 93_
BVT65,66 | 93 | 34 | 41 o o |
67,68 9 | 17 | 27 [F—F——F —
BVT67.68 | 90 | 17 | 27 iy B —
67BL 9 | 17 | 33 [VVVVYVVWWWVE SVVVA
R2 95 | 42 | 46 :
R AR LS R RS LUAAE AL RRRRS ARSI RERAN LS ML RARAN RAREE MULAE RN RARRS LN RRARE
EPWP\GSP
Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-45
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Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-46
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Signalzeitenplan e X
e —
LISA+
SPL 3#1 TK1 VA Analyse
. TU=100
ampse  An g b (TE QL 102 B0 A0 080 T ]
1,1a,1b,1c 89 17 27 ! 17 90
2,23,2b 17 | 42 | 24 e
3,3a 33 | 47 | 13
44a4p4c | 50 | 66 | 15
5,50,5 66 | 89 | 22
6,6a 22 | 82 | 59
7.7a 47 | 95 | 47
8,8a,8 60 | 27 | 6
9,9 78 | 43 | 64
10,10a 94 | 51 | 56 : — L
51,52 21 | 82 | 61 2—2_
53,54 4 | 23| 19 =T
54BL 4 | 23| 25 [ YVVYVVVVWWVVE
55,56 a6 | 73 | 27 -
BVT55,5 | 46 | 59 | 13 —
57,58 34 | 56 | 22 L -
BVT57,58 | 34 | 54 | 20 I )
57BL 34 | 56 | 28 Y ¥
50,60 51|73 | 22 —_
59BL,60BL | 51 | 73 | 28 Y %
61,62 77 | 42 | 65 [ e
63,64 59 | 89 | 30 - -
63BL 50 | 89 | 36 4 %
65,66 93 | 53 | 60 _53 93_
BVT65,66 | 93 | 34 | 41 o o |
67,68 9 | 17 | 27 [F—F——F —
BVT67.68 | 90 | 17 | 27 iy B —
67BL 9 | 17 | 33 [VVVVYVVWWWVE SVVVA
R2 95 | 42 | 46 :
R AR LS R RS LUAAE AL RRRRS ARSI RERAN LS ML RARAN RAREE MULAE RN RARRS LN RRARE
EPWP\GSP
Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-47




Brilon
Bewertung der Verkehrsqualitat .
g q Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH
LISA+
Siattigungsverkehrsstirke unter konkreten Bedingungen, SPL 3#1 TK1 VA Analyse (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr tr | SV | Gost n e B 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
5 “-/ 4,4a,4b,4c | 15 | 4,48| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1664
4 6 “-/ 4,4a,4b,4c | 15 [ 9,05| 2000 | 0,95 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1890
2 ‘J 4,4a,4b,4c | 15 | 8,84| 2000 | 0,95 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1894
4 t 5,5a,5b 22 | 7,25| 2000 | 0,96 [Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1635
° 5 [ 5,5a,5b 22 | 6,97| 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1928
2 |—> 1,1a,1b,1c | 27 | 8,27| 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1906
! 1 |—> 1,1a,1b,1c | 27 | 8,71| 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1612
2 3 2,2a,2b 24 | 6,69( 2000 [ 0,97 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1932
2 5 3 2,2a,2b 24 | 6,98| 2000 | 0,96 [Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1639
3 1 > 33 |13 1666
3 - 13,13a,13b| 62 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
® 4 13,133,13b| 62 | 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
4 11,11a,11b| 63 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
® 3 11,11a,11b| 63 [ 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 2000
3 — 12,12a,12b| 24 [ 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 2000
¢ 1 3 12,12a,12b| 24 [ 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1700
Analyse (2009), SPL 3#1 TK1 VA Analyse
.| Fste | Symbol| - Sor | | F | et e | e | ofa| o | men| O || | o) [ || oo | @ |
5 <~ | 448,40,4c| 15 | 0,15 85 | 67 | 1,9| 1664 | 2,16 | 6,94 | 250 | 0,27 0 | 2 |100,0|05,0| 4 | 24 | 37,64
4 6 ~ | 4,48,40,4c| 15 | 0,15| 85 | 199 | 55| 1890 | 1,90 | 7,89 | 284 | 0,70 1 | 5 | 90,5 |50 o | 54 |49,05| ¢
2 < | 44a,40,4c| 15 |0,15| 85 | 181 | 5,0 | 1894 | 1,90 | 7,89 | 284 [0,64| 0 | 5 | 99,4 |950| 8 | 48 [39,95| ¢
4 Y| ssash | 22|022| 78| 262 | 7,3 | 1635 | 2,20 | 10,00| 360 |0,73] 1 | 7 | 96,2 |s5,0| 11 | 66 | 46,32| C
° 5 Y| ssasp | 22 |022| 78| 244 | 68 1928 | 1,87 | 11,78| 424 |0,58| 0 | 6 | 885|950| 9 | 54 |3484] B
2 = | t1a1b1c| 27 |0,27| 73 | 411 |11,4| 1906 | 1,89 | 14,31| 515 | 0,80 2 | 11 | 96,4 |950| 15 | 90 |46,30| C
' 1 |—> 1,1a,1b,1c| 27 | 0,27| 73 | 379 | 10,5| 1612 | 2,23 | 12,08 435 | 0,87| 3 11 {100,0|95,0| 16 | 96 | 57,03| D
2 3 2,2a,2b 24 10,24 76 | 284 | 7,9 | 1932 | 1,86 |12,89| 464 | 0,61| 0O 7 | 88,7(950| 10 | 60 | 33,86| B
2 5 =3 2,2a,2b 24 10,24 76 | 258 | 7,2 | 1639 | 2,20 | 10,92| 393 | 0,66| 0O 6 | 837 (950| 10 | 60 | 35,07| C
3 1 > 3,3a 13 [0,13| 87 | 160 | 4,4 | 1666 | 2,16 | 6,03 | 217 [0,74| 1 | 4 | 90,0 |950| 9 | 54 |61,91| D
3 13,13a,13b| 62 [ 0,62 38 | 0 | 0,0 | 2000 | 1,80 | 34,44| 1240 | 0,00/ 0 | 0 | 0,0 [950| o | 0o | 0,00 A
® 4 13,13a,13b| 62 | 0,62| 38 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 34,44| 1240 | 0,00| O 0 0,0 |950| O 0 |000]| A
4 11,11a,11b| 63 | 0,63| 37 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 35,00| 1260 | 0,00| O 0 0,0 (950 O 0| 000 A
° 3 11,11a,11b| 63 | 0,63| 37 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 35,00| 1260 | 0,00| O 0 0,0 (950 O 0| 000 A
3 — 12,12a,12b| 24 | 0,24| 76 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 13,33| 480 | 0,00| O 0 0,0 (950 O 0| 000 A
! 1 3 12,12a,12b| 24 | 0,24| 76 0 0,0 | 1700 | 2,12 | 11,33| 408 | 0,00| O 0 0,0 (950 O 0| 000 A
Knotenpunktssummen: 2445 9514
Gewichtete Mittelwerte: 0,70 44,73
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaf Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-48
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Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH
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Projekt Bielefeld
Knoten KP20 - Paulusstr. / August Bebel Str. (LSA 333)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-49
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Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH
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Analyse (2009)
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Projekt Bielefeld
Knoten KP20 - Paulusstr. / August Bebel Str. (LSA 333)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-50
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Weiser

Signalzeitenplan
. for orketwavesen o
SPL 3#1 VA Analyse
. TU=100
oo | An Ao LT o 102030 080TS0
1,1b 25| 75| 49 i
5,5b 52 | 75| 22
Res. 0
22a2b| 81 | 19 | 37
2D 1M1 (19| 8
2DBL 81| 11| 30
33a3b| 25 | 48 | 22
44a 81 5 23
R1 22 | 73 | 50
R2 78 5 26
R3 22 | 48 | 25
51,52 80| O 20
53,54 24 | 45| 21 !
55,56 82| 0 18 1 : 82
5758 | 26 | 75 | 49 2e=—75
AR IR IR LS MRS RN IR IR IR LS LA IR I IULMAN IS AR LA IS IR R
EP\AP\GSP\SY(35)
Projekt Bielefeld
Knoten KP20 - Paulusstr. / August Bebel Str. (LSA 333)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-51
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e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat k.
Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3#1 VA Analyse (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr tr | SV | st t © e s Bemerkung
[e] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
2 3,3a3,3b 22 [ 0,00| 2000 [ 1,00 [Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1700
3 3 3,3a,3b 22 [ 1,65| 2000 [ 1,00 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |FuBgdngerverkehr 2000
4 1 4,4a 23 1931 | Mischfahrstreifen
3 5,5b 22 | 2,48| 2000 [ 0,99 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1972
' 2 1,1b 49 1956 | Mischfahrstreifen
3 2,2a,2b, 2D, 2DBL| 38 | 4,52| 2000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1958
2 2 —;—» 2,2a,2b 37 1854 | Mischfahrstreifen
Analyse (2009), SPL 3#1 VA Analyse
2uf. | Fstr.Nr. | Symbol - sor @] T | wn| | w|ra| © || 9| #5|a| oo | o0 || 0| @ |
2 3,3a,3b 22 |0,22| 78| 44 | 1,2 1700 | 2,12 | 10,39| 374 |0,12| o | 1 | 81,8 |950| 3 | 18 [31,23| B
: 3 3,3a,3b 22 |0,22| 78 | 243 | 6,8 | 2000 | 1,80 | 12,22 440 |0,55| 0 | 6 | 88,9 |95,0| 9 | 54 |34,63| B
4 1 4,4a 23 (0,23| 77| 70 | 1,9| 1931 | 1,86 | 12,33| 444 |0,06| 0 | 2 |100,0|95,0| 4 | 24 |31,48| B
3 5,5b 22 (0,22 78| 242 | 6,7 | 1972 | 1,83 | 12,06| 434 |0,56| 0 | 6 | 89,3 |95,0| 9 | 54 |34,68| B
' 2 1,1b 49 [0,49| 51 | 360 |10,0| 1956 | 1,84 | 26,61| 958 | 0,38 0 | 6 | 60,0 |950| 9 | 54 | 1594| A
3 2,2a,2b, 2D, 2DBL| 38 | 0,38| 62 | 177 | 4,9 | 1958 | 1,84 | 15,83| 570 |0,31| 0 | 4 | 81,4 |950| 6 | 36 |27,62| B
2 2 T 2,2a,2b 37 10,37 63 | 260 | 7,2 | 1854 | 1,94 | 19,06| 686 | 0,38 0O 5692|950 8 | 48 (23,08 B
Knotenpunktssummen: 1396 3906
Gewichtete Mittelwerte: 0,41 26,51
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP20 - Paulusstr. / August Bebel Str. (LSA 333)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-52
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Projekt
Knoten KP24 - August-Bebel-Str. / Nikolaus-Dirkopp-Str (LSA 329)
Auftr.-Nr. Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-53




Strombelastungsplan
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Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH
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Projekt
Knoten KP24 - August-Bebel-Str. / Nikolaus-Durkopp-Str (LSA 329)
Aufir.-Nr. Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-54
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Signalzeitenplan e
Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH
LISA+
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Projekt
Knoten KP24 - August-Bebel-Str. / Nikolaus-Dirkopp-Str (LSA 329)
Auftr.-Nr. Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-55
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e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat k.
S
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SZP 3 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol|  Sgr fe | SV | Gsst o © e Gs Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 1,1a,1b| 43 1926 | Mischfahrstreifen
' 2 L> 1,1a,1b| 43 | 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 2000
2 1 4-1— 2,2a 13 | 0,00 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
2 3,3a,3b| 68 [ 4,55| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1956
’ 1 3,3a,3b| 68 [ 5,01| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1952
4 1 4,4a 12 | 5,00| 2000 [ 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1757
Analyse (Venus gedndert), SZP 3
zut.| Pt | symbol| - sar | oy || el | e o 16 | e | @ | | | o [ okt | 6| | ) | @SV
1 1,1a,1b| 43 [0,43| 57 | 350 | 9,7 | 1926 | 1,87 | 23,00| 828 [0,42| 0 | 7 |72,0]/950(| 10 | 60 | 19,85| A
' 2 L 1,1a,1b| 43 |0,43| 57| o | 0,0 2000 | 1,80 | 6,92 | 249 (0,00 o | o | 0,0|950| o | 0o [ 000 A
2 1 <—I— 2,2a | 13 (0,13 87| 0 | 0,0 2000/ 1,80 | 7,22 | 260 |0,00] 0 | 0o | 0,0]950| o | o [ o0,00| A
2 3,33,3b| 68 [0,68| 32| 66 | 1,8] 1956 | 1,84 | 16,00| 576 | 0,11| 0 | 1 |54,5|950| 2 | 12 |2576| B
’ 1 3,33,3b| 68 [0,68| 32| 339 [ 9,4| 1952 | 1,84 | 36,86 1327 | 0,26| 0 | 4 [42,5|950| 6 | 36 | 6,20 | A
4 1 44a | 120,12 88| 80 | 2,2| 1757 | 2,05 | 5,86 | 211 (0,38 0 | 2 |90,0|950| 4 | 24 |39,67| C
Knotenpunktssummen: 835 3451
Gewichtete Mittelwerte: 0,33 16,67
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt
Knoten KP24 - August-Bebel-Str. / Nikolaus-Dirkopp-Str (LSA 329)
Auftr.-Nr. Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-56
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LISA+

Projekt Bielefeld

Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-57
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LISA+

PO NS

Projekt Bielefeld

Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013

Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-58




Brilon
Bondzio
Weiser

g p Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH
LISA+
SPL 3 VA (P0)
. TU=100
Signal-
gruppe N i TV VT T vIUUT T IOt T vIUUT T vINUT TN v IR TOUN, IR TN I O v
1,1a,1b 7| 7 | 56| 48 : 5
 ————
2,2a ™| 18 | 59 | 40 70 55
3,3a,3b,3c 37| 63 | 96 | 32 :mh
44a4b4c ~—| 63| 8 | 44 E 4 H
R4 - 64 9 44 9 65 [l 1
53,54 ~ 64 | 91| 27 6~1—
————
55,55a,55b l 17 | 56 | 39 17 ' 56
56,56a560 | | 17 | 39 | 22 17—:19
57,57a,57b L 17 | 39 | 22 1‘9
58,5858 | | 17 | 55 | 38 e
BVT53,54 <—| 64 | 91 | 27 ei4 91
BVTS5 | | 17 ] 53 | 36 L ")
BVT56 Pl 7] a0 | 22 - %
BVT57 | |17 ] 30 | 22 * -
BVT58 Pl 7] 53| 36 x o
53BL,54BL <—| 64 | 99 | 35
240 -~ 100
241 ~—| 63 | 8 | 45 b '
A R A A AR AR A R e e e e e ] ) NARALARARR S SR ARy
PU2-3 PU3-1 SY PU1-2
EP\AP\GSP
Angelehnt an:
Signalplanung vom 25.03.2011 der Stadt Bielefeld
Projekt Bielefeld
Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-59




Brilon
e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat e
S
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3 VA (P0) (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr G| SV | dss t © B s Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
3 »~ | 44a,4b4c| 44 | 13,84 | 2000 | 0,85 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1696
1 2 »~ | 44a,4b,4c| 44 | 13,91| 2000 | 0,85 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1692
1 { 1,1a,1b 48 | 0,00 [ 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
2 1 ( 2,2a 40 | 0,31 [ 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
1 ~ [ 3,33,3b,3c| 32 | 8,82 [ 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1894
’ 2 7\ 3,3a,3b,3c| 32 1906 | Mischfahrstreifen
PO NS, SPL 3 VA (P0)
zut.| Pt symool | sar |y |0l et o | e | st | e || S | | e | e | ook | | o | 1 | @SV
3 »~ | 44a,4b4c| 44 | 0,44| 56 | 383 | 10,6 1696 | 2,12 | 20,72 746 [0,51| O 8 75,2 1 95,0| 10 | 60 [20,25| B
1 2 o~ | 44a,4b,4c| 44 |0,44| 56 | 381 |10,6| 1692 | 2,13 | 20,67 744 | 0,51 0 | 8 | 756 [950| 10 | 60 | 20,24| B
1 < | Ltaib | 48 (048] 52 | 68 | 1,9 | 1800 | 2,00 | 24,00 864 |0,08| 0 | 1 | 529 |950| 3 | 18 | 14,05 A
2 1 < 2,2a 40 [0,40| 60 | 637 |17,7| 1800 | 2,00 | 20,00 720 | 0,88 2 | 18 | 100,0( 95,0 19 | 114 | 40,28| C
1 ~ |[3,3a,3b,3c| 32 |0,32| 68 | 431 |12,0| 1894 | 1,90 | 16,83| 606 | 0,71| 1 | 11| 91,9 |95,0| 14 | 84 | 34,21| B
’ 2 =~ |33a3b3c| 32 |0,32| 68 | 434 |12,1| 1906 | 1,89 | 16,94| 610 [0,71| 1 | 11| 91,2 |950| 14 | 84 |38,09| C
Knotenpunktssummen: 2334 4290
Gewichtete Mittelwerte: 0,68 31,43
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-60
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. Bondzio
Knotengeometrie il
Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH
LISA+
Herforder Str.
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Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Stral3e / Friedrich-Verleger-Strafte (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Blatt Anlage V-61
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Strombelastungsplan
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Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Stral3e / Friedrich-Verleger-Strafte (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Blatt Anlage V-62




Signalzeitenplan

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
SPL 3 VA (P0)
) TU=100
Signal-
gruppe An | Ab | An2| Ab2 1|0|2|0|3|O|||5|0|||7|O|8|0||9|0||
1,1a,1b,1c| 47 | 3
= I S R
2,28 9 42 10 42
3,3a,3b 54 | 3
44a 49 | 4
210 43 | 3 a3
211 11 | 39 28 AAAARAALRRRARRR SRR SARRNNNY
11 39
212 14 | 40 26 AAAAAARALIRRAHIRRRLRARNNNNY
14 40
[ | I B S S
230 50 | 2 52 Ea
o S o EE S
51,52 9 | 33 24 9 33
BVT51,52 | 9 | 32 23 5 >
B
53 9 | 27 18 5 g
s | I R S
54 9 | 46 37 5 +
Ee——Emm s
 —
BVT53,54 | 9 | 27 18 5 g
o S 3 N S
55,56 9 | 44 35 5 44
BVT5556 | 9 | 43 34 5 x
ey N R S
57,58 9 | 44 35 S o
=3 ——/——— /=
59,60 48 | 4 56 . o
BVT59,60 | 48 | 3 55 || I
] I T P 7 S
5,5a5b,5¢c| 20 | 32 | 58 | 94 | 46 T — 59 i %
I — S S
250 18 32 56 94 52 18 7] 56 H
61,62 09 | 10 | 37 | 48 | 22 | “E— %9
e —
{l
BVT6162 | 99| 8 |37 | 46 | 18 T T 99
T T e e e e e e e e
PU1-2 PU2-1 PU5-4 SY PU4-5
PU5-4 PU4-5 EP\GSP\AP
nur Dokumentation
Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Strafl3e / Friedrich-Verleger-Strafie (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Blatt Anlage V-63




Brilon
e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat .
S
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3 VA (P0) (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. [ Symbol Sgr tr | SV | Gsst n 2 B s | Bemerkung
. o [s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
3 1,1a,1b,1c| 55 | 3,59| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1964
1 4 1,1a,1b,1c| 55 | 3,59| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1964
5 L> 2,2a 32 [ 3,92| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 [Abbiegeradius 1766
4 el 4,4a 54 | 1,81 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 2000
’ 3 “A 3,3a,3b 48 | 6,93 2000 [ 0,96 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1928
2 — | 5,53,5b,5¢c| 46 | 6,15| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1940
N 3 — | 5,53,5b,5¢c| 46 | 6,11| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1940
PO, SPL 3 VA (P0)
zut.| Fstee | symboll - Sar | | T et o | e | k| o (| @ || | o0 | e | 0| o | 09 | &
3 1,1a,1b,1c| 55 | 0,55| 45 | 418 |11,6| 1964 | 1,83 | 30,00| 1080 | 0,39| 0 | 7 | 60,3 [95,0] 9 | 54 | 12,86 A
1 4 1,1a,1b,1c| 55 | 0,55| 45 | 418 |11,6| 1964 | 1,83 | 30,00| 1080 | 0,39| 0 | 7 | 60,3 [95,0] 9 | 54 | 12,86 A
5 L 2,2a 32 (0,32| 68 | 255 | 7,1 | 1766 | 2,04 | 15,69| 565 | 0,45| 0 | 6 | 84,7 (95,0 9 | 54 |27,02| B
4 d 4,43 54 [ 0,54| 46 | 997 |27,7| 2000 | 1,80 | 30,00| 1080 | 0,92| 5 | 28 | 100,0| 95,0 25 | 150 | 37,98| C
’ 3 “ 3,3a,3b | 48 |0,48| 52 | 375 | 10,4| 1928 | 1,87 | 25,69| 925 [041| 0 | 7 | 67,2|950| 9 | 54 | 16,80| A
2 — | 5,5a,5b,5c| 46 | 0,46| 54 | 309 | 8,6 | 1940 | 1,86 | 24,78 892 |0,35| 0 | 6 | 69,9 |950| 8 | 48 |17,34| A
! 3 — | 5,5a,5b,5c| 46 | 0,46| 54 | 311 | 8,6 | 1940 | 1,86 | 24,78| 892 |0,35| 0 | 6 | 69,5950 8 | 48 |17,36| A
Knotenpunktssummen: 3083 6514
Gewichtete Mittelwerte: 0,56 23,54
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Stral3e / Friedrich-Verleger-Strafte (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Blatt Anlage V-64




Brilon
. Bondzio
Knotengeometrie il
Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH
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Projekt Bielefeld

Knoten KP8 - Hermannstr. / Niederwall / Am Bach (LSA 409)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013

Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-65




Brilon
Bondzio
Strombelastungsplan
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Projekt Bielefeld
Knoten KP8 - Hermannstr. / Niederwall / Am Bach (LSA 409)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-66




Signalzeitenplan

Brilon
Bondzio
Weiser

A

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
SPL 3
_ TU=100

arepec Ay Ab A a2 TE R IO 0B 0 T B
b Ao [on 20 A T T e
22 o] 8 13 |/ e
33a3b 15| 20 14 i oe

4.4b | 67 | ot 23 T
5,50 24l o 14 |/ ]
6,6a,6b ~t+| 39 | 56 16 —

R1 450 | 88 28 o o ——
R6 <] | 37|56 18 A £
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BVT57,BVT58 14 | 58 44 = 58

BVT59,BVT60 99 | 13 | 40 | 56 | 30 | 0T T e o
53BL 99 | 40 41 /\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/}:‘o g'g
P, oo o ” SR R |
114B,1158 60 | 95 35 P el el el el s Rl
pow— oo ” S |
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VT114VT115 95 | 60 65 % o6 |
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Projekt Bielefeld

Knoten KP8 - Hermannstr. / Niederwall / Am Bach (LSA 409)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-67




Brilon
e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat et
S
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol | Sgr te | SV | Gss o e e 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. (Fz/h]
2 <J 1,1b 29 | 5,56| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 |Abbiegeradius 1654
1 3 l 1,1b 29 | 4,13 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1960
4 I—> 2,2b 13 [ 4,29| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1960
1 <L 3,3a,3b| 14 | 6,73| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1739
2 2 I 3,3a,3b| 14 | 6,02| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1942
3 <-| 5,5b 14 | 6,45( 2000 | 0,97 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1742
3 2 T 4,4b 23 | 5,47 | 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1948
1 |—> 4,4b 23 | 7,02| 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1639
4 4 6,6a,6b| 16 | 8,75| 2000 | 0,95 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1706
4 3 — [ 6,6a,6b| 16 | 3,83 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1962
2 3 6,6a,6b| 16 | 5,88 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1748
PO, SPL 3
.| Fotw. | Symbal | Sor | (6| i ed e | o tsra | o (| 9 || 8| o | o || o | 1 | O
2 < 1,1b | 29 (0,29 71| 54 | 1,5| 1654 | 2,18 | 13,33| 480 [0,11| 0 | 1 | 66,7 |950| 3 | 18 | 26,06| B
1 3 l 1,1b 29 10,29 71 | 121 | 3,4| 1960 | 1,84 | 15,78 568 | 0,21| O 3 1893|950| 5 | 30 (2686 B
4 L> 2,2b 13 |1 0,13| 87 70 1,9] 190 | 1,84 ( 7,08 | 255 (0,27 O 2 | 100,01 950 4 | 24 (39,25 C
1 <L 3,3a,3b| 14 | 0,14| 86 | 104 | 2,9| 1739 | 2,07 | 6,75 | 243 (043 O 3 1100,0|950| 5 | 30 (3933 C
? 2 I 3,3a,3b| 14 | 0,14| 86 83 231942 | 1,85 7,56 | 272 | 0,31 O 2 | 86,7950 4 | 24 (38,63 C
3 <-| 5,5b 14 | 0,14| 86 62 1,7 1742 | 2,07 | 6,78 | 244 (0,25 O 2 | 100,01 950 4 | 24 (38,34 C
3 2 T 4,4b 23 10,23| 77 | 201 | 56| 1948 | 1,85 | 12,44 448 | 045| O 5] 896]950| 8 48 | 33,06| B
1 |—> 4,4b 23 10,23 77 57 1,6 | 1639 | 2,20 | 10,47| 377 [ 0,15| O 1 63,2 | 95,0 3 18 | 30,71 B
4 4 6,6a,6b| 16 | 0,16| 84 80 | 2,2 1706 | 2,11 | 7,58 | 273 | 0,29| O 2 |1 90,0|950| 4 | 24 (37,02 C
4 3 — | 6,6a,6b| 16 |0,16| 84 | 183 | 51| 1962 | 1,83 | 8,72 | 314 | 0,58| 0O 5 1984|950| 8 | 48 (38,91 C
2 — | 66a6b| 16 [016| 84 | 17 | 05| 1748 | 2,06 | 7,78 | 280 |0,06| O | 0 | 00 [950| 1 | 6 [3563] C
Knotenpunktssummen: 1032 3754
Gewichtete Mittelwerte: 0,36 35,04
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP8 - Hermannstr. / Niederwall / Am Bach (LSA 409)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-68




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Projekt Bielefeld

Knoten KP9 - Niederwall / Kreuzstr. / Detmolder Str. / Spiegelstr. (LSA 411)

Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-69
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Bondzio
Weiser
Strombelastungsplan
Lsae fiir Verkehrswesen mbH
PO
Projekt Bielefeld
Knoten KP9 - Niederwall / Kreuzstr. / Detmolder Str. / Spiegelstr. (LSA 411)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-70




Brilon
. . Bondzio
Signalzeitenplan
R —
LISA+
SPL 3

_ TU=100
aripoe moypo e 00 20 %0 40 % %0 0 80 0]
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44b ~1 65|84 18 o ———
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59BL -~ 21| 91| 70 2';; \/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/311—
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1108,1118 | 66 | 25 | 5o |FHHHHHH T il s el s R el ki
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Die Freigabe der OV-Signale wird unterdriickt, wenn nicht die richtige Weichenlage vorliegt.
Die Masmo-Steuerung darf deshalb im Festzeitbetrieb nicht ausgeschaltet werden!

Projekt Bielefeld

Knoten KP9 - Niederwall / Kreuzstr. / Detmolder Str. / Spiegelstr. (LSA 411)

Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-71
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e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat .
R —
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. [ Symbol|  Sgr fe | SV | Gsst o © e 9s Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
2 ‘;/ 1,1a,1b| 20 1738 | Mischfahrstreifen
' 3 4 1,1a,1b| 20 | 5,26 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1950
1 2 [ 2,2a,20| 41 1917
2 2 | 2,2a,2b| 41 | 4,88| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1954
2 ~~ 4,4b 18 | 4,95( 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1954
! 1 ?\ 3,3b | 48 1954 | Mischfahrstreifen
PO, SPL 3
zut.| Pt | symbol| - ar |y || el | o | e | k| o6 | e | @ | | | oo [ okt | g6 |t | ) | @SV
2 ‘;/ 1,1a,1b| 20 | 0,20( 80 91 2,5 1738 | 2,07 | 9,67 | 348 (0,26 O 2 |179,1(950( 4 24 [33,77| B
' 3 4 |1,1a,1b| 20 | 0,20] 80 | 133 | 3,7 | 1950 | 1,85 | 10,83| 390 |0,3a| o | 3 |s1,2|950| 6 | 36 |34,34| B
1 ~Z | 2,2a,2b| 41 | 0,41| 59 | 422 |11,7| 1917 | 1,88 | 21,83| 786 | 0,54| 0 | 9 |76,8]950| 11 | 66 | 22,32 B
2 2 * |22a,2b| 41 |0,41| 59 | 430 |11,9| 1954 | 1,84 | 22,25| 801 |0,54| 0 | 9 |753|950| 12| 72 |22,32| B
2 ~ | 44 | 18 |o0,18| 82| 202 | 56| 1954 | 1,84 | 9,78 | 352 |0,57| o | 5 |89,1]950| 8 | 48 |37,50]| ¢
! 1 S | 33> | 48|048| 52| 682 |18,9| 1954 | 1,84 | 26,06| 938 (0,73 1 | 16 [84,5|950| 16 | 9 |23,83| B
Knotenpunktssummen: 1960 3615
Gewichtete Mittelwerte: 0,58 25,76
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP9 - Niederwall / Kreuzstr. / Detmolder Str. / Spiegelstr. (LSA 411)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-72




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
Weiser £ N

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
3
"10,10a,100" (kfz) 2 "8,8a" (Kfz)
10,108, 106" (kfz) 4 R3,R8 (Rad)
10,10a,10b" (Kiz) 13 5 "8,8a" (Kfz)
9 107 (Tram)
6
7
8
4 /\
"61,62" (QS1
"63,64" §Q32§
"65,66" (QS3,
7118 12 9 131014 1 2 3 4 5 6
[ N
[ N
L
N
s§gg§gye
TeeEey
SRR
gagg~s
g oL s
%
<)
S
. =
104G,104R (Tram) 1104\TK2101;|:I101L101G (Tram)
8%
)]
2=
Bz
Projekt Bielefeld
Knoten KP10 - Adenauerplatz / Kreuzstr. / Artur-Ladebeck Str. (LSA 518)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-73
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Strombelastungsplan
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Projekt Bielefeld

Knoten KP10 - Adenauerplatz / Kreuzstr. / Artur-Ladebeck Str. (LSA 518)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-74




Signalzeitenplan

Brilon
Bondzio
Weiser

A

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
SPL 3

, TU=100
sy An b v TE Q10 20 0 A0 0 80 T %
11a.1b f‘ s | a3 4 —_32

27 oz | o0 % |2 _—.........—
33a vl 64| oo 34 |& N ———
2 da | o8 | 44 |74 |62 | 52 —442 AT il
55,5 2 [« ) R e ——

6,6a <-| 51 | 66 14 . Hﬁz

7,7a 72 | 48 75 48 73

8.8a 65| 2 36 |FL 66

R3 7164 5 40 5 65

10,102,100 —»| 47 | 66 18 D ——

101G — 6 |14 g |[E—=

101L < 48 | 57 9 ——

103R w| 48 | 54 6 T

104G —l 6 | 14 g |

5152 o o — ===
5350 0l o P p———...——
55,56 t 3 | 48 45 #&

5758 115 [ o e

5960 t 75 | 42 67 _'42 |
6162 ~—— 48 |69 | 86 | 93 | 28 S — ——
- S P ” -
6566 ~— 52 | &3 1 ]

BL10111 | | 99 | 20 | 41 | 63 | 52 |FHEHHHHHHHHHHHH R o
BL112/113 .| 42 | 98 56 i el ke Rl e B whode ko nhde kel ke
BL114/115 «~| 46 | 7 61 |[FHHE el s i s e Rl s i e
L1617 | 65| 2 37 |F, ake bl s kel el bl
BL118/119 t 65 | 25 60 |HHHHHHHHHH Pl s el il Bl
103L | 67 | o4 27 T ————
104R — 70 | o1 21 o
RS 65| 2 36 L2 66

11 - |51 2 51 |1y 3

107 ~—| 70 | 99 29 = %

EP\AP\GSP

Die Freigabe der OV-Signale (auRer 107) wird unterdriickt, wenn nicht die richtige Weichenlage vorliegt.
Die Masmo-Steuerung darf im Festzeitbetrieb nicht ausgeschaltet werden!

Projekt Bielefeld

Knoten KP10 - Adenauerplatz / Kreuzstr. / Artur-Ladebeck Str. (LSA 518)

Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-75




Bewertung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3 (TU=100)

2uf. | Fstr.Nr. | Symbol|  Sgr b SV G 1 2 B 9 _| Bemerkung
[s1| %] | (F2/h | paktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 J 1,1a,1b 34 | 14,47 | 2000 | 0,83 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 1654
8 J 1,1a,1b 34 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 2000
3 J 1,1a,1b 34 | 7,59 | 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 1918
1 10 J 1,1a,1b 34 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 2000
11 J 1,1a,1b 34 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 2000
4 J» 1,1a,1b 34 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
5 l—— 1,1a,1b 34 | 6,02 | 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1942
1 L= 2,2a 46 | 4,94 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1954
3 2 -« 3,3a 34 | 7,12 | 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1926
3 -— 3,3a 34 | 6,81 | 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1930
2 I 8,8a 36 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
5 I 8,8a 36 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
2 6 0 | 0,00 | 3000 3000
7 0 | 0,00 | 3000 3000
1 ‘T 6,6a, 11 51 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
2 ﬁ 6,6a, 11 51 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
3 5,5a,5b 39 | 6,68 | 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1932
¢ 4 5,5a,5b 39 | 6,93 | 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1928
5 r 4,4a 52 | 7,36 | 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1922
6 F’ 4,4a 52 | 7,59 | 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1918
3 — | 10,10a,10b| 18 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
11 2 —= | 10,10a,10b| 18 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
1 — | 10,10a,10b| 18 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
PO, SPL3
o | Fante symol| o | 6| 6 e | o | e 0 || O || | oo | o | | 1| 6 |
1 J 1,1a,1b | 34 |034| 66 | 159 | 4,4 | 1654 | 2,18 | 15,61| 562 |0,28| 0 | 3 |67,9|950| 6 | 36 | 24,10 B
8 J 1,1a,1b 34 10,34| 66 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 18,89| 680 (0,00| O 0]00]|90f 0 0 [ 000 A
3 J 1,1a,1b 341034| 66 | 145 | 40| 1918 | 1,88 | 18,11| 652 [ 0,22| 0 3 |745| 90| 5 30 23,5 B
1 10 J 1,1a,1b 34 10,34| 66 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 18,89 680 [0,00| O 000|950 0 0 [ 000 A
11 J 1,1a,1b 34 | 0,34 66 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 18,89 680 [0,00| O 0]00]|9,0f 0 0 [ 000 A
4 J-— 1,1a,1b 34| 034| 66 | 134 | 3,7 | 2000 | 1,80 | 18,89| 680 |0,20| O 3 /80,6[950( 5 | 30|2334| B
5 l—— 1,1a,1b 34| 034 66 | 166 | 4,6 | 1942 | 1,85 | 11,17| 402 | 041| O 4 |86,7|950| 6 36 | 34,38 B
1 L 2,2a 46 | 046 54 | 324 | 9,0 | 1954 | 1,84 | 24,97| 899 |0,36| O 6 |66,7)950 9 | 54|17,48| A
3 2 -— 3,3a 34 |034| 66 | 281 | 7,8 | 1926 | 1,87 | 18,19| 655 | 0,43| O 6 |769]950 9 | 54|2550| B
3 -« 3,3a 34 |034| 66 | 279 | 7,8 | 1930 | 1,87 | 18,22| 656 | 0,43| O 6 | 77,4|950( 9 54 | 2546| B
2 I 8,8a 36 | 0,36| 64 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 20,00| 720 (0,00 O 0] 00|90 0 0 [ 000 A
5 I 8,8a 36 | 0,36| 64 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 20,00| 720 (0,00 O 0] 00|90 0 0 [ 000 A
2 6 0 3000
7 0 3000
1 l 6,6a, 11 51 051 49 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 28,33| 1020 | 0,00| O 0] 00|90 0 0 [ 000 A
2 hal 6,6a, 11 51 051 49 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 28,33| 1020 | 0,00| O 0] 00|90 0 0]000| A
3 5,5a,5b 39 |039| 61 | 374 | 10,4| 1932 | 1,86 | 20,92| 753 [0,50| O 8 | 77,001 950( 11 | 66 | 23,07| B
! 4 5,5a,5b 39 |039| 61 | 375 | 10,4| 1928 | 1,87 | 20,89| 752 [ 0,50| O 8 |76,8|950( 11 | 66 | 23,10| B
5 r’ 4,4a 52 052 48 | 367 |10,2| 1922 | 1,87 | 27,75| 999 |0,37| 0 6 | 589|950 9 54 [ 14,25 A
6 r’ 4,4a 52 | 052 48 | 369 |10,3| 1918 | 1,88 | 27,69| 997 | 0,37 O 6 | 585|950 9 54 | 14,28 A
3 — | 10,10a,10b| 18 | 0,18| 82 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 10,00| 360 (0,00 O 0] 00|90 0 0]000| A
11 2 — | 10,10a,10b| 18 [ 0,18| 82 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 10,00| 360 (0,00 O 0] 00|90 0 0]000| A
1 — | 10,10a,10b | 18 | 0,18| 82 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 10,00| 360 (0,00 O 0] 00|90 0 0 [ 000 A
Knotenpunktssummen: 2973 14607
Gewichtete Mittelwerte: 0,39 21,46
TU=100s T=3600s
Tabelle gem&R Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP10 - Adenauerplatz / Kreuzstr. / Artur-Ladebeck Str. (LSA 518)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-76
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Projekt Bielefeld
Knoten KP11 - Alfred-Bozi-Str. / Obernstr. / Von der Recke Str. (LSA 520)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-77




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
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Projekt Bielefeld
Knoten KP11 - Alfred-Bozi-Str. / Obernstr. / Von der Recke Str. (LSA 520)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-78




Brilon
Bondzio
Weiser

Signalzeitenplan
g p T —
LISA+
SZP 3#2 VA PO
Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 TU=1O|O
gruppe An | Ab | TF Iyttt dnn e s s b e e b b e e e
tbtc  ~| |86 27 | 40 L =
2,26 Ll gs| 5 | 18 [ 2
3,3a ~H s | 71| 11
4,4b,4c 1—— 14 | 51 | 36
5,5b ~1| 30| 53|22
66a6b  —f=| 59 | 81 | 21
7,7b,7¢,7d 10 | 47 | 36
8.8b 26 | 67 | 40
R1 < | 84| 23|38
R4 b 12| 53 | 40
201 51| 5 | 54
202 13 | 47 | 34
51,52 ~| 31| 69 | 38
53,54 | 60 | 12 | 52
53BL,54BL ~—| 60 | 5 | 45
55,56 I 14 | 49 | 35
57,58 ~| 58 | 86 | 28
59,60 ~| 35| 54 | 19
61,62 } | 86| 3|48
63,64 I 79 | 23 | 44 ;
R R R R A LR RS A AR LS AR AR LAY RERAN RS AR RAARE RS RARAN AR RAREE
uzP
Projekt Bielefeld
Knoten KP11 - Alfred-Bozi-Str. / Obernstr. / Von der Recke Str. (LSA 520)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-79




Brilon
e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat .
S
LisA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SZP 3#2 VA P0 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. [ Symbol|  Sgr e | SV | Gsa n © e gs Bemerkung
(] | [%] | F2/M]] paytor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
2 4—1 1,1b,1c| 40 | 8,92 | 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1703 | Mischfahrstreifen
4 3 l 1,1b,1c| 40 | 8,90 | 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1892
4 I—> 2,2b 18 | 5,98 | 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1748
3 1 4—1— 3,3a 11 | 19,35| 2000 | 0,78 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1395 | Mischfahrstreifen
5 5,5b 22 | 2,20 | 2000 [ 0,99 (Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1777
4 4,4b,4c| 36 | 9,43 | 2000 | 0,94 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1880
2 3 T 4,4b,4c| 36 | 9,40 | 2000 | 0,94 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1880
2 |—> 4,4b,4c| 36 | 3,92 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1766
3 —f 6,6a,6b| 21 | 6,45 [ 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1742
1 2 —‘-v 6,6a,6b| 21 | 2,06 [ 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1777 | Mischfahrstreifen
1 3 6,6a,6b| 21 | 3,09 [ 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1771
PO, SZP 3#2 VA PO
zut.| Fstee | symbol| - Sar | (| f | i | ea| 2| e | st | 190 | | 9 |06 P | o | okt | 1| o | 80 | O
2 1,1b,1c| 40 |0,40| 60 | 213 | 59| 1703 | 2,11 | 18,92| 681 |0,31| 0 | 4 | 67,6 |950| 7 | 42 |[20,57| B
4 3 1,1b,1c| 40 |0,40| 60 | 236 | 6,6 | 1892 | 1,90 | 21,03 757 |0,31| 0 | 4 | 61,0 |950| 7 | 42 |[20,57| B
4 L 2,2b | 18 |0,18| 82 | 117 | 3,3| 1748 | 2,06 | 8,75 | 315 [0,37| 0 | 3 | 92,3 |950| 5 | 30 |36,03| C
3 1 <—I— 33 | 11 0,11 89 | 31 | 09| 1395| 2,58 | 4,25 | 153 [0,20] 0 | 1 |100,0]/950[ 2 | 12 |40,11| C
5 <-| 5,5b 22 (0,22 78 | 182 | 51| 1777 | 2,03 | 10,86 391 | 0,47| O 4 | 79,1]950| 7 42 (33,89 B
4 4,4b,4c| 36 [0,36| 64 | 297 | 83| 1880 | 1,91 | 18,81| 677 | 0,44 O 6 | 72,7 1950 9 54 124,32 B
2 3 4,4b,4c| 36 [0,36| 64 | 298 | 83| 1880 | 1,91 | 18,81| 677 | 0,44 O 6 | 72,5950 9 54 124,34 B
2 |—> 4,4b,4c| 36 | 0,36| 64 | 153 | 4,3 | 1766 | 2,04 | 17,67| 636 [ 0,24| 0 3 | 70,6|950( 6 36 22,42 B
3 4 6,6a,6b| 21 0,21 79 62 1,7 | 1742 | 2,07 | 10,17| 366 | 0,17 O 1 58,1 (950| 3 18 | 32,36| B
1 2 —;—» 6,6a,6b( 21 (0,21| 79 | 194 | 54| 1777 | 2,03 | 10,36| 373 |0,52| O 51928950 8 48 | 35,03| C
1 3 6,6a,6b( 21 (0,21| 79 | 194 | 54| 1771 | 2,03 | 10,33| 372 |0,52| O 5 1928|950 8 48 | 35,04| C
Knotenpunktssummen: 1977 5398
Gewichtete Mittelwerte: 0,40 27,50
TU=100s T=23600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP11 - Alfred-Bozi-Str. / Obernstr. / Von der Recke Str. (LSA 520)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-80
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Projekt Bielefeld
Knoten KP13 - Stapenhorststralle / Ostwestfalendamm (LSA 247)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-81
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Projekt Bielefeld

Knoten KP13 - Stapenhorststralie / Ostwestfalendamm (LSA 247)

Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-82




Signalzeitenplan e X

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
SZP 3#3 Phasentausch P0
. TU=100
Signal-
gruppe An | Ab | An2 |Ab2 | TF O|1|0|2|0|3|0|4|0|5|0|6|0|7|0|8|0|||
. —
1,1a “~| 58 | 77 18 e =
. I v
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33a3b3c ~&| 90 | 3 12 = =
I — 7 R P
44a L{ 11| 25 13 > =
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N Vo ey
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==1Geb Unterlagen der Stadt Bielefeld, Stand: 25.9.2006
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Projekt Bielefeld
Knoten KP13 - Stapenhorststralie / Ostwestfalendamm (LSA 247)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-83




Brilon
Bondzio

Bewertung der Verkehrsqualitat I

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SZP 3#3 Phasentausch P0 (TU=100)

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr tr | SV | Gset o 2 B s | Bemerkung
[s] | [%]| [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 < 8,8a 13 1764
' 3 L» 4,4a 13 1690
1 t 5,5a 25 | 4,79| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1759
2 3 - 1,1a 18 [ 5,00 2000 | 0,98 |[Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1952
4 ‘;\ 1,1a 18 | 5,02| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1757
4 ‘7 2,2a,2b 18 | 5,08| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1952
3 3 ‘7 2,2a,2b 18 | 5,06| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1952
1 /~s 6,6a,6b 27 | 4,98| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 [Abbiegeradius 1757
6 \Z; 3,33,3b,3c| 12 | 5,33 2000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1950
4 ~~ | 3,3a,3b,3c| 12 | 4,35| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1958
! 3 ~~ | 3,3a,3b,3c| 12 | 5,38 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1948
1 7 7,7a 21 [ 5,10| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 [Abbiegeradius 1757
P0, SZP 3#3 Phasentausch P0
.| Pt | symbol| o | F | el o | | e | o [ram| 9 | 6|6 | ok | oo | 0| o | 1 | @

8,8a 13 |0,13| 87 | 108 | 3,0| 1764 | 2,04 | 6,36 | 229 | 0,47| 0o | 3 |100,0|950| 5 | 30 |40,33| C

4,4a 13 |0,13| 87 | 103 | 2,9| 1690 | 2,13 | 6,11 | 220 | 0,47| 0o | 3 |100,0|950| 5 | 30 |40,30| C

5,5a 25 |0,25| 75 | 167 | 4,6 | 1759 | 2,05 | 12,22| 440 |038| 0 | 4 | 86,2 | 950 7 | 42 | 31,08 B

1,1a 18 |0,18| 82 | 160 | 4,4 | 1952 | 1,84 | 9,75 | 351 |0,46| 0 | 4 | 90,0 [950| 7 | 42 |36,62| C

1,1a 18 (0,18 82 | 259 | 7,2 1757 | 2,05 | 8,78 | 316 | 0,82 2 7 | 97,3(950( 13| 78 [ 64,51 D

2,2a,2b 18 | 0,18 82 | 236 | 6,6 | 1952 | 1,84 9,75 | 351 | 0,67 O 6 | 91,5950 10 | 60 | 41,26 C

2,2a,2b 18 | 0,18 82 | 237 [ 66| 1952 | 1,84 9,75 | 351 | 0,68 O 6 [ 91,1950 10 [ 60 | 41,67| C

6,6a,6b 27 (0,27 73 | 301 | 8,4 1757 | 2,05 | 13,17 474 [ 0,64| O 7 | 83,7950 10 | 60 | 32,17 B

3,3a,3b,3c| 12 (0,12| 88 [ 169 | 4,7| 1950 | 1,85 | 6,50 | 234 [ 0,72| 1 5 1100,0(950( 9 | 54 |57,65[ D

3,3a3,3b,3c| 12 (0,12| 88 [ 92 | 2,6 1958 | 1,84 | 6,53 | 235 [ 0,39| 0O 2 | 783950 5 [ 30]40,63| C

3,3a,3b,3c| 12 [0,12| 88| 93 | 26| 1948| 1,85 | 6,50 | 234 [040| 0 | 2 | 77,4 |950| 5 | 30 |40,66| C

NN R |7 A

7,7a 21 |0,21| 79 | 294 | 8,2| 1757 | 2,05 | 10,25| 369 | 0,80 2 | 8 | 98,0 | 95,0| 13 | 78 | 55,69 D

Knotenpunktssummen: 2219 3804

Gewichtete Mittelwerte: 0,63 44,70

TU=100s T=3600s

Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Projekt Bielefeld

Knoten KP13 - Stapenhorststralle / Ostwestfalendamm (LSA 247)

Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-84




Knotengeometrie
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Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Karl-Eilers-Stral3e

Projekt Bielefeld

Knoten KP15 - Elsa Brandstrom Str. / Karl-Eilers Str. (LSA 526)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 02 - Bestand Vorfahrt Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-85
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Projekt Bielefeld
Knoten KP15 - Elsa Brandstrom Str. / Karl-Eilers Str. (LSA 526)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | 02 - Bestand Vorfahrt Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-86




Bewertung Einmundung ohne LSA

Brilon
Bondzio
Weiser £ N

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Bewertungsverfahren: HBS Ausgabe 2001

Knotenpunkt: KP15 - Elsa Brandstrom Str. / Karl-Eilers Str. (LSA 526), TK 1 (Einmiindung)
Belastung: PO (100%)

Lage des Knotenpunktes: innerorts

Folgebelastung:

aus vorheriger Belastung abgeleitet; Kapazitat 125 %; Verkehrsstéarke 80 %

i - | Spurlange Aufweitun
Arm Vorfahrtsregelung Dr§|ec:<s P 9 J
Inse Spur| Platze Art Platze
7 7 | Vorfahrt gewahren! nein 1 ~ nicht eindeutig 1 "
£
1] - )
1 L%y Hauptstrasse nein B -
- ) 1 -
2 |k Hauptstrasse nein 5 -
Ran Verkehrs- u\b/z:gk]:ﬁrrin. Grund- Kapazitit Kapazitats- o Wahrsch. 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitats- | Verkehrs-
Strom 9| stirke ) kapazitat P reserve Sattigungs- | rlickstau- lange lange | Wartezeit| stufe strom
starke grad freier
(HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h [ Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E S A.F
1»2 1 321 2000 1679 0,16 1,000 0,0 A 2
1»7 1 51 1800 1749 0,03 1,000 0,0 A 3
7»1 3 30 717 372 346 316 0,09 0,913 0 0 11,4 B 4
7»2 2 171 181 770 770 599 0,22 0,778 1 1 6,0 A 6
2»7 2 63 361 909 909 846 0,07 0,931 0 0 4,3 A 7
2»1 1 329 2000 1671 0,16 1,000 0,0 A 8
1 51 1800 1749 0,03 - 0,0 A 3
7 201 843 642 0,24 - 56 A 4+6
Projekt Bielefeld
Knoten KP15 - Elsa Brandstrom Str. / Karl-Eilers Str. (LSA 526)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 02 - Bestand Vorfahrt Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-87




Knotengeometrie
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"7 7b’ ~
k) "’ ~
n (2]
225, R S
)
5
?
N
Q
Projekt
Knoten KP17 - Jollenbecker Str. / Mindener Str. / Am Giterbahnhof (LSA 251)
Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-88




LISA+

Strombelastungsplan

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

PO

Projekt

Knoten KP17 - Jollenbecker Str. / Mindener Str. / Am Giterbahnhof (LSA 251)

Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-89




Brilon
. . Bondzio
Signalzeitenplan
Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH
LISA+
SZP 3#1 VA Analyse
; TU=100
Signal-
gruppe An | Ab | An2 |Ab2 | TF |?III2I0I3I0I4I0I5I0I6IOI7IOI8I0III
1,1b ~{| o7 | 26 28 * =
e —— ) I
2,2b o~ 11| 23 11 12 23
7 I v
33a3b3c “A| 30 | 52 21 a1 52
4BL < |98 | o7 99 A/V\AM/V\AM/W\AA/V\AM/V\A/WWV\A/WVWWVWWVWV\@Q
55b —| 78| 7 28 _7Zl 579_
- I o ey
6,6b 77 | 90 12 78 )
7 —
77a7b | 58| 73 14 59 7
]
51-52 J 13190 59 r %
. — "
53-54 J 115 55 40 5 55
55.56 | 57 | 21 64 —1 o
—1 R —
57-58 ~| 82| 9 | 33]|55] 49 o 33 55 82
L —
61-62 J112]es 53 - o
L e e ey
63-64 J 63|85 22 3 r
65-66 | 78 | 52 74 52 7ﬁ
—
67-68 | 98| 29| 61|76 |46 | o1 76 o8
LRI LN I UL I UL MU I I LN LRI IS I I LS IS IR I LN IR
— Dunkel Unterlagen Stadt Bielefeld, Stand: 13.1.2004
=1 Gelb
N GelbBlinken
[ Gruen
= Rot
E=1 Rotgeb
Projekt
Knoten KP17 - Jollenbecker Str. / Mindener Str. / Am Giterbahnhof (LSA 251)
Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-90




LISA+

Bewertung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SZP 3#1 VA Analyse (TU=100)

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr tr | SV | Gset o 2 B s | Bemerkung
[s] | [%]| [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]

1 ~/ 0 |[5,17| 3000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 2633

1 3 A 7,7a,7b 14 | 5,23| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1950
4 4 7,7a,7b 14 [ 4,96 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1952
1 ‘*L 1,1b 28 | 5,01| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 |Abbiegeradius 1757

? 3 o~ 2,2b 11 | 4,88| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1759
4 ‘7 3,33,3b,3c| 21 | 4,86 2000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1954

3 3 ‘f 3,33,3b,3c| 21 | 4,86( 2000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1954
1 /> 3,33,3b,3c| 21 | 4,92 2000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1759
6 ~ 6,6b 12 | 4,69| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1956
4 ~ 5,5b 28 | 4,98| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 1952

! 3 ~ 5,5b 28 | 4,98| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 1952
1 7 0 |4,93| 3000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 2638

Analyse (Venus geandert), SZP 3#1 VA Analyse

.| Pt symboll o | F g el e | e | sp| w0 || 9 || | o6 [ o | | | @ | O
1 ~/ 232 2633

1 3 f. 7,7a,7b | 14 |0,14| 86 | 172 | 4,8 | 1950 | 1,85 | 7,58 | 273 [0,63| 0 | 5 |100,0|950| 8 | 48 | 40,56| C
4 4 7,7a,7b | 14 [0,14| 86 | 141 | 3,9 | 1952 | 1,84 | 7,58 | 273 |0,52| 0 | 4 [100,0{950| 6 | 36 |39,86| C
1 ~L 1,1b 28 | 0,28 72 | 419 |11,6| 1757 | 2,05 | 13,67| 492 | 0,85| 2 | 12 | 100,0|95,0| 16 | 96 | 51,52| D

2 3 o~ 2,2b 11 |0,11| 89 | 123 | 3,4| 1759 | 2,05 | 5,36 | 193 [0,64| 0 | 3 | 87,8|950| 6 | 36 |42,58| C
4 ‘7 3,3a,3b,3c| 21 (0,21 79 | 288 | 8,0 | 1954 | 1,84 | 11,39| 410 | 0,70| 1 8 [100,0|950| 11 | 66 | 42,47| C

3 3 ‘f 3,3a,3b,3c| 21 (0,21 79 | 288 | 8,0 | 1954 | 1,84 | 11,39| 410 | 0,70| 1 8 |100,0(950| 11 | 66 | 42,47 C
1 I 3,3a,3b,3c| 21 (0,21| 79 [ 61 1,7 | 1759 | 2,05 | 10,25 369 | 0,17| 0 1]590(950| 3 | 18 32,34 B
6 ~ 6,6b 12 {0,12| 88 | 64 | 1,8 1956 | 1,84 | 6,53 | 235 | 0,27| O 2 [100,0|950( 4 | 24 |40,03| C
4 ~ 5,5b 28 10,28| 72| 201 | 56| 1952 | 1,84 | 15,19| 547 | 0,37| O 4 | 71,6 |950| 7 42 128,90 B

! 3 ~ 5,5b 28 |0,28] 72| 201 | 5,6 | 1952 | 1,84 | 15,19| 547 | 0,37| 0 | 4 | 71,6 |950| 7 | 42 | 28,90| B
1 7 284 2638

Knotenpunktssummen: 2474 3749
Gewichtete Mittelwerte: 0,61 40,88
TU=100s T=23600s

Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Projekt

Knoten KP17 - Jollenbecker Str. / Mindener Str. / Am Giterbahnhof (LSA 251)

Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013

Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-91




Knotengeometrie
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Projekt

Knoten KP18 - Jollenbecker Str. / Weststr. (LSA 252)

Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-92




Strombelastungsplan
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Bondzio
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Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

PO

Projekt

Knoten KP18 - Jollenbecker Str. / Weststr. (LSA 252)

Aufir.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-93
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. . Bondzio
Signalzeitenplan
Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH
LISA+
SZP 3#2 VA PO
; TU=100
Signal-
gruppe An | Ab | TF O....|....1|0....|....2|O....|....3|0....|....4|0....|....5|0....|....6|0....|....7|0....|....%Q...|....$9|()....|....
AT T A
1,1b N 10| 51| 40 L L
A T
2,2b | 10| 28 | 17 2 -
3,3a ~y| 10| 31| 20 1 31
4.4b A | 34|81 46 i L
5,50 MEAEAES - L
6.6a6b6c S| 89| 5 | 15 rsZ E
51-52 #7089 1 |12 [ 89
e —
53-54 N 35| 79| 44 - 79
5556  +7| 89| 1 | 12 [B R
57-58 N 10 47| 37 - e
5960 N\ 0
e e e ey
6RE X 57| 83| 26 I =
R R B R R L B B R RARRERRS Rt s EEEEE BERRS DSOS
— Dunkel Erstellt auf Grundlagen von:
== Gelb Unterlagen der Stadt Bielefeld, Stand: 22.3.94
[ Gruen
e ROt
B= Rotgelb
Projekt
Knoten KP18 - Jollenbecker Str. / Weststr. (LSA 252)
Aufir.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-94
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e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat .
S
LisA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SZP 3#2 VA P0 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr e | SV | Gss n 2 B 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [F2/h]| Fagtor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 k- 6,6a,6b,6c, 6RE| 41 [ 5,05 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |[Abbiegeradius 1757
2 2 »~ 6,6a,6b,6c 15 | 5,26 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1950
3 ( 6,6a,6b,6c 15 | 4,92| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1954
3 -\ 2,2b 17 | 3,33| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1966
3 2 \ 1,1b 40 | 5,16 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1950
1 { 0 | 5,00| 3000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 2928
4 1 A 3,3a 20 | 4,64 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1760
1 )\ 4,4b 46 | 4,94| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1759
' 2 \» 5,5b 29 [ 5,08 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1952
PO, SZP 3#2 VA PO
2uf. | Fotr.Nr. | Symbol) - Sor @ | 7| @ | w| | w| kel 9 | @ || | e | | En| | e | o
1 X~ | 6,6a,6b,6c, 6RE| 41 | 0,41| 59 | 99 | 2,8 | 1757 | 2,05 | 20,00| 720 |0,14| 0o | 2 |72,7|950| 4 | 24 | 18,46| A
2 2 e 6,6a,6b,6¢ 15 |0,15| 85| 57 | 1,6 | 1950 | 1,85 | 8,14 | 293 |0,19| 0 | 1 |63,2|950( 3 | 18 |37,21| C
3 < 6,6a,6b,6¢ 15 |0,15| 85 | 61 | 1,7 | 1954 | 1,84 | 8,14 | 293 |0,21| 0 | 1 |59,0(950| 3 | 18 |37,29| C
3 - 2,2b 17 |0,17| 83| 90 | 2,5| 1966 | 1,83 | 9,28 | 334 |0,27| 0 | 2 |80,0(950( 5 | 30 |36,10| C
3 2 \ 1,1b 40 |0,40| 60 | 640 |17,8| 1950 | 1,85 | 21,67| 780 | 0,82 2 | 17 | 95,6 950]| 18 | 108|35,11| C
1 ( 120 2928
4 1 A 3,3a 20 |1 0,20| 80 | 194 | 54 | 1760 | 2,05 | 9,78 | 352 | 0,55| O 5 192,8(950( 8 48 | 35,96 C
1 )\ 4,4b 46 (0,46 54 | 425 | 11,8| 1759 | 2,05 | 22,47| 809 (0,53 O 8 |67,8]950| 11 | 66 [ 19,23| A
' 2 \v 5,5b 29 10,29| 71 | 354 | 9,8 1952 | 1,84 | 15,72| 566 | 0,63| O 9 [91,5]/950| 11 | 66 [30,79| B
Knotenpunktssummen: 2040 4147
Gewichtete Mittelwerte: 0,59 30,20
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt
Knoten KP18 - Jollenbecker Str. / Weststr. (LSA 252)
Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-95
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"2,2a,2b" (Kfz)
"2,2a,2b" (Kfz)

agessus)ieg

egensieWWZ

(1'2n2) .95'GGLAE. 95 GG w

(12av) 1925".85' LG 1AE. W8S LGu

*12,12a,120" (KfzRad)
"12,12a,12b" (Kfz)

(1SD) .92'SLLA8. 9L'SLu

Herorder Norg

Herforder Stid

Willy-Brandt-Platz

R13 (Rad)
13,13a,13b" (Kfz)
"13,13a,13b" (Kfz)

TK 2

6 52 4 3 1

"51,52" (Zu1.1
"53,54",54BL (Ab1.1)

\"BVT67,68"67BL (Ab5.1)

\"BVT65,66" (Zu5.1)

> [

=

"71,72""BVT71,72" (Zu6)
"73,74","BVT73,74" EA

Ll

Friedr.-Ebert-Strafte

"5,5a,50" (Kfz)
"5,5a,50" (Kfz)

Paulusstrale

Projekt

Bielefeld

Knoten

KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)

Auftr.-Nr.

3.1000

Variante

Bestand

Datum

13.06.2013

Bearbeiter

Janina Volk

Signum

Blatt

Anlage

V-96
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Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH
LISA+
PO
93
68
4 ~o
E 8 212 | o %
a b
] 144 3
% 41 2
0 14 S
> o ®©
@ § 241 |3 Q-
144
MaRstab
250
500
750
D (o2} ™ < o © w0 <
eS8 g FE- g F
785 1035
Herforder Siid
Von\WNach| 4 | 5| 1|23
4 41 1453|131| 32
5 93 144(212( 68
1 705(144 170| 16
2 117|241 (159 71
3 141429 [116
Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-97
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Bondzio

Signalzeitenplan
T —
LISA+
SPL3#21 Phasendnderung PO

. TU=100
ampoe L an g b (TE P 0203 O T B O]
1,1a,1b,1c 57 17 59 ! 17 58
22a2 | 17 | 40 | 22 S
33a 36 | 53 | 16 =
44abac | 61| 8 | 46 Isj %—
5545 | 46 | 69 | 22 T
6.0 2 |5 | o1  —
7.7 45 | 95 | 49 i i L
88a8 | 58| 27 | 68 : L 2
o0 DI i e ——
10,10a 91 | 43 | 51 , L T
5152 21| 50 | 29 —_
5354 4 | a4 | 40 _4
54BL 4 | 38 40 _YV\/\NWV\NVVVVVVW\N};
5556 44 | 88 | 44 4q
BVT5556 | 44 | 88 | 44 L T
57,58 37 | 54 | 17 e
BVT57,58 | 37 | 52 | 15 O ——
57BL 37 | 46 | 15 v ¥
59,60 62 | 8 | 46 _8 62_
59BL,60BL | 63 | 2 | 45 |(VVVY 4
61,62 12 | a9 | 37 _Fg
63,64 57 | 89 | 32 e
63BL 57 | 86 | 35 A ¥
65,66 73 | 40 | 67 _40 73_
BVT6566 | 73 | 40 | 67 T I
67,68 90 | 20 | 30 T —
BVT67.68 | 90 | 20 | 30 . B —
67BL 89 | 14 | 31 |VVVVYVVVVY NVVVVM
s i © “ |""|""i'"'|""|'"'|""|""|""4|0'"'|""|""|""|'"'|""|""|""|""|""|""|""|

EPWAP\GSP

Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-98




Bewertung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser £ N

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstéarke unter konkreten Bedingungen, SPL3#21 Phasenanderung PO (TU=100)

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr tr | SV | Gost n e B 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
5 “-/ 4,4a,4b,4c | 46 | 4,08| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1666
4 6 “-/ 4,4a,4b,4c | 46 [9,25| 2000 | 0,94 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1884
2 ‘J 4,4a,4b,4c | 46 |8,99| 2000 | 0,95 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1890
4 t 5,5a,5b 22 | 7,09| 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1637
° 5 [ 5,5a,5b 22 | 6,83| 2000 | 0,97 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1930
2 |—> 1,1a,1b,1c | 59 | 8,18 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1908
! 1 |—> 1,1a,1b,1c | 59 | 8,65| 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1613
2 3 2,2a,2b 22 | 6,49| 2000 | 0,97 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1936
2 5 3 2,2a,2b 22 | 7,14| 2000 | 0,96 [Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1637
3 1 } 3,3a 16 | 4,62 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 |Abbiegeradius 1663
3 - 13,13a,13b| 64 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
® 4 13,13a,13b| 64 | 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
4 11,11a,11b| 65 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
® 3 11,11a,11b| 65 [ 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 2000
3 — 12,12a,12b| 22 [ 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 2000
¢ 1 3 12,12a,12b| 22 [ 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1700
PO, SPL3#21 Phasenanderung P0
.| Pt symbol| - Sor | | f | et e | e | ofa| o |men | 9 || | ok | e | | | 6 | @Y
5 ~| | 44a,ap,4c | 46 |0,46| 54 | 98 | 27| 1666 | 2,16 | 21,28| 766 |0,13| o | 2 | 73,5 |950| 4 | 24 |1550] A
4 6 <« 4,4a,4b,4c | 46 | 0,46| 54 | 292 | 8,1 | 1884 | 1,91 | 24,08| 867 | 0,34| O 5616|950 8 [ 48 [17,25| A
2 < 4,4a,4b,4c | 46 | 0,46| 54 | 267 | 7,4 | 1890 | 1,90 | 24,14| 869 | 0,31| O 5674|950 7 | 42 |16,99| A
4 r 5,5a,5b 22 10,22 78 | 268 | 7,4 | 1637 | 2,20 | 10,00| 360 | 0,74| 1 7 | 940|950 12 | 72 | 48,58| C
° 5 t 5,5a,5b 22 10,22 78 | 249 | 69| 1930 | 1,87 | 11,81 425 [ 0,59| O 6 | 867|950 9 54 [34,93| B
2 r 1,1a,1b,1c| 59 | 0,59| 41 | 538 | 14,9( 1908 | 1,89 | 31,28 1126 | 0,48 O 9 | 60,2 (950 10 | 60 | 11,71 A
' 1 I—> 1,1a,1b,1c| 59 | 0,59 41 | 497 | 13,8 1613 | 2,23 | 26,44 952 | 0,52 O 8 [ 579 (950 10 | 60 | 12,15 A
2 3 2,2a,2b 22 10,22 78 | 308 | 8,6 | 1936 | 1,86 | 11,83| 426 | 0,72| 1 8 | 93,5(950( 12| 72 [43,96| C
2 5 =3 2,2a,2b 22 10,22 78 | 280 | 7,8 | 1637 | 2,20 | 10,00| 360 | 0,78| 2 8 |100,0|950| 12 | 72 | 53,09| D
3 1 > 3,3a 16 [0,16| 84 | 173 | 4,8 | 1663 | 2,16 | 7,39 | 266 |0,65| 0 | 5 [100,0{950( 7 | 42 |39,45| C
3 13,13a,13b| 64 |0,64| 36 | 0 | 0,0 | 2000 | 1,80 | 35,56| 1280 [ 0,00 0 | 0 | 0,0 950 0o | 0 | 000 A
® 4 13,13a,13b| 64 | 0,64| 36 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 35,56 1280 | 0,00( O 0 0,0 |950| 0 0 |000]| A
4 11,11a,11b| 65 | 0,65| 35 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 36,11| 1300 | 0,00( O 0 0,0 [950( O 0 (000 A
° 3 11,11a,11b| 65 | 0,65| 35 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 36,11| 1300 | 0,00( O 0 0,0 [950( O 0 (000 A
3 — 12,12a,12b| 22 | 0,22| 78 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 12,22 440 | 0,00( O 0 0,0 [950( O 0 (000 A
! 1 3 12,12a,12b| 22 | 0,22| 78 0 0,0 | 1700 | 2,12 | 10,39 374 | 0,00( O 0 0,0 [950( O 0 (000 A
Knotenpunktssummen: 2970 12391
Gewichtete Mittelwerte: 0,54 27,06
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaf Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-99
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August-Bebel-Str. (Kesselbrink)
Projekt Bielefeld
Knoten KP20 - Paulusstr. / August Bebel Str. (LSA 333)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-100




Strombelastungsplan
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Ingenieurgesellschaft
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August-Bebel-Str. (Kesselbrink)
Projekt Bielefeld
Knoten KP20 - Paulusstr. / August Bebel Str. (LSA 333)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-101
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Bondzio
Weiser

Signalzeitenplan
- fir Vercanravesen mo
SPL 3#2 VA PO
. TU=100
oo | An Ao 1T o 10 2030 080T S0
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Projekt Bielefeld
Knoten KP20 - Paulusstr. / August Bebel Str. (LSA 333)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-102




Brilon
e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat k.
Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3#2 VA PO (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr tr | SV | st t © e s Bemerkung
[e] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
2 3,3a3,3b 26 [ 0,00| 2000 [ 1,00 [Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1700
3 3 3,3a,3b 26 | 1,39| 2000 [ 1,00 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |FuBgdngerverkehr 2000
4 1 4,4a 19 1931 | Mischfahrstreifen
3 5,5b 22 | 2,33] 2000 [ 0,99 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1972
' 2 1,1b 53 1956 | Mischfahrstreifen
3 2,2a,2b, 2D, 2DBL| 34 | 4,60| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1956
2 2 —;—» 2,2a,2b 33 1854 | Mischfahrstreifen
PO, SPL 3#2 VA PO
2uf. | Fstr.Nr. | Symbol - sor @] & | wn| | w| ska| © (| 9| o8| | o0 oo | w9 | | @ |
2 3,3a,3b 26 |0,26| 74 | 52 | 1,4| 1700 | 2,12 | 12,28 442 0,12 0 | 1 |69,2|950| 3 | 18 [28,24| B
: 3 3,3a,3b 26 | 0,26| 74 | 287 | 8,0 | 2000 | 1,80 | 14,44| 520 [0,55| o | 7 |87,8/950| 10 | 60 | 31,97 B
4 1 4,4a 19 |0,19| 81| 81 | 23| 1931 1,86 | 10,19| 367 [0,22| 0 | 2 |88,9|950| 4 | 24 |34,71| B
3 5,5b 22 |0,22| 78| 258 | 7,2 | 1972 | 1,83 | 12,06 434 [0,59| 0 | 6 |83,7|/950| 10 | 60 | 35,00 B
' 2 1,1b 53 | 0,53| 47 | 384 |10,7| 1956 | 1,84 | 28,81| 1037 [0,37| 0 | 6 |56,3[950| 9 | 54 | 13,74 A
3 2,2a,2b, 2D, 2DBL| 34 | 0,34| 66 | 174 | 4,8 | 1956 | 1,84 | 14,25| 513 | 0,34| 0 | 4 [82,8|950| 6 | 36 |29,87| B
2 2 T 2,2a,2b 33 10,33 67 | 256 | 7,1 | 1854 | 1,94 | 17,00 612 | 0,42 O 6 |84,4|950( 8 [ 48 (26,04 B
Knotenpunktssummen: 1492 3925
Gewichtete Mittelwerte: 0,43 26,56
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP20 - Paulusstr. / August Bebel Str. (LSA 333)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-103




Knotengeometrie
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fiir Verkehrswesen mbH
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August-Bebel-Stralte (Sud)
Projekt
Knoten KP24 - August-Bebel-Str. / Nikolaus-Dirkopp-Str (LSA 329)
Auftr.-Nr. Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-104
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Projekt
Knoten KP24 - August-Bebel-Str. / Nikolaus-Durkopp-Str (LSA 329)
Aufir.-Nr. Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-105




Brilon
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Signalzeitenplan e
Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH
LISA+
SZP 3
. TU=100
Signal-
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Projekt
Knoten KP24 - August-Bebel-Str. / Nikolaus-Dirkopp-Str (LSA 329)
Auftr.-Nr. Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-106




Brilon
e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat k.
S
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SZP 3 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol|  Sgr fe | SV | Gsst o © e Gs Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 1,1a,1b| 43 1926 | Mischfahrstreifen
' 2 L> 1,1a,1b| 43 | 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 2000
2 1 4-1— 2,2a 13 | 0,00 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
2 3,3a,3b| 68 [ 5,00| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1952
’ 1 3,3a,3b| 68 [ 4,87| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1954
4 1 4,4a 12 | 4,49| 2000 [ 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1762
PO, SZP 3
zut.| Pt | symbol| - sar | oy || el | e o 16 | e | @ | | | o [ okt | 6| | ) | @SV
1 1,1a,1b| 43 [0,43| 57 | 314 | 8,7 | 1926 | 1,87 [ 23,00| 828 [0,38| 0 | 6 [688]950( 9 | 54 |19,41| A
' 2 L 1,1a,1b| 43 |0,43| 57| o | 0,0 2000 | 1,80 | 7,50 | 270 (0,00 o | o | 0,0|950| o | 0o [ 000 A
2 1 <—I— 2,2a | 13 (0,13 87| 0 | 0,0 2000/ 1,80 | 7,22 | 260 |0,00] 0 | 0o | 0,0]950| o | o [ o0,00| A
2 3,33,3b| 68 [0,68| 32| 60 | 1,7] 1952 | 1,84 | 16,78| 604 | 0,10| 0 | 1 |60,0|950| 2 | 12 |24,60| B
’ 1 3,33,3b| 68 [0,68| 32 | 308 | 86| 1954 | 1,84 |36,92]| 1329 |0,23| 0 | 3 [351|950| 6 | 36 | 6,08 | A
4 1 44a | 120,12 88| 89 | 25| 1762 | 2,04 | 586 | 211 [0,42| o | 2 |80,9|950| 5 | 30 |40,80| C
Knotenpunktssummen: 771 3502
Gewichtete Mittelwerte: 0,30 16,96
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt
Knoten KP24 - August-Bebel-Str. / Nikolaus-Dirkopp-Str (LSA 329)
Auftr.-Nr. Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-107




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Projekt Bielefeld

Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Szenario 2 Fahrstreifenred| Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Blatt Anlage V-108
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Projekt Bielefeld
Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Szenario 2 Fahrstreifenred| Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Blatt Anlage V-109
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Signalzeitenplan
g p T —
LISA+
SPL 3#1 VA Szenario 2
, TU=100
arobge an g ao TP 10 B T B
1,1a,1b 7l 19| 47 | 27
2,2a ™| 19|50 | 30
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44a4b4c ~— 69 | 8 | 38
R4 ~—| 69| 9 | 39 Ig
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55555% | | 17 | 47 | 30
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s757a5m | | 17 | 35 | 18
585858 | | 17 | 46 | 29
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Auf Grundlage von:
Signalplanung vom 25.03.2011 der Stadt Bielefeld
Projekt Bielefeld
Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Szenario 2 Fahrstreifenred| Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Blatt Anlage V-110




Bewertung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser £ N

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3#1 VA Szenario 2 (TU=100)

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr e V| Gset n © e 9s | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]

3 »~ | 4,4a,4b,4c| 38 | 10,99 2000 | 0,92 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1834
' 2 < 1,1a,1b 27 | 1,23 | 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil [ 0,90 |Abbiegeradius 1800
2 1 { 2,2a 30 [ 0,51 | 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil [ 0,90 |Abbiegeradius 1800
3 2 7\ 3,3a,3b,3c| 53 | 4,63 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1760
Szenario 2, SPL 3#1 VA Szenario 2
.| Pt | Symbol| - sar | (o F S et r | | | w0 | | O || o | o | e | | | ) | @V

3 »~ | 44a,4b4c| 38 |0,38| 62 | 537 |14,9| 1834 | 1,96 | 19,36 697 | 0,77| 1 14 1 93,9/ 950| 16 | 96 | 34,10| B
' 2 < 1,1a,1b 27 10,27 73 81 2,3 | 1800 | 2,00 | 13,50| 486 | 0,17| O 2 (889|950 4 24 (27,90 B
2 1 { 2,2a 30 10,30| 70 | 394 | 10,9| 1800 | 2,00 | 15,00| 540 | 0,73 1 10 | 91,4| 95,0| 14 | 84 (37,74 C
3 2 =~ | 33a3b3c| 53| 053] 47 | 562 | 156| 1760 | 2,05 |2592| 933 [0,60| O | 11 [70,5/950| 12 | 72 | 16,23 A

Knotenpunktssummen: 1574 2656
Gewichtete Mittelwerte: 0,67 28,31
TU=100s T=23600s

Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Szenario 2 Fahrstreifenred| Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Ch. Knof Signum Blatt Anlage V-111
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Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH
LISA+
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Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Stral3e / Friedrich-Verleger-Strafte (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 02 Szenario 2 Fahrstreifenr; Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-112




Brilon
Bondzio
Strombelastungsplan
- o Verietiswosen mi
Szenario 2
Herforder Str.
946 612
P -
[
prer)
?
S
)
o
K]
[
o
>
[
°
2
S
e
VonWNach| 1 [ 2 | 3 MaRstab
1 2% |650 200
2 400
3 612|264 600
Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Stral3e / Friedrich-Verleger-Strafte (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 02 Szenario 2 Fahrstreifenr; Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-113




Signalzeitenplan
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Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
SPL 3
. TU=100
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nur Dokumentation

Projekt Bielefeld

Knoten KP3 - Herforder Strafl3e / Friedrich-Verleger-Strafie (LSA 524)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 02 Szenario 2 Fahrstreifenr; Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-114




Brilon
e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat k.
Ingenieurgeselischaft
fur Verkehrswesen mbH
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3 (TU=100)
b v | q f1 f2 f3 q
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr g Sist S _ | Bemerkung
[s1 | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. (Fz/h]
3 l 1,1a,1b,1c 51 | 4,83]| 2000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1954
1
4 L> 2,2a 36 | 3,38| 2000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1966
3 3 /{ 4,43, 3,3a,3b| 50 | 3,87 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1962
4 3 — 5,5a,5b,5¢ 46 | 4,78 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1954
Szenario 2, SPL 3
te ts q m gs ts Nc C Nee | Nnw h S | Nee | Nre w
Zuf. | Fstr.Nr. [ Symbol r f SV
Y 9 [s] [s] | [F/n]| [F2] | [Fz/hl | [s/F2)| [F2) | [Fz/hl| © | [F2]| [F2) | [%] | [%] | [F2| [m] | [s] Q
3 l 1,1a,1b,1c | 51 | 0,51 49 | 621 |17,3| 1954 | 1,84 | 27,69 997 |0,62| 0 | 12 |69,6(950| 13 | 78 | 17,60| A
1
4 L> 2,2a 36 [0,36] 64 | 296 | 8,2 | 1966 | 1,83 | 19,67| 708 [(0,42( O 6 |73,0(950( 9 54 124,11 B
3 3 /{ 4,4a, 3,3a,3b| 50 | 0,50| 50 852 |23,7| 1962 | 1,83 | 27,25| 981 (0,87 2 23 (97,21 95,0| 20 | 120| 29,77 B
4 3 — | 5,53,5b,5c | 46 | 0,46| 54 | 544 | 15,1| 1954 | 1,84 | 24,97| 899 |0,61| 0 | 11 |72,8|950| 13 | 78 | 20,21| B
Knotenpunktssummen: 2313 3585
Gewichtete Mittelwerte: 0,68 23,53
TU=100s T=23600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Stral3e / Friedrich-Verleger-Strafte (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 02 Szenario 2 Fahrstreifen Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-115




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

"7 7b’ ~
k) "’ ~
n (2]
225, R S
)
5
g
<
3
Projekt
Knoten KP17 - Jollenbecker Str. / Mindener Str. / Am Giterbahnhof (LSA 251)
Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-116




LISA+

Brilon

Strombelastungsplan
Szenario 5

Projekt

Knoten KP17 - Jollenbecker Str. / Mindener Str. / Am Giterbahnhof (LSA 251)

Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 16.08.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-117




Brilon

. . Bondzio
Signalzeitenplan
Ingenleurgesellschaft
10r Verkehrswesen mbH
LISA+
SP3#5 Szenario 5
. TU=100
Signal-
gruppe An | Ab |An2 |Ab2 | TF |?III2I0I3I0I4I0I5I0I6IOI7IOI8I0III
1,1b ~{| o7 | 37 39 L e
—_
2,2b /~| 10| 34 23 " 34
. I |
33a3b3c “A| 41 | 60 18 2 60
4BL < |98 o7 99 A/V\A/\A/V\A/\A/W\AA/V\A/\A/V\A/\A/WV\A/WV\A/WVWWVWV\/J%;
55b ~| 85| 6 20 | ————
- i I
6.,6b 84 | 90 5 85 90
i
77a7b A 66 | 80 13 o7 80
s e ey
51-52 J |42 90 48 - %
- —Gl_
53-54 J 14|63 49 . 63
55-56 | 65 | 32 67 —2 L
—  —
57-58 | 89 8 44 | 65 | 40 8 44 65 89
L —
61-62 JI 1|75 64 L s
| I
63-64 71| o 23 & o
65-66 ~| 85 | 60 75 ﬁo L
67.68 | 98 | 40 | 69 | 83 | 56 |—O 6—:9 T i
URARRE USRS LRSS IUULRE I IR I IS IR IR RN LN IS I I IR AR IR
— Dunkel Unterlagen Stadt Bielefeld, Stand: 13.1.2004
=1 Gelb
N GelbBlinken
[ Gruen
= Rot
E=1 Rotgeb
Projekt
Knoten KP17 - Jollenbecker Str. / Mindener Str. / Am Giterbahnhof (LSA 251)
Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 16.08.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-118




LISA+

Bewertung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP3#5 Szenario 5 (TU=100)

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr e | SV | Gsst n © B as Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]

1 -/ 0 | 500/ 3000 [ 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 2635
1 3 f. 7,7a,7b | 13 | 5,36 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1948

4 Z. 7,7a,7b 13 [ 4,65 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1956

1 | ~L | 1w |3 1990 | Mischfahrstreifen
2 3 o~ 2,2b 23 | 4,50 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 |Abbiegeradius 1762

4 ‘7 3,3a,3b,3c| 18 | 4,96| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1952
3 3 'f 3,3a,3b,3c| 18 | 4,56| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1956

1 I 3,3a,3b,3c| 18 | 3,96| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1766

6 | 66b | 5 1940

4 ~a 5,5b 20 | 4,95| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1954
! 3 ~a 5,5b 20 | 5,42| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1948

1 7 0 |4,70( 3000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 2641
Szenario 5, SP3#5 Szenario 5
zut.| Pt | Symol| st | g 6| g | e o6 || s 1 |eram| 9 | || oo | ok || | ) | @Y

1 | v 160 2635
1 3 f. 7,7a,7b | 13 | 0,13| 87| 112 | 3,1 | 1948 | 1,85 | 7,03 | 253 [0,44| 0 | 3 | 96,4 |950| 5 | 30 | 40,15 C

4 L | 7,7a70 | 130,13 87| 172 | 48| 195 | 1,84 | 7,06 | 254 |0,68] 0 | 5 |100,0|95,0| 8 | 48 |46,76| C

1 ‘t 1,1b 39 |0,39| 61 | 482 |13,4| 1990 | 1,81 | 21,56| 776 | 0,62 O 11 | 82,2 (95,0 13 | 78 | 24,55| B
2 3 o~ 2,2b 23 10,23| 77 | 111 | 3,1 | 1762 | 2,04 | 11,25| 405 | 0,27 O 3 (97,3950 5 30 |31,64| B

4 ‘7 3,3a,3b,3c| 18 | 0,18| 82| 262 | 7,3 | 1952 | 1,84 | 9,75 | 351 [ 0,75| 1 7 | 96,2 (950 12 | 72 |51,64| D
3 3 '7’ 3,3a,3b,3c| 18 | 0,18| 82| 263 | 7,3 | 1956 | 1,84 | 9,78 | 352 [ 0,75| 1 7 | 958 (950 12 | 72 |51,72| D

1 I~ 3,3a,3b,3c| 18 | 0,18| 82| 101 | 2,8 | 1766 | 2,04 | 8,83 | 318 | 0,32| O 2 | 71,3950 5 30 | 35,66| C

6 ~ 6,6b 5 |005( 95 62 1,71 1940 | 1,86 | 2,69 | 97 (0,64 O 2 |100,0(950( 4 24 146,61 C

4 ~ 5,5b 20 | 0,20 80 | 202 | 56 | 1954 | 1,84 ( 10,86| 391 | 0,52 O 5 | 891950 8 48 | 35,69| C
f 3 ~ 5,5b 20 | 0,20 80 | 203 | 5,6 | 1948 | 1,85 | 10,83| 390 | 0,52 O 5 | 88,7950 8 48 | 35,72 C

1 7 149 2641

Knotenpunktssummen: 2279 3587
Gewichtete Mittelwerte: 0,59 38,56
TU=100s T=3600s

Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt
Knoten KP17 - Jollenbecker Str. / Mindener Str. / Am Giterbahnhof (LSA 251)
Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 16.08.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-119




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Projekt

Knoten KP18 - Jollenbecker Str. / Weststr. (LSA 252)

Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-120




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

PO

Projekt

Knoten KP18 - Jollenbecker Str. / Weststr. (LSA 252)

Aufir.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-121




Brilon
. . Bondzio
Signalzeitenplan
Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH
LISA+
SZP 3#2 VA PO
; TU=100
Signal-
gruppe An | Ab | TF O....|....1|0....|....2|O....|....3|0....|....4|0....|....5|0....|....6|0....|....7|0....|....%Q...|....$9|()....|....
AT T A
1,1b N 10| 51| 40 L L
A T
2,2b | 10| 28 | 17 2 -
3,3a ~y| 10| 31| 20 1 31
4.4b A | 34|81 46 i L
5.5b Ml 54| 84 | 29 - 1L
6.6a6b6c S| 89| 5 | 15 rsZ E
51-52 7 89| 1 12 |5 89
e —
53-54 N 35| 79| 44 - 79
5556  +7| 89| 1 | 12 [B R
57-58 N 10 47| 37 - e
5960 N\ 0
e e e ey
6RE X 57| 83| 26 I =
R R B R R L B B R RARRERRS Rt s EEEEE BERRS DSOS
— Dunkel Erstellt auf Grundlagen von:
== Gelb Unterlagen der Stadt Bielefeld, Stand: 22.3.94
[ Gruen
e ROt
B= Rotgelb
Projekt
Knoten KP18 - Jollenbecker Str. / Weststr. (LSA 252)
Aufir.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-122




Brilon
e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat .
S
LisA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SZP 3#2 VA P0 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr e | SV | Gss n 2 B 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [F2/h]| Fagtor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 k- 6,6a,6b,6c, 6RE| 41 [ 5,05 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |[Abbiegeradius 1757
2 2 »~ 6,6a,6b,6c 15 | 5,26 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1950
3 ( 6,6a,6b,6c 15 | 4,92| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1954
3 -\ 2,2b 17 | 3,33| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1966
3 2 \ 1,1b 40 | 5,16 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1950
1 { 0 | 5,00| 3000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 2928
4 1 A 3,3a 20 | 4,64 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1760
1 )\ 4,4b 46 | 4,94| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1759
' 2 \» 5,5b 29 [ 5,08 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1952
PO, SZP 3#2 VA PO
2uf. | Fotr.Nr. | Symbol) - Sor @ | 7| @ | w| | w| kel 9 | @ || | e | | En| | e | o
1 X~ | 6,6a,6b,6c, 6RE| 41 | 0,41| 59 | 99 | 2,8 | 1757 | 2,05 | 20,00| 720 |0,14| 0o | 2 |72,7|950| 4 | 24 | 18,46| A
2 2 e 6,6a,6b,6¢ 15 |0,15| 85| 57 | 1,6 | 1950 | 1,85 | 8,14 | 293 |0,19| 0 | 1 |63,2|950( 3 | 18 |37,21| C
3 < 6,6a,6b,6¢ 15 |0,15| 85 | 61 | 1,7 | 1954 | 1,84 | 8,14 | 293 |0,21| 0 | 1 |59,0(950| 3 | 18 |37,29| C
3 - 2,2b 17 |0,17| 83| 90 | 2,5| 1966 | 1,83 | 9,28 | 334 |0,27| 0 | 2 |80,0(950( 5 | 30 |36,10| C
3 2 \ 1,1b 40 |0,40| 60 | 640 |17,8| 1950 | 1,85 | 21,67| 780 | 0,82 2 | 17 | 95,6 950]| 18 | 108|35,11| C
1 ( 120 2928
4 1 A 3,3a 20 |1 0,20| 80 | 194 | 54 | 1760 | 2,05 | 9,78 | 352 | 0,55| O 5 192,8(950( 8 48 | 35,96 C
1 )\ 4,4b 46 (0,46 54 | 425 | 11,8| 1759 | 2,05 | 22,47| 809 (0,53 O 8 |67,8]950| 11 | 66 [ 19,23| A
' 2 \v 5,5b 29 10,29| 71 | 354 | 9,8 1952 | 1,84 | 15,72| 566 | 0,63| O 9 [91,5]/950| 11 | 66 [30,79| B
Knotenpunktssummen: 2040 4147
Gewichtete Mittelwerte: 0,59 30,20
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt
Knoten KP18 - Jollenbecker Str. / Weststr. (LSA 252)
Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-123




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
Weiser £ N

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

"2,2a,2b" (Kfz)
"2,2a,2b" (Kfz)

agessus)ieg

egensieWWZ

(1'2n2) .95'GGLAE. 95 GG w

(12av) 1925".85' LG 1AE. W8S LGu

*12,12a,120" (KfzRad)
"12,12a,12b" (Kfz)

(1SD) .92'SLLA8. 9L'SLu

Herorder Norg

Herforder Stid

Willy-Brandt-Platz

R13 (Rad)
13,13a,13b" (Kfz)
"13,13a,13b" (Kfz)

TK 2

6 52 4 3 1

"51,52" (Zu1.1
"53,54",54BL (Ab1.1)

\"BVT67,68"67BL (Ab5.1)

\"BVT65,66" (Zu5.1)

> [

=

"71,72""BVT71,72" (Zu6)
"73,74","BVT73,74" EA

Ll

Friedr.-Ebert-Strafte

"5,5a,50" (Kfz)
"5,5a,50" (Kfz)

Paulusstrale

Projekt

Bielefeld

Knoten

KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)

Auftr.-Nr.

3.1000

Variante

Bestand

Datum

13.06.2013

Bearbeiter

Janina Volk

Signum

Blatt

Anlage V-124




Brilon
Bondzio
Strombelastungsplan
- ir Verkehrswesen m
Szenario 2
107
78 < o
(3]
E o 244 | B %
) 165 0w
> 7]
a Bl 3
™ 15 =]
= ©
) N
o % 266 [Q B
108
MaRstab
200
400
600
736 774
Herforder Siid
Von\Nach| 4 | 5[ 1] 2|3
4 33 (365|106 | 26
5 107 165|244| 78
1 5271108 12712
2 129(266|176 78
3 15| 15| 30 |122
Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-125




Brilon
Bondzio

Signalzeitenplan
D —
LISA+
SPL 3#31 Phasendnderung Szenario 2

. TU=100
ampoe L an g b (TE P 0203 O T B O]
1,1a,1b,1c | 57 | 17 | 59 I 17 58
22a2 | 17 | 40 | 22 S
3,3 36 | 53 | 16 =
44abac | 61| 8 | 46 Isj %—
5,52,50 46 | 69 | 22 N —
6.0 2 | 52 | o1 L —
7,7a 45 | 95 | 49 ! 46 95
8,8a,8 58 | 27 | 68 , > 59
o0 13 | o4 | 40 [ A——)
10,10a 91 | 43 | 51 : - o
5152 21| 50 | 29 —_
5354 4 | a4 | 40 ——4
54BL 4 | 38 40 _WMM/\M/V\M/\W4
5556 44 | 88 | 44 4—8_
BVT55,56 | 44 | 88 | 44 L T
57,58 37 | 54 | 17 e
BVT57,58 | 37 | 52 | 15 2
57BL 37 | 46 | 15 v A
59,60 62 | 8 | 46 _8 62_
59BL60BL | 63 | 2 | 45 |[(VVVY P4
61,62 12 | a9 | 37 _Fg
63,64 57 | 89 | 32 e
63BL 57 | 86 | 35 3 o2
65,66 73 | 40 | 67 _40 73_
BVT6566 | 73 | 40 | 67 A I
67,68 90 | 20 | 30 T S —
BVT67,68 | 90 | 20 | 30 x —
67BL 89 | 14 | 31 |VVVVYVVVVY 4 VYVM
R2 i © “ |""|""i""|""|'"'|""|""|""4|0'"'|""|""|'"'|'"'|""|""|'"'|""|""|""|""|

EPWP\GSP

Phasenanderung
Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-126




Bewertung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstirke unter konkreten Bedingungen, SPL 3#31 Phasenanderung Szenario 2 (TU=100)

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr tr | SV | Gost n e B 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
5 “-/ 4,4a,4b,4c | 46 [ 5,00| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1659
4 6 “-/ 4,4a,4b,4c | 46 |8,94| 2000 | 0,95 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1892
2 ‘J 4,4a,4b,4c | 46 | 8,84| 2000 | 0,95 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1894
4 t 5,5a,5b 22 | 6,84| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1640
° 5 [ 5,5a,5b 22 | 6,97| 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1928
2 |—> 1,1a,1b,1c | 59 | 8,46| 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1902
! 1 |—> 1,1a,1b,1c | 59 | 8,87| 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1610
2 3 2,2a,2b 22 | 6,47| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1936
2 5 3 2,2a,2b 22 | 7,12| 2000 | 0,96 [Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1637
3 1 } 3,3a 16 | 4,40( 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 |Abbiegeradius 1664
3 - 13,13a,13b| 64 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
® 4 13,13a,13b| 64 | 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
4 11,11a,11b| 65 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
® 3 11,11a,11b| 65 [ 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 2000
3 12,12a,12b| 22 [ 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 2000
¢ 1 12,12a,12b| 22 [ 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1700
Szenario 2, SPL 3#31 Phasenanderung Szenario 2
.| Pt symbol| - Sor | | f | et e | e | ofa| o |men | 9 || | ok | e | | | 6 | @Y
5 ~ | 4,48,40,9c| 46 |0,96| 54 | 80 | 22| 1650 | 2,17 | 21,19| 763 |00 o | 1 | 450 |950] 3 | 18 |1532] A
4 6 ~ | 448,404 | 46 |0,46| 54 | 235 | 6,5 | 1892 | 1,90 | 24,17 870 |0.27| o | 4 | 613|950 7 | 42 |1666| A
2 < | 44a,40,4c | 46 |0,46| 54 | 215 | 6,0 | 1894 | 1,90 [24,19| 871 | 0,25 0 | 4 | 67,0 |950| 6 | 36 | 16,45] A
4 Y| ssas0 | 22|022| 78| 307 | 85| 1640 | 2,20 | 10,03| 361 | 0,85 3 | 9 [100,0]950| 14 | 84 |6267| D
° 5 Y| ssas0 | 22 |022| 78| 287 | 80| 1928 | 1,87 | 11,78| 424 o068 o | 7 | 87,8 |950| 11| 66 |3866| C
2 r 1,1a,1b,1c| 59 | 0,59 41 | 402 | 11,2 1902 | 1,89 | 31,17 1122 | 0,36 O 6 | 53,7 |1950| 8 | 48 [10,66| A
' 1 |—> 1,1a,1b,1c| 59 | 0,59| 41 | 372 | 10,3| 1610 | 2,24 | 26,39 950 | 0,39 O 6 | 58,1950 8 [ 48 [10,93| A
2 3 2,2a,2b 22 10,22 78 | 340 | 94| 1936 | 1,86 | 11,83| 426 | 0,80| 2 9 | 953 (950 14| 84 [5241| D
2 5 =3 2,2a,2b 22 10,22 78 | 309 | 8,6 | 1637 | 2,20 | 10,00| 360 | 0,86| 3 9 [100,0(950( 14 | 84 (63,78 D
3 1 > 3,3a 16 |0,16| 84 | 182 | 51 | 1664 | 2,16 | 7,39 | 266 (0,68 0 | 5 | 98,9 |950| 8 | 48 | 45,93| C
3 13,13a,13b| 64 |0,64| 36 | 0 | 0,0 | 2000 | 1,80 | 35,56| 1280 [ 0,00 0 | 0 | 0,0 950 0o | 0 | 000 A
® 4 13,13a,13b| 64 | 0,64| 36 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 35,56 1280 | 0,00( O 0 0,0 |950| 0 0 |000]| A
4 11,11a,11b| 65 | 0,65| 35 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 36,11| 1300 | 0,00( O 0 0,0 [950( O 0 (000 A
° 3 11,11a,11b| 65 | 0,65| 35 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 36,11| 1300 | 0,00( O 0 0,0 [950( O 0 (000 A
3 12,12a,12b| 22 | 0,22| 78 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 12,22 440 | 0,00( O 0 0,0 [950( O 0 (000 A
! 1 12,12a,12b| 22 | 0,22| 78 0 0,0 | 1700 | 2,12 | 10,39 374 | 0,00( O 0 0,0 [950( O 0 (000 A
Knotenpunktssummen: 2729 12387
Gewichtete Mittelwerte: 0,56 34,17
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaf Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-127




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Projekt Bielefeld

Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Szenario 3.1 Sperrung Weg Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-128
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Bondzio
Weiser

LISA+

Strombelastungsplan

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

Szenario 3.1

Projekt Bielefeld

Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Szenario 3.1 Sperrung Weg Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-129




Brilon
Bondzio

Signalzeitenplan
e —
LISA+
SPL 3#2 VA Szenario 3.1
_ TU=100
arips an g A0 T Qe M B3 A O T B
1,1a,1b 7 | 64|56 . : o
2.2a 7 | 67|50 —M
33a33c —=| 71 | 96 | 24 N ——
44aab4c ~— 71| 8 | 36 E 72 H !
R4 ~—1] 72| 9 |36 Ig 73 i !
53,54 ~—| 72| u |22 e —
55,55a,55 l 17 | 64 | a7 1*4
56,56a560 | | 17 | 51 | 34 17—5,'1
s757a5m | | 17 | 51 | 34 S —
58,582,580 T 17 | 63 | 46 1*3
BVT53,54 <—| 72 | 94 | 22 712 X
BVT55 | | 17 ] 61 | 44 L o
BVT56 f 17 | 51 | 34 L )
BVT57 ], 17 | 51 | 34 L &
BVT58 f 17 | 61 | 44 L o
53BL54BL < 72 | 99 | 27
240 -— 100
241 — 71| 8 |37 H .
I R R R R R Ll AR R LR AR N ARl RARAE AN RERRS RARAE AR RARRREY RN RARE R RRRRY
PU2-3 PU3-1 sY PUI-2
EPWP\GSP

Nur Dokumentation.
Der Signalzeitenplan ergibt sich bei Vorliegen aller Anforderungen im koordinierten Betrieb.

Signalplanung vom 25.03.2011 der Stadt Bielefeld

Projekt Bielefeld

Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Szenario 3.1 Sperrung Weg Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-130




Brilon
Bondzio

Bewertung der Verkehrsqualitat I

Ingenieurgesellschaft

fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3#2 VA Szenario 3.1 (TU=100)

Zuf. | Fstr.Nr. [ Symbol | Sgr e | SV | Gsst n © P 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. (Fz/h]
1 4 < 1,1a,1b| 56 | 1,41| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
2 1 ( 2,2a 59 | 0,34| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1800
Szenario 3.1, SPL 3#2 VA Szenario 3.1
.| Pt | symbol | Sor | h |6\ i el iy | | e | e |rama| 9@ (0| | ok | oo | 9| 1o | g8 | O
1 4 < 1,1a,1b| 56 (0,56 44 [ 283 | 7,9 | 1800 | 2,00 | 28,00| 1008 [ 0,28 O 4 [50,9(950( 7 | 42 (11,49| A
2 1 ( 2,2a 59 |0,59| 41 | 877 | 24,4| 1800 | 2,00 | 29,50| 1062 | 0,83 2 | 21 |86,2|950| 17 | 102|22,03| B
Knotenpunktssummen: 1160 2070
Gewichtete Mittelwerte: 0,69 19,46
TU=100s T=3600s

Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Projekt Bielefeld

Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Szenario 3.1 Sperrung Weg Datum | 13.06.2013

Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-131




Brilon
. Bondzio
Knotengeometrie il
Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH
LISA+
Herforder Str.
Qx
o oy
:’ é <
N § T
o - A
& & o e
Qo
Q
<
3
(2]
2
13 4 2 N
1 @
3 .
) 7]
] &
= [
2 8
TK 1 20 o
1 =
5
R
i
% %
S "5,5a5b5¢" (Kfz) 2 2 >
® "5,5a,5b,5¢" (Kfz) 3 TK 2 51 ®
> T e >
o 250 (Bus) 1 3 o
e °
9 0
w = i
.
=}
N
N
©
©
'—
>
m
©
©
Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Stral3e / Friedrich-Verleger-Strafte (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 03.1 Szenario 3.1 Sperrung Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-132




Brilon
Bondzio
Strombelastungsplan
o o Verietiswosen mi
Szenario 3.1
Herforder Str.
657 833
- -
=
@
S
)
. - )
Q
374 |2 E
as|Y >I
—
°
2
[
e
@%’b\ /
EAN
(%4
S
%, o\
6 @ [\a)
VonWNach| 1 [ 2 [ 3 MaRstab
1 374283 250
2 500
3 833| 45 750
Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Stral3e / Friedrich-Verleger-Strafte (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 03.1 Szenario 3.1 Sperrung Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-133




Signalzeitenplan

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
SPL 3
Signal- 10 20 30 40 50 60 70 80 90 ¥
gruppe An | Ab |An2 |Ab2 | TF fl).:..l...I....I....I....I....I...I...I....I........I....I....I....I....I....I...:I....I...:I....l
11a1b,1c| 51 | 3 51 | 52
S W —
2,2a 9 | 46 36 - n
3,3a,3b 0
4,4a 53 | 4 50 | ” ¥ !
|
210 47 | 3 56 | -
211 11 | 43 32 k 23
212 14 | 44 30 " 44
= —
230 54 | 2 48 54
I
51,52 9 |37 28 L -
BVT51,52 | 9 | 36 27 s ®
— % i
53 9 | 31 22 S Il
—
54 9 |50 41 s =
BVT53,54 | 9 | 31 22 5 &
—
55,56 9 | 48 39 9 48
BVT55,56 47 38 5 a7
———
57,58 9 | 48 39 S -
59,60 50 | 4 52 -4 0
BVT59,60 | 52 | 3 51 |[~5 L
. I — I  R— e
55a,5b,5c| 20 | 36 | 62 | 94 | 46 21 E 3 63 L %
I T e
250 18 | 36 | 60 | 94 | 52 I A 0 A
— 1
61,62 99 | 10 | 41 | 52 | 22 10 4 52 99)
BVT61,62 | 99 | 8 | 41 | 50 | 18 T
e aaaad a0 ARSSS Rass s Ranss sans s
PU1-2 PU2-1 PU5-4 sy PU4-5
PU5-4 PU4-5 EP\GSP\WP
nur Dokumentation
Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Strafl3e / Friedrich-Verleger-Strafie (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 03.1 Szenario 3.1 Sperrung Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-134




Brilon
e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat k.
R —
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr e | SV | Gss n 2 B 9 | Bemerkung
(] | [%] | FZ/h]] paytor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
3 l 1,1a,1b,1c 51 | 10,63 | 2000 [ 0,92 (Schwerverkehrsanteil | 1,00 | Abbiegeradius 1846
' 4 L> 2,2a 36 | 4,01 | 2000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1962
3 3 /{ 4,43, 3,3a,3b| 50 | 2,91 [ 2000 | 0,99 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1970
2 — 5,5a,5b,5¢ 46 | 6,40 [ 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1936
¢ 3 — 5,5a,5b,5¢ 46 | 6,40 [ 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1936
Szenario 3.1, SPL 3
aut.| Fsteaw. | Symoll sar |G| & et | | | 0 | | S | 8| | oo | o || | ) | @Y
3 1,1a,1b,1c 51 (051| 49| 254 | 7,1 | 1846 | 1,95 26,14 941 | 0,27 O 4 |56,7(950( 7 42 113,92 A
' 4 L> 2,2a 36 10,36 64 | 374 | 10,4| 1962 | 1,83 | 19,61| 706 | 0,53| O 8 |77,01950( 11 | 66 |2530| B
3 3 ~4 |44,33a3b| 50 [0,50| 50 | 858 |23,8| 1970 | 1,83 | 27,36| 985 |0,87| 2 | 23 |96,5(950( 20 | 120(29,85| B
2 — | 5,5a3,5b,5c | 46 |0,46| 54 | 203 | 5,6 | 1936 | 1,86 | 24,75| 891 [0,23| 0 | 3 [53,2|950| 6 | 36 |16,29| A
f 3 — | 5,5a3,5b,5c | 46 |0,46| 54 | 203 | 5,6 | 1936 | 1,86 | 24,75| 891 [0,23| 0 | 3 |[53,2|950| 6 | 36 |16,29| A
Knotenpunktssummen: 1892 4414
Gewichtete Mittelwerte: 0,58 23,91
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Stral3e / Friedrich-Verleger-Strafte (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 03.1 Szenario 3.1 Sperrung Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-135




Brilon
. Bondzio
Knotengeometrie il
Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH
LISA+
Niederwall
NNNT
SELES
© =
EH v —
- = N -
AR = ~
| ~
| 2
[ S
| N
| :
[ re]
17 23 456 7 8 E
"110B,111B","VT110,VT111" (ZuAb1.1) o
"53,54" "BVT53,BVT54" 53BL (Abf1 1) 0
"51 52" "BVT51,BVT52" (Zuf1.1) i©
1 &
/ o
6 w0
[Te)
777777 [re]
. N p
£ s 66t (K A "3,333b" (Kiz;Rad) B
& '6:6a60" (Kiz) 4 TK 1 2 2 "3,3a,3b" (Kfz) &
£ "6,6a6b" (Kfz) 3 £
< o)
"6,6a,6b" (Kfz) 2 T
R6 (Rad) 1 /
— 3
AR "57,58" "BVT57,BVT58" "114B,1158" "VT114,VT115" (Zuf3.1
55 "59.60" "BVT59.BVT60""116B.117B""VT116,VT117" (Abf3.1
<N Abf3.2
. Zuf32
3 76 5 4 3 2 1
o~ [
oL |
|
|
|
|

TN NN

sEEE

= . . .
o o o

e s

o P ¥

‘_..

N

o

=

Niederwall

Projekt Bielefeld

Knoten KP8 - Hermannstr. / Niederwall / Am Bach (LSA 409)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013

Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-136




Brilon
Bondzio
Strombelastungsplan
- o Verkervswesen m
Szenario 3.1
Niederwall
417 356
NO©OO M~
OO ~— OM
AN~ ~— N
= 2 1 2] £
< &l 75 75|l @
R —— <4l N - —_— |
£ g 104 M9 | & g
< 8238 238(Q 5
22 ‘ ' 67 I
4
N O N oMK
NOMNMN Moo
N N
300 377
Niederwall
Projekt Bielefeld
Knoten KP8 - Hermannstr. / Niederwall / Am Bach (LSA 409)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-137




Signalzeitenplan

Brilon
Bondzio
Weiser

A

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
SPL 3
. TU=100

aripsc An g Ao pan2 yav  TE R 020 T B 0
b Ao [on 20 A T T e
22 o] 8 13 |/ e
33a3b 15| 20 14 i oe

44b —-| 67 | 91 23 T
5,50 S loalo 14 |/ e
6,6a,6b ~H 39 | 56 16 —

R1 450 | 88 28 o o ——
R6 <] | 37|56 18 A £

101 ~—| 64 | 88 24 eHsZ'_
102 —| 63 | 88 25 P e
102T —| 58 | 63 5 58 | 63

5152 13 | 38 25 L %

5354 99 | 36 37 _36 g!
5556 <~ 68 | 89 21 P s o e - N
57,58 14 | 60 46 " 50

59,60 99 | 13 | 40 | 56 | 30 | L g:g
6162 —{ 61|10 40 | o 5

63,64 | 44 | 88 44 4ﬁ8_
BVT51,BVT52 13 | 36 2B 5 %

BVT53,BVT54 99 | 36 37 % eg
BVT55,BVT56 <——| 68 | 88 20 R R — R
BVT57,BVT58 14 | 58 44 = 58

BVT59,BVT60 99 | 13 | 40 | 56 | 30 | 0T T e o
53BL 99 | 40 41 /\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/}'O gl‘é
R o ” T
114B,1158 60 | 95 35 P el el el el s Rl
prrpre— o " e e
VT110VT 111 98 | 56 58 o o
VT114VT115 95 | 60 65 ) o6 |
VT116VT 117 99 | 63 64 6 o

L L B I B I I R I I L I LS I LN LN RN RN IR LR
EP\AP\GSP(75)

Projekt Bielefeld

Knoten KP8 - Hermannstr. / Niederwall / Am Bach (LSA 409)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-138




Brilon
e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat et
S
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol | Sgr te | SV | Gss o e e 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. (Fz/h]
2 <J 1,1b 29 | 5,43| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 |Abbiegeradius 1656
1 3 l 1,1b 29 | 4,37 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1958
4 I—> 2,2b 13 [ 4,20| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1960
1 <L 3,3a,3b| 14 | 6,67 | 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1739
2 2 I 3,3a,3b| 14 | 5,56| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1946
3 <-| 5,5b 14 | 6,85( 2000 | 0,97 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1737
3 2 T 4,4b 23 | 5,49 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1948
1 |—> 4,4b 23 | 7,46 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1632
4 4 6,6a,6b| 16 | 8,65| 2000 | 0,95 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1708
4 3 —> [ 6,6a,6b| 16 | 3,78 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1964
2 3 6,6a,6b| 16 | 4,55| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1760
Szenario 3.1, SPL 3
.| Fotw. | Symbal | Sor | (6| i ed e | o tsra | o (| 9 || 8| o | o || o | 1 | O
2 < 1,1b | 29 (0,29 71| 92 | 2,6/ 1656 | 2,17 | 13,33| 480 [0,19| 0 | 2 | 78,3|950| 4 | 24 | 26,70| B
1 3 l 1,1b | 29 [0,29] 71| 206 | 5,7 | 1958 | 1,84 | 15,78 568 [0,36| 0 | 5 | 87,4|950| 7 | 42 |28,17| B
4 L> 2,2b 13 |10,13| 87| 119 | 3,3| 190 | 1,84 ( 7,08 | 255 (0,47 O 3 1908|950| 6 | 36 (40,29 C
1 <L 3,3a,3b| 14 | 0,14| 86 90 | 251739 | 2,07 | 675 | 243 | 0,37| O 2 | 80,0|950| 5 | 30 (39,00f C
? 2 I 3,3a,3b| 14 | 0,14| 86 72 [ 2,0] 1946 | 1,85 | 7,56 | 272 (0,26 O 2 | 100,01 950 4 | 24 (38,40 C
3 <-| 5,5b 14 | 0,14| 86 73 2,0 1737 | 2,07 | 6,75 | 243 | 0,30 O 2 | 986|950 4 | 24 (38,60 C
3 2 T 4,4b 23 10,23 77 | 237 [ 66| 1948 | 1,85 | 12,44 448 | 0,53| O 6 | 91,1 1950| 9 | 54 (33,75 B
1 |—> 4,4b 23 10,23 77 67 1,9] 1632 | 2,21 | 10,42| 375 (0,18 O 1 [ 53,7950 3 18 (30,93| B
4 4 6,6a,6b| 16 (0,16 84 | 104 | 2,9 1708 | 2,11 | 7,58 | 273 (0,38| O 3 |100,0|950| 5 | 30 37,57 C
4 3 — | 6,6a,6b| 16 | 0,16| 84 | 238 | 6,6 | 1964 | 1,83 | 8,72 | 314 | 0,76| 1 7 |100,0|950] 11 | 66 | 56,41 D
2 — | 66a6b| 16 [016| 84 | 22 | 06| 1760 | 2,05 | 7,83 | 282 |0,08| 0 | 1 |100,0{950| 2 | 12|3573| C
Knotenpunktssummen: 1320 3753
Gewichtete Mittelwerte: 0,44 38,13
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP8 - Hermannstr. / Niederwall / Am Bach (LSA 409)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-139




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Projekt Bielefeld

Knoten KP9 - Niederwall / Kreuzstr. / Detmolder Str. / Spiegelstr. (LSA 411)

Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-140




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Szenario 3.1

Projekt Bielefeld

Knoten KP9 - Niederwall / Kreuzstr. / Detmolder Str. / Spiegelstr. (LSA 411)

Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-141




Bewertung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser £ N

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3#2 Szenario 3.1 (TU=100)

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol|  Sgr fe | SV | Gsst o © e Gs Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
2 ‘;/ 1,1a,1b| 13 1738 | Mischfahrstreifen
' 3 4 1,1a,1b| 13 | 5,49 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1948
1 2 | 2,2a,20| 46 1917
2 2 | 2,2a,2b| 46 | 4,85| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1954
2 ~~ 4,4b 20 | 4,67 | 2000 | 0,98 (Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1956
! 1 ?\ 3,3b | 55 1954 | Mischfahrstreifen
Szenario 3.1, SPL 3#2 Szenario 3.1
zut.| Pt | symbol| - ar |y || el | o | e | k| o6 | e | @ | | | oo [ okt | g6 |t | ) | @SV
2 ‘;/ 1,1a,1b| 13 |0,13| 87 | 121 | 3,4| 1738 | 2,07 | 6,28 | 226 |0,54| 0 | 3 |89,3|950| 6 | 36 |40,68| C
' 3 4L |11a,1b| 13 [0,13] 87 | 182 | 51| 1948 | 1,85 | 7,03 | 253 |0,72| 1 | 5 |98,9|950| o | 54 |5518| D
1 2 | 2,2a,2b| 46 | 0,46| 54 | 486 | 13,5| 1917 | 1,88 | 24,50| 882 |0,55| 0 | 10 |74,1|950| 12 | 72 [ 19,53] A
2 2 * |22a2b| 46 | 0,46| 54 | 495 | 13,8| 1954 | 1,84 | 24,97| 899 | 0,55| 0 | 10 |72,7|950| 12| 72 |19,53| A
2 ~* | 44 | 200,20 80| 150 | 4,2 | 1956 | 1,84 | 10,86| 391 |0,38| 0 | 4 |96,0|950| 6 | 36 |3466| B
! 1 S | 33> | 55|055| 45 | 876 |24,3| 1954 | 1,84 | 29,86 1075 [0,81| 2 | 21 |86,3|95,0| 18 | 108|23,59| B
Knotenpunktssummen: 2310 3726
Gewichtete Mittelwerte: 0,65 25,97
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP9 - Niederwall / Kreuzstr. / Detmolder Str. / Spiegelstr. (LSA 411)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-142




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
Weiser £ N

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
3
"10,10a,10b" (k1z) 2 "8,8a" (Kfz)
10,108, 106" (kfz) 4 R3,R8 (Rad)
10,10a,10b" (Kfz) 13 5 "8,8a" (Kfz)
9 107 (Tram)
6
7
8
4 e
"61,62" (QS1
"63,64" §Q32§
"65,66" (QS3,
7118 12 9 131014 1 2 3 4 5 6
L
L
L
EERREN
TEEEYT
LXXXLE
SRR
gagg~s
Sow s
%
<)
S
. =
104G,104R (Tram) 1104\TK2101;|:I101L101G (Tram)
8%
oS
2=
EE
Bz
Projekt Bielefeld
Knoten KP10 - Adenauerplatz / Kreuzstr. / Artur-Ladebeck Str. (LSA 518)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-143
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Strombelastungsplan
o o Verietiswosen mi
Szenario 3.1
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Projekt Bielefeld
Knoten KP10 - Adenauerplatz / Kreuzstr. / Artur-Ladebeck Str. (LSA 518)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-144




Signalzeitenplan

Brilon
Bondzio
Weiser

A

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
SPL 3

, TU=100
sy An b v TE Q10 20 0 A0 0 80 T %
11a.1b f‘ s | a3 4 —_32

27 oz | o0 % |2 _—.........—
33a vl 64| oo 34 |& N ———
2 da | o8 | 44 |74 |62 | 52 —442 AT il
55,5 2 [« ) R e ——

6,6a <-| 51 | 66 14 . Hﬁz

7,7a 72 | 48 75 48 73

8.8a 65| 2 36 |FL 66

R3 7164 5 40 5 65

10,102,100 —»| 47 | 66 18 D ——

101G — 6 |14 g |[E—=

101L < 48 | 57 9 ——

103R w| 48 | 54 6 T

104G —l 6 | 14 g |

5152 o o — ===
5350 0l o P p———...——
55,56 t 3 | 48 45 #&

5758 115 [ o e

5960 t 75 | 42 67 _'42 |
6162 ~—— 48 |69 | 86 | 93 | 28 S — ——
- S P ” -
6566 ~— 52 | &3 1 ]

BL10111 | | 99 | 20 | 41 | 63 | 52 |FHEHHHHHHHHHHHH R o
BL112/113 .| 42 | 98 56 i el ke Rl e B whode ko nhde kel ke
BL114/115 «~| 46 | 7 61 |[FHHE el s i s e Rl s i e
L1617 | 65| 2 37 |F, ake bl s kel el bl
BL118/119 t 65 | 25 60 |HHHHHHHHHH Pl s el il Bl
103L | 67 | o4 27 T ————
104R — 70 | o1 21 o
RS 65| 2 36 L2 66

11 - |51 2 51 |1y 3

107 ~—| 70 | 99 29 = %

EP\AP\GSP

Die Freigabe der OV-Signale (auRer 107) wird unterdriickt, wenn nicht die richtige Weichenlage vorliegt.
Die Masmo-Steuerung darf im Festzeitbetrieb nicht ausgeschaltet werden!

Projekt Bielefeld

Knoten KP10 - Adenauerplatz / Kreuzstr. / Artur-Ladebeck Str. (LSA 518)

Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-145




Bewertung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3 (TU=100)

2uf. | Fstr.Nr. | Symbol|  Sgr b SV G 1 2 B 9 _| Bemerkung
[s1| %] | (F2/h | paktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 J 1,1a,1b 34 | 14,47 | 2000 | 0,83 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 1654
8 J 1,1a,1b 34 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 2000
3 J 1,1a,1b 34 | 7,25 | 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 1924
1 10 J 1,1a,1b 34 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 2000
11 J 1,1a,1b 34 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 2000
4 J» 1,1a,1b 34 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
5 l—— 1,1a,1b 34 | 6,29 | 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1938
1 L= 2,2a 46 | 5,03 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1952
3 2 -« 3,3a 34 | 7,03 | 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1928
3 -— 3,3a 34 | 7,03 | 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1928
2 I 8,8a 36 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
5 I 8,8a 36 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
2 6 0 | 0,00 | 3000 3000
7 0 | 0,00 | 3000 3000
1 ‘T 6,6a, 11 51 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
2 ﬁ 6,6a, 11 51 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
3 5,5a,5b 39 | 6,75 | 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1932
¢ 4 5,5a,5b 39 | 6,75 | 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1932
5 r 4,4a 52 | 7,41 | 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1922
6 F’ 4,4a 52 | 7,65 | 2000 [ 0,96 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1918
3 — | 10,10a,10b| 18 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
11 2 —= | 10,10a,10b| 18 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
1 — | 10,10a,10b| 18 | 0,00 | 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
Szenario 3.1, SPL3
o | Fante symol| o | 6| 6 e | o | e 0 || O || | oo | o | | 1| 6 |
1 J 1,1a,1b | 34 |034| 66 | 152 | 4,2 | 1654 | 2,18 | 15,61| 562 |0,27| 0 | 3 |71,1|950| 6 | 36 |239%8| B
8 J 1,1a,1b 34 10,34| 66 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 18,89| 680 (0,00| O 0]00]|90f 0 0 [ 000 A
3 J 1,1a,1b 341034| 66 | 138 | 3,8 | 1924 | 1,87 | 18,17| 654 [0,21| 0 3 1783|950| 5 30 [ 23,46 B
1 10 J 1,1a,1b 34 10,34| 66 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 18,89 680 [0,00| O 000|950 0 0 [ 000 A
11 J 1,1a,1b 34 | 0,34 66 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 18,89 680 [0,00| O 0]00]|9,0f 0 0 [ 000 A
4 J» 1,1a,1b 34 |034| 66 | 128 | 3,6 | 2000 | 1,80 | 18,89| 680 |0,19| O 3 |84,4]950( 5 | 30|2327| B
5 l—— 1,1a,1b 34| 034 66 | 159 | 4,4| 1938 | 1,86 | 11,11| 400 | 0,40| O 4 90,6/ 950 6 [ 36 3430 B
1 L 2,2a 46 | 046 54 | 378 | 10,5| 1952 | 1,84 | 24,94| 898 | 0,42| O 7 | 66,7]950| 10 | 60 | 18,08| A
3 2 -— 3,3a 34| 034 66 | 327 | 9,1 | 1928 | 1,87 | 18,22| 656 | 0,50 O 7 | 77,11 950 10 | 60 | 26,23| B
3 -« 3,3a 341034| 66 | 327 | 9,1 | 1928 | 1,87 | 18,22| 656 [ 0,50| O 7 |77,1]950( 10 | 60 | 26,23| B
2 I 8,8a 36 | 0,36| 64 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 20,00| 720 (0,00 O 0] 00|90 0 0 [ 000 A
5 I 8,8a 36 | 0,36| 64 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 20,00| 720 (0,00 O 0] 00|90 0 0 [ 000 A
2 6 0 3000
7 0 3000
1 l 6,6a, 11 51 051 49 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 28,33| 1020 | 0,00| O 0] 00|90 0 0 [ 000 A
2 hal 6,6a, 11 51 051 49 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 28,33| 1020 | 0,00| O 0] 00|90 0 0]000| A
3 5,5a,5b 39 |039| 61 | 385 |10,7| 1932 | 1,86 | 20,92| 753 [0,51| O 8 | 74,8/ 950( 11 | 66 | 23,24| B
! 4 5,5a,5b 39 |039| 61 | 385 |10,7| 1932 | 1,86 | 20,92| 753 [0,51| O 8 | 74,8/ 950( 11| 66 | 23,24| B
5 r’ 4,4a 52 052 48 | 378 |10,5| 1922 | 1,87 | 27,75| 999 | 0,38 0O 6 |57,1|1950( 9 54 [ 14,35 A
6 r’ 4,4a 52 | 052 48 | 379 |10,5| 1918 | 1,88 | 27,69| 997 | 0,38 O 6 |57,0|1950( 9 54 | 14,37 A
3 — | 10,10a,10b| 18 | 0,18| 82 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 10,00| 360 (0,00 O 0] 00|90 0 0]000| A
11 2 — | 10,10a,10b| 18 [ 0,18| 82 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 10,00| 360 (0,00 O 0] 00|90 0 0]000| A
1 — | 10,10a,10b | 18 | 0,18| 82 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 10,00| 360 (0,00 O 0] 00|90 0 0 [ 000 A
Knotenpunktssummen: 3136 14608
Gewichtete Mittelwerte: 0,42 21,71
TU=100s T=3600s
Tabelle gem&R Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP10 - Adenauerplatz / Kreuzstr. / Artur-Ladebeck Str. (LSA 518)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-146
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Projekt Bielefeld
Knoten KP11 - Alfred-Bozi-Str. / Obernstr. / Von der Recke Str. (LSA 520)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-147
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Projekt Bielefeld
Knoten KP11 - Alfred-Bozi-Str. / Obernstr. / Von der Recke Str. (LSA 520)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-148
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Projekt Bielefeld
Knoten KP11 - Alfred-Bozi-Str. / Obernstr. / Von der Recke Str. (LSA 520)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-149




LISA+

Bewertung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser £ N

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SZP 3#3 VA Szenario 3.1 (TU=100)

Zuf. | Fstr.Nr. [ Symbol|  Sgr e | SV | Gsa n © e gs Bemerkung
(] | [%] | F2/M]] paytor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
2 4—1 1,1b,1c| 40 | 9,28 | 2000 | 0,94 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1696 | Mischfahrstreifen
4 3 l 1,1b,1c| 40 | 8,88 | 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1892
4 I—> 2,2b 18 | 5,66 | 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1751
3 1 4—1— 3,3a 11 | 20,00| 2000 | 0,77 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1384 | Mischfahrstreifen
5 5,5b 22 | 2,30 | 2000 [ 0,99 (Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1777
4 4,4b,4c| 36 | 9,19 | 2000 | 0,94 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1886
2 3 T 4,4b,4c| 36 | 9,47 | 2000 | 0,94 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1878
2 |—> 4,4b,4c| 36 | 4,11 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1764
3 —f 6,6a,6b| 21 | 6,67 | 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1739
1 2 —‘-v 6,6a,6b| 21 | 2,12 [ 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1777 | Mischfahrstreifen
1 3 6,6a,6b| 21 | 3,19 [ 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1771
Szenario 3.1, SZP 3#3 VA Szenario 3.1
zut.| Fstee | symbol| - Sar | (| f | i | ea| 2| e | st | 190 | | 9 |06 P | o | okt | 1| o | 80 | O
2 1,1b,1c| 40 | 0,40| 60 | 193 | 54 | 1696 | 2,12 | 18,83 678 | 0,28 O 4 | 74,6 [950| 6 | 36 |20,31 B
4 3 1,1b,1c| 40 | 0,40| 60 | 215 | 6,0 [ 1892 | 1,90 | 21,03 757 | 0,28 O 4 | 67,0(950| 7 | 422031 B
4 L 2,2b | 18 |10,18| 82 | 106 | 2,9| 1751 | 2,06 | 8,75 | 315 | 0,34 O 3 [100,0|950( 5 | 30 [3579| C
3 1 4—1— 33 | 11 ]0,11| 8 | 45 | 1,3| 1384 | 2,60 | 4,22 | 152 | 0,30 O 1 | 80,0 ([950| 3 | 18 40,33 C
5 € 55b | 22 10,22| 78 | 174 | 4,8 | 1777 | 2,03 | 10,86 391 | 0,45 O 4 | 828(950| 7 | 42 |3372( B
4 4,4b,4c| 36 | 0,36| 64 | 283 | 7,9 | 1886 | 1,91 | 18,86 679 | 0,42| 0 6 | 76,3950 9 | 54 [24,10| B
2 3 4,4b,4c| 36 | 0,36| 64 | 285 | 7,9 | 1878 | 1,92 | 18,78| 676 | 0,42| 0 6 | 758|950 9 | 54 [24,14| B
2 - 4,4b,4c| 36 | 0,36| 64 | 146 | 4,1 | 1764 | 2,04 | 17,64| 635 | 0,23| 0 3 [ 740]950( 5 | 30 (22,33| B
3 4 6,6a,6b| 21 (0,21 79 | 60 | 1,7 | 1739 | 2,07 | 10,14| 365 [0,16| 0 1] 600 (950 3 | 18 |3233| B
1 2 - 6,6a,6b| 21 (0,21 79 | 189 | 53| 1777 | 2,03 | 10,36| 373 [0,51| 0 5 [ 952|950 8 | 48 [34,92| B
1 3 6,6a,6b| 21 (0,21 79 | 188 | 52| 1771 | 2,03 | 10,33| 372 (0,51 0 5 [ 957|950 8 | 48 [34,91| B
Knotenpunktssummen: 1884 5393
Gewichtete Mittelwerte: 0,38 27,51
TU=100s T=23600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP11 - Alfred-Bozi-Str. / Obernstr. / Von der Recke Str. (LSA 520)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-150
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Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
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Szenario 3.1

Projekt

Knoten KP17 - Jollenbecker Str. / Mindener Str. / Am Giterbahnhof (LSA 251)

Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-152
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Projekt
Knoten KP17 - Jollenbecker Str. / Mindener Str. / Am Giterbahnhof (LSA 251)
Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-153
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Bewertung der Verkehrsqualitat
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fiir Verkehrswesen mbH

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SZP 3#2 Szenario 3.1 (TU=100)

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr tr | SV | Gset o 2 B s | Bemerkung
[s] | [%]| [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]

1 ~/ 0 |[5,05( 3000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 2635

1 3 A 7,7a,7b 12 | 5,52| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1948
4 4 7,7a,7b 12 [ 4,55| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1956
1 ‘*L 1,1b 40 | 4,86| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1759

? 3 o~ 2,2b 23 | 4,37| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 [Abbiegeradius 1762
4 ‘7 3,33,3b,3c| 18 | 5,28 2000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1950

3 3 ‘f 3,33,3b,3c| 18 | 4,44 2000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1958
1 /> 3,33,3b,3c| 18 | 3,85( 2000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1766
6 | 7 66b | 5 1940
4 ~ 5,5b 21 [ 4,98| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 1952

! 3 ~ 5,5b 21 [ 4,98| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 1952
1 7 0 |4,58| 3000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 2641

Szenario 3.1, SZP 3#2 Szenario 3.1

.| Pt symboll o | F g el e | e | sp| w0 || 9 || | o6 [ o | | | @ | O
1 ~/ 218 2635

1 3 f. 7,7a,7b | 12 |0,12| 88 | 163 | 4,5| 1948 | 1,85 | 6,50 | 234 |[0,70| 1 | 4 | 88,3|950| 8 | 48 |52,14| D
4 4 7,7a,7b | 12 [0,12| 88 | 132 | 3,7 | 1956 | 1,84 | 6,53 | 235 |0,56| 0 | 3 | 81,8950 6 | 36 |41,52| C
1 ~L 1,1b 40 (0,40 60 | 659 |18,3| 1759 | 2,05 | 19,56 704 | 0,94| 6 | 18 | 98,3 | 95,0| 24 | 144 | 58,84 D

2 3 o~ 2,2b 23 (0,23 77 183 51 1762 | 2,04 | 11,25 405 | 0,45| O 4 78,7 95,01 7 42 | 33,08 B
4 ‘7 3,3a,3b,3c| 18 (0,18 82 | 246 | 6,8 | 1950 | 1,85 9,75 | 351 | 0,70| 1 7 |100,0(950( 11 | 66 | 4530 C

3 3 ‘f 3,3a,3b,3c| 18 (0,18 82 [ 248 | 6,9 | 1958 | 1,84 | 9,78 | 352 | 0,70| 1 7 [100,0|950( 11 | 66 | 4578| C
1 I 3,3a,3b,3c| 18 (0,18 82 | 52 | 1,4 1766 | 2,04 | 8,83 | 318 | 0,16 O 1]692(950| 3 | 18 34,64 B
6 ~ 6,6b 51005 95| 64 | 1,8( 1940 | 1,86 2,69 | 97 |066| O 2 [100,0|950( 4 | 24 |5201| D
4 ~ 5,5b 21 10,21 79 | 201 | 56| 1952 | 1,84 | 11,39| 410 | 049| O 5| 89,6 (950 8 48 | 34,79| B

! 3 ~ 5,5b 21 |0,21| 79| 201 | 5,6 | 1952 | 1,84 | 11,39| 410 | 0,49| 0 | 5 | 89,6 |950| 8 | 48 | 34,79| B
1 7 284 2641

Knotenpunktssummen: 2651 3516
Gewichtete Mittelwerte: 0,69 46,73
TU=100s T=23600s

Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Projekt

Knoten KP17 - Jollenbecker Str. / Mindener Str. / Am Giterbahnhof (LSA 251)

Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013

Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-154
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LISA+

Projekt

Knoten KP18 - Jollenbecker Str. / Weststr. (LSA 252)

Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-155
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Projekt

Knoten KP18 - Jollenbecker Str. / Weststr. (LSA 252)

Aufir.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-156
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Knoten KP18 - Jollenbecker Str. / Weststr. (LSA 252)
Aufir.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-157
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Bewertung der Verkehrsqualitat .
S
LisA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SZP 3#2 VA P0 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr e | SV | Gss n 2 B 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [F2/h]| Fagtor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 k- 6,6a,6b,6c, 6RE| 41 [ 5,05 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |[Abbiegeradius 1757
2 2 »~ 6,6a,6b,6c 15 | 5,26 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1950
3 ( 6,6a,6b,6c 15 | 4,92| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1954
3 -\ 2,2b 17 | 3,33| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1966
3 2 \ 1,1b 40 | 5,16 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1950
1 { 0 | 5,00| 3000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 2928
4 1 A 3,3a 20 | 4,64 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1760
1 )\ 4,4b 46 | 4,94| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1759
' 2 \» 5,5b 29 [ 5,08 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1952
PO, SZP 3#2 VA PO
2uf. | Fotr.Nr. | Symbol) - Sor @ | 7| @ | w| | w| kel 9 | @ || | e | | En| | e | o
1 X~ | 6,6a,6b,6c, 6RE| 41 | 0,41| 59 | 99 | 2,8 | 1757 | 2,05 | 20,00| 720 |0,14| 0o | 2 |72,7|950| 4 | 24 | 18,46| A
2 2 e 6,6a,6b,6¢ 15 |0,15| 85| 57 | 1,6 | 1950 | 1,85 | 8,14 | 293 |0,19| 0 | 1 |63,2|950( 3 | 18 |37,21| C
3 < 6,6a,6b,6¢ 15 |0,15| 85 | 61 | 1,7 | 1954 | 1,84 | 8,14 | 293 |0,21| 0 | 1 |59,0(950| 3 | 18 |37,29| C
3 - 2,2b 17 |0,17| 83| 90 | 2,5| 1966 | 1,83 | 9,28 | 334 |0,27| 0 | 2 |80,0(950( 5 | 30 |36,10| C
3 2 \ 1,1b 40 |0,40| 60 | 640 |17,8| 1950 | 1,85 | 21,67| 780 | 0,82 2 | 17 | 95,6 950]| 18 | 108|35,11| C
1 ( 120 2928
4 1 A 3,3a 20 |1 0,20| 80 | 194 | 54 | 1760 | 2,05 | 9,78 | 352 | 0,55| O 5 192,8(950( 8 48 | 35,96 C
1 )\ 4,4b 46 (0,46 54 | 425 | 11,8| 1759 | 2,05 | 22,47| 809 (0,53 O 8 |67,8]950| 11 | 66 [ 19,23| A
' 2 \v 5,5b 29 10,29| 71 | 354 | 9,8 1952 | 1,84 | 15,72| 566 | 0,63| O 9 [91,5]/950| 11 | 66 [30,79| B
Knotenpunktssummen: 2040 4147
Gewichtete Mittelwerte: 0,59 30,20
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt
Knoten KP18 - Jollenbecker Str. / Weststr. (LSA 252)
Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-158




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
Weiser £ N

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
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Auftr.-Nr.

3.1000

Variante

Bestand

Datum

13.06.2013

Bearbeiter

Janina Volk

Signum

Blatt

Anlage V-159




Brilon
Bondzio
Strombelastungsplan
Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH
LISA+
Szenario 3.1
&
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Herforder Siid
Von\Nach| 4 | 5[ 1] 2|3
4 32 (350(|101| 25
5 117 180|266 | 85
1 514|105 12412
2 176 (362|239 107
3 14|14 | 29 [114
Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-160




Brilon.
Signalzeitenplan e X
T —
LISA+
SPL 3#4 Szenario 3.1
. TU=100
ampse { An Ao TE D oy 10 2030 A0S0 TO 8 S ]
11atbtc | 86 | 12 | 25 _1? L
2,2a,2b 12 | 41 | 28 |l —————— 7
3,3a 27 | 46 | 18
44a4p4c | 49 | 65 | 15
5,50,5 65 | 89 | 23
6,6a 17 | 79 | 61
7.7a 46 | 95 | 48
8,8a,8 63 | 21 | 57
9,9 70 | 42 | 71
10,10a 94 | 50 | 55 : L L
51,52 16| 79 | 63 —i_1—9
53,54 4 | 18 | 14 T
54BL 4 | 18| 20 [ IVVVVVVIWVE
55,56 45 | 65 | 20 S
BVT55.5 | 45 | 60 | 15 —
57,58 28 | 58 | 30 T
BVT57,58 | 28 | 53 | 25 I T
57BL 28 | 58 | 36 A M
50,60 50 | 65 | 15 T
59BL,60BL | 50 | 65 | 21 p N
o6z |60 | 41 | 72 |y ——
63,64 60 | 89 | 29 GW
63BL 60 | 89 | 35 A A
65,66 93 | 52 | 59 _52 93_
BVTE566 | 93 | 28 | 35 T —
67,68 87 | 12 | 25 |F———h O e
BVT67,68 | 87 | 12 | 25 g ]
67BL 90 | 12 | 28 [VMVVVVVVE SVVVA
R2 95 | 41 | 45 : L
R AR LN R RRRRS LUAAE AL RRRRS ARSI RERAN LS ML RARAN RAREE MULAE RN RARRS LS RRARE
EPAP\GSP
Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-161




Brilon
Bewertung der Verkehrsqualitt .
g q Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH
LISA+
Sattigungsverkehrsstéarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3#4 Szenario 3.1 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr tr | SV | Gost n e B 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
5 “-/ 4,4a,4b,4c | 15 [ 5,26| 2000 | 0,98 |[Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1658
4 6 “-/ 4,4a,4b,4c | 15 [ 8,89| 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1892
2 ‘J 4,4a,4b,4c | 15 [ 9,18| 2000 | 0,94 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1886
4 t 5,5a,5b 23 | 6,87| 2000 | 0,97 [Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1640
° 5 [ 5,5a,5b 23 | 7,03| 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1928
2 |—> 1,1a,1b,1c | 25 | 8,40| 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1904
' 1 |—> 1,1a,1b,1c | 25 | 8,84| 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1610
2 3 2,2a,2b 28 | 6,68 2000 [ 0,97 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1932
2 5 3 2,2a,2b 28 | 7,14| 2000 | 0,96 [Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1637
3 1 } 3,3a 18 | 4,68 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 |Abbiegeradius 1663
3 - 13,13a,13b| 58 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
® 4 13,133,13b| 58 | 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
4 11,11a,11b| 59 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
® 3 11,11a,11b| 59 [ 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 2000
3 — 12,12a,12b| 28 [ 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 2000
¢ 1 3 12,12a,12b| 28 [ 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1700
Szenario 3.1, SPL 3#4 Szenario 3.1
.| Fste | Symbol| - Sor | | F | et e | e | ofa| o | men| O || | o) [ || oo | @ |
5 ~ | 448,40,4c| 15 | 0,15 85 | 76 | 21| 1658 | 2,17 | 6,92 | 240 |0,31] o | 2 | 947 |es0| 4 | 24 | 37,86|
4 6 ~ | 448,40,4c| 15 |0,15| 85 | 225 | 63| 1892 | 1,90 | 7,89 | 284 | 0,79 2 | 6 | 96,0 |5,0| 12 | 72 | 64,93| D
2 < | 44a,4p,4c| 15 |0,15| 85 | 207 | 58| 1886 | 1,91 | 7,86 | 283 [0,73| 1 | 6 |100,0{950] 10| 60 |54,48| D
4 Y| ssasb | 23|023| 77| 335 | 9,3 1640 | 2,20 | 10,47| 377 0,89 3 | 9 | 967 |95,0| 16 | 96 | 65,57| D
° 5 L | ssas0 | 23 |023| 77| 313 | 87 1928 | 1,87 [12,31| 443 |07t 1 | 8 | 92,0 |95,0] 12 | 72 |at,19| €
2 |-> 1,1a,1b,1c| 25 | 0,25| 75 | 393 | 10,9 1904 | 1,89 | 13,22 476 | 0,83| 2 11 (100,0|95,0| 16 | 96 | 51,41| D
' 1 |—> 1,1a,1b,1c| 25 | 0,25| 75 | 362 | 10,1| 1610 | 2,24 | 11,19 403 | 0,90| 3 10 | 99,4 | 95,0| 16 | 96 | 63,44| D
2 3 2,2a,2b 28 (0,28 72 | 464 |12,9| 1932 | 1,86 | 15,03| 541 | 0,86| 2 13 | 100,0|95,0| 17 | 102| 50,09| D
2 5 3 2,2a,2b 28 0,28 72 | 420 | 11,7| 1637 | 2,20 | 12,72| 458 | 0,92| 4 12 | 100,0( 95,0( 18 | 108| 66,76 | D
3 1 > 3,3a 18 (0,18 82 | 171 | 4,8 | 1663 | 2,16 | 8,31 | 299 [0,57| 0 | 4 | 84,2 |950| 7 | 42 |37,49| C
3 13,13a,13b| 58 [ 0,58 42 | 0 | 0,0 | 2000 | 1,80 | 32,22| 1160 | 0,00/ 0 | 0 | 0,0 |950| o | 0o | 0,00 A
® 4 13,13a,13b| 58 | 0,58| 42 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 32,22| 1160 | 0,00| O 0 0,0 |950| O 0 0,00 A
4 11,11a,11b| 59 | 0,59| 41 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 32,78| 1180 | 0,00 O 0 0,0 (950 O 0| 000 A
° 3 11,11a,11b| 59 | 0,59| 41 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 32,78| 1180 | 0,00| O 0 0,0 (950 O 0| 000 A
3 — 12,12a,12b| 28 | 0,28| 72 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 15,56 560 | 0,00| O 0 0,0 (950 O 0| 000 A
! 1 3 12,12a,12b| 28 | 0,28| 72 0 0,0 | 1700 | 2,12 | 13,22 476 | 0,00| O 0 0,0 (950 O 0| 000 A
Knotenpunktssummen: 2966 9529
Gewichtete Mittelwerte: 0,81 55,46
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaf Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-162




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
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Projekt Bielefeld
Knoten KP20 - Paulusstr. / August Bebel Str. (LSA 333)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-163




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Szenario 4#1
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Projekt Bielefeld
Knoten KP20 - Paulusstr. / August Bebel Str. (LSA 333)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-164




Brilon
Bondzio
Weiser

Signalzeitenplan
. fir Vercanravesen mo
SPL 3#4 Szenario 4#1

. TU=100
oo | An A0 1T e 10 2030 A0SO B
1,1b 27 | 76 | 48 i
5,5b 56 | 76 | 19
Res. 0
22a2b| 82 | 21| 38
2D 11121 10
2DBL 82 | 11| 29
33a3b| 27 | 52 | 24
44a 82 5 22
R1 24 | 74 | 49
R2 79| 5 25
R3 24 | 52 | 27
51,52 81 0 19
53,54 26 | 49| 23
55,56 83| O 17 83
57,58 28 | 76 | 48 t
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Projekt Bielefeld
Knoten KP20 - Paulusstr. / August Bebel Str. (LSA 333)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-165




Brilon
e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat k.
Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3#4 Szenario 4#1 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr tr | SV | st t © e s Bemerkung
[e] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
2 <J 3,3a3,3b 24 | 0,00| 2000 [ 1,00 [Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1700
3 3 3,3a,3b 24 [ 1,26| 2000 [ 1,00 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |FuBgdngerverkehr 2000
4 1 4,4a 22 1931 | Mischfahrstreifen
3 5,5b 19 | 2,44| 2000 | 0,99 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1972
' 2 1,1b 48 1956 | Mischfahrstreifen
3 4 2,2a,2b, 2D, 2DBL| 39 | 4,47| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1958
2 2 —;—» 2,2a,2b 38 1854 | Mischfahrstreifen
Szenario 4#1, SPL 3#4 Szenario 4#1
2uf. | Fstr.Nr. | Symbol - sor @] T | wn| | w|ra| © || 9| #5|a| oo | o0 || 0| @ |
2 < 3,3a3,3b 24 [0,24| 76 | 72 | 2,0 1700 | 2,12 | 11,33| 408 |0,18| 0 | 2 |100,0|950| 4 | 24 | 30,16 B
: 3 3,3a,3b 24 | 0,24| 76 | 397 | 11,0| 2000 | 1,80 | 13,33| 480 |0,83| 2 | 11| 99,7 |95,0| 16 | 96 | 51,96| D
4 1 4,4a 22 |0,22| 78| 268 | 7,4 | 1931 | 1,86 | 11,81 425 [ 0,63| 0 | 7 | 94,0 |95,0| 10 | 60 | 3552 C
3 5,5b 19 | 0,19| 81 | 328 | 9,1 | 1972 | 1,83 |10,42| 375 |0,87| 3 | 9 | 988 |95,0| 16 | 96 | 66,27| D
' 2 1,1b 48 [ 0,48| 52 | 488 |13,6| 1956 | 1,84 | 26,08 939 | 0,52 0 | 9 | 66,4 | 950| 12 | 72 | 18,01| A
3 4 | 224,26, 20, 208L| 39 | 0,39| 61 | 201 | 8,1 | 1958 | 1,84 | 12,44| 448 |0,65| o | 7 | 86,6 |950| o | 54 |34,93] B
2 2 T 2,2a,2b 38 10,38 62 | 428 |11,9| 1854 | 1,94 | 19,58| 705 | 0,61 O 10 | 84,1 | 95,0 12 [ 72 [ 24,99| B
Knotenpunktssummen: 2272 3780
Gewichtete Mittelwerte: 0,66 36,84
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP20 - Paulusstr. / August Bebel Str. (LSA 333)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-166




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
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Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
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Projekt
Knoten KP24 - August-Bebel-Str. / Nikolaus-Dirkopp-Str (LSA 329)
Auftr.-Nr. Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-167




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Szenario 3.1
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Projekt
Knoten KP24 - August-Bebel-Str. / Nikolaus-Durkopp-Str (LSA 329)
Aufir.-Nr. Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-168




Brilon
. . Bondzio
Signalzeitenplan e
Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH
LISA+
SZP 3
. TU=100
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gruppe An | Ab | TF 0....|....1|0....|....2|0....|...?lo....|....4|0....|....5|0....|....6|0....|....7|0....|....%O....|....9|O....|....
L= il
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Projekt
Knoten KP24 - August-Bebel-Str. / Nikolaus-Dirkopp-Str (LSA 329)
Auftr.-Nr. Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-169




Brilon
e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat k.
S
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SZP 3 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol|  Sgr fe | SV | Gsst o © e Gs Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 1,1a,1b| 43 1926 | Mischfahrstreifen
' 2 L> 1,1a,1b| 43 | 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 2000
2 1 4-1— 2,2a 13 | 0,00 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
2 3,3a,3b| 68 [ 5,17| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1950
’ 1 3,3a,3b| 68 [ 4,73| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1956
4 1 4,4a 12 | 5,22| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1755
Szenario 3.1, SZP 3
zut.| Pt | symbol| - sar | oy || el | e o 16 | e | @ | | | o [ okt | 6| | ) | @SV
1 1,1a,1b| 43 | 0,43| 57 | 325 | 9,0| 1926 | 1,87 | 23,00| 828 |0,39| 0 | 6 [66,5/950| 9 | 54 |19,54| A
' 2 L 1,1a,1b| 43 |0,43| 57| o | 0,0 2000 | 1,80 | 7,75 | 279 (0,00 o | o | 0,0|950| o | 0o [ 0,00 A
2 1 <—I— 2,2a | 13 (0,13 87| 0 | 0,0 2000/ 1,80 | 7,22 | 260 |0,00] 0 | 0o | 0,0]950| o | o [ o0,00| A
2 3,33,3b| 68 [0,68| 32| 58 | 1,6] 1950 | 1,85|16,53| 595 |0,10| 0 | 1 |62,1|950| 2 | 12 |24,88| B
’ 1 3,33,3b| 68 [0,68| 32 | 296 | 8,2| 1956 | 1,84 | 36,94| 1330 | 0,22| 0 | 3 [36,5[/950| 5 | 30| 6,03 | A
4 1 4,4a | 12 |0,12| 88| 115 | 3,2| 1755 | 2,05 | 5,86 | 211 [0,55| 0 | 3 |93,9|950| 6 | 36 |41,44| C
Knotenpunktssummen: 794 3503
Gewichtete Mittelwerte: 0,33 18,07
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt
Knoten KP24 - August-Bebel-Str. / Nikolaus-Dirkopp-Str (LSA 329)
Auftr.-Nr. Variante | 01 - Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-170




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Projekt Bielefeld

Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Szenario 3.2 Sperrung Stiid Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-171




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Szenario 3.2

Projekt Bielefeld

Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Szenario 3.2 Sperrung Stiid Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-172




Brilon
Bondzio
Weiser

Signalzeitenplan
g p S
LISA+
SPL 3#3 Szenario 3.2
; TU=100
aropge an o TE D M0 0 B B O T B
1,1a,1b P 0
2,2a ™ 0
3,33,3b,3c 7| %6 | 8 | 51
4,4a,4b4dc - 56 | 8 | 51
R4 — 57| 9 | 51
53,54 - 100
55555% | | 17 | 49 | 32
56,56a560 | | 17 | 36 | 19
s757a5m | | 17 | 36 | 19
585858 | | 17 | 48 | 31
BVT53,54 =<—| 57 | 91 | 34
BVT55 l 17 | 46 | 29
BVT56 T 17 1 36 | 19
BVT57 l 17 1 36 | 19
BVT58 T 17 | 46 | 29
53BL,54BL <+—| 57 | 99 | 42
240 - 100
241 ~— 56| 8 |52 H ,
LRSI A R LA LR LA I I UL LA AR UL N I I R RS R RN E RN R
PU2-3 PU3-1 SY PU1-2
EP\AP\GSP
Erstellt auf Grundlage von SPL 3:
Nur Dokumentation.
Der Signalzeitenplan ergibt sich bei Vorliegen aller Anforderungen im koordinierten Betrieb.
Signalplanung vom 25.03.2011 der Stadt Bielefeld
Projekt Bielefeld
Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Szenario 3.2 Sperrung Stiid Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-173




Bewertung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser £ N

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3#3 Szenario 3.2 (TU=100)

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol|  Sgr te | SV I Gsat o © e 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]

3 »~ | 44a,4b,4c| 51 |8,09| 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1910
' 2 »~ | 44a,4b,4ac| 51 |8,11] 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1908

2 ~~a | 3,33,3b,3c| 51 |8,87| 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1894
’ 3 ~~a | 3,33,3b,3c| 51 |8,90| 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1892
Szenario 3.2, SPL 3#3 Szenario 3.2
zut.| Pt | symool| o | F e e | e | pa| o (| 9 || o | oo | okt |0t | | ) |

3 »~ | 44a4b,4c| 51 |0,51| 49 | 408 |[11,3| 1910 | 1,88 [ 27,06| 974 | 0,42| © 7 |61,8/950( 10 | 60 | 1527 A
' 2 / 4,4a,4b,4c| 51 | 0,51| 49 | 407 [ 11,3| 1908 | 1,89 | 27,03| 973 | 0,42| O 7 |61,9/950( 10 | 60 [ 1526 A

2 ~= | 3,3a,3b,3c| 51 | 0,51 49 | 451 [12,5( 1894 | 1,90 | 26,83 | 966 | 0,47| O 8 [63,9(950| 10 | 60 | 15,76 A
3 3 ~ |3,33,3b,3c| 51 [0,51| 49 | 483 |13,4| 1892 | 1,90 | 26,81 965 | 0,50 0 | 9 |67,1|950| 11 | 66 | 16,12 A

Knotenpunktssummen: 1749 3878
Gewichtete Mittelwerte: 0,45 15,63
TU=100s T=23600s

Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Szenario 3.2 Sperrung Stiid Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-174




Brilon
. Bondzio
Knotengeometrie i
Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH
LISA+
Herforder Str.
2sg
Qxx
ey
cEa=
N § o
o - .. A
T & o =
o
Q
<
o
©
D
T3 4 5 2 =
1 >
m
3 |
D =
N 3
2 S
—————— g
TK 1 2 1 )
=
> "5,58,5b,5¢" (Kf2) 2 2 >
% "5,5a,5b,5¢" (Kfz) 3 4 TK 2 51 5
> T T e >
g 250 (Bus) 1 3 -
e °
Q0 0
e = s
i
=}
N
&N
©
o
'—
>
o
&N
©
©
Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Stral3e / Friedrich-Verleger-Strafte (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 03.2 Szenario 3.2 Sperrung Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-175




Brilon
Bondzio
Strombelastungsplan
- o Verietiswosen mi
Szenario 3.2
Herforder Str.
1072 555
P =
[
prer)
?
S
)
o
225 @
g [=
379 | © g
[
°
2
LS.
e
N
% ?
%
) B°
%, o
é o;'? 512
Von\Nach| 1 [ 2 | 3 MaRstab
1 225|847 250
2 500
3 555379 750
Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Stral3e / Friedrich-Verleger-Strafte (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 03.2 Szenario 3.2 Sperrung Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-176




Signalzeitenplan

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
SPL 3
. TU=100
Signal-
gruppe An | Ab |An2| Ab2 1|0|||3|O|4|0|50|||7|O|8|0||9|0||
11a1b1c| 51 | 3
= I N S
2,2a 9 46 10 46
3,3a,3b 58 | 3
4,4a 53| 4
210 47 | 3 -
211 11 | a3 32 AVAANNNRARANNRARAGANVAANNWR
212 14 | 44 30 FAAMANNAANNAAANGRWANCNNNN
= —————— w1
230 54 | 2 48 B
e § I S
51,52 9 | 37 28 9 37
BVT5152 | 9 | 36 27 5 %
I E—
53 9 | 31 22 1 !
—
54 9 | 50 41 9 5
BVT53,54 9 31 22 5 el
 — I S S
55,56 9 | 48 39 . -
BVT5556 | 9 | 47 38 s <
O o I S S
57,58 9 | 48 39 : -
=7 ————— 1
59,60 52 | 4 52 ! ~
BVT59,60 | 52 | 3 51 |- o
A 17 ) I R
5,5a5b,5¢c| 20 | 36 | 62 | 94 | 46 . % 63 i 7
N — i S
250 18 | 36 | 60 | 94 | 52 5 % 60 7
61,62 99 | 10 | 41 | 52 | 22 === 7 %9
——
{]
BVT6162 | 99| 8 | 41| 50 | 18 T o9
P T T T e e e e e
PU1-2 PU2-1 PU5-4 sY PU4-5
PU5-4 PU4-5 EP\GSP\AP

nur Dokumentation

Projekt Bielefeld

Knoten KP3 - Herforder Strafl3e / Friedrich-Verleger-Strafie (LSA 524)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 03.2 Szenario 3.2 Sperrung Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-177




Brilon
e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat .
S
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. [ Symbol Sgr tr | SV | Gsst n 2 B s | Bemerkung
. o [s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
3 1,1a,1b,1c| 51 | 3,67| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 1964
1 4 1,1a,1b,1c| 51 | 3,67| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1964
5 L> 2,2a 36 | 3,56| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 [Abbiegeradius 1768
4 el 4,4a 50 [ 1,62 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 2000
’ 3 “A 3,3a,3b 44 | 6,78 2000 [ 0,97 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1932
2 — | 5,53,5b,5¢c| 46 | 7,34| 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1922
N 3 — | 5,53,5b,5¢c| 46 | 7,34| 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1922
Szenario 3.2, SPL 3
zut.| Fstee | symboll - Sar | |0 et o | e | k| o [ram| @ | | | o0 | okt | | T | €1 | OV
3 1,1a,1b,1c| 51 | 0,51| 49 | 409 | 11,4| 1964 | 1,83 | 27,83| 1002 [ 0,41| 0 | 7 |61,6]/950| 10 | 60 |1516| A
1 4 1,1a,1b,1c| 51 | 0,51| 49 | 409 |11,4| 1964 | 1,83 | 27,83| 1002 | 0,41 0 | 7 |61,6]/950| 10| 60 | 1516| A
5 L 2,2a 36 |0,36] 64 | 225 | 6,3 | 1768 | 2,04 | 17,67| 636 | 0,35| 0 | 5 |80,0|950| 7 | 42 |23,47| B
4 d 4,43 50 [0,50| 50 | 555 |15,4| 2000 | 1,80 | 27,78| 1000 | 0,56| 0 | 11 |71,4|950| 12| 72 | 17,30| A
’ 3 “ 3,3a,3b | 44 | 0,44| 56 | 354 | 9,8 | 1932 | 1,86 | 23,61| 850 [0,42| 0 | 7 |71,2|950| 9 | 54 |19,20| A
2 — | 5,5a,5b,5c| 46 | 0,46| 54 | 177 | 4,9 | 1922 | 1,87 | 24,56| 884 | 0,201 0 | 3 |61,0/950| 5 | 30 |16,06| A
! 3 — | 5,5a,5b,5c| 46 | 0,46| 54 | 177 | 4,9 | 1922 | 1,87 | 24,56| 884 | 0,201 0 | 3 |61,0/950| 5 | 30 |16,06| A
Knotenpunktssummen: 2306 6258
Gewichtete Mittelwerte: 0,41 17,24
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Stral3e / Friedrich-Verleger-Strafte (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 03.2 Szenario 3.2 Sperrung Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-178




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Projekt

Knoten KP18 - Jollenbecker Str. / Weststr. (LSA 252)

Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-179




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Szenario 4

Projekt

Knoten KP18 - Jollenbecker Str. / Weststr. (LSA 252)

Aufir.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-180




Brilon
. . Bondzio
Signalzeitenplan
Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH
LISA+
SZP 3#3 Szenario 4
: TU=100
Signal-
gruppe An | Ab | TF O....|....1|0....|....2|O....|....3|0....|....4|0....|....5|0....|....6|0....|....7|0....|....%Q...|....$9|()....|....
4 —
1,1b N 10| 51| 40 L L
—_dlL T T
2,2b ~\ | 10| 28 | 17 2 =
3,3a ~y| 10| 31| 20 1 31
4.4b A | 34|81 46 i L
5,50 MEAEAES - L
6.6a6b6c S| 89| 5 | 15 rsZ E
51-52 7 89| 1 12 |5 89
I —
53-54 N 35| 79| 44 - 79
5556  +7| 89| 1 | 12 [B R
57-58 N 10 47| 37 - e
5960 N\ 0
N e e e
6RE X 57| 83| 26 I =
o L L o S
— Dunkel Erstellt anhand von:
== Gelb Unterlagen der Stadt Bielefeld, Stand: 22.3.94
[ Gruen
e ROt
B= Rotgelb
Projekt
Knoten KP18 - Jollenbecker Str. / Weststr. (LSA 252)
Aufir.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-181




Brilon
e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat .
S
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SZP 3#3 Szenario 4 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr e | SV | Gss n 2 B 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [F2/h]| Fagtor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 k- 6,6a,6b,6c, 6RE| 41 [ 5,10 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |[Abbiegeradius 1757
2 2 »~ 6,6a,6b,6c 15 | 4,84 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1954
3 ( 6,6a,6b,6c 15 | 4,17 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1960
3 -\ 2,2b 17 | 4,00| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1962
3 2 \ 1,1b 40 | 5,13| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1952
1 { 0 | 5,48| 3000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 2922
4 1 A 3,3a 20 | 4,95( 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1759
1 )\ 4,4b 46 | 5,08 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1757
' 2 \» 5,5b 29 [ 0,00 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 2000
Szenario 4, SZP 3#3 Szenario 4
2uf. | Fotr.Nr. | Symbol) - Sor @ | 7| | w| o | w| kel @ | @ || wa | ek | oo | w| m| e |
1 X~ | 6,6a,6b,6c, 6RE| 41 | 0,41| 59 | 98 | 2,7 | 1757 | 2,05 | 20,00| 720 |0,14| o | 2 | 73,5 | 950 4 | 24 | 18,45| A
2 2 e 6,6a,6b,6¢ 15 |0,15| 85| 62 | 1,7 | 1954 | 1,84 | 8,14 | 293 |0,21| 0 | 2 |100,0|950| 4 | 24 |37,31| C
3 < 6,6a,6b,6¢ 15 |0,15| 85| 72 | 2,0| 1960 | 1,84 | 8,17 | 294 |0,24| 0 | 2 |100,0|950| 4 | 24 |37,50| C
3 - 2,2b 17 |0,17| 83| 75 | 2,1 | 1962 | 1,83 | 9,28 | 334 |0,22| 0 | 2 | 96,0 |950| 4 | 24 |3581| C
3 2 \ 1,1b 40 |0,40| 60 | 624 |17,3| 1952 | 1,84 | 21,69| 781 |0,80| 2 | 16 | 92,3 | 95,0 18 | 108 33,77 B
1 ( 511 2922
4 1 A 3,3a 20 |1 0,20| 80 [ 222 | 6,2 | 1759 | 2,05 9,78 | 352 | 0,63| O 6 | 97,3(950| 9 54 | 36,62| C
1 )\ 4,4b 46 (0,46 54 | 433 | 12,0| 1757 | 2,05 | 22,44| 808 (0,54 O 9 74,8 {95,0| 11 | 66 [ 19,35] A
' 2 \v 5,5b 29 10,29| 71 | 366 | 10,2( 2000 | 1,80 | 16,11| 580 | 0,63| O 9 | 88,5]950| 12 | 72 |30,85| B
Knotenpunktssummen: 2463 4162
Gewichtete Mittelwerte: 0,60 29,91
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt
Knoten KP18 - Jollenbecker Str. / Weststr. (LSA 252)
Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-182




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
Weiser £ N

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

"2,2a,2b" (Kfz)
"2,2a,2b" (Kfz)

agessus)ieg

egensieWWZ

(1'2n2) .95'GGLAE. 95 GG w

(12av) 1925".85' LG 1AE. W8S LGu

*12,12a,120" (KfzRad)
"12,12a,12b" (Kfz)

(1SD) .92'SLLA8. 9L'SLu

Herorder Norg

Herforder Stid

Willy-Brandt-Platz

R13 (Rad)
13,13a,13b" (Kfz)
"13,13a,13b" (Kfz)

TK 2

6 52 4 3 1

"51,52" (Zu1.1
"53,54",54BL (Ab1.1)

\"BVT67,68"67BL (Ab5.1)

\"BVT65,66" (Zu5.1)

> [

=

"71,72""BVT71,72" (Zu6)
"73,74","BVT73,74" EA

Ll

Friedr.-Ebert-Strafte

"5,5a,50" (Kfz)
"5,5a,50" (Kfz)

Paulusstrale

Projekt

Bielefeld

Knoten

KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)

Auftr.-Nr.

3.1000

Variante

Bestand

Datum

13.06.2013

Bearbeiter

Janina Volk

Signum

Blatt

Anlage V-183




Brilon
Bondzio
Strombelastungsplan
- i Verketvswesen m
Szenario 3.2
Herf
(o] ¢
573 der Nor. d
& I ° 793
>
112
82 < o
4 N
E N 256 | © 3
) 174 k7
=] 7]
2 ®| 3
] ]
[Y) 14 —
P 230 |9 &
N
113
MaRstab
200
400
600
751 815
Herforder Siid
Von\Nach| 4 | 5[ 1] 2|3
4 36 [395|114| 28
5 112 1741256 | 82
1 555|113 13413
2 112(230|152 68
3 1414 | 30 |121
Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-184




Brilon
Signalzeitenplan e X
D —
LISA+
SPL 3#5 Szenario 3.2
. TU=100
ampoe L An g b (TEP 020 30O T ]
1,1a,1b,1c 86 14 27 ! 14 a7
22220 |14 | 41| 26 T
3,3a 29 | 46 | 16
44a404c | 49 | 66 | 16
5,58,5 66 | 89 | 22
6.6a 19 | 79 | 59
7.7 46 | 95 | 48
8,82,80 64 | 23 | 58
9.9 71| 42 | 70
10,10a 94 | 50 | 55 : L L
51,52 18 | 79 | 61 Pg
53,54 4 | 20 | 16 |l
54BL 4 | 20 | 22 [ IMVVVVVVVWVVE
55,56 45 | 66 | 21 —
BVT55.5 | 45 | 61 | 16 —
57,58 30 | 58 | 28 —
BVT57,5 | 30 | 53 | 23 I T
57BL 30 | 58 | 34 4 N
59,60 50 | 66 | 16 S
59BL,60BL | 50 | 66 | 22 p A
61,62 70 | 41 | 71 _41 70_
63,64 61| 89 | 28 e
63BL 61| 89 | 34 i A
65,66 93 | 52 | 59 _52 93_
BVTE566 | 93 | 30 | 37 T —
67,68 87 | 14 | 27 |FH——F —
BVT67,68 | 87 | 14 | 27 ) A
67BL 90 | 14 | 30 [VVIVVVVVVVY % ™M™
R2 95 | 41 | 45 :
R AR LN R RRRRS LUAAE AL RRRRS ARSI RERAN LS ML RARAN RAREE MULAE RN RARRS LS RRARE
EPAP\GSP
Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-185




Brilon
Bewertung der Verkehrsqualitt .
g q Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH
LISA+
Sattigungsverkehrsstéarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3#5 Szenario 3.2 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr tr | SV | Gost n e B 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
5 “-/ 4,4a,4b,4c | 16 | 4,65| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1663
4 6 “-/ 4,4a,4b,4c | 16 | 8,66| 2000 | 0,95 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1898
2 ‘J 4,4a,4b,4c | 16 [9,01| 2000 | 0,95 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1890
4 t 5,5a,5b 22 | 7,12| 2000 | 0,96 [Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1637
° 5 [ 5,5a,5b 22 | 6,64| 2000 | 0,97 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1932
2 |—> 1,1a,1b,1c | 27 | 8,25| 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1906
' 1 |—> 1,1a,1b,1c | 27 | 8,70| 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1612
2 3 2,2a,2b 26 | 6,46 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1936
2 5 3 2,2a,2b 26 | 7,46| 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1632
3 1 } 3,3a 16 | 4,47| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 |Abbiegeradius 1664
3 - 13,13a,13b| 60 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
® 4 13,13a,13b| 60 | 0,00 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
4 11,11a,11b| 61 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
® 3 11,11a,11b| 61 [ 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 2000
3 — 12,12a,12b| 26 [ 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 2000
¢ 1 3 12,12a,12b| 26 [ 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1700
Szenario 3.2, SPL 3#5 Szenario 3.2
.| Fste | Symbol| - Sor | | F | et e | e | ofa| o | men| O || | o) [ || oo | @ |
5 ~ | 44aap4c| 16 [0,16] 84 | 86 | 24| 1663 | 2,16 | 7.39| 266 | 0,32 o | 2 | 837 |9s0| 4 | 24 | 37,21 ¢
4 6 <« 4,4a,4b,4c | 16 | 0,16| 84 | 254 | 7,1 | 1898 | 1,90 | 8,44 | 304 (0,84 2 7 992[950| 13 | 78 [69,38| D
2 < 4,4a,4b,4c | 16 | 0,16| 84 | 233 | 6,5 | 1890 | 1,90 ( 8,39 | 302 (0,77 2 6 [ 92,7(950| 12 | 72 [59,38| D
4 r 5,5a,5b 22 10,22 78 | 323 | 9,0 | 1637 | 2,20 | 10,00| 360 | 0,90| 3 9 |100,0|95,0| 15 | 90 | 68,83| D
° 5 t 5,5a,5b 22 10,22 78 | 301 | 84| 1932 | 1,86 |11,81| 425 | 0,71| 1 8 | 957|950 12 | 72 |42,29| C
2 I—» 1,1a,1b,1c| 27 | 0,27| 73 | 424 | 11,8 1906 | 1,89 | 14,31| 515 [ 0,82| 2 12 (100,0|95,0| 16 | 96 | 48,59| C
' 1 |—> 1,1a,1b,1c| 27 | 0,27| 73 | 391 | 10,9 1612 | 2,23 | 12,08 435 [ 0,90| 3 11 | 100,0|95,0| 17 | 102|59,97| D
2 3 2,2a,2b 26 (0,26 74 | 294 | 8,2 | 1936 | 1,86 | 13,97| 503 | 0,58| 0O 7 | 857 (950| 10 | 60 |32,30| B
2 5 3 2,2a,2b 26 (0,26| 74 | 268 | 7,4 | 1632 | 2,21 | 11,78| 424 | 0,63| O 7 | 94,01950| 9 54 132,78| B
3 1 > 3,3a 16 [0,16| 84 | 179 | 50| 1664 | 2,16 | 7,39 | 266 [ 0,67| 0 | 5 |100,0|/950| 8 | 48 |43,78| C
3 13,13a,13b| 60 | 0,60 40 [ 0 | 0,0 | 2000 | 1,80 | 33,33| 1200 | 0,00/ 0 | 0 | 0,0 [950| o | 0o | 0,00 A
® 4 13,13a,13b| 60 | 0,60| 40 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 33,33| 1200 | 0,00| O 0 0,0 |950| O 0 0,00 A
4 11,11a,11b| 61 | 0,61| 39 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 33,89| 1220 | 0,00| O 0 0,0 (950 O 0| 000 A
° 3 11,11a,11b| 61 | 0,61| 39 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 33,89| 1220 | 0,00| O 0 0,0 (950 O 0| 000 A
3 — 12,12a,12b| 26 | 0,26| 74 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 14,44 520 | 0,00| O 0 0,0 (950 O 0| 000 A
! 1 3 12,12a,12b| 26 | 0,26| 74 0 0,0 | 1700 | 2,12 | 12,28| 442 | 0,00| O 0 0,0 (950 O 0| 000 A
Knotenpunktssummen: 2753 9602
Gewichtete Mittelwerte: 0,76 50,78
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaf Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-186




Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Knotengeometrie

S
£

T

=~ ’3

SE 3,34 3b 136,30 (K>
S ;3C" (KfZ,Bu )
o
8 Raq

Projekt Bielefeld
Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Szenario 3.3 Teilsperrung ( Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-187




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Szenario 3.3

Projekt Bielefeld

Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Szenario 3.3 Teilsperrung ( Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-188




Brilon
. . Bondzio
Signalzeitenplan
Ingenieurgeselischaft
fur Verkehrswesen mbH
LISA+
SPL 3#4 Szenario 3.3
_ TU=100
Signal-
gruppe An | Ab | TF O....l...1|0....|....2|O....|....:Sl()....l...ﬁ()....l....sl()....|....6|0....|....7|O....|...§|O...|....9|0...|....
2,2a ~| 30 | 60 | 29 o )
7 I N T
3,33,303c | 64 | 9% | 31 65 | P96
| I S
53,54 «7| 65| 91| 26 65 Al
R
s5555% [ | 4 |27 | 23 |1 i =
T ]
s6,56a560 [ | 4 | 14 | 10 |~=ITEEEEE
s5757a5m f| 4 | 14 | 10 _H4
ey I
585858 | 4 |26 | 22 | -
BVT5354 «"| 65 | 91 | 26 65 o
— I
BVT55 Jlaleor|os| 7
BVT56 Floa| a0
BVT57 f 4 | 14|10 _4:—1‘4
— I
BVT58 f 4 | 26| 22 L 2%
53BL54BL «7| 65 | 99 | 34 p4 NYVVYVVVE
240 - 100—
7 —
241 7| 64 | 90 | 26 64 i 90
A a0 A A T  dAdaaaaasasst L o e
PU2-3 PU3-1 EPWP\GSP\SY
PU1-2

Erstellt aufgrund der

Signalplanung vom 25.03.2011 der Stadt Bielefeld

Feindlichkeit zwichen FG 55, 56, 57, 58 und SG 2 hergestellt.

FuRganger deutlich eingekirzt!!!!

Projekt Bielefeld

Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Szenario 3.3 Teilsperrung ( Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-189




Bewertung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser £ N

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3#4 Szenario 3.3 (TU=100)

tr SV Qs st f f2 3 Js
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr / Bemerkung
[s1 | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
4 2,2a 29 [ 0,00| 2000 2000
) A
1 x{ 2,2a 29 [ 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 [Abbiegeradius 1800
1 ~~a | 3,33,3b,3c| 31 | 3,64| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1964
3
2 7\ 3,33,3b,3c| 31 | 1,14( 2000 [ 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
Szenario 3.3, SPL 3#4 Szenario 3.3
tr ts q m ds ts Nc C Nae NH h S Nre | Nre w
2uf. | FstroNr | Symbol) 50|y | T | (8] | (Fama| (F2] | (Fam | (s/Fa1| (Fa) | tFam)| O |1Fa)| (P21 | (%) | (%] | (Fad | tm | 1s] |
4 -\ 2,2a 29 | 0,29 71 | 566 | 15,7| 2000 | 1,80 | 16,11| 580 [0,98| 9 | 16 |100,0|95,0( 27 | 162|89,02| E
2
1 x{ 2,2a 29 (0,29 71 509 | 14,1| 1800 | 2,00 | 14,50 522 | 0,98| 8 14 | 99,0 | 95,0| 25 | 150|91,91| E
1 ~ | 3,33,3b,3c| 31 |0,31| 69 | 604 |16,8| 1964 | 1,83 | 16,92| 609 | 0,99| 10 | 17 [ 100,0|95,0( 30 | 180 | 94,45| E
3
2 =~ |33a3b3c| 31 [031] 69 | 616 |17,1| 2000 | 1,80 | 17,22| 620 | 0,99| 10 | 17 | 99,4 | 95,0| 30 | 180| 94,75| E
Knotenpunktssummen: 2295 2331
Gewichtete Mittelwerte: 0,98 92,63
TU=100s T=23600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Szenario 3.3 Teilsperrung ( Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-190
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Knotengeometrie il
- o Verietiswosen mi
Herforder Str.
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©
Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Stral3e / Friedrich-Verleger-Strafte (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 03.3#1 Szenario 3.3 Teilsp¢ Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-191
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Strombelastungsplan
o o Verietiswosen mi
Szenario 3.3
Herforder Str.
614 743
P -
=
@
S
)
o
585 )
©
53
341 -
°
2
S
w
Von\Nach| 1 | 2 | 3 MaRstab
1 585| 29 250
2 500
3 743|341 750
Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Stral3e / Friedrich-Verleger-Strafte (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 03.3 Szenario 3.3 Teilsperr| Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-192




Signalzeitenplan

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
SPL 3#3 Szenario 3.3
Signal- TU=100
aruppe | An | Ab jAn2qAb2yTE R 00 0000 R B
1,1a1b,1c| 55 | 3 == H I
2.2a 9 | 50 40 . POZ:
333% |62 3 40 [FI=
44a 57 | 4 46 | -
210 51| 3 52 -3 o
211 11 | 47 36 5 y
212 14 | 48 34 5 N
230 58 | 2 = 58_
5152 9 | 41 32 9_41
BVT51,52 | 9 | 40 31 . )
53 9 | 35 26 H
54 o | 54 45 s*‘t
BVT53,54 | 9 | 35 26 o »
55,56 s | 52 2 g_52
BVT55,56 51 42 5 )
5758 9 | 52 43 g_52
59,60 56 | 4 48 -4 56_
BVT59.60 | 56 | 3 47 |5 56
5,5a,50,5c| 21 | 40 | 66 | 94 | 45 HZ %7—942'_
250 19 | 40 | 64 | 94 | 51 Y =
61,62 99 | 10 | 45 | 56 | 22 |t T %
BVT61,62 | 99 | 8 | 45 | 54 | 18 —
A RS A R AR R RARR RARRN LA R AR AR RARAS MR LA AN AARRERARE Y RARAS RARE I RARRN'
PUT-2 PU21 PU54 sY  PU45
PU5-4 PU4-5 EP\GSP\AP

Anhand von: SPL 3
nur Dokumentation

Projekt Bielefeld

Knoten KP3 - Herforder Strafl3e / Friedrich-Verleger-Strafie (LSA 524)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 03.3#1 Szenario 3.3 Teilsp¢ Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-193




Bewertung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser £ N

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3#3 Szenario 3.3 (TU=100)

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol|  Sgr te | SV I et o © P 9 | pemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 3 I—> 2,2a 40 | 3,42| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1769
4 el 4,4a 46 | 1,75( 2000 [ 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
3 3 “ 3,3a,3b 40 | 6,92 2000 [ 0,97 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1930
2 — | 5,53,5b,5¢c| 45 | 5,96| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1942
! 3 — | 5,5a,5b,5¢c| 45 | 5,94| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1942
Szenario 3.3, SPL 3#3 Szenario 3.3
aut.| Pt | symbol| - sar | | E e e | e | e | oo (| 9 || o | oo | okt |06t | T | ) | @V
1 3 L 2,2a 40 | 0,40| 60 | 585 |16,3| 1769 | 2,04 | 19,67| 708 (0,83 2 | 16 [98,5[950| 17 | 102|36,63| C
4 el 4,4a 46 | 0,46| 54 | 743 | 20,6| 2000 | 1,80 | 25,56 920 [ 0,81 2 19 [ 92,1| 95,0 19 | 114| 29,40 B
3 3 “ 3,3a,3b | 40 | 0,40| 60 | 318 | 8,8 | 1930 | 1,87 | 21,44| 772 |041| 0 | 6 |67,9|950| 9 | 54 |21,55| B
2 — | 5,5a,5b,5¢c| 45 [ 0,45| 55 | 436 |12,1| 1942 | 1,85 | 24,28| 874 | 0,50 0 | 9 |74,3|950| 11 | 66 | 19,50 A
! 3 — | 5,5a,5b,5c| 45 [ 0,45| 55 | 438 |12,2| 1942 | 1,85 | 24,28| 874 | 0,50 0 | 9 |74,0|950| 11 | 66 | 19,53 A
Knotenpunktssummen: 2520 4148
Gewichtete Mittelwerte: 0,66 26,66
TU=100s T=23600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Stral3e / Friedrich-Verleger-Strafte (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 03.3#1 Szenario 3.3 Teilsp¢ Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-194




Brilon
. Bondzio
Knotengeometrie il
Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH
LISA+
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. N p
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Niederwall

Projekt Bielefeld

Knoten KP8 - Hermannstr. / Niederwall / Am Bach (LSA 409)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013

Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-195




Brilon
Bondzio
Strombelastungsplan
- o Verietiswosen mi
Szenario 3.3
Niederwall
335 484
< 0O v ~N
MNOO M~ O «—
~— ™
74 L 12 - =
c X 61 h 61|lm 0
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8 N[122 58| E
pu 75 96 E
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< 8|17 1718 &
N 16 113 T
OWomw N M~ ™
—On N O v
-— - ™ -
239 632
Niederwall
Projekt Bielefeld
Knoten KP8 - Hermannstr. / Niederwall / Am Bach (LSA 409)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-196




Brilon
. . Bondzio
Signalzeitenplan
Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH
LISA+
SPL 3#4 Szenario 3.3
) TU=100
Signal-
gruppe An | Ab |An2 | Ab2 | TF DIII2I0I3IOI4IOIII6IOI7IOI8I0I9IOI
I R g S
11 | 55| o1 35 2 ~
T~ A
2,2b i 94 5 10 e 95
3.3a,3b ..T., 12 | 24 1 _HI
. I R
44b | 61| 9ot 29 z o
550 N PP I —— —
- | I—
6,6a,6b 33 | 50 16 . =
R1 BN SR P 34 M—
R6 <] |31 50 18 L =
I R = L
101 <—| 58 | 88 30 58 ! 88
— I I P
102 57 | 88 31 . -
102T —| 52 | 57 5 52 | 57
e I |
5152 10 | 32 22 g >
I —
5354 99 | 30 31 2 g!
o e——
55,56 - 62 [ 89 27 62 89
—
57,58 11 | 54 43 " 54
59,60 99 | 10 | 34 | 50 | 27 |8 —_— g:g
61,62 ~—| 55| 7 52 ’ = ;
— N R
63,64 38 | 88 50 38 88
— —— — 1
BVT51,BVT52 10 | 30 20 o »
J ﬂ
BVT53,BVT54 99 | 30 31 30 09
BVT55,BVT56 < 62 | 88 26 o2 88
BVT57,BVT58 11 | 52 41 K >
L 1 ]
BVT59,BVT60 99 | 10 | 34 | 50 | 27 |, 34 50 99
AVAYAYAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAVAY, ;
53BL 99 | 34 35 M A
110B.111B 50 | 98 48 sldnunununununununun '|u|'|ununununununununununununul;ls_
ooooonoonononoononQDonnn
114B’11SB 54 95 41 5IZIIJIJIJLIIJIJ LIIJIJLIIJIJIJLIIJIJIJLII;5
116B,117B 57 | 99 42 5|_7nununununu _lnunununununununununununununung;
1 ]
VT110VT111 98 | 50 52 50 98
VT114VT115 95 | 54 59 = o6 |
VT116VT 117 99 | 57 58 5 o
N R
EP\AP\GSP(69)
Projekt Bielefeld
Knoten KP8 - Hermannstr. / Niederwall / Am Bach (LSA 409)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-197




Bewertung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzio
Weiser £ N

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3#4 Szenario 3.3 (TU=100)

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol | Sgr te | SV | Gss o e e 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. (Fz/h]

2 <J 1,1b 35 | 5,41| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 |Abbiegeradius 1656

1 3 l 1,1b 35 | 4,24 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1960
4 L> 2,2b 10 1960
1 <L 3,3a,3b| 11 | 6,85| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1737

2 2 I 3,3a,3b| 11 | 5,17| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1950
3 <-| 5,5b 11 | 6,56 2000 | 0,97 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1741

3 2 T 4,4b 29 | 5,54| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1946
1 |-> 4,4b 29 | 7,08| 2000 [ 0,96 |Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1637
4 4 6,6a,6b| 16 | 9,33| 2000 | 0,94 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1694

4 3 —> [ 6,6a,6b| 16 | 4,09| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1960
2 3 6,6a,6b| 16 | 6,25| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1744

Szenario 3.3, SPL 3#4 Szenario 3.3

zut.| Fotnw Syl | Sor | |6 i el oy | | e | o [eam| 9 (0| | e | o |0 | o | @ | O
2 < 1,1b | 35(0,35| 65| 74 | 2,1| 1656 | 2,17 | 16,11| 580 |0,13| 0o | 1 | 48,6 |950| 3 | 18 [22,11]| B

1 3 l 1,1b 35 10,35 65| 165 | 4,6 | 1960 | 1,84 | 19,06| 686 | 0,24| O 3 |655(950| 6 | 36 (23,07 B
4 L> 2,2b 10 | 0,10| 90 96 2,7 1960 | 1,84 | 544 | 196 (049( O 3 |1100,0(950| 5 | 30 (42,59 C
1 <L 3,3a,3b| 11 | 0,11| 89 73 2,0 | 1737 | 2,07 | 531 | 191 (0,38 O 2 | 98,6950 4 | 24 (41,34 C

? 2 I 3,3a,3b| 11 | 0,11| 89 58 1,6 | 1950 ( 1,85 | 597 | 215 |0,27| O 1 [ 621950 3 18 [ 40,82| C
3 <-| 5,5b 1 |0,11| 89| 122 | 3,4| 1741 | 2,07 | 533 | 192 | 0,64| 0O 3 |885(950] 6 | 36 42,59 C

3 2 T 4,4b 29 10,29 71 | 397 [11,0( 1946 | 1,85 | 15,67| 564 | 0,70| 1 10 | 90,7 | 95,0 13 | 78 | 35,79| C
1 |—> 4,4b 29 10,29 71 | 113 | 3,1 | 1637 | 2,20 | 13,19| 475 | 0,24 O 2 | 63,7950 5 30 | 27,07| B
4 4 6,6a,6b| 16 | 0,16| 84 75 2,1 1694 | 2,13 | 7,53 | 271 (0,28 O 2 | 96,0 950] 4 | 24 (36,91 C

4 3 — | 6,6a,6b| 16 |0,16| 84 | 171 | 4,8 ( 1960 | 1,84 | 8,72 | 314 (0,54| O 4 | 84,2 (950 7 | 42 |38,65| C
2 — | 66a6b| 16 [016| 84 | 16 | 04| 1744 | 2,06 | 7,75 | 279 [ 0,06 0 | 0 | 0,0 [950| 1 | 6 |3561] C
Knotenpunktssummen: 1360 3963
Gewichtete Mittelwerte: 0,47 34,80

TU=100s T=3600s

Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

Projekt Bielefeld

Knoten KP8 - Hermannstr. / Niederwall / Am Bach (LSA 409)

Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013

Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-198




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Projekt Bielefeld

Knoten KP9 - Niederwall / Kreuzstr. / Detmolder Str. / Spiegelstr. (LSA 411)

Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-199
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Bondzio
Weiser
Strombelastungsplan
Lsae fiir Verkehrswesen mbH
Szenario 3.3
Projekt Bielefeld
Knoten KP9 - Niederwall / Kreuzstr. / Detmolder Str. / Spiegelstr. (LSA 411)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-200




Brilon
. . Bondzio
Signalzeitenplan
R —
LISA+
SPL 3

_ TU=100
aripoe moypo e 00 20 %0 40 % %0 0 80 0]
1,1a,1b Al 91| 12 | 20 [ o
22a2b V{ 19 | 61| a1 _F;

33b 7\ 21| 70 | a8 :2—02

44b ~1 65|84 18 o ———
101R ~ | 72| 84| 12 T T
101L {| 92| 12| 20 7 o
102G ~ 22| 59| 37 225_59/

102R {| 96 | 12 | 16 [l % |
103G ~ 21 | 50 | 38 2*9/

103L ~ 169 | 8415 P o -l N
1.2 ~ 17| 71 | 5 _17'_71

BVT51,BVT52 ™| 17 | 71 | 54 e 71

VT110VT111 S| 27 | 66 | 39 e o

53,54 | 96 | 61| 65 —61 96-
BVT53BVT54 ™| 96 | 61 | 65 o % |
55 /' 80| 99| 19  ———
56 J 171|809 P —

57,58 /8|86 6 -

59,60 ~ 21 | o5 | o5 e
61,62 /| 8o | 15 | 26 =T R——
BVT61,BVT62 /| 89 | 14 | 25 | 5 ||
vT113vTi14 S| o8 | 14 | 16 [y |
63,64 / 711 12 | 41 _12 7—
BVT63,BVT64 | 71 | 12 | 41 | 7

53BL | 97 | 65 | 68 |VVVVVVVVVVWVVVVVWVVVWW 615 g";
59BL -~ 21| 91| 70 2';; \/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/311—
63BL S 71| 19 ] 48 [VVVVWVVAE i

1108,1118 | 66 | 25 | 5o |FHHHHHH T il s el s R el ki
112B {| 92| 70| 78 Wﬁmjo ggFI:':H:H:
1381148 /| 14 | o5 | &1 el e e e el e el el s R e s el
1158 {| o2 | 25 | 33 |[FHHHHHHHEHHHL o HEH]
SK55_58 / 100

EP\AP\GSP(40)

Die Freigabe der OV-Signale wird unterdriickt, wenn nicht die richtige Weichenlage vorliegt.
Die Masmo-Steuerung darf deshalb im Festzeitbetrieb nicht ausgeschaltet werden!

Projekt Bielefeld

Knoten KP9 - Niederwall / Kreuzstr. / Detmolder Str. / Spiegelstr. (LSA 411)

Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-201




Brilon
e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat k.
R —
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol|  Sgr fe | SV | Gsst o © e Gs Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. (Fz/h]
2 ‘;/ 1,1a,1b| 20 1738 | Mischfahrstreifen
' 3 4 1,1a,1b| 20 | 5,41| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1948
1 2 [ 2,2a,20| 41 1917
2 2 “~ | 2,2a,2b| 41 | 4,86| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1954
2 ~~ 4,4b 18 | 5,20 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1950
! 1 ?\ 3,3b | 48 1954 | Mischfahrstreifen
Szenario 3.3, SPL 3
zut.| P symbol | St |y |0 | et b | e o | mena| 9 [0eed | ma | o | ok | 90| o | ) | @Y
2 ‘;/ 1,1a,1b| 20 | 0,20 80 | 102 | 2,8 | 1738 | 2,07 | 9,67 | 348 | 0,29 0 2 |70,6(950( 5 30 | 34,00 B
' 3 4 |1,1a,16| 20 | 0,20] 80 | 148 | 4,1 | 1948 | 1,85 | 10,83| 390 |0,38| 0 | 4 |97,3|950| 6 | 36 | 34,63 B
1 ~Z | 2,2a,2b| 41 | 0,41| 59 | 465 |12,9] 1917 | 1,88 | 21,83| 786 | 0,59| 0 | 10 | 77,4| 95,0| 12 | 72 | 22,98| B
2 2 o | 2,2a,2b| 41 |0,41| 59 | 473 | 13,1| 1954 | 1,84 | 22,25| 801 | 0,59| 0 | 10 |76,1|950| 12 | 72 |22,96| B
2 ~ | 44 | 18|o0,18| 82| 173 | 48| 1950 | 1,85 | 9,75 | 351 |0,49| o | 4 |83,2]950| 7 | 42 |36,89] C
! 1 S | 33> | 48|048| 52| 584 |16,2| 1954 | 1,84 | 26,06| 938 0,62 0 | 12 [74,0|950| 13 | 78 | 19,28| A
Knotenpunktssummen: 1945 3614
Gewichtete Mittelwerte: 0,56 24,57
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP9 - Niederwall / Kreuzstr. / Detmolder Str. / Spiegelstr. (LSA 411)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-202




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
Weiser £ N

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

"2,2a,2b" (Kfz)
"2,2a,2b" (Kfz)

agessus)ieg

egensieWWZ

(1'2n2) .95'GGLAE. 95 GG w

(12av) 1925".85' LG 1AE. W8S LGu

*12,12a,120" (KfzRad)
"12,12a,12b" (Kfz)

(1SD) .92'SLLA8. 9L'SLu

Herorder Norg

Herforder Stid

Willy-Brandt-Platz

R13 (Rad)
13,13a,13b" (Kfz)
"13,13a,13b" (Kfz)

TK 2

6 52 4 3 1

"51,52" (Zu1.1
"53,54",54BL (Ab1.1)

\"BVT67,68"67BL (Ab5.1)

\"BVT65,66" (Zu5.1)

> [

=

"71,72""BVT71,72" (Zu6)
"73,74","BVT73,74" EA

Ll

Friedr.-Ebert-Strafte

"5,5a,50" (Kfz)
"5,5a,50" (Kfz)

Paulusstrale

Projekt

Bielefeld

Knoten

KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)

Auftr.-Nr.

3.1000

Variante

Bestand

Datum

13.06.2013

Bearbeiter

Janina Volk

Signum

Blatt

Anlage V-203




Brilon
Bondzio
Strombelastungsplan
- o Verietiswosen mi
Szenario 3.3
.o
Q}(‘
115 103
76
. 113 : [
(%]
E -3 235 235 [ 10 S
) 160 0
s 123 @
@ 77 35 =
g 128 o g
g2 203 |F B
= 1263
104
173
MaRstab
200
400
600
Herforder Siid
Von\WNach| 4 | 5| 1| 2|3
4 35(390|113| 28
5 103 160|235 76
1 510|104 123( 12
2 1281263173 7
3 141429115
Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-204




Brilon
Signalzeitenplan i N
T —
LISA+
SPL 3#6 Szenario 3.3
. TU=100
ampoe L An g b (TEP 020 30O T ]
1,1a,1b,1c | 86 | 14 | 27 i L o
2222 | 14| 41| 26 T
33a 20 | 46 | 16
44a4b4c | 49 | 66 | 16
5525 | 66 | 89 | 22
6.6 19 | 79 | 59
7.7 46 | 95 | 48
88a8 | 64 | 23 | 58
9.9 71| 42 | 70
10,10a 94 | 50 | 55 : L 4
51,52 18 | 79 | 61 Fg
53,54 4 | 20 | 16 |G
54BL 4 | 20 | 22 [ IMVVVVVVVWVVE
55,56 45 | 66 | 21 —
BVT5556 | 45 | 61 | 16 —
57,58 30 | 58 | 28 —
BVT57,58 | 30 | 53 | 23 I T
57BL 30 | 58 | 34 4 N
59,60 50 | 66 | 16 "
59BL,60BL | 50 | 66 | 22 p A
61,62 70 | 41 | 71 _41 70_
63,64 61 | 89 | 28 e
63BL 61 | 89 | 34 p M
65,66 93 | 52 | 59 _52 93_
BVT6566 | 93 | 30 | 37 T —
67,68 87 | 14 | 27 (O ]
BVT67,68 | 87 | 14 | 27 1 ]
67BL 90 | 14 | 30 [VVIVVVVVVVY VIV
R2 95 | 41 | 45 :
R AR LN R RRRRS LUAAE AL RRRRS ARSI RERAN LS ML RARAN RAREE MULAE RN RARRS LS RRARE
EP\AP\GSP
Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-205




Brilon
Bewertung der Verkehrsqualitt .
g q Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH
LISA+
Sattigungsverkehrsstéarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3#6 Szenario 3.3 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr tr | SV | Gost n e B 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
5 “-/ 4,4a,4b,4c | 16 [ 4,71| 2000 | 0,98 |[Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1663
4 6 “-/ 4,4a,4b,4c | 16 | 8,76| 2000 | 0,95 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1896
2 ‘J 4,4a,4b,4c | 16 [ 9,13| 2000 | 0,94 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1888
4 t 5,5a,5b 22 | 7,07| 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1637
° 5 [ 5,5a,5b 22 | 6,86| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1930
2 |—> 1,1a,1b,1c | 27 | 8,23| 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1906
' 1 |—> 1,1a,1b,1c | 27 | 8,89 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1608
2 3 2,2a,2b 26 | 6,25( 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1938
2 5 3 2,2a,2b 26 | 7,21| 2000 | 0,96 [Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1635
3 1 } 3,3a 16 | 4,65| 2000 [ 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 |Abbiegeradius 1663
3 - 13,13a,13b| 60 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
® 4 13,13a,13b| 60 | 0,00 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
4 11,11a,11b| 61 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
® 3 11,11a,11b| 61 [ 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 2000
3 — 12,12a,12b| 26 [ 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 2000
¢ 1 3 12,12a,12b| 26 [ 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1700
Szenario 3.3, SPL 3#6 Szenario 3.3
.| Fste | Symbol| - Sor | | F | et e | e | ofa| o | men| O || | o) [ || oo | @ |
5 ~ | 448,40,4c| 16 | 0,16 84 | 85 | 24| 1663 | 2,16 | 7,30 | 266 | 0,32 0 | 2 | 84,7 |e5,0| 4 | 24 | 37,18
4 6 <~ | 448,404 | 16 |0,16] 84 | 251 | 7,0 | 1896 | 1,90 | 8,42 | 303 |0,83] 2 | 7 |100,0|95,0| 13| 78 |68,34| D
2 < | 44a,40,4c| 16 |0,16| 84 | 230 | 6,4 | 1888 | 1,91 | 8,39 | 302 [076| 1 | 6 | 93,9 |950| 11| 66 |57,76| D
4 Y| ssasb | 22|022| 78| 207 | 83| 1637 | 2,20 | 10,00| 360 |0,83] 2 | 8 | 97,0 |95,0| 14 | 84 |59,39| D
° 5 Y| ssasb |22 |022] 78| 277 | 7,7| 1930 | 1,87 | 11,81] 425 |0,65| 0 | 7 | 91,0 |950] 10 | 60 |3571] C
2 > | t1a1b1c | 27 |0,27| 73 | 389 | 10,8] 1906 | 1,80 | 14,31| 515 |0,76| 1 | 10 | 925 |950| 14 | 84 |42,35| C
' 1 > | t1a1b1c| 27 |0,27| 73 | 360 | 10,0| 1608 | 2,24 | 12,06| 434 | 0,83 2 | 10 |100,0|950| 15| 90 | 52,57| D
2 3 2,2a,2b 26 (0,26 74 | 336 | 9,3 | 1938 | 1,86 | 14,00| 504 | 0,67| O 8 | 857|950 12 | 72 | 34,60| B
2 5 3 2,2a,2b 26 | 0,26| 74 | 305 | 85| 1635 | 2,20 | 11,81| 425 | 0,72| 1 8 | 944 (950 12 | 72 |40,91| C
3 1 > 3,3a 16 [0,16| 84 | 172 | 4,8 | 1663 | 2,16 | 7,39 | 266 [0,65| 0 | 4 | 83,7 |950| 7 | 42 |39,35| C
3 13,13a,13b| 60 | 0,60 40 [ 0 | 0,0 | 2000 | 1,80 | 33,33| 1200 | 0,00/ 0 | 0 | 0,0 [950| o | 0o | 0,00 A
® 4 13,13a,13b| 60 | 0,60| 40 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 33,33| 1200 | 0,00| O 0 0,0 |950| O 0 0,00 A
4 11,11a,11b| 61 | 0,61| 39 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 33,89| 1220 | 0,00| O 0 0,0 (950 O 0| 000 A
° 3 11,11a,11b| 61 | 0,61| 39 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 33,89| 1220 | 0,00| O 0 0,0 (950 O 0| 000 A
3 — 12,12a,12b| 26 | 0,26| 74 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 14,44 520 | 0,00| O 0 0,0 (950 O 0| 000 A
! 1 3 12,12a,12b| 26 | 0,26| 74 0 0,0 | 1700 | 2,12 | 12,28| 442 | 0,00| O 0 0,0 (950 O 0| 000 A
Knotenpunktssummen: 2702 9602
Gewichtete Mittelwerte: 0,73 47,15
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaf Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-206




Brilon
. Bondzio
Knotengeometrie il
Ingenieurgesellschaft
fur Verkehrswesen mbH
LISA+
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Projekt Bielefeld

Knoten KP8 - Hermannstr. / Niederwall / Am Bach (LSA 409)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013

Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-207




Brilon
Bondzio
Strombelastungsplan
o i Verkehrowesen mi
Szenario 4
Niederwall
286 284
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8l e7 102 [N E
e | 100 82|¢ £
< 9| 230 230 (5 5
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h 4
~ AN N~ M N
264 292
Niederwall
Projekt Bielefeld
Knoten KP8 - Hermannstr. / Niederwall / Am Bach (LSA 409)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-208




Signalzeitenplan

Brilon
Bondzio
Weiser

A

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
SPL 3
. TU=100
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Projekt Bielefeld

Knoten KP8 - Hermannstr. / Niederwall / Am Bach (LSA 409)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-209




Brilon
e Bondzio
Bewertung der Verkehrsqualitat et
S
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol | Sgr te | SV | Gss o e e 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. (Fz/h]
2 <J 1,1b 29 | 4,76 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 |Abbiegeradius 1661
1 3 l 1,1b 29 | 4,26| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1960
4 I—> 2,2b 13 [ 4,88| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1954
1 <L 3,3a,3b| 14 | 6,25| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1744
2 2 I 3,3a,3b| 14 | 5,88| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1942
3 <-| 5,5b 14 | 5,97( 2000 | 0,97 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1748
3 2 T 4,4b 23 | 5,52| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1948
1 |—> 4,4b 23 | 6,45 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1646
4 4 6,6a,6b| 16 | 9,00| 2000 | 0,95 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1701
4 3 —> [ 6,6a,6b| 16 | 3,91 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1962
2 3 6,6a,6b| 16 | 4,76| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1759
Szenario 4, SPL 3
.| Fotw. | Symbal | Sor | (6| i ed e | o tsra | o (| 9 || 8| o | o || o | 1 | O
2 < 1,1b | 29 (0,29 71| 63 | 1,8| 1661 | 2,17 | 13,39| 482 [0,13| 0 | 1 | 57,1|950| 3 | 18 |26,20| B
1 3 l 1,1b 29 10,29 71 | 141 | 3,9| 1960 | 1,84 | 15,78 568 | 0,25| O 3 1766|950| 6 | 36 (27,16 B
4 L> 2,2b 13 |1 0,13| 87 82 | 231954 | 1,84 | 7,06 | 254 | 0,32 O 2 | 87,8950 4 | 24 (39,50 C
1 <L 3,3a,3b| 14 | 0,14| 86 | 128 | 3,6 | 1744 | 2,06 | 6,78 | 244 [ 0,52 O 31844950 6 | 36 (3991 C
2 2 I 3,3a,3b| 14 |0,14| 86 | 102 | 2,8 | 1942 | 1,85 7,56 | 272 (0,38 O 3 1100,0|950| 5 | 30 39,03 C
3 <-| 5,5b 14 | 0,14| 86 67 1,9 1748 | 2,06 | 6,81 | 245 (0,27 O 2 | 100,01 950 4 | 24 (38,45 C
3 2 T 4,4b 23 10,23| 77 | 163 | 45| 1948 | 1,85 | 12,44 448 | 0,36| O 4 | 88,3 (950 7 42 [ 32,35| B
1 |—> 4,4b 23 10,23| 77 62 1,7 1646 | 2,19 | 10,53| 379 [ 0,16 O 1 [ 581950 3 18 (30,81 B
4 4 6,6a,6b| 16 (0,16 84 | 100 | 2,8 | 1701 | 2,12 | 7,56 | 272 (0,37 O 2 | 720950 5 | 30 (3748 C
4 3 — | 6,6a,6b| 16 | 0,16| 84 | 230 | 6,4 1962 | 1,83 | 8,72 | 314 | 0,73| 1 6 | 93,9|950| 11 | 66 52,47 D
2 — | 66a6b| 16 [016| 84 | 21 | 06| 1759 | 2,05 | 7,81 | 281 | 0,07 0 | 0 | 00 [950| 2 | 12|3573| C
Knotenpunktssummen: 1159 3759
Gewichtete Mittelwerte: 0,41 38,08
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP8 - Hermannstr. / Niederwall / Am Bach (LSA 409)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-210




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Karl-Eilers-Stral3e

Projekt Bielefeld

Knoten KP15 - Elsa Brandstrom Str. / Karl-Eilers Str. (LSA 526)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 02 - Bestand Vorfahrt Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-211
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Bondzio
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Projekt Bielefeld
Knoten KP15 - Elsa Brandstrom Str. / Karl-Eilers Str. (LSA 526)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | 02 - Bestand Vorfahrt Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-212




Bewertung Einmundung ohne LSA

Brilon
Bondzio
Weiser £ N

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Bewertungsverfahren: HBS Ausgabe 2001

Knotenpunkt: KP15 - Elsa Brandstrom Str. / Karl-Eilers Str. (LSA 526), TK 1 (Einmiindung)
Belastung: Szenario 4 (100%)

Lage des Knotenpunktes:

Folgebelastung:

innerorts

aus vorheriger Belastung abgeleitet; Kapazitat 125 %; Verkehrsstéarke 80 %

i - | Spurlange Aufweitun
Arm Vorfahrtsregelung Dr§|ec:<s P g J
Inse Spur| Platze Art Platze
7 7 | Vorfahrt gewahren! nein 1 ~ nicht eindeutig 1 "
£
1 ~ )
1 L%y Hauptstrasse nein B -
- ) 1 -
2 |k Hauptstrasse nein 5 -
Ran Verkehrs- u\b/z:gk]:ﬁrrin. Grund- Kapazitit Kapazitats- o Wahrsch. 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitats- | Verkehrs-
Strom 9| stirke ) kapazitat P reserve Sattigungs- | rlickstau- lange lange | Wartezeit| stufe strom
starke grad freier
(HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s A..F
1»2 1 367 2000 1633 0,18 1,000 0,0 A 2
1»7 1 58 1800 1742 0,03 1,000 0,0 A 3
7»1 3 36 839 317 289 253 0,12 0,875 0 1 14,2 B 4
7»2 2 204 207 745 745 541 0,27 0,726 1 2 6,6 A 6
2»7 2 75 413 855 855 780 0,09 0,912 0 0 4,6 A 7
2»1 1 393 2000 1607 0,20 1,000 0,0 A 8
1 58 1800 1742 0,03 - 0,0 A 3
7 240 798 558 0,30 - 6,4 A 4+6
Projekt Bielefeld
Knoten KP15 - Elsa Brandstrom Str. / Karl-Eilers Str. (LSA 526)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 02 - Bestand Vorfahrt Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-213




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Projekt

Knoten KP17 - Jollenbecker Str. / Mindener Str. / Am Giterbahnhof (LSA 251)

Auftr.-Nr. Variante | V 02 - Szenario 4 Datum | 14.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-214




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

Szenario 4

Projekt
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LISA+
SZP3#3 Szenario 4
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—  Dunkel Unterlagen Stadt Bielefeld, Stand: 13.1.2004
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E=1 Rotgeb
Projekt
Knoten KP17 - Jollenbecker Str. / Mindener Str. / Am Giterbahnhof (LSA 251)
Auftr.-Nr. Variante | V 02 - Szenario 4 Datum | 14.06.2013
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Bewertung der Verkehrsqualitat
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Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SZP3#3 Szenario 4 (TU=100)

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr tr | SV | Gset o 2 B s | Bemerkung
[s] | [%]| [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 ~/ 0 1746
1 2 / 7,7a,7b | 11 1940
3 L | 7787 | 11 1960
1 ‘*L 1,1b 45 | 4,94| 2000 | 0,90 |Abbiegeradius 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1759
2 2 - 1,1b 45 | 4,89 2000 [ 1,00 [Abbiegeradius 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1954
3 o~ 2,2b 28 [ 4,56| 2000 | 0,90 |Abbiegeradius 0,98 | Schwerverkehrsanteil 1760
3 ‘7 3,33,3b,3c| 13 | 4,88 2000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1954
3 2 ‘7’ 3,33,3b,3c| 13 | 4,88 2000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1954
1 /> 3,33,3b,3c| 13 | 4,92 2000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1759
3 | ¢ 66b | 6 1960
4 2 ~ 5,5b 22 [ 5,00| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 [Abbiegeradius 1952
1 7 0 |4,64| 3000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 2641
Szenario 4, SZP3#3 Szenario 4
.| Pt symboll o | F g el e | e | sp| w0 || 9 || | o6 [ o | | | @ | O
1 ~/ 165 1746
1 2 / 7,7a,7b | 11 |0,11| 89 | 126 | 3,5| 1940 | 1,86 | 5,92 | 213 (059 0o | 3 | 857 |950| 6 | 36 |42,36| C
3 L | 77870 | 11 |o11| 89| 193 | 54| 1960 | 1,84 | 6,00 | 216 |089| 3 | 5 | 93,3 |950| 13| 78 |98,93| E
1 ~L 1,1b 45 (0,45| 55 | 405 | 11,3| 1759 | 2,05 | 22,00 792 | 0,51 o | 8 | 71,1 |950| 10 | 60 | 19,65 A
2 2 - 1,1b 45 | 0,45| 55 | 450 | 12,5| 1954 | 1,84 | 24,42| 879 |0,51| 0 | 9 | 72,0 |950| 11 | 66 | 19,65| A
3 o~ 2,2b 28 |10,28| 72 | 461 [12,8| 1760 | 2,05 | 13,69| 493 | 0,94| 5 13 | 100,0( 95,0 21 | 126 73,82 E
3 ‘7 3,3a,3b,3c| 13 (0,13 87 | 205 | 57| 1954 | 1,84 | 7,06 | 254 | 0,81| 2 6 |100,0(950( 12 | 72 | 72,17 E
3 2 ‘f 3,3a,3b,3c| 13 (0,13 87 | 205 | 57| 1954 | 1,84 | 7,06 | 254 | 0,81| 2 6 |100,0(95,0( 12 | 72 [ 72,17 E
1 /- 3,3a,3b,3c| 13 [ 0,13| 87 | 122 | 3,4 1759 | 2,05 6,36 | 229 | 0,53| O 3 [885]950( 6 | 36 |40,67| C
3 4 6,6b 6 |006( 94| 64 | 1,8( 1960 | 1,84 3,28 | 118 | 0,54| O 2 [100,01950( 4 | 24 |4567| C
4 2 ~ 5,5b 22 |0,22| 78 | 380 |10,6| 1952 | 1,84 | 11,92| 429 | 0,89| 3 | 11 | 100,0|95,0]| 17 | 102 | 61,70 D
1 7 280 2641
Knotenpunktssummen: 3056 3877
Gewichtete Mittelwerte: 0,72 52,16
TU=100s T=23600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt
Knoten KP17 - Jollenbecker Str. / Mindener Str. / Am Giterbahnhof (LSA 251)
Auftr.-Nr. Variante | V 02 - Szenario 4 Datum | 14.06.2013
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Projekt
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Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH
LISA+
SZP 3#3 Szenario 4
: TU=100
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— Dunkel Erstellt anhand von:
== Gelb Unterlagen der Stadt Bielefeld, Stand: 22.3.94
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e ROt
B= Rotgelb
Projekt
Knoten KP18 - Jollenbecker Str. / Weststr. (LSA 252)
Aufir.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
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S
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SZP 3#3 Szenario 4 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr e | SV | Gss n 2 B 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [F2/h]| Fagtor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 k- 6,6a,6b,6c, 6RE| 41 [ 5,10 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |[Abbiegeradius 1757
2 2 »~ 6,6a,6b,6c 15 | 4,84 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1954
3 ( 6,6a,6b,6c 15 | 4,17 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1960
3 -\ 2,2b 17 | 4,00| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1962
3 2 \ 1,1b 40 | 5,13| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1952
1 { 0 | 5,48| 3000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 2922
4 1 A 3,3a 20 | 4,95( 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 1759
1 )\ 4,4b 46 | 5,08 | 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1757
' 2 \» 5,5b 29 [ 0,00 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 2000
Szenario 4, SZP 3#3 Szenario 4
2uf. | Fotr.Nr. | Symbol) - Sor @ | 7| | w| o | w| kel @ | @ || wa | ek | oo | w| m| e |
1 X~ | 6,6a,6b,6c, 6RE| 41 | 0,41| 59 | 98 | 2,7 | 1757 | 2,05 | 20,00| 720 |0,14| o | 2 | 73,5 | 950 4 | 24 | 18,45| A
2 2 e 6,6a,6b,6¢ 15 |0,15| 85| 62 | 1,7 | 1954 | 1,84 | 8,14 | 293 |0,21| 0 | 2 |100,0|950| 4 | 24 |37,31| C
3 < 6,6a,6b,6¢ 15 |0,15| 85| 72 | 2,0| 1960 | 1,84 | 8,17 | 294 |0,24| 0 | 2 |100,0|950| 4 | 24 |37,50| C
3 - 2,2b 17 |0,17| 83| 75 | 2,1 | 1962 | 1,83 | 9,28 | 334 |0,22| 0 | 2 | 96,0 |950| 4 | 24 |3581| C
3 2 \ 1,1b 40 |0,40| 60 | 624 |17,3| 1952 | 1,84 | 21,69| 781 |0,80| 2 | 16 | 92,3 | 95,0 18 | 108 33,77 B
1 ( 511 2922
4 1 A 3,3a 20 |1 0,20| 80 [ 222 | 6,2 | 1759 | 2,05 9,78 | 352 | 0,63| O 6 | 97,3(950| 9 54 | 36,62| C
1 )\ 4,4b 46 (0,46 54 | 433 | 12,0| 1757 | 2,05 | 22,44| 808 (0,54 O 9 74,8 {95,0| 11 | 66 [ 19,35] A
' 2 \v 5,5b 29 10,29| 71 | 366 | 10,2( 2000 | 1,80 | 16,11| 580 | 0,63| O 9 | 88,5]950| 12 | 72 |30,85| B
Knotenpunktssummen: 2463 4162
Gewichtete Mittelwerte: 0,60 29,91
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt
Knoten KP18 - Jollenbecker Str. / Weststr. (LSA 252)
Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
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Signalzeitenplan
R —
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SPL 3#71 Phasendnderung Szenario 4
. TU=100
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Phasenanderung
Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-224




Bewertung der Verkehrsqualitat
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Sattigungsverkehrsstirke unter konkreten Bedingungen, SPL 3#71 Phasenanderung Szenario 4 (TU=100)

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr tr | SV | Gost n e B 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
5 “-/ 4,4a,4b,4c | 26 | 4,88| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1661
4 6 “-/ 4,4a,4b,4c | 26 | 7,73| 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1916
2 ‘J 4,4a,4b,4c | 26 |8,27| 2000 | 0,95 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1906
4 t 5,5a,5b 34 | 5,20| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1658
° 5 [ 5,5a,5b 34 | 7,14| 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1926
2 |—> 1,1a,1b,1c | 39 | 6,33 | 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1938
! 1 |—> 1,1a,1b,1c | 39 | 7,31| 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1634
2 3 2,2a,2b 29 | 7,03| 2000 [ 0,96 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1928
2 5 3 2,2a,2b 29 | 8,72| 2000 | 0,95 [Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1612
3 1 > 33 |29 1666
3 - 13,13a,13b| 57 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
® 4 13,133,13b| 57 | 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
4 11,11a,11b| 58 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
® 3 11,11a,11b| 58 [ 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 2000
3 — 12,12a,12b| 29 [ 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 2000
¢ 1 3 12,12a,12b| 29 [ 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1700
Szenario 4, SPL 3#71 Phasenanderung Szenario 4
.| Fsrte | symbol| - Sor | | f | 8 et o6 | e | tofa| o || 9 || 8| o | o || oo | ) |
5 ~ | 448,40,4c| 26 | 0,26 74 | 123 | 3,4 | 1661 | 2,17 | 12,00| 432 |0,28| o | 3 |87,8|950| 5 | 30 |2957| B
4 6 ~ | 448,40,4c| 26 | 0,26 74 | 194 | 54| 1916 | 1,88 | 13,83| 498 |0,39| o | 4 |74,2|950] 7 | 42 |3047| B
2 < | 44a,40,4c| 26 |0,26| 74 | 133 | 3,7 | 1906 | 1,89 | 13,78| 49 | 0,27 0 | 3 |81,2|950| 6 | 36|29,43| B
4 Y| s5a,50 | 34 |0,34| 66 | 519 |14,4| 1658 | 2,17 | 15,67| 564 | 0,92| 4 | 14 [97,1]95,0| 20 | 120 59,46 D
° 5 Y| ssa50 | 34 [034| 66 | 154 | 43| 1926 | 1,87 | 18,19| 655 [0,24| 0 | 3 |70,1|950| 6 | 36 |23,67| B
2 r 1,1a,1b,1c| 39 | 0,39| 61 | 600 | 16,7 1938 | 1,86 | 21,00( 756 | 0,79| 2 15 190,0|95,0| 18 | 108 | 34,32| B
' 1 |-> 1,1a,1b,1c| 39 | 0,39| 61 | 479 | 13,3| 1634 | 2,20 | 17,69 637 |0,75| 1 12 190,2|950| 14 | 84 |32,94| B
2 3 2,2a,2b 29 (0,29| 71 | 512 | 14,2| 1928 | 1,87 | 15,53| 559 | 0,92 4 14 1 98,4|950| 20 | 120| 60,22| D
2 5 3 2,2a,2b 29 (0,29| 71 | 321 | 89| 1612 | 2,23 | 12,97| 467 | 0,69 O 8 [89,7(950| 11 | 66 | 35,11 C
3 1 > 3,3a 29 (0,29 71 | 157 | 4,4 | 1666 | 2,16 | 13,42| 483 [0,33| 0 | 3 [68,8|950| 6 | 36 |27,83| B
3 13,13a,13b| 57 | 0,57 43| 0 | 0,0 | 2000 | 1,80 | 31,67| 1140 [ 0,00 0 | 0 | 0,0 |950| 0 | 0 | 0,00| A
® 4 13,13a,13b| 57 | 0,57| 43 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 31,67| 1140 [ 0,00( O 0 | 00|90 0 0 |000(| A
4 11,11a,11b| 58 | 0,58| 42 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 32,22| 1160 | 0,00( O 0 |00/(95,0 0 0 |000]| A
° 3 11,11a,11b| 58 | 0,58| 42 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 32,22| 1160 | 0,00( O 0| 00|90 0 0 | 000]| A
3 — 12,12a,12b| 29 | 0,29| 71 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 16,11 580 | 0,00( O 0| 00|90 0 0 |000]| A
! 1 3 12,12a,12b| 29 | 0,29| 71 0 0,0 | 1700 | 2,12 | 13,69 493 | 0,00( O 0| 00|90 0 0 | 000]| A
Knotenpunktssummen: 3192 11220
Gewichtete Mittelwerte: 0,70 40,98
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaf Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-225
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Projekt Bielefeld
Knoten KP20 - Paulusstr. / August Bebel Str. (LSA 333)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
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Szenario 4
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Projekt Bielefeld
Knoten KP20 - Paulusstr. / August Bebel Str. (LSA 333)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-227
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oo | An A0 1T e 10 2030 A0 80T
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HARARE RN ARAN IS RARE RARAE RN RS RN RN IS RIS RARAN RARR RUARE AN RARAN RSN RS R
EP\AP\GSP\SY(38)
Projekt Bielefeld
Knoten KP20 - Paulusstr. / August Bebel Str. (LSA 333)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
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Bewertung der Verkehrsqualitat k.
Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3#3 Szenario 4 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr tr | SV | st t © e s Bemerkung
[e] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
2 <J 3,3a3,3b 22 [ 0,00| 2000 [ 1,00 [Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1700
3 3 3,3a,3b 22 [ 1,52| 2000 [ 1,00 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |FuBgdngerverkehr 2000
4 1 4,4a 16 1931 | Mischfahrstreifen
3 5,5b 27 | 2,35| 2000 [ 0,99 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1972
' 2 1,1b 54 1956 | Mischfahrstreifen
3 4 2,2a,2b, 2D, 2DBL| 33 | 4,52| 2000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1958
2 2 —;—» 2,2a,2b 32 1854 | Mischfahrstreifen
Szenario 4, SPL 3#3 Szenario 4
2uf. | Fstr.Nr. | Symbol - sor @] & | wn| | w| ska| © (| 9| o8| | o0 oo | w9 | | @ |
2 < 3,3a,3b 22 |0,22| 78 | 45 | 1,3 1700 | 2,12 | 10,39| 374 0,12 o | 1 |80,0/950| 3 | 18 [31,25| B
: 3 3,3a,3b 22 |0,22| 78| 329 | 9,1 | 2000 | 1,80 | 12,22| 440 |[0,75| 1 | 9 [98,5[950| 13 | 78 | 46,38| C
4 1 4,4a 16 | 0,16| 84 | 154 | 4,3 | 1931 | 1,86 | 8,58 | 309 [0,50| 0 | 4 [93,5|950| 7 | 42 [ 3833| C
3 5,5b 27 |0,27| 73| 425 |11,8| 1972 | 1,83 | 14,78| 532 [0,80| 2 | 11 [93,2|95,0| 16 | 96 | 45,85| C
' 2 1,1b 54 | 0,54| 46 | 409 |11,4| 1956 | 1,84 | 29,33| 1056 [0,39| 0 | 7 |61,6[/950| 9 | 54 |13,38] A
3 4 | 224,26, 20, 208L| 33 | 0,33| 67 | 177 | 4,9 | 1958 | 1,84 | 12,31| 443 |040| o | 4 |s1,4|950| 6 | 36 |32,01| B
2 2 T 2,2a,2b 32 10,32 68 | 461 |12,8| 1854 | 1,94 | 16,47| 593 | 0,78 1 12 1 93,7|950( 16 | 96 | 39,72| C
Knotenpunktssummen: 2000 3747
Gewichtete Mittelwerte: 0,63 35,83
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP20 - Paulusstr. / August Bebel Str. (LSA 333)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-229




Brilon
Bondzlo

Welser

Ingenleurgesellschaft

fir Verkehrswesen mbH

Knotengeometrie

LISA+

Projekt Bielefeld
Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Szenario 5 (1 FS) Datum | 16.08.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-230




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Szenario 5

Projekt Bielefeld

Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Szenario 5 (1 FS) Datum | 16.08.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-231




Brilon
Bondzlo
Welser

Signalzeitenplan
J P o aruman et
LISA+
SP3#5 Szenario 5
. TU=100
aropoe pop o e Qo 10 2030 0B 8T B
1,1a,1b P 0
2,2a ™ 0
3,33,3b,3c 7| %6 | 8 | 51
4,4a,4bdc ~—| 56 8 51
R4 - 57 9 51
53,54 -~ 100
55555% | | 17 | 49 | 32
56,56a560 | | 17 | 36 | 19
s757a5m | | 17 | 36 | 19
585858 | | 17 | 48 | 31
BVT53,54 =<—| 57 | 91 | 34
BVT55 l 17 | 46 | 29
BVT56 T 17 | 36 | 19
BVT57 l 17 1 36 | 19
BVT58 T 17 | 46 | 29
53BL,54BL <+—| 57 | 99 | 42
240 - 100
241 ~— 56| 8 |52 H '
LRSI A R LA LR LA I I UL LA AR UL N I I R RS R RN E RN R
PU2-3 PU3-1 SY PU1-2
EP\AP\GSP
Nur Dokumentation.
Der Signalzeitenplan ergibt sich bei Vorliegen aller Anforderungen im koordinierten Betrieb.
Signalplanung vom 25.03.2011 der Stadt Bielefeld
Projekt Bielefeld
Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Szenario 5 (1 FS) Datum | 16.08.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-232




Bewertung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP3#5 Szenario 5 (TU=100)

tr SV Qs st f f2 3 Js
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr / Bemerkung
[s1 | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
1 3 »~ | 44a,4b,4c| 51 |7,95| 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1912
3 3 ~~a | 3,33,3b,3c| 51 |8,95| 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1892
Szenario 5, SP3#5 Szenario 5
te ts q m ds ts Nc C Nge Ny h S Nre | Nre w
2uf. | Fstr-Nr | Symbol) 3o | T (5] | (ki | (F21 | (P | [sFa)| F2) | (Fam| O | 1F2) | tF2) | (o1 | 191 | (e | [m1 | 1s1 | @
1 3 / 4,4a,4b,4c| 51 | 0,51| 49 566 | 15,7| 1912 | 1,88 | 27,08 975 | 0,58| O 11 | 70,0| 95,0| 12 | 72 | 17,05 A
3 3 ~= | 3,33,3b,3c| 51 |0,51| 49 | 592 | 16,4 1892 | 1,90 | 26,81 965 | 0,61| O 12 | 73,0 95,0 13 | 78 | 17,47| A
Knotenpunktssummen: 1158 1940
Gewichtete Mittelwerte: 0,60 17,27
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP1 - Jahnplatz / Niederwall (LSA 523)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Szenario 5 (1 FS) Datum | 16.08.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-233




Knotengeometrie

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+
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Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Stral3e / Friedrich-Verleger-Strafte (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 05 Szenario 5 (1FS) Datum | 16.08.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-234




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Szenario 5

Herforder Str.
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Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Stral3e / Friedrich-Verleger-Strafte (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 05 Szenario 5 (1FS) Datum | 16.08.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-235




Signalzeitenplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+
SPL 3#4 Szenario 5
. TU=100
oppe | An | Ab (An2yab2 TE P 00, 20 30 40 80 e 70 8 e
1,1a,1b,1c| 66 3 36 3 67
2.2 o | 46 N e ———
3,3a,3b 0
4,4a 66 | 4 37 ) 67 [N 1
210 67 | 3 36 | . H i
211 1 | a3 32 NN ARG
212 14 | a4 30 ITTITTITIITTIRTIIRIVRRIIRY
230 67 | 2 35 | 67_
51,52 9 | 37 28 MlT/———— T T
BVT51,52 | 9 | 36 27 s %
53 9 | 31 22 |
54 9 | 50 41 -—:—0
BVT5354 | 9 | 31 22 s 3
55,56 o | 48 39 -——8
BVT5556 | 9 | 47 38 2 -
57,58 9 | 48 39 -—:—8
5960 | 67 | 4 ==  — ——
BVT5960 | 67 | 3 36 || o
55a5b,5c| 20 | 36 | 62 | 94 | 46 V— A — =
250 18 | 36 | 60 | 94 | 52 - ey
61,62 99 | 10 | 41 | 52 | 22 === T %
BVT6162 | 99 | 8 | 41 | 50 | 18 — o
AR IR R R RN IR LR § IR AR RN AR AN AR AN AR RN AR AL N AR RRAE R
PU1-2 PU21 PU5-4 SY PU4-5
PU5-4 PU4-5 EP\GSP\AP
anhand von: SPL 3,
nur Dokumentation,
Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Stral3e / Friedrich-Verleger-Strafte (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 05 Szenario 5 (1FS) Datum | 16.08.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-236




Bewertung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SPL 3#4 Szenario 5 (TU=100)

Zuf. | Fstr.Nr. [ Symbol Sgr te | SV | Gsst o © e 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
3 l 1,1a,1b,1c 36 | 3,70| 2000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1964
' 4 L> 2,2a 36 | 3,53| 2000 [ 0,98 [Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1769
3 3 /g' 4,4a, 3,3a,3b| 37 | 4,01 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1962
2 — 5,5a,5b,5¢ 46 | 7,27 | 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1924
! 3 — 5,5a,5b,5¢c | 46 | 7,24| 2000 | 0,96 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1924
Szenario 5, SPL 3#4 Szenario 5
.| Pt symbol| st | T el oy | | 1 || @ || | ok | e | 1| | ) | @Y
3 1,1a,1b,1c | 36 [ 0,36| 64 | 567 |15,8| 1964 | 1,83 | 19,64| 707 |0,80| 2 | 15 |95,2(95,0| 18 | 108|37,27| C
' 4 L> 2,2a 36 10,36 64 | 340 | 9,4 | 1769 | 2,04 | 17,69| 637 |[0,53| O 7 |74,1)950( 10 | 60 | 25,35( B
3 3 ~¢ | 44a,333a,3b| 37 |037| 63 | 573 |159| 1962 | 1,83 [20,17| 726 | 0,79| 2 | 15 |94,2(950| 17 | 102 3558| C
2 — | 5,53,5b,5c | 46 | 0,46| 54 | 289 | 8,0 | 1924 | 1,87 | 24,58| 885 [0,33| 0 | 5 |62,3|950| 8 | 48 |17,16| A
f 3 — | 5,53,5b,5¢c | 46 | 0,46| 54 | 290 | 8,1 | 1924 | 1,87 | 24,58| 885 [0,33| 0 | 5 |62,1|950| 8 | 48 |17,17| A
Knotenpunktssummen: 2059 3840
Gewichtete Mittelwerte: 0,62 29,18
TU=100s T=23600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP3 - Herforder Stral3e / Friedrich-Verleger-Strafte (LSA 524)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | 05 Szenario 5 (1FS) Datum | 16.08.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-237




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+

"7 7b’ ~
k) "’ ~
n (2]
225, R S
)
5
g
<
3
Projekt
Knoten KP17 - Jollenbecker Str. / Mindener Str. / Am Giterbahnhof (LSA 251)
Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-238




LISA+

Brilon

Strombelastungsplan
Szenario 5

Projekt

Knoten KP17 - Jollenbecker Str. / Mindener Str. / Am Giterbahnhof (LSA 251)

Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 16.08.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-239




Brilon

. . Bondzio
Signalzeitenplan
Ingenleurgesellschaft
10r Verkehrswesen mbH
LISA+
SP3#5 Szenario 5
. TU=100
Signal-
gruppe An | Ab |An2 |Ab2 | TF |?III2I0I3I0I4I0I5I0I6IOI7IOI8I0III
1,1b ~{| o7 | 37 39 L e
—_
2,2b /~| 10| 34 23 " 34
. I |
33a3b3c “A| 41 | 60 18 2 60
4BL < |98 o7 99 A/V\A/\A/V\A/\A/W\AA/V\A/\A/V\A/\A/WV\A/WV\A/WVWWVWV\/J%;
55b ~| 85| 6 20 | ————
- i I
6.,6b 84 | 90 5 85 90
i
77a7b A 66 | 80 13 o7 80
s e ey
51-52 J |42 90 48 - %
- —Gl_
53-54 J 14|63 49 . 63
55-56 | 65 | 32 67 —2 L
—  —
57-58 | 89 8 44 | 65 | 40 8 44 65 89
L —
61-62 JI 1|75 64 L s
| I
63-64 71| o 23 & o
65-66 ~| 85 | 60 75 ﬁo L
67.68 | 98 | 40 | 69 | 83 | 56 |—O 6—:9 T i
URARRE USRS LRSS IUULRE I IR I IS IR IR RN LN IS I I IR AR IR
— Dunkel Unterlagen Stadt Bielefeld, Stand: 13.1.2004
=1 Gelb
N GelbBlinken
[ Gruen
= Rot
E=1 Rotgeb
Projekt
Knoten KP17 - Jollenbecker Str. / Mindener Str. / Am Giterbahnhof (LSA 251)
Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 16.08.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-240




LISA+

Bewertung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP3#5 Szenario 5 (TU=100)

Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr e | SV | Gsst n © B as Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]

1 -/ 0 | 500/ 3000 [ 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 2635
1 3 f. 7,7a,7b | 13 | 5,36 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1948

4 Z. 7,7a,7b 13 [ 4,65 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1956

1 | ~L | 1w |3 1990 | Mischfahrstreifen
2 3 o~ 2,2b 23 | 4,50 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 0,90 |Abbiegeradius 1762

4 ‘7 3,3a,3b,3c| 18 | 4,96| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1952
3 3 'f 3,3a,3b,3c| 18 | 4,56| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1956

1 I 3,3a,3b,3c| 18 | 3,96| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 |Abbiegeradius 1766

6 | 66b | 5 1940

4 ~a 5,5b 20 | 4,95| 2000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1954
! 3 ~a 5,5b 20 | 5,42| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 1948

1 7 0 |4,70( 3000 | 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,90 [Abbiegeradius 2641
Szenario 5, SP3#5 Szenario 5
zut.| Pt | Symol| st | g 6| g | e o6 || s 1 |eram| 9 | || oo | ok || | ) | @Y

1 | v 160 2635
1 3 f. 7,7a,7b | 13 | 0,13| 87| 112 | 3,1 | 1948 | 1,85 | 7,03 | 253 [0,44| 0 | 3 | 96,4 |950| 5 | 30 | 40,15 C

4 L | 7,7a70 | 130,13 87| 172 | 48| 195 | 1,84 | 7,06 | 254 |0,68] 0 | 5 |100,0|95,0| 8 | 48 |46,76| C

1 ‘t 1,1b 39 |0,39| 61 | 482 |13,4| 1990 | 1,81 | 21,56| 776 | 0,62 O 11 | 82,2 (95,0 13 | 78 | 24,55| B
2 3 o~ 2,2b 23 10,23| 77 | 111 | 3,1 | 1762 | 2,04 | 11,25| 405 | 0,27 O 3 (97,3950 5 30 |31,64| B

4 ‘7 3,3a,3b,3c| 18 | 0,18| 82| 262 | 7,3 | 1952 | 1,84 | 9,75 | 351 [ 0,75| 1 7 | 96,2 (950 12 | 72 |51,64| D
3 3 '7’ 3,3a,3b,3c| 18 | 0,18| 82| 263 | 7,3 | 1956 | 1,84 | 9,78 | 352 [ 0,75| 1 7 | 958 (950 12 | 72 |51,72| D

1 I~ 3,3a,3b,3c| 18 | 0,18| 82| 101 | 2,8 | 1766 | 2,04 | 8,83 | 318 | 0,32| O 2 | 71,3950 5 30 | 35,66| C

6 ~ 6,6b 5 |005( 95 62 1,71 1940 | 1,86 | 2,69 | 97 (0,64 O 2 |100,0(950( 4 24 146,61 C

4 ~ 5,5b 20 | 0,20 80 | 202 | 56 | 1954 | 1,84 ( 10,86| 391 | 0,52 O 5 | 891950 8 48 | 35,69| C
f 3 ~ 5,5b 20 | 0,20 80 | 203 | 5,6 | 1948 | 1,85 | 10,83| 390 | 0,52 O 5 | 88,7950 8 48 | 35,72 C

1 7 149 2641

Knotenpunktssummen: 2279 3587
Gewichtete Mittelwerte: 0,59 38,56
TU=100s T=3600s

Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt
Knoten KP17 - Jollenbecker Str. / Mindener Str. / Am Giterbahnhof (LSA 251)
Auftr.-Nr. Variante | Bestand Datum | 16.08.2013
Bearbeiter Signum Blatt Anlage V-241




Knotengeometrie

Brilon
Bondzio
Weiser £ N

Ingenieurgesellschaft
fiir Verkehrswesen mbH

LISA+
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(1'2n2) .95'GGLAE. 95 GG w

(12av) 1925".85' LG 1AE. W8S LGu

*12,12a,120" (KfzRad)
"12,12a,12b" (Kfz)

(1SD) .92'SLLA8. 9L'SLu

Herorder Norg

Herforder Stid

Willy-Brandt-Platz

R13 (Rad)
13,13a,13b" (Kfz)
"13,13a,13b" (Kfz)

TK 2

6 52 4 3 1

"51,52" (Zu1.1
"53,54",54BL (Ab1.1)

\"BVT67,68"67BL (Ab5.1)

\"BVT65,66" (Zu5.1)

> [

=

"71,72""BVT71,72" (Zu6)
"73,74","BVT73,74" EA

Ll

Friedr.-Ebert-Strafte

"5,5a,50" (Kfz)
"5,5a,50" (Kfz)

Paulusstrale

Projekt

Bielefeld
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Auftr.-Nr.

3.1000

Variante

Bestand

Datum

13.06.2013

Bearbeiter

Janina Volk

Signum

Blatt

Anlage V-242




Strombelastungsplan

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

LISA+
Szenario 5
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3 1313 [ 27 107
Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 16.08.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-243
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Signalzeitenplan X
et s
LISA+
SP 3#8 Szenario 5
, TU=100
ampoe L An g b (TEP 0 203 A0 T B ]
11ambic | 86 | 12 | 25 |l L
22220 | 12 | 37 | 24 |p————— )
3,3 26 | 42 | 15
44a4p4c | 45 | 61 | 15
5,52,50 61| 89 | 27
6.6a 17 | 79 | 61
7.7 42 | 95 | 52
8,8a,8 59 | 20 | 60
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10,10a 94 | 46 | 51 : * L
S92 | 16| 70 | o0 [ ——
53,54 4 | 18 | 14 T
54BL 4 | 18| 20 [ IVVVVVVIWVE
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57,58 27 | 53 | 26 -
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57BL 27 | 53 | 32 54 pA
59,60 46 | 61| 15 —
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61,62 65 | 37 | 72 _37 65_
6364 | 56 | 89 | 35 e ——
63BL 56 | 89 | 39 A A
65,66 93 | 48 | 55 _48 93_
BVT6566 | 93 | 27 | 34 - w |
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BVT67,68 | 87 | 12 | 25 g —
67BL 90 | 12 | 28 [(VVIVVVVVVE VIV
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Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 16.08.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-244




Bewertung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgesellschaft

1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP 3#8 Szenario 5 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sgr tr | SV | Gost n e B 9 | Bemerkung
[s] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
5 “-/ 4,4a,4b,4c | 15 [ 5,26| 2000 | 0,98 |[Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1658
4 6 “-/ 4,4a,4b,4c | 15 [ 8,04| 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1910
2 ‘J 4,4a,4b,4c | 15 [ 8,50| 2000 | 0,95 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1902
4 t 5,5a,5b 27 | 6,65| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1642
° 5 [ 5,5a,5b 27 | 6,97| 2000 | 0,96 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1928
2 |—> 1,1a,1b,1c | 25 | 8,28 2000 | 0,95 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 1906
' 1 |—> 1,1a,1b,1c | 25 [ 9,39| 2000 | 0,94 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1598
2 3 2,2a,2b 24 | 6,92| 2000 | 0,97 |Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1930
2 5 3 2,2a,2b 24 | 7,48| 2000 | 0,96 [Schwerverkehrsanteil [ 0,85 |Abbiegeradius 1632
3 1 } 3,3a 15 | 5,00 2000 [ 0,98 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 |Abbiegeradius 1659
3 - 13,13a,13b| 62 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
® 4 13,133,13b| 62 | 0,00| 2000 | 1,00 [Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
4 11,11a,11b| 63 | 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |Abbiegeradius 2000
® 3 11,11a,11b| 63 [ 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 2000
3 — 12,12a,12b| 24 [ 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 [Abbiegeradius 2000
¢ 1 3 12,12a,12b| 24 [ 0,00| 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 [Abbiegeradius 1700
Szenario 5, SP 3#8 Szenario 5
.| Fste | Symbol| - Sor | | F | et e | e | ofa| o | men| O || | o) [ || oo | @ |
5 -« 4,4a,4b,4c | 15 | 0,15| 85 95 2,6 | 1658 | 2,17 | 6,92 | 249 [ 0,38| 0O 2 | 758(950| 5| 30(3832| C
4 6 <« 4,4a,4b,4c | 15 | 0,15| 85 | 199 | 55| 1910 | 1,88 ( 7,97 | 287 (0,69( 1 5 (905[950| 9 | 54 |47,67| C
2 < 4,4a,4b,4c | 15 | 0,15| 85 | 153 | 4,3 | 1902 | 1,89 ( 7,92 | 285 (0,54 O 4 | 941|950 7 | 423930 C
4 r 5,5a,5b 27 10,27 73 | 391 | 10,9| 1642 | 2,19 | 12,31| 443 | 0,88| 3 11 (100,0|95,0| 16 | 96 | 57,74| D
° 5 t 5,5a,5b 27 10,27 73 | 244 | 6,8 | 1928 | 1,87 | 14,47| 521 | 0,47| © 6 | 885(950| 9 | 54 (30,51| B
2 I—» 1,1a,1b,1c| 25 | 0,25 75 | 290 | 8,1 | 1906 | 1,89 | 13,25 477 [ 0,61| O 7 | 8,9 [950| 10 | 60 |33,17| B
' 1 |—> 1,1a,1b,1c| 25 | 0,25 75 | 245 | 6,8 | 1598 | 2,25 | 11,11| 400 | 0,61| O 6 | 882(950| 9 | 54 (33,22| B
2 3 2,2a,2b 24 10,24 76 | 318 | 8,8 | 1930 | 1,87 | 12,86| 463 | 0,69| 0 8 1906|950 12 | 72 |38,18| C
2 5 3 2,2a,2b 24 10,24| 76 | 294 | 8,2 | 1632 | 2,21 |10,89| 392 | 0,75| 1 8 | 98,0 (950 12 | 72 | 46,92| C
3 1 > 3,3a 15 [0,15| 85 | 160 | 4,4 | 1666 | 2,16 | 6,94 | 250 [0,64| 0 | 4 | 90,0 |950| 7 | 42 |39,9| C
3 13,13a,13b| 62 [ 0,62 38 | 0 | 0,0 | 2000 | 1,80 | 34,44| 1240 | 0,00/ 0 | 0 | 0,0 [950| o | 0o | 0,00 A
® 4 13,13a,13b| 62 | 0,62| 38 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 34,44| 1240 | 0,00| O 0 0,0 |950| O 0 0,00 A
4 11,11a,11b| 63 | 0,63| 37 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 35,00| 1260 | 0,00| O 0 0,0 (950 O 0| 000 A
° 3 11,11a,11b| 63 | 0,63| 37 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 35,00| 1260 | 0,00| O 0 0,0 (950 O 0| 000 A
3 — 12,12a,12b| 24 | 0,24| 76 0 0,0 | 2000 | 1,80 | 13,33| 480 | 0,00| O 0 0,0 (950 O 0| 000 A
! 1 3 12,12a,12b| 24 | 0,24| 76 0 0,0 | 1700 | 2,12 | 11,33| 408 | 0,00| O 0 0,0 (950 O 0| 000 A
Knotenpunktssummen: 2389 9655
Gewichtete Mittelwerte: 0,66 41,54
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaf Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP19 - Willy-Brandt-Platz (LSA 224)
Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 16.08.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-245
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Projekt Bielefeld
Knoten KP20 - Paulusstr. / August Bebel Str. (LSA 333)
Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 13.06.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-246
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Projekt Bielefeld

Knoten KP20 - Paulusstr. / August Bebel Str. (LSA 333)

Auftr.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 16.08.2013

Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-247
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Signalzeitenplan
J P o aruman et
Lisas
SP 3#5 Szenario 5
. TU=100

cripe | An | Ab | T Doy 0y 20 3040 B 80 T 8% ]
1,1b 30 | 82| 51

5,5b 54 | 82 | 27

Res. 0

22a2b| 88 | 24 | 35

2D 14 | 24 | 10

2DBL 88 | 14| 26

3,3a3b| 30 [ 50 | 19

44a 88 | 97| 8

R1 27 | 80 | 52

R2 85| 20| 34

R3 27 | 50 | 22

51,52 87 | O 13

53,54 29 | 47 | 18 o

55,56 89 0 11 o % % 89

5758 | 31 | 82 | 51 31”—82
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Projekt Bielefeld

Knoten KP20 - Paulusstr. / August Bebel Str. (LSA 333)

Auftr.-Nr. | 3.1000 Variante | Bestand Datum | 16.08.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-248




Bewertung der Verkehrsqualitat

Brilon
Bondzlo
Welser

Ingenleurgesellschaft

1ir Verkehrswesen mbH
LISA+
Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen, SP 3#5 Szenario 5 (TU=100)
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol Sar e | SV I Gsst n © B Qs Bemerkung
[e] | [%] | [Fz/h] Faktor Bez. Faktor Bez. Faktor Bez. [Fz/h]
2 3,3a3,3b 19 | 0,00 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 0,85 |Abbiegeradius 1700
3 3 3,3a,3b 19 | 1,38 2000 | 1,00 |Schwerverkehrsanteil | 1,00 |FuBgangerverkehr 2000
4 1 4,4a 8 1931 | Mischfahrstreifen
3 5,5b 27 | 2,41| 2000 [ 0,99 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1972
' 2 1,1b 51 1914 | Mischfahrstreifen
3 2,2a,2b, 2D, 2DBL| 36 | 4,23| 2000 | 0,98 [Schwerverkehrsanteil [ 1,00 |Abbiegeradius 1960
2 2 —;—» 2,2a,2b 35 1854 | Mischfahrstreifen
Szenario 5, SP 3#5 Szenario 5
2uf. | Fstr.Nr. | Symbol - sor @] T | wn| | w|ra| © || 9| #5|a| oo | o0 || 0| @ |
2 3,33,3b 19 10,19| 81 54 1,5 1700 | 2,12 | 8,97 | 323 (0,17| O 1| 667|950 3 18 | 33,88 B
: 3 3,3a,3b 19 | 0,19| 81 | 290 | 8,1 | 2000 | 1,80 | 10,56| 380 |[0,76| 1 | 8 | 99,3 |95,0| 13 | 78 [ 52,04| D
4 1 4,4a 8 |0,08) 92| 62 | 1,7| 1931 | 1,86 | 4,28 | 154 [0,40| 0 | 2 |100,0|950( 4 | 24 |43,48| C
3 5,5b 27 |0,27| 73| 201 | 8,1 | 1972 | 1,83 | 14,78 532 |0,55| 0 | 7 | 86,6 |95,0| 10 | 60 | 31,26| B
' 2 1,1b 51 |0,51| 49 | 919 |25,5( 1914 | 1,88 | 27,11| 976 [ 0,94| 7 | 26 | 100,0|95,0| 27 | 162|49,13| C
3 2,2a,2b, 2D, 2DBL| 36 | 0,36| 64 | 614 |17,1| 1960 | 1,84 | 18,25| 657 | 0,93| 6 | 17 | 99,7 | 95,0| 23 | 138| 63,07| D
2 2 T 2,2a,2b 350,35 65| 299 | 83| 1854 | 1,94 | 18,03| 649 | 0,46 O 6 | 72,2 |950| 9 54 | 25,19 B
Knotenpunktssummen: 2529 3671
Gewichtete Mittelwerte: 0,79 47,50
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Projekt Bielefeld
Knoten KP20 - Paulusstr. / August Bebel Str. (LSA 333)
Aufir.-Nr. 3.1000 Variante | Bestand Datum | 16.08.2013
Bearbeiter | Janina Volk Signum Blatt Anlage V-249




