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Sachstand:

1. Aligemein

Am 2. Mai 2012 hat der Stadtentwicklungsausschuss beschlossen, dass die Verwaltung und
moBiel die Erarbeitung einer Machbarkeitsstudie fiir die Verlangerung der Stadtbahn von Senne
nach Sennestadt in Auftrag geben.

Im Juli 2012 wurden unter Federfliihrung der moBiel GmbH (Auftraggeber), gemeinsam mit dem
Amt fur Verkehr und der Sennestadt GmbH, im Rahmen eines integrierten Planungsprozesses
vier Buiros mit der Bearbeitung verschiedener Aspekte einer detaillierten Machbarkeitsstudie fir
die Stadtbahnstrecke Senne — Sennestadt beauftragt:

Transport Technologie-Consult Karlsruhe GmbH (TTK) — Stadtbahnplanung
Ingenieurburo fur Stadtverkehrsplanung (HSV) — Stralenverkehrlicher Fachbeitrag
scape Landschaftarchitekten — StraRenraumgestaltung, Griinverbindungen

Jung Stadtkonzepte — stadtebauliche Gestaltung, Planungskoordination

Die Erarbeitung eines abgestimmten Ergebnisses erfolgte Uber eine Kette gemeinsamer
Workshops und Abstimmungsgesprache, die im Marz 2013 abgeschlossen werden konnten.

Von den beauftragten Blros wurden Fachbeitrage zur Planung der Stadtbahntrasse und zu den
strallenplanerischen Aspekten erstellt. Alle Fachbeitrage werden au3erdem zu einer Kurzfassung
der Machbarkeitsstudie zusammengefasst.




Alle Arbeitsergebnisse werden nach Abschluss der redaktionellen Abstimmung auf der
Homepage des Stadtbahn-Planungsdialogs unter www.zukunftmobielefeld.de einsehbar sein.

2. Kernaussagen der Machbarkeitsstudie
Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie kdnnen wie folgt zusammengefasst werden:
2.1 Grundlagen

Mit einer vereinfachten Studie aus den Jahren 2001/02, die allerdings nur den Abschnitt ostlich
der Autobahn A2 im Stadtbezirk Sennestadt betrachtet, und den Ergebnissen der
Potenzialanalyse von 2011/12 lag eine Hauptvariante fir die Fihrung der Stadtbahn entlang der
Brackweder StralRe, Paderborner StralRe und Elbeallee vor. Die Machbarkeitsstudie baut auf den
Ergebnissen dieser Studien auf, wobei die Stadtbahnplanung entlang der von B68 zur L756
zurickgestuften Brackweder/Paderborner Stralle und im Verlauf der Elbeallee konkretisiert
wurde.

2.2 Fachbeitrag StraBe

Der vom Ingenieurblro HSV erstellte Fachbeitrag zeigt insbesondere, inwieweit eine zukinftige
Stadtbahn auf dem Abschnitt der L756 im heutigen StralRenraum trassiert werden kann.
Der Untersuchungsauftrag umfasste folgende Punkte:

e Bestandsaufnahme der Querschnitte und Knotenpunkte der Brackweder Straf3e und
Paderborner Stral3e (L756, ehemalige B68)

e Ermittlung der Analyse- und Prognoseverkehrsstarken
Aussagen zur bestmdglichen Lage der Stadtbahn im Stralenquerschnitt

e Aussagen zu den Auswirkungen auf die Verkehrsqualitat und die Leistungsfahigkeit der
Knotenpunkte und Querschnitte

¢ Untersuchung der Breitenanspriiche der Verkehrssysteme mit Aussagen zur
Querschnittsgestaltung

Fur die Stadtbahntrassierung ist es vorteilhaft, wenn der heutige Verkehrsraum der Stralle
genutzt werden kann. Erste Fragestellung war es deshalb, die Verfligbarkeit von Flachen auf der
Brackweder Stral’e und Paderborner Strafse nach Eréffnung der A33 zu prifen.

Im Analysefall, d h. dem Ist-Zustand 2011 ohne A33 (A0), ergibt sich auf der Brackweder Stral3e
eine Querschnittsbelastung von etwa 43.800 Kfz/24h (an der Endstelle Senne) bis 32.700 Kfz/24h
(westlich der Buschkampkreuzung). In einem Planfall zum Prognosefall 2020, der einen Riickbau
der L756 entsprechend der vorgelegten Planung berlcksichtigt, wird sich die
Querschnittsbelastung auf der Brackweder Stralle auf etwa 22.200 Kfz/24h (an der Endstelle
Senne) bzw. 17.600 Kfz/24h (westlich der Buschkampkreuzung) fast halbieren. Auf diesem
Niveau pendelt sich auch die Verkehrsbelastung 6stlich der Verler Stralle in der Sennestadt ein.
Auf der Paderborner Stralle im Bereich der A2 zwischen Buschkampstrale und Verler Stralte
nimmt die Verkehrbelastung dagegen nur gering ab (z.B. von 43.600 auf 40.400 Kfz/24h &stlich
der A2).

Diese Prognosezahlen zeigen, dass westlich der Buschkampkreuzung und &stlich der Verler
Stralte ein zweistreifiger Fahrbahnquerschnitt auf der L756 ausreichend leistungsfahig ist. Im
Bereich der A2 zwischen Buschkampstrale und Verler Stralle ist jedoch auch zukilnftig ein
vierstreifiger Querschnitt erforderlich.

Bei der Festlegung der optimalen Stadtbahnlage innerhalb des StralRenquerschnittes der L756
wurden die nérdliche und sudliche Seitenlage sowie eine Mittellage im Stralenraum hinsichtlich
der Auswirkungen auf den Stralenverkehr, auf die ErschlieBung der Anlieger und die
Erschlielfungswirkung sowie auf die Wirtschaftlichkeit beurteilt.



http://www.zukunftmobielefeld.de

Argumente fur die nordliche Seitenlage sind die nordliche StadtbahnweiterfiUhrung in Senne und
Sennestadt, die geringen Konflikte an den signalgeregelten Knotenpunkten (insbesondere am
Autobahnanschluss), die Autobahnunterquerung ohne groRere bauliche Eingriffe, die
weitgehende Erhaltung stralenbaulicher Infrastruktur (L756-Slidfahrbahn mit Gehweg und
Autobahnbriicke mit gesamter L756-Fahrbahn, Larmschutzwande etc.) und die geringe Anzahl
von Anliegeranschlissen. Die Nordlage ist damit aufgrund des weitgehenden Erhalts der
vorhandenen Infrastruktur eine wirtschaftlich und verkehrlich gute Lésung.

Alle vorhandenen Knotenpunkte sind mit der Stadtbahntrasse in Nordlage ausreichend
leistungsfahig. Fir alle Kreuzungen liegen Spuraufteilungsvorschlage vor, im Stadtbezirk Senne
ist dadurch sogar vereinzelt eine bessere Erreichbarkeit fur das Wohngebiet ndrdlich der Stralie
gegeben. An den Autobahnanschlussknoten sind keine Spurreduzierungen erforderlich.

Fur die Querschnittsaufteilung der Brackweder Strale und Paderborner Stralle wurden
verschiedene Varianten mit einer zweistreifigen Fahrbahn, einem besonderen Bahnkorper fir die
Stadtbahn sowie Rad- und Gehweganlagen untersucht. Dabei wurde grundsatzlich einer Variante
der Vorzug gegeben, die die moégliche Einrichtung eines hochwertigen Zweirichtungs-Radweges
von 4,0m Breite auf der Nordseite vorsieht. Damit besteht die Chance, zwischen Brackwede,
Senne und Sennestadt eine den in NRW geplanten Radschnellwegen &hnliche Qualitat
einzurichten. Auf kurzen Abschnitten dient dieser Weg auch als Anliegerfahrbahn oder wird von
FuRgangern mitgenutzt.

In der Sennestadt soll die Paderborner Stralle zwischen dem Knotenpunkt Ladmerhagener Stralde
/ Verler Stralle und Sennestadt-Zentrum durch den geplanten Stral3enriickbau stadtebaulich mit
Grunstreifen und Querungsstellen mit Baumen (Landschaftsklammern) aufgewertet werden. In
diesem Zusammenhang war die Neukonzeption des Stralennetzes im Bereich der Briicke des
Ramsbrockringes Uber die Paderborner Stralde in die Planungen aufzunehmen. Langerfristig wird
hier vorgeschlagen, die Brlicke durch einen grollen Kreisverkehr zu ersetzen, wobei die
Finanzierung unabhangig vom Stadtbahnbau zu sehen ist.

2.3 Fachbeitrag Stadtbahn

Da eine politische Entscheidung Uber die Systemfrage erst Mitte 2013 erfolgen soll, mussten als
Planungsparameter fir die Stadtbahn Annahmen sowohl fir eine Ausgestaltung mit
Hochbahnsteigen als auch fiir ein Niederflursystem vorgenommen werden. Der Auftrag flur die
Machbarkeitsstudie wurde ergebnisoffen erteilt.

Die Unterschiede zwischen Hoch- und Niederflur liegen im Wesentlichen im Bereich der
Haltestellengestaltung und -lage. Im Sinne einer besseren Ubersichtlichkeit ist in den Planen der
Machbarkeitsstudie nur eine LOosung als Niederflursystem dargestellt. Ein Hochflursystem ist
grundsatzlich auch mdglich, erfordert aber teilweise andere Losungen in Bezug auf die
Haltestellen. Bei gleicher Spurweite und Fahrzeugbreite ergeben sich hier einige Unterschiede,
die fur die Planung von Bedeutung sind. Fir eine Variante mit Hochbahnsteigen kann auf die
bekannten Planungsbedingungen der Stadtbahn Bielefeld zuriickgegriffen werden, die 70m
Bahnsteiglange zuzuglich der Rampen von je etwa 15m Lange vorsehen. Im Systemfall Niederflur
soll es mdglich sein, dass Hochflur-Stadtbahnen in das Strallenbahnnetz einfahren kénnen.
Deshalb wurde die Bahnsteiglange so festgelegt, dass die Haltestellen von beiden Zugtypen
angefahren werden koénnen (Niederflur-Stadtbahn barrierefrei und Hochflur-Stadtbahn mit
ausgefahrenen Trittstufen, wie in der Detmolder StralRe). Damit ergibt sich eine Bahnsteiglange
von 55m bei einer Zuglange von 70m. Niederflurseitenbahnsteige kénnen unter bestimmten
Rahmenbedingungen von Bussen mitgenutzt werden.

Der vom Ingenieurbliro TTK erstellte Fachbeitrag zur Machbarkeitsstudie basiert auf der
gemeinsam von der Planungsgruppe getroffenen Annahme, dass ein zweistreifiger Ausbau
westlich der Buschkampkreuzung und oOstlich der Verler StraRe auf der L756 ausreichend
leistungsfahig ist. Genauso wird im Verlauf der L756 die nordliche Seitenlage der Stadtbahn als
Grundlage der weiteren Planung in die Diskussion eingespeist.




Die Ausfahrt aus der heutigen Trasse der Linie 1 erfolgt zwischen den Haltestellen Sennefriedhof
und der Endstation Senne. Ein Ausfadelung aus der Endstation Senne wurde verworfen, da
weder die betrieblichen Nachteile (enge Radien, Anpassung der bestehenden Bahnsteige) noch
der hohe Waldverbrauch fir diese Loésung sprachen. Fir die Endstation Senne bestehen
Chancen einer Nachnutzung, allerdings will moBiel die heutige Wendeschleife in ihrer Funktion
erhalten.

Die Stadtbahn folgt entlang der Brackweder Strale und Paderborner Stralle einer
durchgehenden Systematik, die eine nérdliche Seitenlage mit Seitenbahnsteigen vorsieht. Es ist
durchgangig ein besonderer Bahnkdrper gegeben, der den Einbau von Rasengleisen ermdglicht.
Im Bereich der Busverknlipfung an der Haltestelle Senne-Center ist - im Falle einer
Systementscheidung Niederflur - eine kombinierte Bus- und Bahn-Trasse vorgesehen. Zur
Kfz-Fahrbahn ist die Trasse durch einen veranderlich schmalen Grinstreifen abgetrennt, der an
verschiedenen Stellen die Pflanzung von Baumen erméglicht und Platz fiir Querungshilfen bietet.
An den beiden Briicken (StralBe ,Am Schielstand“ und A2) kann die Infrastruktur erhalten
bleiben. Dies ist ein wesentlicher Aspekt fiir die Baukosten.

Hauptverknipfungspunkt zwischen Bus und Stadtbahn im Verlauf der Strecke ist die Haltestelle
am Sennestadtteich. Dort konnen im Falle von Niederflurbahnsteigen die lokalen und regionalen
Buslinien bahnsteiggleich mit der Stadtbahn verknlpft werden. In der Sennestadt kann die
Stadtbahn im Strallenraum des nérdlichen Sennestadtringes und der Elbeallee in Mittellage
gefuhrt werden. Im Sennestadter Zentrum, dem Geschéaftsbereich zwischen Reichow- und
Ehrenbergplatz, wird eine beruhigte Mischverkehrsflache mit der Stadtbahn vorgeschlagen. Das
Angebot im ruhenden Verkehr ist neu zu ordnen. Fur die Elbeallee zwischen Ramsbrockring und
Travestralle wird ein Querschnitt mit 3m breitem Mittelstreifen empfohlen, der alternativ als
Grinflache, als Abbiegestreifen und (aufgeweitet) als Flache fiur Mittelbahnsteige dient. Die
Radfahrer kénnen beidseitig auf Radfahrstreifen bzw. Angebotsstreifen gefiihrt werden. Nordlich
der Travestrale muss der Mittelstreifen entfallen. Im abschlieRenden Abschnitt entlang des
Senner Hellweges kann die Stadtbahn auf der unbewohnten Seite in Nordlage gefiihrt werden,
bevor sie die Wirttemberger Allee mit ihrer bestehenden Mittelstreifenanlage erreicht.

Im Abschnitt Elbeallee kann die Haltestellengestaltung bei Wahl des Hochflursystems fir diese
Stadtbahnverlangerung nicht analog zum Niederflursystem ausgefihrt werden. Durch die
notwendige Bahnsteiglange werden die Aus- und Einfahrten zu den Seitenstral’en im Muster des
,organischen Stadtebaues“ der Sennestadt unterbrochen. Eine Anfahrbarkeit der Seitenstral’en
ware nicht mehr uneingeschrankt moglich. Je nach Fahrbeziehung missten Umfahrten erfolgen.

2.4 Gestaltung des erganzenden Busnetzes

Mit der Umstellung auf den Stadtbahnbetrieb andert sich das Busnetz. Die Linie 135 wird durch
die Stadtbahn ersetzt. Im Stadtbezirk Senne wird vorgeschlagen, die Linie 36 an der Haltestelle
Senne-Center an die Stadtbahn anzubinden. In der Niederflurvariante ist dafir ein
bahnsteiggleicher Umstieg mdglich. Das Wohngebiet an der Friedhofstralle kann Uber eine
Umfahrt der Linie 36 weiterhin erschlossen werden.

Im Stadtbezirk Sennestadt werden zwei Hauptachsen geschaffen: In der Elbeallee mit der
Stadtbahn, in der Rheinallee mit dem Bus. Genauere Bedienungsentwurfe sind im weiteren
Planungsverlauf nun zu erarbeiten. Die Verlangerung der Stadtbahn zur Wiirttemberger Allee
wirde es ermdglichen, auf einen aufwandigen Quartierbusverkehr im Nordosten der Sennestadt
zu verzichten und diesen auf die Rheinallee und das Gebiet Lamershagener Stralle zu
konzentrieren. Die Linien 30, 37 und 39 sowie 82 stellen weiterhin die Anbindung der sutdlichen
Ortsteile, des Nachbarortes Schlof3 Holte-Stukenbrock und des Bahnhofes Sennestadt sicher.




2.5 Stadtebauliche und landschaftsplanerische Erwagungen

Im Stadtbezirk Senne kann der Strallenraum der L756 durch die wesentlich grinere Strallen-
raumgestaltung verbessert werden. Bestehende Larmschutzeinrichtungen sollen erhalten bleiben.
Mit dem hohen Anteil des besonderen Bahnkérpers der Stadtbahn ist verbunden, dass
wesentliche Anteile der Trasse in beiden Bezirken als ,griines Gleis“ angelegt werden kdénnen.
Die Planungen konnten weiterhin mit den =zeitgleichen Bebauungsplanentwicklungen und
landschaftsplanerischen Rahmenideen im Stadtbezirk Sennestadt abgeglichen werden. Dies
betrifft insbesondere die ,Landschaftsklammern® im Zuge der Paderborner Stralle an der
Hans-Christian-Andersen-Schule und der Kreuzkirche. In der Elbeallee wird zeitgleich zu der
technischen Ldsung eines strallenblndigen Bahnkorpers ein Begrinungskonzept entwickelt, das
den Alleecharakter verandert, aber aufrechterhdlt. Der Grinzug am Stadion wird in seinem
Charakter ,Sport- und Spiellandschaft® nicht angetastet und durch die verbesserte Erreichbarkeit
sogar gestarkt.

Die Stadtbahntrasse soll adaquat bei kommenden provisorischen Anpassungen des
Strallenraumes der L756 berucksichtigt werden.

2.6 Prazisierung der Kosten

Besonders durch die Verlangerung der Streckenplanung in die nordéstliche Sennestadt und durch
den Streckenanschluss an der Haltestelle Sennefriedhof ergeben sich héhere Baukosten im
Vergleich zur Potenzialanalyse.

In der Potenzialanalyse wurden die voraussichtlichen Baukosten fur eine 6,550 km lange
Stadtbahntrasse bis zum Endpunkt Am Stadion mit 42,9 Mio Euro angegeben.

Unter Beriicksichtigung der oben genannten Anderungen und nach Prazisierung der
Kostenberechnung hat das Biro TTK nun voraussichtliche Baukosten in Hohe von 57,4 Mio Euro
ermittelt. Hinzu kommen Planungskosten, die auf 7,2 Mio Euro geschatzt werden.

Die Streckenlange des Neubauabschnittes belauft sich auf 8,175 km. Es sind 8 Haltestellen mit
Seitenbahnsteigen und 5 Haltestellen mit Mittelbahnsteigen vorgesehen. Da die heutige
Endstation Senne funktional als Wendeschleife erhalten bleibt, ist kein weiteres betrieblich
notwendiges Wendegleis vorgesehen. Einzelne Gleiswechsel bleiben der spateren Planung
vorbehalten.

3. Zusammenfassung und Empfehlungen

In der vorliegenden Untersuchung wird die Machbarkeit einer Stadtbahnverlangerung von der
Haltestelle Sennefriedhof aus Uber die Brackweder und Paderborner Strafle zum Zentrum der
Sennestadt und von dort aus Uber die Elbeallee und den Senner Hellweg zur Wirttemberger
Allee nachgewiesen. Die Machbarkeitsstudie liefert einen umfassenden Erkenntnisgewinn
gegenuber der groben Einschatzung aus der Potenzialanalyse. Die dortige positive Einschatzung
der Stadtbahnverlangerung Senne — Sennestadt wird bestatigt und vertieft.

Im Ablauf der Machbarkeitsstudie hat sich die generelle Linienflihrung bestatigt. Die Lage der
Haltestellen allerdings hat eine deutliche Uberarbeitung erfahren. Es wurde fir die gesamte
Streckenverlangerung von Senne nach Sennestadt — mit erhéhter Planungstiefe flr den zentralen
Sennestadter Abschnitt vom Knotenpunkt Verler StraRe / Lamershagener Stralle bis zum
Ehrenbergplatz — eine Vorzugsvariante erarbeitet. Die Ergebnisse dieser Planung sind als
Grundlage fur die weitere Beantragung von Bundes- und Landesférdermitteln geeignet.

Die Planungsgruppe empfiehlt auRerdem, die Stadtbahnstrecke Uber den in der Potenzialanalyse
im Grunzug Am Stadion vorgesehenen Endpunkt hinaus zu verlangern. Entlang des Senner
Hellweges, auf besonderem Bahnkdrper in noérdlicher Seitenlage, soll die Stadtbahn bis zum
heutigen Endpunkt der Buslinie 135 in der Wirttemberger Allee gefiihrt werden.




Als Vorzugsvariante der Machbarkeitsstudie wird die Lage der Stadtbahn in nérdlicher Seitenlage
zur Kfz-Fahrbahn dargestellt. Grundsatzlich ist auch eine Mittellage, d.h., die Stadtbahntrasse
zwischen den Kfz-Fahrspuren, mdglich. Die Gutachter sehen fir die nérdliche Seitenlage jedoch
folgende Vorteile:

¢ Die Stadtbahn fiuhrt von Norden kommend auf die Brackweder Stral’e und zweigt in
Sennestadt wieder nach Norden ab. Durch die ndrdliche Seitenlage dazwischen
werden Konflikte zwischen Stadtbahn und Kfz-Verkehr auf der L756 verhindert. Dies
ist insbesondere im Bereich der Autobahnauffahrt der A2 ein Vorteil fir die
Leistungsfahigkeit.

e Im Bereich der Brickenbauwerke ist eine gute Aufteilung der Verkehrsflachen ohne
bauliche Anderungen der Briickenbauwerke méglich.

o Die Baukosten konnen reduziert werden weil in einigen Abschnitten die heutigen
sudlichen Fahrspuren als Richtungsfahrbahnen genutzt und der Umbau auf den
nordlichen Teil des vorhandenen Stralienquerschnitts beschrankt werden kann.

In den Planen der Machbarkeitsstudie wird auRerdem die Niederflurlésung als Vorzugsvariante
dargestellt. Der Planungsprozess der Machbarkeitsstudie hat in der Sennestadt Vorteile fir das
Niederflursystem gegeniber dem Hochflursystem herausgearbeitet. Aufgrund der Abmessungen
waren einige Hochbahnsteige nur unter Auflésung des von Reichow entwickelten und flr
Sennestadt typischen Strallensystems umsetzbar. Die wechselseitig in die Elbeallee eingeflihrten
Seitenstralen kdénnen nicht dhnlich wie beim Niederflursystem eingebunden werden, ohne die
Anfahrbarkeit der Seitenstraflen zu reduzieren.

4. Weiteres Vorgehen

Die Ergebnisse werden den Interessenvertretern und Anwohnern vorgestellt und mit ihnen im
Rahmen des Biirgerdialogs ZUKUNFT MOBIELEFELD - erértert.

Am 13. Mai startet die erste Online-Diskussion auf der Homepage des
Stadtbahn-Planungsdialogs. Unter www.zukunftmobielefeld.de wird die Machbarkeitsstudie
Sennestadt fur alle Blirger zuganglich sein und diskutiert werden kénnen.

Im Rahmen der ersten Werkstattwoche werden Anfang Juni auch Informations- und
Diskussionsveranstaltungen vor Ort zur Stadtbahnverlangerung von Senne nach Sennestadt
stattfinden.

Die Verwaltung und moBiel werden Uber die Ergebnisse des Beteiligungsprozesses gemafl dem
vom StEA beschlossenen Mandat des Projektes ZUKUNFT MOBIELEFELD informieren, damit
die Vorschlage der Birgerinnen und Birger bei der politischen Entscheidungsfindung
berucksichtigt werden kdnnen.

In den weiteren Schritten wird nun die Entwurfsplanung in Zusammenarbeit mit allen Beteiligten
unter aktiver Blrgerbeteiligung bis hin zum Antrag auf Planfeststellung weitergefiihrt werden.

Dem StraRenbaulasttrager der L756, Strallen NRW, wurden die Planunterlagen zur Prifung
Ubergeben. Eine Stellungnahme steht noch aus.

Oberbiirgermeister/Beigeordnete(r)

Moss
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