Amt fur Verkehr, 18.12.2012, 3175/3176 Anlage 1 zu Ds.-Nr. 4317/2009-2014/3
660.22, Dob./Gl.

Protokoll:

Informationsveranstaltung zur Umgestaltung der OsningstraRe zw. Detmolder StraRe und
Haus Nr. 86 sowie der Otto-Brenner-StraBe zw. Detmolder StraBe und Haus Nr. 238 im
Rahmen der Fahrbahndeckensanierung

Ort: Aula der Osningschule, Neue StralRe 13-15, 33605 Bielefeld
Tag: 18.12.2012

Beginn: 18:00 Uhr

Ende: ca. 19:30 Uhr

Teilnehmer:

Herr Henrichsmeier Bezirksbirgermeister

Herr Spree 660.21 - Fahrradbeauftragter

Herr Glasl 660.22 - Teamleiter Verkehrswegeplanung
Herr Lichtenberg 660.31 - Teamleiter Bauvorbereitung

Frau Dobelmann 660.22 - Verkehrswegeplanung

1. BegruBung und Vorstellung ,,Ablauf der Veranstaltung“ - Herr Henrichsmeier

Herr Henrichsmeier begruf3t die Anwesenden und stellt die Mitarbeiter der Verwaltung vor.
Dann erlautert er, dass es sich bei dieser Veranstaltung um eine Informationsveranstaltung
handelt, die politische Beratung und die Beschlussfassung in der Bezirksvertretung Stieghorst
und im Stadtentwicklungsausschuss finden im kommenden Jahr statt.

2. Vorstellung der MaBnahme — wo stehen wir im Planungsprozess - Herr Glasl

Der Umbauvorschlag befindet sich seit Juni des Jahres in der politischen Beratung. Heute wird
der aktuelle Stand der Planung vorgestellt. Die Anregungen der Blrger aus dieser Infoveran-
staltung werden ausgewertet und mit einer 4. Nachtragsvorlage in den politischen Gremien vor-
aussichtlich im Januar beraten. Ausloser der Planung ist die Fahrbahnsanierung. In der Otto-
Brenner-StraBe missen umfangreiche Maflinahmen durchgefuhrt werden die auch KAG-
Beitrage ausldsen. In der OsningstralRe handelt es sich um eine Deckensanierung in eriner Lan-
desstral3e, die keine KAG-Beitrdge auslost. Zusatzlich erhielt die Verwaltung einen Prufauftrag
aus der BV Stieghorst, hier einen Rickbau mit Radverkehrsanlagen zu untersuchen. Alle Pla-
nungen beziehen sich auf die Asphaltfahrbahn und sind vorwiegend Markierungslésungen zwi-
schen den bestehenden Bordsteinen. Es handelt sich hier um eine Hauptverkehrsstral3e mit
22.000 bzw. 29.000 Autos pro Tag. Im Jahr 2013 soll die Osningstrale aus dem Riuckstel-
lungsprogramm und die Otto-Brenner-Stral3e mit Landeszuschissen gebaut werden. Insgesamt
werden Gelder aus 4 Zuschusstopfen angefordert, wobei die weiteren Fordergelder erst in 2015
abgerufen werden kénnen.
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3. Vorstellung der MaBnahme — so sieht die Planung aus - Herr Spree

Herr Spree erlautert anhand der Plane die Grundziige der Umgestaltung. In der Otto-Brenner-
StralRe werden auf einer Lange von ca. 200 m Radfahrstreifen markiert. Es entfallen keine
Fahrspuren. Im Kreuzungsbereich mit der Detmolder Stral3e werden die heute freien Rechtsab-
bieger in die Signalisierung eingebunden. Hier folgt die Verwaltung einem Votum aus dem Be-
hindertenbeirat. Die Osningstrae behélt zunachst die heutige Fahrstreifenaufteilung. Die erste
wesentliche Veranderung gibt es vor der Lichtsignalanlage am Lipper Hellweg. Hier wird die
linke Fahrspur Richtung Std zur Linksabbiegespur. Dieses kann zu Engpassen und Rickstau
in den Vormittags- und Nachmittagsspitzen fiihren. Hier musste ein Kompromiss zwischen den
Belangen der Fu3génger, der Radfahrer und der Autofahrer gefunden werden. Im weiteren Ver-
lauf steht dem Fahrzeugverkehr nur noch eine Fahrspur je Richtung zur Verfigung. Der zukiinf-
tige Stralenquerschnitt erhélt beidseits Radfahrstreifen die in der Regel 2 m breit sind, sowie
zwei Fahrspuren mit Zwischenstreifen incl. Mittelinseln. Dieser Mittelstreifen dient der Neurege-
lung der Linksabbiegebeziehungen. Dieser Querschnitt wird bis zur Bushaltestelle Waldkrug
beibehalten. Das Linkseinbiegen in die Lonnerbachstral3e soll untersagt werden um Rlckstaus
vor der Lichtsignalanlage Lipper Hellweg zu vermindern. In der Folge soll die Einbahnstral3en-
regelung aufgehoben werden. Bei allen anderen StralRen ist das Linksabbiegen weiterhin még-
lich.

4. Diskussion und Fragen / Anregungen der Burgerinnen und Biirger — Moderation Herr
Henrichsmeier

Nr. | Themenfeld / Frage / Anregung
1 | Ausfahrt aus den Grundstiicken:
» Es ist kaum moglich rickwarts aus den | = Bei zwei Fahrspuren ist das Ausfahren aus
Grundstiicken auf die Osningstral3e zu fahren. den Grundstiicken leichter.
Bei Riickstau geht es gar nicht.
= Gegenuber der BodelschwingstraRe ist das
Ausfahren bei Riickstau besonders schwierig.

Antwort / Stellungnahme der Verwaltung

= Zwei private Stichstralen: Wie kdonnen diese | = Anhand der Plane wird die Erschlielung

angefahren werden?

der beiden StichstralRen erklart.

= Was ist ausgebend fir die Leistungsfahigkeit?
Die Anzahl der Fahrspuren auf der Strecke
oder die Kreuzungen.

2 | Umweltschutz/ Immissionen
= Wenn durch den Rickbau ein Stau entsteht, Der Ruckstau entsteht nur in den Spitzen-
dann verpesten 100e Fahrzeuge die Luft. stunden. Die Umweltbelastung ist gering.
= Aufgrund von Bauarbeiten kennen wird das
Stauaufkommen. Den Larm und die Abgase
haben wird dann immer.
3 | Leistungsfahigkeit / Staus

Die Leistungsféahigkeit wird von der Anzahl
der Fahrspuren an den Kreuzungen mit
Lichtsignalanlagen beeinflusst. Hier alle
Kfz-Fahrspuren aufrechtzuerhalten lie3e an
den fur die Verkehrsicherheit der Radfahrer
wichtigsten Stellen keine Radverkehrsanla-
gen mehr zu.
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» Da die Burgersteige ausreichend breit sind,
sollen diese fiir die wenigen Radfahrer frei ge-
geben werden. Das ginge an der Bo-
delschwingstraRe mit schmaler Gehwegen
auch.

= Es fahren so wenig Radfahrer weil die StralRe
so gefahrlich ist.

= Radfahrer, die heute den Gehweg befahren,
werden von der Polizei auf die Stral3e verwie-
sen und fihlen sich auf der Fahrspur unsicher.

Nr. | Themenfeld / Frage / Anregung Antwort / Stellungnahme der Verwaltung
4 | Verkehrssicherheit
* Die Osningstral3e ist heute dagegen so gefahr-
lich, dass die Radfahrprifung der Schulkinder
nicht auf der StraRe stattfinden darf. » Durch die Radfahr-/-schutzstreifen entsteht
» Die Planung wird begrifdt, da die Unfall- ein  Sicherheitsstreifen  zwischen  Kfz-
schwerpunkte (Linksabbieger) reduziert wer- Fahrspuren und Gehweg.
den.
* Durch den 2-spurigen Ausbau wird die StralRe
sicherer, heute habe ich Angst um meine Kin- | = Kranken- und Rettungswagen kénnen sich
der. die ,griine Welle* anfordern. Der Bereich
= Was passiert wenn der Krankenwagen (ca. 20 der Kreuzungen wird diesbezlglich noch
mal pro Tag) die Stral3e befahren muss? einmal Uberprift.
= Was passiert wenn die Mullabfuhr kommt?
* Ein Anwohner ist strikt gegen einen Rickbau. | = Die Millabfuhr kommt 1x pro Woche. In 90
Er kennt die Situation noch von damals, da % der stadtischen Stral3en steht der Muill-
gab es schwere Unfélle. wagen dann auf der Richtungsfahrbahn.
= Die Lichtsignalanlagen werden von den Auto-
fahrern nicht richtig beachtet. FuRganger kén- | = Die Erforderlichkeit einer FuRRgangerlicht-
nen sich nicht auf ,Grin“ verlassen. signalanlage wurde von der StralRenver-
= Die StralBe kann von Fufl3gdngern schlecht kehrsbehdrde geprift. Die bestehende Si-
Uberquert werden, das kann durch Fuf3gan- tuation ist ausreichend sicher.
gerampeln verbessert werden.
5 | Erforderlichkeit der Radwege
= Der Radweg endet am Waldkrug. Was fiur | = Die Topografie ist in Zukunft (e-bikes) mdg-
einen Sinn macht ein Radweg der endet und licherweise weniger wichtig.
bei dem die Topographie auch ungeeignetist. | = Finanziell besteht derzeit nur die Mdglich-
» Der Radweg zwischen Stauteich und Rutli keit einer Markierungslosung im Bereich
befindet sich in einem schlechten Zustand. der StralRensanierung. Weitere bauliche
MaRnahmen aufRerhalb dieses Abschnitts
kénnen derzeit aus finanziellen Grinden
nicht durchgefiuihrt werden. Der Radfahr-
streifen bietet die Startmdéglichkeit fiir eine
Radwegeverbindung.
= Fur den Bereich Stauteich/Ritli ist das
Land zustandig. Bevor das Land saniert
oder neu baut wird auch auf die stadtischen
Abschnitte geschaut.
6 | Radfahrer auf Gehweg

» Die Verkehrszahlung ergab, dass hier heu-
te rund 150 Radfahrer pro Tag fahren. Es
handelt sich um eine Angebotsplanung, die
dem zukilnftig erwarteten Mobilitdtsverhal-
ten Rechnung tragt.
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Nr. | Themenfeld / Frage / Anregung

Antwort / Stellungnahme der Verwaltung

7 | Passstrae und Umleitungsstrecke

= Es gibt nur wenige Mdglichkeiten den Berg zu
queren. Als der OWD gesperrt war herrschte
auf der OsningstralRe ein gro3er Riickstau. Die
Stral3e muss 4-spurig ausgebaut bleiben da es
keine andere Querung Uber den Teutoburger
Waldes gibt.

= Was ist bei einer Sperrung der A 2? Geht die
Umleitung dann Uber die Osningstral3e?

= Vor 50 Jahren war die Osningstrale schmal.
Dann mussten die Anlieger Vorgarten abgeben
und die StrafRe wurde ausgebaut.

= Umleitungsstrecken werden nur wenige
Tage im Jahr genutzt, einzelne Uberlas-
tungszustande sind akzeptabel.

= Es wird geprift, ob es sich hier um eine
offizielle Umleitungsstrecke handelt.

= Heute gibt es weitere leistungsfahige Que-
rungsen des Teutoburger Waldes (OWD, 6-
streifige A2)

8 | Auswirkungen durch Bau A 337

= Wie wirkt sich die Offnung der A 33 auf die
Verkehrsbelastung der OsningstraBe aus?
Wurde das bei der Planung beriicksichtigt?

= Aufgrund der Simulationen des stadt. Ver-
kehrsmodells wird keine grofRe Entlastung
erwartet.

9 | Geschwindigkeitsniveau

= Auf der OsningstralRe wird zu schnell gefahren
und die einzige Mdoglichkeit dieses zu unter-
binden ist die Reduzierung des Querschnittes.

= Die Polizei hat Geschwindigkeitsmessun-
gen durchgefuhrt und kam zu dem Ergeb-
nis, dass nicht schneller gefahren wird als
an anderen Straf3en auch.

= Die Verwaltung hat im Juni die Geschwin-
digkeit bergab i. H. Hellenkamp verdeckt
gemessen. Zwar fuhren 8% schneller als 50
km/h, gréRtenteils jedoch unter 60 km/h.

10 | LKW-Fahrverbot
= Die OsningstralBe soll fir den LKW-Verkehr
gesperrt werden

= Die OsningstralRe ist eine klassifizierte Lan-
desstralBe mit regionaler Verkehrsbedeu-
tung du ist damit geeignet den LKW-
Verkehr aufnehmen.

11 | Anliegerbeitrage
= Missen fur die Osningstrafl3e Anliegerbeitrage
gezahlt werden?

» Anliegerbeitrage fallen nicht an, da hier nur
die Fahrbahndeckschicht einer Landesstra-
Re erneuert wird.

12 | Planungsanlass

» Die Planung findet unter dem Gesichtspunkt
statt, dass maoglichst viele Férdergelder bean-
tragt werden kénnen.

= Die Stral3e hat heute funktionale Mangel.

» Die Planung richtet sich nicht nach Férder-
geldern sondern erfolgt nach den techni-
schen Regelwerken.

= Mogliche Fordergelder werden jedoch be-
antragt.

13 | Kreisverkehr an der BodelschwingstraBBe

« Warum wird an der Einmindung Bo-
delschwingstraBe kein Kreisverkehr gebaut?
Das wirde den Verkehr bremsen.

= Der Kreisverkehr wurde gepruft. Er kénnte
geometrisch realisiert werden, ware bei der
bestehenden Verkehrsbelastung nicht aus-
reichend leistungsfahig.

» Er liegt auBerhalb des Sanierungsbereichs
und kann als Vollumbau nicht finanziert
werden.
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Nr. | Themenfeld / Frage / Anregung

Antwort / Stellungnahme der Verwaltung

14 | Positives Votum

= Es wurden mehr als 200 Unterschriften fiir den

Rickbau der Straf3e und den Bau der Radwe-
ge gesammelt.

15

Verkehrsversuch
« Aufgrund der unterschiedlichen Interessenla-

gen soll mit einfachen Mitteln der geplante Zu-
stand dargestellt werden und dann % Jahr ge-
wartet werden wie sich die Lage entwickelt.

= Ein Verkehrsversuch kann nicht mit gerin-
gen Mitteln durchgefuhrt werden. Die Licht-
signalanlagen missten z. B. umgebaut
werden, wodurch Kosten in 5-stelliger Hohe
entstehen. Dieses Geld steht nicht zur Ver-
fugung.

16

Lonnerbachstrafe:
= Warum soll das Linkseinbiegen in die Lonner-

bachstral3e unterbunden werden?

Die StralRe kann nur in beide Richtungen be-
fahren werden, wenn ca. 30-35 Stellplatze ent-
fallen, ansonsten gibt es keine Ausweichmdg-
lichkeiten bei Begegnungsfallen.

Der Zufahrtsbereich ist bei Offnung der Ein-
bahnstraRe zu schmal fiir Begegnungsverkehr.
An Ende der StralRe ist ein Kinderspielplatz.
Die Stral3e ist eine Anliegerstralle.

Die StralRe endet heute im Bereich Haus Nr.
24/26. Sie ist dort nicht befestigt und der Geh-
weg ist ca. 0,70 m breit.

Abends ist die Lonnerbachstralie so zugeparkt
dass kaum 1 Auto durchkommt geschweige
denn ein Krankenwagen.

» Das Linkseinbiegen in die Lonnerbachstra-
Be soll unterbunden werden, damit es an
der Lichtsignalanlage ,Lipper Hellweg“ kei-
ne weiteren LeistungseinbufBen gibt. Durch
den Linksabbieger wird die erforderliche
Nutzlange der Fahrspuren reduziert.

» Die Geometrie des Einmindungsbereichs
wird Uberprift.

= Die Verwaltung wird die Erforderlichkeit des
Linksabbiegeverbots und die damit ggf. re-
sultierende Offnung der EinbahnstralRe
nochmals genauer untersuchen

17

Zeitlicher Ablauf:
= Wie sieht der zeitliche Ablauf aus?

= Anfang 2013 finden in der Bezirksvertre-
tung Stieghorst und im Stadtentwicklungs-
ausschuss die politischen Beratungen statt.
Dabei werden die heutigen Ergebnisse be-
riicksichtigt.

» Die Deckensanierung und die Ummarkie-
rung der Osningstralle werden nach den
vorhergehenden Arbeiten der Versor-
gungsunternehmen in 2013 durchgefihrt.

* In 2015 werden weitere Arbeiten in gerin-
gem Umfang an der Osningstral3e durchge-
fuhrt und der Knotenpunkt Detmolder Stra-
Be wird umgebaut. Die Radwege in der
Detmolder Stral3e werden angelegt. Die In-
seln werden angepasst und die taktilen
Elemente eingebaut.

aufgestellt:

19./20.12.2012
Dobelmann / Glasl
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