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Offentliche Sitzung:

Vor Eintritt in die Tagesordnung

Herr Franz stellt die Beschlussfahigkeit der Bezirksvertretung Mitte sowie
die ordnungsgemale Einladung, die mit Schreiben vom 31.01.2012
fristgerecht zugegangen sei, fest.

Er fUhrt aus, dass Herr Henningsen ihn darum gebeten habe, vor Eintritt
in die Tagesordnung noch eine personliche Erklarung machen zu durfen
und erteile ihm nunmehr das Wort. Herr Henningsen gibt sodann
folgende personliche Erklarung ab:

Persénliche Erkldrung zu einem Presseartikel in der Neuen
Westfalischen zur Nutzungsordnung an der Radrennbahn vom
07.02.2012

In diesem Artikel wird unterstellt, dass gute Beziehungen der Bielefelder
Kommunalpolitiker zum  Bielefelder Schaustellerverein  zu einer
Vorteilsnahme gefiihrt hétten. Dies weise ich entschieden zuriick. Im
Gegenteil ist die Verwaltung in ihrer Vorlage im Einverstdndnis mit der
Politik im Interesse der Anwohner nicht auf die Wiinsche der Schausteller
nach einer Ausweitung der Offnungszeiten sowohl in Hinsicht auf die
Zahl der Tage als auch auf die Offnungslénge eingegangen. Im Ubrigen
handele es sich beim Bielefelder Schaustellerverein um eine hier
anséssige und Steuern zahlende Veranstaltergemeinschaft, der
gegentliber die Bezirksvertretung die gleiche Verbundenheit zeigt wie
gegenliber anderen Werbegemeinschaften, Verbédnden, Vereinen oder
Feuerwehrabteilungen, die zur Attraktivitdt unserer Stadt beitragen.
Wenn die Anwliirfe in dem angefiihrten Artikel nicht gegeniiber
ehrenamtlich  tétigen  Kommunalpolitikern ~ sondern  gegeniiber
Privatpersonen gedulBert worden wéren, wéren sie moglicherweise
justiziabel. Vor vielen Jahren, als junger Student, hatte ich die
Gelegenheit zu einem Privatissimum mit einem bedeutenden Bielefelder
Journalisten, nédmlich Emil Grof3. Mir ist noch gut in Erinnerung, dass er
mir zwei journalistische Todslinden nannte; zum einen die Verquickung
von Meldung und Kommentar, zum anderen das Ausnutzen
jJournalistischer Tétigkeit um persénliche Animositéten auszuleben.

Wiirde Emil Gro83 heute noch leben und als Chefredakteur tatig sein,
hétte der Schreiber dieses Artikels gewiss keine Freude an seinem
tendenziésen Erguss gehabt.

Herr Franz schlagt sodann angesichts des grofien offentlichen Interesses
vor, die Tagesordnungspunkte 6 ,Stadtbahn — Potentialanalyse des
Zielnetzes Stadtbahn 2030 und 7 ,Stadtbahnbetrieb im Dirkoppquartier
und in der Nikolaus-Dirkopp-Strae“ vorzuziehen und unmittelbar nach
der Genehmigung der Niederschriften zu erortern. Darliber hinaus sei die
noch fristgerecht eingegangene Anfrage von Herrn Micketeit zur oberen
WeststralRe als TOP 4.4 zusatzlich auf die Tagesordnung zu setzen.

Weitere Anderungswiinsche zur Tagesordnung liegen nicht vor.



Zu Punkt 1

Zu Punkt 2

Zu Punkt 2.1

Zu Punkt 2.2

Zu Punkt 3

Punkt 3.1

Fragestunde fiir Einwohnerinnen und Einwohner des Stadtbezirks
Mitte

Es werden keine Fragen von Einwohnerinnen und Einwohnern des
Stadtbezirks Mitte gestellt.

Genehmiqung von Niederschriften

Genehmiqung des offentlichen Teils der Niederschrift liber die 32.
Sitzung der Bezirksvertretung Mitte am 15.12.2011

Beschluss:

Der offentliche Teil der Niederschrift tber die 32. Sitzung der
Bezirksvertretung Mitte am 15.12.2011 wird nach Form und Inhalt
genehmigt.

- einstimmig beschlossen -

Genehmigung des offentlichen Teils der Niederschrift liber die 33.
Sitzung der Bezirksvertretung Mitte am 12.01.2012

Beschluss:

Der offentliche Teil der Niederschrift iiber die 33. Sitzung der
Bezirksvertretung Mitte am 12.01.2012 wird nach Form und Inhalt
genehmigt.

- einstimmig beschlossen -

Mitteilungen

Errichtung eines Buswartehauschens in der Joseph-Massolle-Stralle

Das Amt fur Verkehr teilt mit, dass sich der Seniorenrat in seiner Sitzung
am 14.12.2011 fur die Aufstellung eines Unterstandes an den
Busparkplatzen in der Joseph-Massolle-Stral’e ausgesprochen habe. Die
Firma moBiel GmbH beabsichtige, in Zusammenarbeit mit der Firma
Stroer einen Fahrgast-Unterstand im Bereich Parkhaus / Freizeitbad
Ishara aufzustellen. Es handele sich um ein aufgearbeitetes,
gebrauchtes Flachdach-Modell (Stahlrahmen mit verglasten
Seitenwanden; ohne Sitzbank), wie es in Bielefeld in groRer Stlickzahl zu



Punkt 3.2

Punkt 3.3

Punkt 3.5

finden sei.

Radsportveranstaltung "Alpecin Cycling Day 2012"

Herr Beigeordneter Moss teilt mit, dass die Dr. Wolff-Gruppe (Alpecin)
die Durchflihrung eines Radrennens fiur Jedermann am Sonntag, dem
12.08.2012, beabsichtige. Die sportliche Betreuung sei auf den RC
Zugvogel Bielefeld delegiert worden.

Die geplante Strecke verlaufe im offentlichen Strallenraum von der
Radrennbahn durch Heepen, in die Kreise Herford und Lippe und (mit
einem kurzen Streckenabschnitt) Uber den Stadtbezirk Stieghorst wieder
zurtck zur Radrennbahn. Der Rundkurs (ca. 40 km Lange) solle von den
Teilnehmern bis zu dreimal befahren werden. Wahrend der Durchfahrt
des Rennfeldes seien die entsprechenden Streckenabschnitte fiir den
offentlichen Verkehr zu sperren.

Die beauftragte Agentur habe bereits erste Abstimmungsgesprache mit
der Stralenverkehrsbehérde und den zu beteiligenden Dienststellen
gefuhrt. Ein Antrag auf Genehmigung dieser Veranstaltung liege der
Stralenverkehrsbehérde jedoch bisher nicht vor. Sobald der
entsprechende Antrag eingereicht sei und geprift werden kénne, wirden
die betroffenen Bezirksvertretungen Uber das weitere
Genehmigungsverfahren informiert.

Bericht zum Quartiersmanagement

Herr Langeworth teilt mit, dass die Verwaltung in der gestrigen Sitzung
des Jugendhilfeausschusses Uber die Planungen zur Einrichtung eines
weiteren Quartiersmanagements im Stadtbezirk Mitte informiert habe. In
diesem Zusammenhang sollen die statistischen Bezirke ,Hammer Muhle*
und ,Heeper Fichten® zu dem Gebiet ,Mitte — &stliche Innenstadt”
zusammengefasst werden. Zur Erarbeitung des Konzepts stiinde die
Verwaltung bereits in Kontakt zu Wohnungsbaugesellschaften und freien
Tragern. Die Verwaltung habe ihm auf Nachfrage erklart, dass die
Einrichtung des Quartiersmanagements verwaltungsintern beschlossen
worden sei. Nachdem er um Vorstellung des Konzepts gebeten habe, sei
ihm von der Verwaltung mitgeteilt worden, dass hierzu noch keine
Veranlassung bestinde, da es noch nicht fertig gestellt sei. Er habe der
Verwaltung dringend empfohlen, dass Konzept mdglichst kurzfristig in
der Bezirksvertretung zu prasentieren.

Herr Franz unterstreicht, dass den Mitgliedern der Bezirksvertretung sehr

daran gelegen sei, auch schon die Konzeptiberlegungen fir das
zusatzliche neue Quartiersmanagement prasentiert zu bekommen.

Quartiersentwicklung WilhelmstraRe




Zu Punkt 4

Zu Punkt 4.1

Unter Verweis auf die Demonstration am 04.02.2012 zur
Quartiersentwicklung WilhelmstraRe weist Frau George darauf hin, dass
in dem Bereich insgesamt 121 Personen Uber 18 Jahre gemeldet seien.
Sie rege an, die Bewohnerinnen und Bewohner einzuladen, um mit ihnen
die Entwicklung in diesem Bereich zu erértern.

Herr Beigeordneter Moss weist erganzend darauf hin, dass im nachsten
Stadtentwicklungsausschuss die Vorlage zum Masterplan Innenstadt
erortert werde, die eine breite Blrgerbeteiligung vorsehe.

Anfragen

Uberpriifung der Verkehrssituation am Adenauerplatz
hier: Querungsstelle an der Lichtzeichenanlage der
Rechtsabbiegespur von der Artur-Ladebeck-StraBe in die
Kreuzstralle

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3624/2009-2014

Text der Anfrage:

Sachverhalt:

Es wird beobachtet, dass die Verkehrsampel an der Rechtsabbiegespur
von der Artur-Ladebeck-Stral3e in die KreuzstraBe von motorisierten
Verkehrsteilnehmern zunehmend (ibersehen wird. Sie biegen meist mit
hoher Geschwindigkeit von der Artur-Ladebeck-Stral3e trotz ,Rot” in die
KreuzstraBe ab. Aus unserer Sicht stellt diese Querungsstelle an der
Abbiegespur einen Gefahrenpunkt dar. Die Ampel wird von vielen
FuBBgédngern benutzt, um von Gadderbaum in Richtung Innenstadt zu
gelangen, héufig auch von Kindern, die von der Musik- und Kunstschule
kommend z. B. die Stadtbahnhaltestelle ,Adenauerplatz“ erreichen
mochten.

Frage:
Welche Mallnahme empfiehlt die Verwaltung, um die Querungsstelle

sicherer zu gestalten, damit die Aufmerksamkeit der Fahrzeugfiihrer auf
die Lichtzeichenanlage (z. B. durch ,Warn-Blinklichter*) erhéht wird?

Zusatzfrage:
Welche Kosten wirden, bezogen auf die jeweils empfohlenen

Malnahmen entstehen?

Im Rahmen der Beantwortung der Anfrage teilt das Amt fiir Verkehr mit,
dass die kombinierte FuBganger-/Radfahrerfurt Uber die zwei
Rechtsabbiegespuren von der Artur-Ladebeck-Stralde in die Kreuzstralle
fur den Kfz-Verkehr sowie fiir die FuRganger und Radfahrer vollstandig
konfliktfrei signalisiert werde. Diese Signalisierungsform biete fur alle
Verkehrsteilnehmer das  groRtmdogliche  Sicherheitspotential und
entspreche voll den derzeit gultigen Richtlinien fur Lichtsignalanlagen



Zu Punkt 4.2

(RILSA). Um einen mdglichst hohen Querungskomfort fur die FuRganger
und Radfahrer zu  gewahrleisten, werde die kombinierte
FuRganger-/Radfahrerfurt zweimal in jedem Signalprogrammablauf
automatisch in GRUN geschaltet.

Die Unfallsituation an dieser signalisierten Fuliganger-/Radfahrerfurt sei
absolut unauffallig. In den letzten finf Jahren seien hier weder
Beschwerden noch Unfalle zwischen dem Kfz-Verkehr und Fu3gangern
von der Polizei registriert worden.

Eine mdgliche Ursache fiir das zurzeit zunehmende ,Ubersehen® der
roten Signalgeber seien aus Sicht der Verwaltung die zwei bestehenden
Baustellen in der Kreuzstrale und am Adenauerplatz. Durch die
Absperrungen und die Fahrspurreduzierung kénne es bei einer nicht
angepassten Geschwindigkeit bzw. Fahrweise zu einem moglichen
Ubersehen der jeweiligen Kfz-Signalisierung kommen.

Ein zusatzliches gelb blinkendes Signal, das parallel mit dem gelben bzw.
roten Kfz-Signalgeber geschaltet werden solle, entspreche zum Einen
nicht der Strallenverkehrsordnung (StVO) und flihre letztendlich zu
Irritationen bei den Autofahrern.

Bei einer weiterfilhrenden Uberpriifung der Verkehrssituation an der
signalisierten Fulliganger-/Radfahrerfurt hatte vor Ort festgestellt werden
kénnen, dass es nachmittags bei tief stehender Sonne zu einer
Beeintrachtigung in der Erkennung der Kfz-Signalisierung kommen
kénne. Um die Wahrnehmung bzw. die Auffalligkeit der Lichtsignale
gegenuber dem Umfeld - besonders bei hellem Hintergrund - zu
erhdhen, werde die Verwaltung die Montage von sogenannten
Kontrastblenden veranlassen. Aufgrund der Eigenwartung der
Lichtsignalanlagen und der somit vorhandenen erforderlichen Ersatzteile
entstiinden fir die Umsetzung der empfohlenen Malnahme keine
direkten Kosten.

Die Bezirksvertretung nimmt Kenntnis.

Wiederaufstellung der historischen Lampe am Kanonenrohr
(Anfrage der CDU-Fraktion vom 31.01.2012)

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3633/2009-2014

Text der Anfrage:

Frage:
Aus welchen Griinden ist trotz Beschlussfassung der Bezirksvertretung

Mitte zumindest die eine entfernte Lampe am Kanonenrohr noch nicht
wieder aufgestellt?

Zusatzfrage:
Wo sind die Lampen verblieben und wann werden die Lampen
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aufgestellt?

Im Rahmen der Beantwortung der Anfrage flihrt das Amt fir Verkehr
aus, dass der Bezirksvertretung Mitte zur Sitzung am 18.11.2010
mitgeteilt worden sei, dass die beiden Leuchten aus Grunden der
Verkehrssicherungspflicht und der Standsicherheit ausgebaut werden
mussten. Die Empfehlung von Herrn Meichsner zu diesem TOP sei am
05.05.2011 wie folgt von der Verwaltung beantwortet worden:

Das Amt fiir Verkehr teilt mit, die ausgebauten alten Maste noch einmal
auf eine weitere Nutzung Gberpriift worden seien. Hierbei sei festgestellt
worden, dass sie aufgrund ihres Zustandes nicht mehr im &ffentlichen
Verkehrsraum aufgestellt werden kénnten. Von der Stadtwerke Bielefeld
GmbH liege jedoch das Angebot vor, zwei historisierende Gasleuchten
einschlie8lich der Replik eines Gasleuchtenfernziinders in LED-Technik
sowie den dazu gehdrigen Mast zu spenden. Die LED-Leuchten seien
sowohl optisch wie auch in der Lichtfarbe von den gasbetriebenen
Leuchten kaum zu unterscheiden. Die Leistung einer Gasleuchte liege
bei ca. 1.000 Watt, die zurzeit installierten Pilzleuchten hétten jeweils 80
Watt. Demgegeniiber werde eine LED-Leuchte eine Leistung von ca. 24
Watt haben. Die Verwaltung beabsichtige die Spende anzunehmen.

Die zuvor zitierte Mitteilung sei in der Bezirksvertretung Mitte verlesen
und ohne weitere Wortmeldung zur Kenntnis genommen worden. Von
der Verwaltung sei deshalb die Stadtwerke Bielefeld GmbH dartber
informiert worden, die Leuchten bestellen zu kdénnen. Diese Leuchten
seien am Donnerstag, dem 26.01.2012 in Betrieb genommen worden.

Die Bezirksvertretung nimmt Kenntnis.

Sat-Schiissel auf dem Gehause des Jahnplatzfahrstuhls vor dem
Pizza Hut
(Anfrage der CDU-Fraktion vom 31.01.2012)

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3634/2009-2014

Text der Anfrage:

Sachverhalt:
Auf das Gehduse des Jahnplatzfahrstuhls vor dem Pizza Hut ist seit
neuestem eine Sat-Schiissel gesetzt.

Frage:
Aus welchen zwingenden Griinden ist sie an exponierter Stelle gerade

auf dem Fahrstuhlgehduse errichtet worden?

Zusatzfrage:
Weshalb wurde die Politik nicht an dem Entscheidungsprozess beteiligt,

fass der Errichtung ein Positivbescheid zugrunde liegen sollte?
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Im Rahmen der Beantwortung der Anfrage teilt das Bauamt mit, dass die
Sat-Schissel einen Durchmesser von unter 1,00 m habe und somit nach
der Bauordnung NRW genehmigungsfrei sei. Nach Aussage des
Jahnplatzmanagers sei die Anlage vor ca. 10 Jahren angebracht worden
und werde von einem turkischen Restaurant im Forum genutzt.

Offentlich-rechtliche Beseitigungsgriinde seien hier zurzeit nicht
erkennbar. Die Verwaltung beabsichtige unter Hinzuziehung der
Aufteilungspléane des Forums eine weitergehende Prifung durchzufiihren
und werde hierzu in der nachsten Sitzung berichten.

Im Rahmen seiner Stellungnahme merkt Herr Meichsner an, dass im
Zuge der Digitalisierung zumindest eine Erneuerung der Schiissel erfolgt
sei. Die Frage, was in diesem sensiblen Bereich aufgestellt werden
kdnne und was nicht, sei von grundsatzlicher Bedeutung. In diesem
Zusammenhang sollte die Verwaltung Uberlegungen zum weiteren
Vorgehen anstellen und der Bezirksvertretung prasentieren, da es im
Forum noch mehr Ladeninhaber gebe, die selbstverstandlich auch einen
Anspruch auf einen TV-Empfang via Sat-Schissel geltend machen
koénnten.

Die Bezirksvertretung nimmt Kenntnis.

Obere WeststraBe
(Anfrage von Herrn Micketeit [BfB] vom 31.01.2012)

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3643/2009-2014

Text der Anfrage:

Sachverhalt:

In der Sitzung am 09.06.2011 hatte die Bezirksvertretung Mitte mit
mehrheitlichem Beschluss den Bezirksbiirgermeister beauftragt, mit der
Bezirksregierung Detmold ein Gesprdch zur Klérung der offenen
Rechtsfragen zu flihren. Insbesondere sollte hier darauf eingegangen
werden, ob eine abstrakte oder konkrete Gefédhrdung der Blirger vorliegt.
In diesem Zusammenhang bitten wir um Beantwortung der folgenden
Anfrage:

Auf welcher Rechtsgrundlage konnte der Oberbiirgermeister den
Vorgang der Informationsiibermittlung an die Regierungsbehérde bzgl.
des Problemfalles ,obere Weststral3e“ an sich ziehen?

1. Zusatzfrage:
Wieso wurden die Mitglieder der Bezirksvertretung nicht vom
Bezirksblirgermeister zeitnah Uber diese Vorgehensweise informiert?

2. Zusatzfrage:
Warum hat der Bezirksbiirgermeister erst am 02.11.2011 — fast 5 Monate
nach Erteilung des Auftrages durch die Mitglieder der Bezirksvertretung
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Mitte- schriftlich die Sach- und Gefahrenlage der Oberen WeststralBe der
Bezirksregierung Detmold vermittelt, obschon die Aussage der
Regierungsbehérde zu diesem Zeitpunkt bereits feststand?

Im Rahmen der Beantwortung der Anfrage flhrt Herr Franz aus, dass -
wie bereits mehrfach berichtet - am 04.07.2011 mit der Bezirksregierung
Kontakt aufgenommen worden sei, um einen dem Beschluss der
Bezirksvertretung Mitte  entsprechenden  Gesprachstermin  zu
vereinbaren. Die  Kontaktaufnahme sei bewusst nach der
Ratsentscheidung tber den BfB-Antrag zur Weststrafle vom 30.06.2011
erfolgt, da bei einem positiven Beschluss Gesprache der
Bezirksvertretung mit der Bezirksregierung obsolet gewesen waren.

Bei dem Telefonat am 04.07.2011 habe Herr Beckfeld, Leiter der
Abteilung Kommunalaufsicht, mitgeteilt, dass er zum jetzigen Zeitpunkt
keine Notwendigkeit fir ein Informationsgesprach sehe. Die
Bezirksregierung werde nach dem Ublichen Verfahren eine schriftliche
Stellungnahme der Stadt Bielefeld und hier des Rechtsamtes einfordern,
auf deren Grundlage die Priifung erfolge. Bei Bedarf konne im Anschluss
daran ein Gesprach vereinbart werden.

Herr Franz betont, dass er keinen Grund gehabt hatte und habe, die
Form des von der Bezirksregierung als Aufsichtsbehérde bestimmten
Verfahrens in Zweifel zu ziehen. Entsprechend diesem Verfahren seien
am 14.07.2011 die Stellungnahme des Rechtsamtes sowie ein
Begleitschreiben des Oberblrgermeisters an die Bezirksregierung
versandt worden.

Uber dieses Verfahren habe er den Fragesteller persénlich informiert, da
dieser an dem geplanten Gesprach hatte teilnehmen wollen. Ferner habe
er auch die Mitglieder der Bezirksvertretung entsprechend informiert.

Zur ersten Zusatzfrage merkt Herr Franz an, dass die Mitglieder der
Bezirksvertretung Uber das Verfahren informiert worden seien. In der
Bezirksvertretungssitzung am 15.09.2011 sei ein ausflhrlicher Bericht
zum Verfahrensstand gegeben worden einschliel3lich der Mitteilung, dass
die Bezirksregierung den Sachverhalt durch mehrere Ortstermine prife.

Zur zweiten Zusatzfrage fihrt Herr Franz aus, dass, nachdem die
Bezirksregierung das Verfahren wie unter Ziffer 1 bestimmt hatte, es
keine Veranlassung fur eine zusatzliche Stellungnahme der
Bezirksvertretung zu dem Sachverhalt gegeben hatte, da deren Position
mit dem Beschluss vom 09.06.2011 Grundlage der Uberpriifung durch
die Kommunalaufsicht gewesen sei.

Ende Oktober 2011 habe der Fragesteller ihm gegeniber dargestellt,
dass bei der Bezirksregierung keine Unterlagen vorlagen. Der
Sachbearbeiter der Abteilung Verkehr der Bezirksregierung, Herr
Mischer, der auch die zwei Ortstermine durchgefiihrt hatte, habe dazu
umgehend per Email an den Fragesteller und auch telefonisch auf
Nachfrage der Bezirksvertretung erlautert, dass in seinem Gesprach mit
dem Fragesteller ein Missverstandnis entstanden sei. Die gesamten
Unterlagen lagen damals bei der Abteilung Kommunalaufsicht vor.

Um weiteren, eventuell nicht sachgerechten Interpretationen
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vorzubeugen, habe er dann am 02.11.2011 in einem kurzen Brief an die
Bezirksregierung die Kernpunkte des Beschlusses der Bezirksvertretung
vom 09.06.2011 - namlich das Problem der Verkehrsgefahrdung und das
Problem der Verletzung der Beteiligungs- und Entscheidungsrechte der
Bezirksvertretung -, die ohnehin Gegenstand der bereits vorliegenden
Sachverhaltsdarstellung des Rechtsamtes gewesen seien, noch einmal
dargestellt. Auch Uber diesen Vorgang seien die Mitglieder der BV
informiert worden.

Im Rahmen seiner Stellungnahme erklart Herr Micketeit, dass die
Bezirksvertretung ein freies und unabhangiges Gremium sei, das von
den Burgerinnen und Burgern direkt gewahlt sei. Insofern lehne er eine
Bevormundung durch den Oberburgermeister ab und spreche sich auch
aus Grinden der Glaubwurdigkeit daflir aus, die gefassten Beschllsse
selbst umzusetzen. Aufgrund des Beschlusses der Bezirksvertretung
vom 09.06.2011 habe der Oberblrgermeister die Bezirksvertretung mit
Schreiben vom 14.07.2011 um Prufung gebeten, die jedoch nicht nach
der Gefahrenlage erfolgt sei. Ihm stelle sich die Frage, warum der
Bezirksblrgermeister die Bezirksvertretung nicht unmittelbar unterrichtet
habe. Dartber hinaus sei es erschreckend, mit wie wenig Nachdruck der
Bezirksburgermeister in Anbetracht der Gefahrdung der Anwohnerinnen
und Anwohner der oberen Weststralle den Beschluss bei der
Bezirksregierung umgesetzt habe. Dies zeige sich auch daran, dass er
sich erst im November 2011 schriftlich an die Bezirksregierung gewandt
habe. Im Ubrigen weise er darauf hin, dass die Gefahrenlage in der
oberen Weststralle unverandert hoch sei. Es sei nur eine Frage der Zeit,
wann hier gefahrliche Unfalle geschehen und sich Duisburger
Verhaltnisse einstellen wirden mit entsprechenden Konsequenzen flr
den Oberbirgermeister. Er gehe davon aus, dass die Bezirksvertretung
entsprechend des Beschlusses vom 09.06.2011 nunmehr einen Anwalt
beauftrage, um zu prifen, ob das Aufstellen von Pollern an den
gefahrlichsten Stellen vor Gericht Erfolg haben konnte.

Herr Franz erklart, dass er diese Stellungnahme zur Kenntnis nehme.
Gleichzeitig bekraftige er, dass seine Darstellung umfassend und korrekt
gewesen sei. Der Hinweis von Herrn Micketeit auf Duisburger
Verhéltnisse sei  vollig unverhaltnismalig. Diese Art eines
unverhaltnismaligen Sprachgebrauchs habe sicherlich auch zu einer
Verscharfung der Debatte um die obere Weststralle beigetragen.

Herr Straetmanns regt Akteneinsicht an.
Herr Klemme bittet darum, zukiinftig darauf zu achten, dass sich die
Stellungnahmen konkret auf den Inhalt der Anfrage bezdgen und den

Fragesteller gegebenenfalls auch zu unterbrechen.

Die Bezirksvertretung nimmt Kenntnis.

Antrige

Optimierung der _Ampelschaltung fiir _FuBgdngerinnen _und
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FuBganger an den Querungen der Herforder StraBe im Bereich
NahariyastraBe und Brokerstrale
(Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 29.01.2012)

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3626/2009-2014

Text des Antrags:

Beschlussvorschlag:

1. Die Verwaltung wird gebeten, die Griinphase fiir FuBgénger, die
die Herforder Stralle im Kreuzungsbereich zur Nahariyastral3e
liberqueren, zu optimieren und dabei vor allem Wartezeiten auf
der Mittelinsel zu vermeiden.

2. Die Verwaltung wird ebenso gebeten, bei der FulRgdngerampel,
die die Querung der Herforder Stralle auf Hbhe Brékerstralie
quert, deutlich zu verkiirzen. Ferner mége (berpriift werden, ob
aus betriebsé6konomischen wie 6kologischen Griinden hier ein
Betrieb in einem ,,Stand-By*“-Modus realisierbar ist.

Begriindung:
Die langen Wartezeiten an beiden oben genannten Ampein tragen nicht

zu einer Akzeptanz der Rotphasen bei. Bei der erstgenannten Ampel ist
héufig ein Warten auf der Mittelinsel nétig, bei der zweitgenannten
Ampel, die eine reine Querungshilfe fir FuBgénger ist, ist kein Grund
ersichtlich, aus dem in aller Regel sofort nach Anforderung durch den
FuBgénger die Lichtsignalanlage fiir den StraBenverkehr die Gelb- und
Rotphase einleitet — eine Wartezeit von einer halben Minute ist hier die
Regel.

Das Amt fur Verkehr teilt im Rahmen einer Stellungnahme zu diesem
Antrag mit, dass die Lichtsignalanlage Herforder Stral’e / Nahariyastralie
(Stadthalle) verkehrsabhangig koordiniert betrieben werde. Die
signalisierten FuRganger-/Radfahrerfurten Uber die Herforder Stralle
erhielten sowohl bei einer separaten Anforderung sowie auch
automatisch durch die parallel gefihrten und konfliktfrei signalisierten
Kfz-Strome ihre Freigabe. Die jeweiligen Freigabezeiten der
FuRganger-/Radfahrerfurten entsprachen voll den zurzeit gultigen
Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RiLSA) und wirden zudem parallel mit
den konfliktfrei gefuhrten Kfz-Signalgruppen verlangert. Aufgrund der
vorhandenen Kontenpunktgeometrie bzw. der Fahrspurverteilung in der
NahariyastraBe mit jeweils zweispurigen Einbiegestromen in die
Herforder Stralle, durften die kombiniert signalisierten
FuRganger-/Radfahrerfurten nur konfliktfrei, das heif3t, ohne kreuzenden
Kfz-Verkehr, in GRUN geschaltet werden. Daher sei eine komplette
Querung des gesamten StralRenquerschnittes Uber die Herforder Stral3e,
mit zwei hintereinander liegende Furten, nur bedingt durchgangig
moglich. Je nach Gehrichtung sei ein kurzer Zwischenstopp bzw. das
Warten auf den Fahrbahnteilern (Mittelinseln) nicht immer zu vermeiden.

Die sudliche FuRgangerfurt sei, in Gehrichtung von der Stendaler Stral3e
zur Stadthalle, bei einer vorhandenen Kfz-Anforderung aus der
Nahariyastraflte nicht immer (je nach Gehgeschwindigkeit) durchgéangig
zu queren. Ein zweiter Halt (Warten) auf dem Fahrbahnteiler sei somit in
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der Regel nicht zu vermeiden. Eine Querung ohne Halt sei fir die
FuRRganger nur gegeben, wenn kein Fahrzeug aus der Nahariyastral3e in
die Herforder Stralte einbiege. In der Gegenrichtung, von der Stadthalle
zur Stendaler Stralle, sei jederzeit eine vollstandige bzw. durchgangige
Querung der Herforder StralRe mdglich.

Die ndrdliche Fufligangerfurt sei bei einer Freigabezeit von mindestens
12 Sekunden (max. 25 Sekunden), in Gehrichtung zu der Postfiliale,
jederzeit durchgangig zu Uberqueren. Auch in der Gegenrichtung, von
der Postfiliale kommend, sei - mit einem zeitlich variablen, kurzzeitigen
Zwischenstopp auf dem Fahrbahnteiler - eine vollstandige Querung der
Herforder StralRe maoglich.

Eine Reduzierung der vorhandenen Wartezeiten anhand einer
Verkirzung der Umlaufzeiten der jeweiligen Signalprogramme sei
aufgrund der Koordinierung nicht moglich. Eine mdégliche Optimierung
bzw. Verlangerung der FulRgangerfreigabezeiten sei nur zu Lasten der
Leistungsfahigkeit aller Verkehrsteilnehmer sowie der
Verkehrsabhangigkeit der Signalprogrammsteuerung méglich. Aufgrund
der vorgenannten Rahmenbedingungen und dem beschriebenen,
vorhandenen Querungskomfort fir den Fulganger, sehe die Verwaltung
keinen zwingenden Handlungsbedarf eine Grunzeitverlangerung an den
kombinierten FuRganger-/ Radfahrerfurten vorzunehmen.

Die FuBgangerlichtsignalanlage in der Herforder Stral’e in Hbhe der
Brokerstrale werde ebenfalls mit einer koordinierten
Signalprogrammsteuerung betrieben. Die FuRganger Uber die Herforder
StralBe erhielten nur bei einer Betatigung der Anforderungstaster ihre
Freigabezeit. Die Fulgangergrinzeit betrage in allen geschalteten
Signalprogrammen 10 Sekunden. Diese Freigabezeit entspreche
ebenfalls den Vorgaben der Richtlinien fir Lichtsignalanlagen (RIiLSA).
Die jeweiligen Umlaufzeiten der geschalteten Signalprogramme seien an
dieser reinen FuRlgangerlichtsignalanlage schon auf das mdogliche
Minimum reduziert worden und wurden im Tagesverlauf lediglich 40 bzw.
50 Sekunden betragen. In der Regel seien die Umlaufzeiten an den
Bielefelder Lichtsignalanlagen tagstber 80 bzw. 100 Sekunden lang.

Je nach Anforderungszeitpunkt im Signalprogrammablauf wirden die
vom Amt fir Verkehr ermittelten Wartezeiten zwischen 5 und 54
Sekunden betragen. Die durchschnittichen Wartezeiten lagen im
Tagesverlauf bei 30 Sekunden. Eine weitere Reduzierung der
FuRgangerwartezeiten durch eine weitere Reduzierung der Umlaufzeiten
sei aufgrund der Koordinierung nicht mdoglich. Eine Aufhebung der
koordinierten  Signalprogrammsteuerung sei wegen der grof3en
Verkehrsbelastung auf der Herforder Stral’e als Hauptzufahrtsstralie
ebenfalls nicht zu empfehlen. Auch der vorgeschlagene
~otand-By“-Modus bzw. eine sogenannte Dunkelschaltung sei an dieser
FuRRgangerlichtsignalanlage aufgrund der gro3en Verkehrsbelastung und
der vorhandenen Streckencharakteristik nicht zulassig.

Herr Bowitz erklart, dass er den Antrag vor dem Hintergrund der
Ausfihrungen der Verwaltung zurlickstelle. Er werde die Aussagen
zunachst Uberprifen und zu gegebener Zeit auf den Antrag
zurickkommen.
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Der Antrag wird zuriickgestelit.

Stadtbahn Bielefeld - Potentialanalyse des Zielnetzes Stadtbahn
Bielefeld 2030

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3592/2009-2014

Frau Grau stellt die vom Biro TTK erstellite Potentialanalyse des
Zielnetzes Stadtbahn Bielefeld 2030 vor und geht hierbei zunachst kurz
auf die 15 MalRnahmen ein, die in die Untersuchung und Bewertung
eingegangen seien. Nach Ausfihrungen zum methodischen Vorgehen
der Untersuchung erlautert sie die vorgenommen Bewertungen und stellt
die Ergebnisse und Empfehlungen der Potentialanalyse dar, die
wiederum der Beschlussvorlage der Verwaltung zugrunde gelegt worden
seien. Zum weiteren Vorgehen erlautert sie, dass die MalRnahmen
nunmehr in den Bezirksvertretungen vorgestellt wirden und Ende Marz
eine Priorisierung durch den Stadtentwicklungsausschuss erfolgen solle.

Nachfolgend hebt Frau Grau auf den Endbericht der ebenfalls vom Bliro
TTK durchgefihrten Machbarkeitsstudie fir eine Stadtbahnlinie nach
Heepen ab und stellt zunachst die neun Varianten einer moglichen
Streckenfihrung im Stadtbezirk Mitte vor. Sie erlautert sodann, wie mit
Hilfe einer Multikriterienanalyse die jeweiligen Unterschiede der
Varianten herausgearbeitet worden seien. Nach Durchfihrung des
Verfahrens seien fir den Stadtbezirk Mitte zwei Vorzugsvarianten
(Variante 1 und 5) ermittelt worden, deren Verlauf sie im Folgenden
naher vorstellt. Die ErschlieBungsqualitat beider Varianten sei identisch,
allerdings verlaufe die Variante 1 zu 98 % auf einem eigenen
Gleiskorper, was ein wichtiges Entscheidungskriterium fir eine mogliche
Forderung darstelle. Beide Varianten seien sowohl im Niederflur- als
auch im Hochflursystem mdglich. Darlber hinaus kdénne die Variante 1
auch in Mittellage geflihrt werden. Unabhangig davon beanspruchten
beide Varianten Flachen des Individualverkehrs, wobei dies bei der
Variante 1 eher Flachen fur den ruhenden Verkehr und bei der Variante 5
eher Flachen des flieRenden Verkehrs betreffen wiirde. Sodann geht
Frau Grau noch kurz auf das Nachfragepotential sowie auf die
Investitions- und Betriebskosten der Varianten ein. Als Ergebnis sei
festzuhalten, dass die Verlangerung der Stadtbahn nach Heepen eine
wirtschaftliche = MalRnahme sei, die keine Steigerung des
Betriebskostendefizits verursache, und die grundsatzlich mdglich sei. Bei
einer Forderung nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz in
Hohe von aktuell 75 — 80 % wirden zusatzliche Fahrgelderlése die
Kosten fir die Instandhaltung und die anteiligen Baukosten decken. Die
Verwaltung werde in Abstimmung mit der moBiel GmbH und unter
Einbeziehung externer Gutachter die noch offenen Fragen
(Trassenfestlegung, Hochflur/Niederflur, Einbindung der neuen
Stadtbahn in eine zukilnftige Netzkonzeption) prifen und beabsichtige,
den zustandigen politischen Gremien in der zweiten Jahreshélfte eine
umfassende Beschlussvorlage vorzulegen. Abschliefend spricht sich
Frau Grau noch fir eine mdglichst frihzeitige Durchfihrung einer
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Burgerinformationsveranstaltung im Stadtbezirk Mitte aus.

Auf die Frage von Frau George zu Fahrgastzahlen erlautert Herr
Beigeordneter Moss, dass die vom Biro TTK prognostizierten
Steigerungen eher konservativ berechnet worden seien. Aufgrund der
bisher in Bielefeld gemachten Erfahrungen kénne davon ausgegangen
werden, dass die tatsachlichen Steigerungen hoher ausfallen wirden.

Auf Nachfrage von Frau Mertelsmann bestatigt Frau Grau, dass bei den
Planungen zum Grinen Band die mogliche Trassenfuhrung
bertcksichtigt worden sei.

Herr Meichsner erklart, dass er bei den vorgestellten Varianten
Erlduterungen zu einem zusatzlichen Betriebshof vermisse, der schon in
dem Gutachten Bahntechnik 2001 als erforderlich angesehen worden
sei.

Herr Beigeordneter Moss fuhrt aus, dass sich der Gutachter intensiv mit
dieser Fragestellung auseinandergesetzt habe. Allerdings sei zunachst
die Systementscheidung Hochflur oder Niederflur zu klaren. In diesem
Zusammenhang habe der Gutachter darauf hingewiesen, dass Bielefeld -
auch nach einer Streckenerweiterung - Uber ein relativ kleines
Stadtbahnnetz verfliige und von daher die Frage aufgeworfen, ob ein
Systemwechsel sinnvoll sei. Nach Aussage der moBiel GmbH sei die
Kapazitatsgrenze des Betriebshofes in Sieker Uberschritten, so dass
zumindest Uberlegt werden kdnnte, die Busse nicht mehr am Betriebshof
zu verorten. Andererseits stelle sich auch die Frage, ob bei einer
moglichen Einfihrung eines Niederflursystems die Errichtung eines
neuen Betriebshofes nicht auch sinnvoll sein kdnne. Hierflr geeignet sei
aus Sicht der Verwaltung der rickwartige Teil des ehemaligen
Containerbahnhofs.

Herr Straetmanns bittet um Auskunft, ob bei den konservativen
Berechnungen der Fahrgastzahlen der Linie 5 die Anbindung des
Ostbahnhofs als Umsteigemdglichkeit in den Zugverkehr in Richtung
Lippe sowie Sondereffekte durch GrofRRveranstaltungen an der
Radrennbahn enthalten seien. Im Ubrigen spreche er sich dafir aus, den
Auslastungsgrad der Linie 4, die zu bestimmten Zeiten Uberfllt sei, noch
einmal gesondert zu betrachten. Frau Grau erldutert, dass bei der
Berechnung der Fahrgastzahlen nur von den Einwohnerzahlen
ausgegangen worden sei und somit keine Sonderveranstaltungen oder
maogliche neue Einrichtungen am Streckenverlauf berlicksichtigt worden
seien. Im Hinblick auf die Auslastung der Linie 4 habe es in der
Potentialanalyse den Hinweis gegeben, nicht die Linie 4 fortzusetzen,
sondern die Linie 2 von Babenhausen aus in Richtung der Linie 4 zu
verlangern.

Auf Nachfrage von Frau Bauer zum zeitlichen Rahmen fuhrt Herr
Beigeordneter Moss aus, dass zur Fristwahrung bereits ein Férderantrag
Uber den NWL an das Bundesverkehrsministerium geschickt worden sei.
Da die GrofRprojekte in Koln und Diusseldorf ausfinanziert seien,
bestiinden gute Aussichten, in den nachsten 8 — 12 Jahren eine
Bundesférderung zu erhalten, was natlrlich bedeute, dass bis dahin
entsprechendes Planrecht zu schaffen sei.
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Herr Meichsner weist darauf hin, dass in dem bereits zitierten Gutachten
von 2001 von vorneherein sowohl die Heeper Stralle wie auch die
Bleichstralle als mogliche Trassen ausgeschlossen worden seien. Er
bedaure, dass dieses Gutachten und die darin enthaltenen
Empfehlungen, die auch auf stadtebauliche Aspekte abgehoben hétten,
bei der Erstellung der Potentialanalyse keine Berlicksichtigung gefunden
hatten. Des Weiteren sehe er es als kritisch an, den Jahnplatz als
moglichen Ausgangspunkt festzuschreiben. Vielmehr sollte der
vorhandene Gesamtkomplex betrachtet werden, zu dem die
Veranderung der Verkehrsfihrung um den Kesselbrink, die Veranderung
der baulichen Situation im Bereich der WilhelmstraRe mit ihren
verkehrlichen Auswirkungen und die Systementscheidung Hochflur /
Niederflur zu zahlen sei. Unter stadtebaulichen Gesichtspunkten erachte
er es als wenig sinnvoll, von vorneherein eine Strecke zu favorisieren,
ohne die Auswirkungen auf den gesamten Bereich zu untersuchen. Vor
diesem Hintergrund schlage er vor, die Gesamtfragen zu prifen, um
hierdurch zu einem tragfahigen Konzept zu kommen. Zur Finanzierung
sei anzumerken, dass die Bundesférderung 2019 auslaufen werde und
eine Forderung dann ausschlieBlich Uber die Lander bzw. die
Zweckverbiinde erfolgen werde. Nachfolgend betont er, dass nicht nur
Fragen der betrieblichen Notwendigkeit in den Vordergrund gestellt
werden durften und dass eine umfassende Beteiligung der betroffenen
Blrgerinnen und Blurger frihzeitig erfolgen muisse. Abschlielend
erachtet es Herr Meichsner als grotesk, die leistungsfahige Linie 4 in
einem Stumpfgleis enden zu lassen. Daran anschlieRend stelle sich ihm
die Frage, ob es nicht sinnvoll sei, das vorhandene Liniennetz neu zu
betrachten und Uberlegungen zum Austausch bestimmter Linien
anzustellen.

Herr Beigeordneter Moss entgegnet, dass es in der Potentialanalyse
nicht um den neuen Endpunkt der Linie 4 auf dem Gelande Dirkopp Tor
6 gehe. Er weist darauf hin, dass die Analyse auf das Konzept ,moBiel
2030" zurlckzufihren sei, dass gemeinsam von moBiel und dem Amt fir
Verkehr entwickelt und vom Rat einstimmig verabschiedet worden sei.
Auf der Grundlage dieses Konzeptes sei das Bliro TTK mit der Prifung
beauftragt worden, welche in ,moBiel 2030“ enthaltenen Malnahmen
tatsachlich weiter verfolgt und umgesetzt werden sollten und wie eine
Prioritatenliste aussehen koénnte. Im Rahmen der diesbeziiglichen
Diskussion sei politisch beschlossen worden, unabhangig von der
Potentialanalyse die Strecke nach Heepen vorab konkreter zu
untersuchen, wofur die Machbarkeitsstudie in Auftrag gegeben worden
sei. Zu dem von Herrn Meichsner gemachten Vorschlag, die Linien vor
dem Tunnel zu verlangern, sei darauf hinzuweisen, dass dieses aufgrund
der Zunahme von Unwagbarkeiten zu erheblichen verkehrlichen
Beeintrachtigungen fuhren werde. Vor diesem Hintergrund sei diese
Méglichkeit bewusst nicht weiter verfolgt worden. Im Ubrigen sei er sich
dariiber bewusst, dass die Uberlegungen zu  méglichen
Streckenfuhrungen erhebliche Auswirkungen z. B. auf das
Erscheinungsbild des Jahnplatzes, den grinen Stadtring oder auf die
Situation Auf Dem Langen Kampe haben kdnnten, was eine frihzeitige
und breite Information der betroffenen Anwohnerinnen und Anwohner
erforderlich mache.

Beschluss:
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1. Die Ergebnisse der Potentialanalyse werden zur Kenntnis
genommen.

2. Die Bezirksvertretung Mitte empfiehlt zu MaBnahme 6:
Die vom Gutachter empfohlene MaRnahme 6: Innenstadt —
Heepen (Linie 5) soll =zusdtzlich zu den bereits
beschlossenen MaRnahmen (Verlangerung der Linie 4
Hochschulcampus und Verlangerung der Linie 2 Milse-Ost)
in die Prioritatenliste mit aufgenommen werden und die
Umsetzung soll vorbereitet werden.

3. Die Bezirksvertretung Mitte empfiehlt weiterhin:

Die MaBnahme 13 ,Verbindungsstrecke Sieker — Sieker Mit
te“, die wegen der betrieblichen Bedeutung vom Gutachter
empfohlen wird, soll in ihrer Umsetzbarkeit weiter untersucht
werden und bei positiven Ergebnissen in die Prioritdtenliste mit
aufgenommen werden.

4. Dariiber hinaus beschlieBt die Bezirksvertretung die
Durchfiihrung einer frihzeitigen
Burgerinformationsveranstaltung.

- einstimmig beschlossen -

Stadtbahnbetrieb im Diurkoppquartier und in der
Nikolaus-Diirkopp-StraRe - Ergebnis der Variantenuntersuchung

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3152/2009-2014

Frau Bauer erklart, dass ihre Fraktion die Notwendigkeit eines moglichst
stérungsfreien Ablaufs des Stadtbahnbetriebes erkannt habe, der
letztendlich von gesamtstadtischer Bedeutung sei. Ohne einen neuen
Endpunkt der Stadtbahnlinie 4 im Durkoppquartier sei eine Minimierung
der Ausfallzeiten nicht zu gewahrleisten. Ein weiterer Grund fir die
Verlangerung in das Gelande Dirkopp Tor 6 sei die bessere Anbindung
an das Jugendgastehauses, das Theaterlabor, die Volkshochschule
sowie an den Realmarkt, was unstreitig zu einer Steigerung der
Fahrgastzahlen fiihren werde. Des Weiteren sei die Realisierung eines
Hochbahnsteiges in diesem Gebiet auch fir Menschen mit
Behinderungen sowie Seniorinnen und Senioren von erheblicher
Bedeutung. Die von den Anwohnerinnen und Anwohnern vorgebrachten
Argumente kdnne sie nachvollziehen, allerdings sei auch zu
berlicksichtigen, dass die Trasse seit Beginn der Planungen Ende der
90erJahre freigehalten worden sei. Unter Berucksichtigung der Vorteile,
die innerstadtisches Wohnen mit sich bringe, mussten die
Bewohnerinnen und Bewohner auch bestimmte Nachteile in Kauf
nehmen, zumal diese mit einer verbesserten Anbindung an den OPNV
einhergingen. Abschlieflend kindigt Frau Bauer an, dass ihre Fraktion
der Vorlage zustimmen werde und merkt in diesem Zusammenhang an,
dass sich ein Mitglied ihrer Fraktion an der Abstimmung wegen einer
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Pairingvereinbarung mit der SPD-Fraktion nicht beteiligen werde.

Frau George erklart, dass die Notwendigkeit des Stumpfgleises in der
Entscheidung der moBiel GmbH begriindet liege, 16 VAMOS-Fahrzeuge
fur 45 Mio. Euro zu kaufen, die aus ihrer Sicht nichts anderes als
Renommierobjekte seien. Im Nachhinein sei festgestellt worden, dass die
Kapazitat der vorhandenen Gleisanlagen nicht ausreiche und ein
Rangiergleis erforderlich sei. Es sei eine Zumutung, dass die
Geschéaftsfihrung und der Aufsichtsrat der moBiel GmbH durch den Kauf
der neuen Fahrzeuge vollendete Tatsachen geschaffen hatten und die
zustandigen Gremien Uber die Tragweite dieser Entscheidung nicht
umfassend in Kenntnis gesetzt worden seien. Im Ubrigen habe sie kein
Verstandnis daflr, dass in den modernen Fahrzeugen nur 52 Sitzplatze,
aber 152 Stehplatze zur Verflgung stiinden, was allenfalls auf der
Strecke zwischen Hauptbahnhof und Universitat Sinn mache, dartber
hinaus aber am Bedarf vorbeigehe. Des Weiteren konne sie nicht
nachvollziehen, dass das Stumpfgleis in ein intaktes Wohnquartier
verlegt werde, das erst vor zehn Jahren mit erheblichen Expo-Mitteln
realisiert worden sei. Im Ubrigen sei die Trasse in dem in 2006
beschlossenen Bebauungsplan entgegen anderslautenden Aussagen
nicht festgeschrieben worden. Auch die im letzten Jahr vorgenommene
Prifung der verschiedensten Varianten habe sie nicht Uberzeugt, da
diese zunachst nur von moBiel selbst untersucht worden seien, so dass
sie das Ergebnis letztlich nicht sehr Uberrascht habe. Das dann durch
den Stadtentwicklungsausschuss in Auftrag gegebene Gutachten Uber
die zwei verbleibenden Varianten komme letzten Endes zum Ergebnis,
dass beide Madglichkeiten schlecht seien. Sie betont in diesem
Zusammenhang, dass der Gutachter eine gute Arbeit geleistet und die
Rahmenbedingungen objektiv bewertet habe. Nachfolgend erklart sie,
ihren bereits in der Sitzung am 23.10.2008 gestellten Antrag erneut zur
Abstimmung zu stellen und beantragt namentliche Abstimmung.

Antragstext:

1. Die Bezirksvertretung Mitte widersetzt sich ganz entschieden
Jeglichen Eingriffen in das Wohnquartier Diirkopp Tor 6, wie es z.
B. moBiel durch die Erweiterung des Stadtbahnnetzes gewlinscht
wird.

2. Dariiber hinaus erwartet die Bezirksvertretung Mitte, dass die
seinerzeit geplante und durch das Quartier verlaufende
Stadtbahntrasse nach Heepen mit Riicksicht auf die inzwischen
erfolgte umfangreiche Wohnbebauung aufgehoben wird.

AbschlieRend appelliert sie an die Mitglieder der Bezirksvertretung, sich
bewusst zu machen, dass sie von den Birgerinnen und Birger dieses
Stadtbezirks gewahlt worden seien.

Herr Beigeordneter Moss entgegnet als Mitglied des Aufsichtsrates der
moBiel GmbH, dass sich der Aufsichtsrat angesichts des
Auslastungsgrades der Linie 4 schon seit langerem mit
Optimierungsmadglichkeiten befasst habe. Aufgrund der in die Jahre
gekommenen Fahrzeuggeneration sei geprift worden, ob es am Markt
ein den Anforderungen gerecht werdendes Serienprodukt gebe. Da
dieses jedoch wegen der in Bielefeld eingesetzten Hochflurtechnik nicht
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der Fall gewesen sei, sei die Entscheidung fir den Bau eines
Sondermodells getroffen worden. In diesem Zusammenhang sei allen
Mitgliedern des Aufsichtsrates klar gewesen, dass die Beschaffung der
neuen Fahrzeuge an vielen Stellen auch eine Ausweitung des
Gleisnetzes implizieren wirde. Im Ubrigen sei die gesamte Finanzierung
der VAMOS-Fahrzeuge nicht nur im Aufsichtsrat der moBiel GmbH
entschieden worden. Vielmehr habe sich der Rat aufgrund der Zuteilung
der OPNV-Pauschale ebenfalls dazu verhalten und einen einstimmigen
Beschluss gefasst. Insofern weise er den von Frau George erhobenen
Vorwurf, dass vollendete Tatsachen geschaffen worden seien,
entschieden zurlick und betone, dass diese Entscheidungen in einem
demokratisch legitimierten Prozess getroffen worden seien.

Frau Mertelsmann merkt an, dass in der Vergangenheit stets davon
gesprochen worden sei, dass Zuschisse nur dann gewahrt wirden,
wenn die MaRnahme zu einer deutlichen Steigerung der Fahrgastzahlen
fuhren wirde. Dieses Potential sehe ihre Fraktion in diesem Bereich trotz
des dort ansassigen Jugendgastehauses jedoch genauso wenig wie das
bereits zitierte Gutachten. Die Verlangerung der Linie 4 in das
Dirkoppquartier sei nach ihrer Auffassung lediglich ein Betriebsgleis, das
keinen weiteren Nutzen, aber erhebliche Belastungen fir die
Anwohnerschaft mit sich bringe. Vor diesem Hintergrund werde sich die
SPD-Fraktion gegen die Variante ,Dirkopp Tor 6 entscheiden.

Herr Meichsner weist darauf hin, dass der damalige Umwelt- und
Stadtentwicklungsausschuss am  26.08.1998  aufgrund  einer
gutachterlichen Empfehlung beschlossen habe, keine Strecke durch das
Gelande ,Durkopp Tor 6“ zu fuhren. In diesem Zusammenhang sei auch
die Durchfuhrung einer Informationsveranstaltung zur weiteren
Entwicklung des Gebietes beschlossen worden, in deren Rahmen am
17.09.1998 erklart worden sei, dass ,ferner eine Verldngerung der
Stadtbahn Richtung Heepen nicht ausgeschlossen sei. Mdgliche
Trassenvarianten wiirden derzeit untersucht. Zurzeit kénne daher
definitiv nicht gesagt werden, ob diese mit einer Haltestelle auch (iber
das Dirkoppgeldnde verlaufen werde.“ Ein Jahr spater sei ein
Bauleitplan gegen die Stimmen der CDU-Fraktion beschlossen worden,
in dem die Trasse nachrichtlich enthalten gewesen sei. Im
Bebauungsplan stiinde explizit, dass ,dariiber hinaus durch eine
geschickte Gebdudeanordnung erreicht wird, dass ein grétmdglicher
Larmschutz fiir die AuBenwohnfldchen des Plangebietes und die Nutzung
der AuBenrdume ermdéglicht wird.“ Dieses sei von dem Gutachter Herrn
Beckenbauer am 14.04.1999 dahingehend bestatigt worden, als dass
dieser die Notwendigkeit gesehen habe, fiir die Aulenbereiche zur
Teutoburger Strale und zur August-Bebel-Strale Larmschutz
vorzuschreiben. Fur den Innenbereich als in sich beruhigtem Bereich sei
diese Notwendigkeit nicht gesehen worden. Insofern sei festzustellen,
dass im Vertrauen auf diese Aussage BaumalRnahmen ohne Larmschutz
realisiert worden seien. Bemerkenswert sei auch der Umstand, dass die
Bauleitplanung erst in 2006 zum Abschluss gebracht worden sei und
somit zu einem Zeitpunkt, in dem die Neubauten bereits errichtet
gewesen seien. In der Zwischenzeit habe auch die Verwaltung im
Rahmen der Baugenehmigungsverfahren nie darauf hingewiesen, dass
dort unter Umstdnden eine Stadtbahnhaltestelle mit entsprechend
hoheren Immissionswerten realisiert werden konnte, wodurch
entsprechende Larmschutzmalnahmen ausgeldst worden waren. Zudem
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habe die Verwaltung nie im Rahmen der Anderung des
Flachennutzungsplans auf eine Veranderung der Trasse gedrungen.
Insofern sich ihm die Frage, wie im Falle einer Klage gegen das
Planfeststellungsverfahren mit diesen Sachverhalten umzugehen sei.
Abschlielend weist er darauf hin, dass die CDU-Fraktion eine
Verlangerung der Stadtbahnlinie in das Dirkoppquartier stets abgelehnt
habe und auch in der heutigen Sitzung gegen die Beschlussvorlage
stimmen werde.

Herr Ridder-Wilkens erklart, dass sich - unabhangig vom Ausgang des
Verfahrens - viele Blrgerinnen und Blrger personlich verletzt flihlen
wirden. FUr dieses Dilemma sei eindeutig die moBiel GmbH
verantwortlich, die durch die Anschaffung der teuren VAMOS-Fahrzeuge
vollendete Tatsachen geschaffen habe. Nunmehr bendtige moBiel zum
storungsfreien Verkehr der Stadtbahnen die Endhaltestelle im
Durkoppquartier. Die von der Anwohnerschaft geaufRerten Bedenken, die
Trasse zerschneide das Quartier, fuhre zu erhdhten Larmbelastigungen
und Bodenvibrationen seien sicherlich zutreffend. Andererseits hatte die
Bewohnerinnen und Bewohner des Quartiers aber auch wissen kénnen,
dass im Bebauungsplan eine Trassenfihrung nach Heepen vorgesehen
gewesen sei, was die seinerzeit verantwortliche Architektin Frau
Schreiber auf einer Veranstaltung der Dirkopp Tor 6-Initiative vor
kurzem bestatigt habe. Im Rahmen der Wettbewerbsausschreibung
seien u. a. die Trassenfihrung sowie ein Haltepunkt vor dem
Jugendgastehaus beschrieben worden. Obwohl seine Fraktion nicht in
der politischen Gestaltungsverantwortung stehe, sei sie nach langer
interner Diskussion und Gesprachen mit Anwohnerinnen und Anwohnern
zu dem Ergebnis gekommen, die besser beurteilte Variante des
Gutachtens zu unterstitzen. MaRgeblich flr diese Entscheidung sei der
Umstand, dass wegen der Erweiterung der Universitat und des damit
verbundenen erhdhten Fahrgastaufkommens eine leistungsfahige Linie 4
bendtigt werde. Des Weiteren gelange es nur mit einem funktionsfahigen
und preiswerten o6ffentlichen Personennahverkehr, die Pkws aus der
Innenstadt zu verdréangen. AbschlielRend merkt Herr Ridder-Wilkens an,
dass die Einstellung der Fraktionen von SPD und CDU zur Haltestelle im
Durkoppquartier unglaubwirdig und scheinheilig sei. Die heutige Debatte
hatte sich erlbrigt, wenn die Fraktionen dem im Oktober 2008 von Frau
George gestellten Antrag zugestimmt hatten. Stattdessen sei Frau
George gedrangt worden, den Antrag zurlickzuziehen. Von der moBiel
GmbH winsche er sich im Rahmen der Umsetzung des Projekts mehr
Transparenz sowie eine intensive Beteiligung der Anwohnerschaft
insbesondere im Hinblick auf Sicherheits-, Gestaltungs- und
Larmschutzaspekte.

Herr Micketeit erachtet die geplante Verlangerung der Linie 4 in das
Durkoppquartier als unmdglich, da der vorhandene Bereich aus seiner
Sicht viel zu schmal sei. Insofern konne er nicht nachvollziehen, dass in
2003 eine  Genehmigung zur  Errichtung des  Gebdudes
August-Bebel-Strale/Carl-Schmidt-Stralle in unmittelbarer N&he zur
Trasse erteilt worden sei. Er spreche sich dafur aus, das Betriebsgleis in
der Nikolaus-Dirkopp-Strafle zwischen der August-Bebel-Strale und der
Turnerstralle zu errichten, da hierdurch das gleiche Ziel bei wesentlich
geringeren Belastungen erreicht werden konne. Im Ubrigen sei davon
auszugehen, dass ein permanentes Kreuzen der August-Bebel-Stralle
durch die Linie 4 unter Berucksichtigung des dort ohnehin vorhandenen
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Verkehrs der Linie 3 zu erheblichen verkehrlichen Beeintrachtigungen
fuhre, da die August-Bebel-Stralle eine der wenigen unmittelbaren
Verbindungen zur Detmolder Stralle sei.

Herr Klemme erklart ebenfalls, dass eine Stadtbahnlinie im Quartier
Dirkopp Tor 6 nichts zu suchen habe. Die Anwohnerschaft habe ein
eindeutiges Votum abgegeben, dem er sich anschliefen und die
Verlangerung der Linie 4 in das Durkoppquartier mithin ablehnen werde.

Auf die Anmerkungen von Herrn Ridder-Wilkens eingehend merkt Herr
Henningsen an, dass dieser in der Sitzung am 04.09.2008 die
Auffassung vertreten habe, ,dass die Planungen einen massiven Eingriff
in das Quartier darstellen wiirden, der grof3e Beeintrdachtigungen flir die
Anwohnerschaft bedeute und er von daher der Planung zum jetzigen
Zeitpunkt nicht zustimmen kbénne.” Des Weiteren habe Herr
Ridder-Wilkens in der Sitzung am 23.10.2008 ausgefuhrt, dass ,bereits in
der letzten Sitzung deutlich geworden sei, dass sich alle Parteien gegen
die Endhaltestelle aussprechen wiirden.” Dieses Verhalten sei eindeutig
~Wendehalsigkeit. Auch Herr Gutknecht habe in der Sitzung am
23.10.2008 darauf hingewiesen, dass ,bisher unter den Fraktionen keine
Zustimmung zu der von moBiel geplanten Verldngerung der Linie 4 in
das Diirkopp Tor 6 —Gelédnde festzustellen sei.“ Herr Franz habe in der
Sitzung darauf hingewiesen, dass ,die Bebauung im Dirkoppquartier
Ende der 90er Jahr als herausragendes Modellprojekt vorgestellt worden
sei und er es von daher unter den Gesichtspunkten von Stadtgestaltung
und Quartiersentwicklung als unangemessen erachte, in dieses Quartier
ein Abstellgleis zu legen.” Abschlielsend betont Herr Henningsen, dass in
unmittelbarer Nahe zu diesem Bereich die Stadtbahnhaltestellen der
Linie 3 ,August-Schroeder-Stral’e® und ,Ravensberger Stralle”
vorhanden seien und von daher keine Notwendigkeit bestliinde, die
Haltestelle unmittelbar in das Wohnquartier zu verlegen. Ware eine
Haltestelle in dem Bebauungsplan vorgesehen gewesen, hatten auch
entsprechende LarmschutzmalRnahmen durchgefuhrt werden mussen.
Da dieses jedoch nicht erfolgt sei, wirden die Anwohnerinnen und
Anwohner einen gewissen Vertrauensschutz genielen.

Frau Mertelsmann betont, dass ihre Fraktion auch schon zum damaligen
Zeitpunkt entscheidungsbereit gewesen sei. Allerdings hatte die
Hoffnung bestanden, dass es zur Verlangerung der Linie 4 in das
Durkoppquartier noch Alternativen gebe, die den gleichen betrieblichen
Nutzen bei geringeren Beeintrachtigungen des Umfelds mit sich bringen
warden.

Herr Straetmanns merkt an, dass Herr Ridder-Wilkens in der Sitzung am
04.09.2008 der Planung explizit ,zum jetzigen Zeitpunkt“ nicht hatte
zustimmen kénnen. Insofern kénne er in der kritischen Uberpriifung der
eigenen Position keine Wendehalsigkeit erkennen. Im Ubrigen sei zu
betonen, dass der Verlangerung der Linie 4 nicht mit Begeisterung
zugestimmt werde. Vielmehr zeige das Gutachten, dass es keine wirklich
gute Variante gebe und eine Verlangerung auf das Gelande Dirkopp Tor
6 letztendlich die von allen mdglichen Varianten die am wenigsten
schadliche Alternative sei. In diesem Zusammenhang sei auch der
Aspekt zu berlcksichtigen, dass die Errichtung eines Hochbahnsteiges
fur altere Bewohnerinnen und Bewohner des Bereichs sicherlich von
grolem Nutzen sein dirfte. AbschlieBend unterstreicht Herr
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Straetmanns, dass es bei allen Varianten Betroffene gegeben hatte.

Herr Ridder-Wilkens erganzt, dass er nach wie vor der Auffassung sei,
dass die Verlangerung der Stadtbahn in das Durkoppquartier eine
unglickliche Lésung sei. Aber aufgrund der Bedeutung eines gut
funktionierenden offentlichen Nahverkehrs fiir Bielefeld werde seine
Fraktion dieser Planung letztendlich zustimmen.

Herr Franz erklart, dass er das Projekt in dem seit fast vier Jahren
andauernden Diskussionsprozess stets kritisch betrachtet habe. In
diesem Zeitraum habe auch er die Erwartung gehabt, dass bei einer
offenen Prifung die ein oder andere realistische Losung fur das aus der
betrieblichen Notwendigkeit heraus resultierende verkehrliche Problem
gefunden werden kénnte. Nunmehr sei ein Punkt erreicht, an dem alle
Varianten und Fakten durchdiskutiert und — mit Blick auf die zwei
Varianten — auch noch von einem externen Gutachter transparent und
nachvollziehbar bewertet worden seien. Die Umsetzung einer
verkehrlichen InfrastrukturmalRnahme im unmittelbaren
Innenstadtbereich werde stets zu entsprechenden Einschrankungen und
Belastungen fiihren. Aus seiner Sicht stehe der Aspekt der betrieblichen
Notwendigkeit und der damit verbundene reibungslose Stadtbahnbetrieb
im gesamten Stadtgebiet im Vordergrund. Aus diesem Grunde werde er
— auch wenn er in der heutigen Bezirksvertretungsitzung die
Mehrheitsmeinung seiner Fraktion respektieren und sich bei der
Abstimmung  enthalten werde — in der Sitzung des
Stadtentwicklungsausschusses am 21.02.2012 fir die Variante einer
neuen Endhaltestelle der Linie 4 im Quartier Dirkopp Tor 6 stimmen.

Herr Beigeordneter Moss weist den Vorwurf, es sei bei der Realisierung
des Expo-Projekts auf dem Gelande Dirkopp Tor 6 nicht an einen
Stadtbahnbetrieb gedacht worden, entschieden zuriick. So stehe in der
Begrindung der Vorlage zum Satzungsbeschluss des Bebauungsplans
,Durkopp Tor 6 (Drucksache 2065/2004-2009, S. 18) vom 10.02.2006
wortlich, dass ,die Stadt Bielefeld Uberlegungen iiber eine
Trassenflihrung der Stadtbahn Innenstadt - Heepen anstellt. Eine
Variante fihrt in Verldngerung der Nikolaus-Diirkopp-Stral3e Ulber die
August-Bebel-StralBe durch das Plangebiet, verlduft sudlich der
Maschinenhalle und miindet in die Teutoburger Stralle. Eine
Entscheidung (liber die verbindliche Fiihrung der Stadtbahntrasse ist
bisher noch nicht getroffen worden. Bei einer Entscheidung fiir die vorab
beschriebene Trassenfiihrung ist deren planungsrechtliche Sicherung im
Rahmen eines Planfeststellungsverfahrens innerhalb der im
Bebauungsplan festgesetzten &ffentlichen Verkehrsfliche mdglich.*”
Darlber hinaus habe die Verwaltung bereits in 2001 in den Sitzungen der
Bezirksvertretung  Mitte  (04.10.2001) und des Umwelt- und
Stadtentwicklungsausschusses (20.11.2001) einen Sachstandsbericht
zur Stadtbahn nach Heepen und zur Erarbeitung von Trassenvarianten
abgegeben. In der Verwaltungsvorlage (Drucksache 3797 N1) sei hierzu
ausgefihrt worden, dass ,die Verwaltung empfehle, eine Trasse lber das
Gelédnde Diirkopp Tor 6 auch weiterhin als Option fiir die Stadtbahn in
Richtung Heepen beizubehalten. Aufgrund der bisherigen Planungen
sind auf dem Geldnde von Diirkopp Tor 6 Verkehrsfldchen fiir eine
Stadtbahntrasse freigehalten worden. Beim Bau der Briicke wurde die
Durchfahrtshbhe der Stadtbahn bereits beriicksichtigt. Der noch
aufzustellende Bebauungsplan enthélt einen Hinweis auf eine mégliche
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spétere Stadtbahntrasse.“ Nachfolgend betont Herr Beigeordneter Moss,
dass es in der heutigen Diskussion letzten Endes nur um die Einleitung
eines Planfeststellungsverfahrens gehe, in dessen Rahmen die
vorgetragenen Anregungen und Bedenken durch die Bezirksregierung
Detmold als Planfeststellungsbehdrde zu klaren seien und den
betroffenen Anwohnerinnen und Anwohnern Rechtsmittel zur Verfiigung
stunden.

Herr Franz merkt an, dass eine namentliche Abstimmung nach § 15 Abs.
5 der Geschéaftsordnung von mindestens einem Fiinftel der anwesenden
Mitglieder beantragt werden musste und fragt nach, wer diesen Antrag
noch unterstitze.

Da sich nur drei von insgesamt 17 Mitgliedern fiir eine namentliche
Abstimmung aussprechen, wird das erforderliche Quorum nicht
erreicht.

Sodann lasst Herr Franz Gber die Beschlussvorlage abstimmen.

Die Beschlussvorlage der Verwaltung zum Stadtbahnbetrieb im
Diirkoppquartier und in der Nikolaus-Diirkopp-StraBe (Drucksache
3152/2009-2014) wird bei 6 Ja-Stimmen, 9 Nein-Stimmen und einer
Enthaltung mehrheitlich abgelehnt.

(Frau Zeitvogel-Steffen hat wegen Pairings nicht an der Abstimmung
teilgenommen.)

Frau George erklart nachfolgend, dass sie in der Ablehnung der

Verwaltungsvorlage eine Bestatigung ihres Antrages sehe und sich von
daher eine Abstimmung Uber denselbigen erubrige.

PLAKARTIVE Bielefeld 2012

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3595/2009-2014

Herr Kricke verweist auf eine Uber die Vorlage hinausgehende
erganzende Mitteilung des Dezernats 2, derzufolge der Umweltbetrieb
(UWB) im Rahmen eines Ortstermin am 06.02.2012 die grundsatzliche
Zustimmung zur Durchfihrung der Veranstaltung gegeben habe. Der
UWB habe jedoch darum gebeten, bei der Aufstellung der mobilen
Plakatflachen insbesondere das Wurzelwerk der Baume, die in den
Grinflachen beiderseits der Mindener Stralle stliinden, nicht zu
beschadigen. Aus diesem Grunde werde er bei der Aufstellung der
Plakatflachen zugegen sein und Uber den Standort mit entscheiden.
Darlber hinaus werde sich der Verein stadtklar an den beiden Flachen,
die Graffiti-Klnstlern zur Verfligung gestellt wirden, finanziell beteiligen
und sich zudem um die Entfernung der gegebenenfalls nach Ende der
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Veranstaltung noch sichtbaren Schablonen kiimmern. Uberdies kénne
die Firma Stroer It. Auskunft des Amtes fur Verkehr trotz des zwischen
ihr und der Stadt Bielefeld bestehenden Vertrages Dritten zusatzliche
mobile Plakatflachen zur Verfligung stellen. Andere Firmen kénnten dies
aufgrund des v. g. Vertrages nicht.

Herr Henningsen bittet darum, darauf zu achten, dass die Aktion auch
tatsachlich auf zehn Wochen beschrankt sei.

Herr Gutknecht merkt an, dass die Stadt Bielefeld und die Bl Marketing
GmbH deutlich gemacht hatten, die Veranstaltung finanziell mit einem
noch zu benennenden Betrag aus der Kulturférderung zu unterstitzen
(S. 3 der Vorlage). Diese Vorgehensweise erachte er als sehr
ungewohnlich und spreche sich von daher daflir aus, die Vorlage
lediglich zur Kenntnis zu nehmen.

Herr Franz entgegnet, dass die Bezirksvertretung ein Votum Uber die
Inanspruchnahme des 6ffentlichen Raums abzugeben habe, jedoch nicht
Uber die Finanzierungsmodalitaten der Aktion.

Herr Meichsner weist darauf hin, dass es sich nicht um bezirkliche Mittel
handele und er von daher keine Bedenken habe, der Vorlage
zuzustimmen. Sollte die Fraktion Bindnis 90/Die Grinen anderer
Auffassung sein, missten sie dieses im Kulturausschuss vertreten.

Beschluss:

Die Bezirksvertretung Mitte stimmt der Durchfiihrung der von der
Fachhochschule Bielefeld, Fachbereich Gestaltung, geplanten
Veranstaltung , PLAKARTIVE Bielefeld“ in den Griinflachen
beiderseits der Mindener StraBe zwischen der Jollenbecker StraBe
und der ArndtstraBe fiir die Dauer von ca. 10 Wochen zu.

- einstimmig beschlossen -

Teilnahme der Stadt Bielefeld am bundesweiten Stadtewettbewerb
"Stadtradeln" des Klima-Biindnisses

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3586/2009-2014

Auf Nachfrage von Herrn Meichsner fuhrt Herr Reidel aus, dass sich die
Kosten der MalRRnahme im Wesentlichen auf Sachkosten flr
Werbemalnahmen (Flyer, Plakate etc.) beschranken wirden, wobei in
diesem Zusammenhang auch zu berlcksichtigen sei, dass die
entsprechenden Entwirfe vom Klima-Bindnis zur Verfligung gestellt
wirden. Die Verwaltung gehe davon aus, dass der gesamte
Sachkostenaufwand unter 1.000 Euro liege. Zur Frage der
Personalkosten merkt er an, dass die Umsetzung des Stadtewettbewerbs
,Stadtradeln“ durch Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter erfolge, deren
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Stellen im Rahmen eines geforderten Projekts des
Bundesumweltministeriums zur Umsetzung des Handlungsprogramms
Klimaschutz bewilligt worden seien und die auf drei Jahre zu 80 %
gefordert wirden. Insgesamt handele es sich hierbei um 2,5 Stellen.

Herr Henningsen erklart, dass er sich nicht an der Aktion beteiligen
kénne und von daher der Vorlage auch nicht zustimmen werde.

Beschluss:

Die Bezirksvertretung Mitte empfiehlt dem Rat wie folgt zu
beschlieRen:

Der Rat beschlieBt die Anmeldung der Stadt Bielefeld am
bundesweiten Wettbewerb ,Stadtradeln“ fir das Jahr 2012 und
beauftragt die Verwaltung mit der Durchfiihrung der Aktion. Der Rat
der Stadt Bielefeld begriiBt eine rege Teilnahme der Bielefelder
Burgerinnen und Birger und wunscht gleichermaBen eine
Beteiligung der gewahlten politischen Vertreterinnen und Vertreter.

- mit Mehrheit bei einer Enthaltung beschlossen -

Satzung iiber_die nochmalige Verlingerung der Anordnung einer
Veranderungssperre fiir das Gebiet Detmolder StraBe, Mozartstrale,

Promenade und Spiegelstrale
(Gebiet des in__Aufstellung befindlichen Bebauungsplan _Nr.
111/4/55.00 "Wohngebiet LessingstralRe")
- Stadtbezirk Mitte -

Nochmalige Verlangerung der Veranderungssperre

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3573/2009-2014

Ohne Aussprache fasst die Bezirksvertretung folgenden

Beschluss:

Die der Beschlussvorlage als Anlage beigefiigte Satzung iiber die
nochmalige Verlangerung der Anordnung einer Veranderungssperre
fiir das Gebiet Detmolder StraBRe, MozartstraBe, Promenade und
SpiegelstraBe (Gebiet des in Aufstellung befindlichen
Bebauungsplanes Nr. 111/4/55.00 ,, Wohngebiet Lessingstrae") wird
beschlossen.

Fur die genauen Grenzen des raumlichen Geltungsbereiches der
Veranderungssperre ist die im Abgrenzungsplan des Bauamtes im
MaBstab 1: 1500 vorgenommener Eintragung (rote Linie)
verbindlich.

- einstimmig beschlossen -
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Haushalt 2012: Beratung der im Entwurf des Finanzplanes 2012 des
Umweltbetriebes enthaltenen InvestitionsmafRnahmen fiir den
Stadtbezirk Mitte

Herr Gutknecht bittet fir die Zukunft um Erstellung einer formellen
Verwaltungsvorlage.

Die Bezirksvertretung Mitte nimmt die im Entwurf des Finanzplans

2012 des Umweltbetriebes enthaltenen InvestitionsmafRnahmen fir
den Stadtbezirk Mitte zur Kenntnis.

Planung der Tagesbetreuung zum Kindergartenjahr 2012/2013

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3570/2009-2014

Herr Epp merkt ergédnzend zur Vorlage an, dass mit dem dargestellten
Ausbaustand zum kommenden Kindergartenjahr eine gesamtstadtische
Versorgungsquote im U3-Bereich von 29,4 % erreicht werde. Im
Stadtbezirk Mitte betrage diese Quote 29,2 %. Bei den Kindern im Alter
von 3 bis 6 Jahren liege diese stadtweit bei 96,4 % und im Stadtbezirk
Mitte bei 94,5 %. Somit werde mit dem kommenden Kindergartenjahr im
Stadtbezirk Mitte rein rechnerisch die durchschnittliche
Versorgungsquote erreicht. Allerdings sei in diesem Zusammenhang zu
bertcksichtigen, dass der Jugendhilfeausschuss und der Finanz- und
Personalausschuss in ihren Sitzungen im November bzw. im Dezember
2011 eine stufenweise Erhéhung der Versorgungsquote bis auf 43 % im
Kindergartenjahr 2014/2015 beschlossen hatten. Dies werde dazu
fuhren, dass im Stadtbezirk Mitte in den nachsten drei Jahren noch
weitere ca. 120 Platze Uberwiegend im U3-Bereich geschaffen werden
mussten. Darlber hinaus sei zu bericksichtigen, dass ein
nachfragebedingter hoherer Bedarf im Stadtbezirk Mitte bestehe, da die
Einrichtungen in diesem Stadtbezirk - wie auch die Tageseinrichtungen in
Schildesche und Gadderbaum - nicht nur von den Familien im
unmittelbaren Wohnumfeld, sondern auch in immer starkerem Malfe von
Pendlerinnen und Pendlern nachgefragt wirden.

Auf Nachfrage von Herrn Straetmanns zur heilpddagogischen Betreuung
fuhrt Herr Epp aus, dass die Landesregierung in den letzten Jahren
verstarkt Mittel fUr so genannte Integrationsplatze fir Kinder mit
Behinderungen zur Verfigung gestellt habe. Zum kommenden
Kindergartenjahr stinden in den Einrichtungen rd. 360 Integrationsplatze
zur Verfigung, durch die letztendlich Bedarfe im heilpadagogischen
Bereich kompensiert wirden.

Beschluss:
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1. Der Jugendhilfeausschuss, die Beirate und die
Bezirksvertretungen stellen den durch die Jugendhilfeplanung und
Tragergesprache ermittelten Bedarf an Betreuungsplatzen fiir das
Kindergartenjahr  2012/2013 fest und  beauftragen die
Fachverwaltung diesen bis zum 15.03.2012 an das Ministerium fiir
Familie, Kinder, Jugend, Kultur und Sport des Landes NRW zu
melden:

Platzzahl* davon unter davon Platzzahl
Tageseinrich-tu 3 Jahren uiber 3 Tagespflege
ngen Jahren
la 322
Ib 1.331 1.048 2.733
Ic 2.128
lla 24 24
lib 233 233
lic 1.003 1.003
llla 884 884
lilb 2.064 2.064
llic 3.076 3.076
Summe 11.065 2.308 8.757 600**

Stand: 05.01.2012

*Abweichungen gegenuber den Daten in der Anlage
»Kindergartenbedarfsplanung” ergeben sich aus der Tatsache, dass
nicht alle Platze lUiber das KiBiz NW gefordert werden, insofern in
dieser Vorlage keine Beriicksichtigung finden kénnen (56 Platze in
heilpadagogischen Gruppen und 45 Platze in den sog.
Intensivhorten sowie 15 Platze in einer Kita, die vom Trager bzw.
einem Betrieb frei finanziert werden, sowie 2 Kitas, die teilweise nur
halbjahrlich angemeldet werden weil die Inbetriecbnahme erst im
Laufe des KiGa-Jahres erfolgen wird).

**Inkl. 50 Reserveplatze Tagespflege

2. Gegenuiber dem Land NRW werden auf der Basis der zurzeit
vorliegenden Erkenntnisse, vorbehaltlich einer endgiiltigen
verwaltungsmaBigen und medizinischen Priifung des
Integrationsbedarfes von Kindern, 360 Integrationspliatze gemeldet.
Sollten bis zum 15.03.2012 weitere Bedarfe vorliegen, wird die
Verwaltung beauftragt, die Meldung entsprechend anzupassen.

3. Die Verwaltung wird analog zur Regelung im Kindergartenjahr
2011/2012 beauftragt, die erforderliche haushaltsmaRige Umsetzung
zu gegebener Zeit fiir das Haushaltsjahr 2013 vorzunehmen bzw.
den Haushalt 2012 unter Beriicksichtigung der Veranderungen
umzusetzen.

- einstimmig beschlossen -
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Umsetzung der bedarfsgerechten Planung der Tagesbetreuung in
Kindertageseinrichtungen und in der Tagespflege

Beratungsgrundlage:
Drucksachennummer: 3571/2009-2014

Zu Beginn seiner Ausfihrungen stellt Herr Langeworth fest, dass sich die
Angebote in Kindertageseinrichtungen in den letzten zwei Jahrzehnten
kontinuierlich verbessert hatten. Zur Vorlage sei jedoch kritisch
anzumerken, dass sie keine schlussige Begrundung fur die vier im
Stadtbezirk Mitte vorgeschlagenen Standorte enthalte. Darlber hinaus
hatte er im Zusammenhang mit der Benennung konkreter Grundstiicke
unter anderem auch Hinweise zum Wohnumfeld sowie zur vorhandenen
Angebots- und Tragerstruktur erwartet. Insbesondere der Vorschlag, eine
Kindertageseinrichtung im Bereich Ehlentruper Weg / WilbrandstralRe auf
dem Schulhof der Kuhlo-Realschule zu errichten, werfe einige Fragen
auf, zumal in einem Umkreis von 500 m bereits funf Kindertagesstatten
betrieben wirden. So vermisse er eine Stellungnahme der
Kuhlo-Realschule sowie Aussagen zZu madglichen
Erweiterungsmalnahmen in den benachbarten stadtischen
Tageseinrichtungen ,WilbrandstraRe® und ,Jakobus“. In diesem
Zusammenhang stelle sich ihm auch die Frage, ob zusatzliche Gruppen
der Kita ,Jakobus” nicht auch in freien Raumlichkeiten der benachbarten
Kirchengemeinde betreut werden koénnten. Alternativ kdnnte das in
unmittelbarer Nahe befindliche leerstehende Gebaude des ehemaligen
chemischen Untersuchungsamtes als Kindertagesstatte genutzt werden.
Angesichts des Umstandes, dass der zusatzliche Bedarf allenfalls
mittelfristig vorhanden sei, stelle sich ihm die Frage, welche alternative
Nutzung fir eine Kindertagesstatte auf einem Schulhofgelande in Frage
komme. Aus seiner Sicht sollte vor der Errichtung eines Neubaus gepruft
werden, ob nicht eine vergleichbare Platzzahl in den von ihm genannten
Alternativen errichtet werden kénnte. Im Ubrigen hatten die
Ausfihrungen in der gestrigen Sitzung des Jugendhilfeausschusses
(JHA) den Eindruck vermittelt, dass von dem im Januar vom JHA
beschlossenen strukturierten Ausbauprogramm abgeriickt werde und
nicht mehr flir jede Tageseinrichtungen die entsprechenden
Entwicklungspotentiale ermittelt werden sollten. Von daher rege er an,
dies fur die Einrichtungen im Stadtbezirk Mitte zu beschlielRen.

Herr Gutknecht weist darauf hin, dass die sicherlich berechtigten Fragen
nicht in der Bezirksvertretung, sondern im Jugendhilfeausschuss gestellt
werden sollten. Im Ubrigen gehe es bei dem Konzept der BGW um
Gebaude im Passivhausstandard, die extrem kostenguinstig und vom
Raumbedarf genau auf die Bedurfnisse der Trager zugeschnitten seien.
Demgegeniber sei die Nutzung bestehender Gebaude wesentlich teurer
und damit unwirtschaftlicher.

Herr Meichsner bittet um Erlauterungen zu mdglichen Folgenutzungen
der Einrichtungen bei nicht mehr gegebenem Bedarf. Uberdies stelle sich
ihm die Frage, wie individuell die Gebaude tatsachlich seien und ob auch
stadtgestalterische Aspekte bei der Errichtung berlcksichtigt wirden.
Abschlielend zeigt er sich Uber die Vorgehensweise der BGW
verwundert, die in der Presse schon vorab die stadtischen Flachen
benannt und ihr Vorhaben vorgestellt habe.
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Herr Epp weist darauf hin, dass zum kurzfristigen Erreichen einer
Versorgungsquote von 43 % die Neubauplanungen nicht ausreichen
wirden und insofern auch bauliche Erweiterungen vorhandener
Einrichtungen sowie die Umnutzung geeigneter Raumlichkeiten in
Betracht kdmen. Des Weiteren werde ein Teil der bendtigten Platze im
Rahmen der Tagespflege zur Verfigung gestellt. Um die angestrebte
Versorgungsquote bis zum Kindergarten 2014/2015 erreichen zu
kénnen, sei eine maglichst frihzeitige Beteiligung und Information der
politischen Gremien sinnvoll, so dass die zur Beratung anstehende
Vorlage als ein erster Schritt zu werten sei. Insofern kénnten auch noch
keine detaillierten Planungen vorgestellt werden. Die von Herrn
Langeworth angesprochene Nahe zu bestehenden Einrichtungen sehe er
eher unproblematisch, solange es fur die Einrichtungen entsprechende
Bedarfe gebe. Zum Aspekt moglicher Folgenutzungen bestiinde
Einvernehmen zwischen der BGW und der Verwaltung, dass die
Neubauten in 15 — 20 Jahren ohne grofden Aufwand kurzfristig einer
anderen Nutzung zugefihrt werden kénnten. Abschliel3end betont Herr
Epp, dass weder die Verwaltung noch die BGW Uuber neue Einrichtungen
entscheide sondern die Politik. Insofern bedaure er den Eindruck, der
durch die Presseverdéffentlichung entstanden sei. Die vier in der Vorlage
genannten Standorte im Bezirk Mitte seien in Abstimmung mit dem
Immobilienservicebetrieb (ISB) und der BGW unter Beachtung der
bauplanungs- und bauordnungsrechtlichen Aspekte sowie unter
Berucksichtigung der Anforderungen des Landesjugendamtes identifiziert
worden. Auf Nachfrage von Herrn Langeworth erklart Herr Epp zum
Grundsttick Ehlentruper Weg / Wilbrandstralie, dass eine Stellungnahme
der Kuhlo-Realschule noch nicht eingeholt worden sei.

Herr Meichsner erklart, dass er keinem der genannten Standorte
zustimmen koénne, bevor die Frage der Folgenutzung nicht eindeutig
geklart sei. Im Ubrigen weise er darauf hin, dass nach der
Gemeindeordnung die Zustandigkeit bei der Bezirksvertretung liege.

Herr Gutknecht entgegnet, dass vor einer Nutzungsanderung ohnehin
ein politischer Beschluss zu fassen sei. Insofern kénne er die gedul3erten
Bedenken nicht nachvollziehen.

Herr Epp betont, dass mit dem ISB vereinbart worden sei, in einem
zweiten Schritt die Detailplanungen in den Bezirksvertretungen
vorzustellen.

Herr Henningsen erklart, dass aus seiner Sicht die von Herrn Langeworth
gestellten Fragen nicht beantwortet worden seien. Von daher sollte die
Vorlage zurtickgestellt werden, bis die Fragen beantwortet seien.

Herr Langeworth beantragt sodann, dass die Verwaltung einen Bericht zu
den von ihm aufgeworfenen Fragestellungen abgeben solle.

Herr Franz |Ilasst sodann (Uber die einzelnen Ziffern des
Beschlussvorschlages getrennt abstimmen und stellt nachfolgend den
Antrag der CDU-Fraktion zur Abstimmung.

Beschluss:
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1. Den Standortvorschlagen (gem. Anlage) zum Bau von acht
neuen Kindertageseinrichtungen wird zugestimmt.

- bei vier Gegenstimmen mit Mehrheit beschlossen -

2. Die Finanzierung der An- und UmbaumaBnahmen der
stadtischen  Kindertageseinrichtungen in Hohe von
insgesamt ca. 5,2 Mio. € der Jahre 2013 und 2014 erfolgt

o weitestgehend durch die Inanspruchnahme von
Mitteln der Bildungspauschale,

e fir den Fall, dass die Mittel der Bildungspauschale in
den Jahren 2013 und 2014 nicht auskéommlich sind,
aus Zuweisungen des Haushalts an den ISB im
Rahmen der Obergrenze der Krediterméachtigung der
beiden Haushaltsjahre.

- einstimmig beschlossen -

3. Zur baulichen Umsetzung des Umbau- und
Erweiterungsprogramms der stadtischen
Kindertageseinrichtungen werden im

Immobilienservicebetrieb fiinf jeweils auf zwei Jahre
befristete Stellen eingerichtet.

- einstimmig beschlossen -
4. Dariiber hinaus erwartet die Bezirksvertretung einen Bericht
der Verwaltung zu den von der CDU-Fraktion aufgeworfenen

Fragestellungen.

- einstimmig beschlossen -

Neuauflage der Schulwegplane fiir die stadt. Grundschulen fiir die
Schuljahre 2012/13 und 2013/2014

Die Mitglieder der Bezirksvertretung nehmen die Entwiirfe zur
Neuauflage der Schulwegpldne fiir die stadtischen Grundschulen
fiur die Schuljahre 2012/2013 und 2013/2014 zur Kenntnis.

Verwendung der Sondermittel der Bezirksvertretung 2012

Herr Franz verweist auf die Antrage der stadtischen Kindertagesstatte
Kamphof und des Koordinationskreises ,Stadtteilfest Petristral’e”, die
vom vergangenen Jahr in das aktuelle Haushaltsjahr verschoben worden
seien und schlagt vor, diese wie beantragt zu unterstitzen.
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Herr Meichsner stimmt dem Vorschlag von Herrn Franz zu, spricht sich
aber dafir aus, das Verfahren (ber die Gewahrung von Sondermitteln
der Bezirksvertretung insofern wieder zu ordnen, als dass eine
Beschlussfassung Uber die Gewahrung von Sondermitteln vor der
Sommerpause und eine zweite Runde nach den Herbstferien erfolgen
solle.

Frau Bauer spricht sich ebenfalls fir eine Bindelung aus und regt an, die
Mittel flr das Stadtteilfest auf 800 Euro und fir die Kindertagesstatte
Kamphof auf 1.300 Euro angemessen zu kirzen.

Herr Franz betont, dass eine Bundelung der Antrage durchaus sinnvoll
sein kénne. Allerdings dirfte dies nicht dazu flihren, dass MalRnahmen
nicht ausgeschlossen wirden. Eine Kirzung der Antrage lehne er ab.

Beschluss:

Die Bezirksvertretung Mitte gewahrt aus ihren in 2012 zur
Verfiigung stehenden Sondermitteln folgende Betrage:

1. 1.500 Euro fir die Kindertagesstitte Kamphof zur
Anschaffung von AuBenspielgeratschaften

2. 1.400 Euro an den Koordinationskreis Stadtteilfest zur
Durchfiihrung des 25. Stadtteilfests

- einstimmig beschlossen -

Beschliilsse aus _vorangegangenen _Sitzungen - Bericht der
Verwaltung zum Sachstand

Uberpriifung einer alternativen Signalanlagensteuerung am
Willy-Brandt-Platz bzgl. einer durchgéngigen und schnelleren
FuRgéngersignalisierung

Unter Bezugnahme auf den Beschluss der Bezirksvertretung Mitte zum
TOP 14.2 der Sitzung vom 12.01.2012 teilt das Amt fir Verkehr mit, dass
- wie schon in der letzten Sitzung der Bezirksvertretung mitgeteilt - der
Verkehrsknotenpunkt  ,Willy-Brandt-Platz® aufgrund der vielen,
signaltechnisch abzusichernden Verkehrsstrdme mit einer komplexen,
verkehrsabhangig koordinierten Signalprogrammsteuerung nach dem so
genannten ,Turbinenprinzip® betrieben werde. Durch die sehr kurzen
Raumwege und die entsprechend langen Einfahrwege wiirden sich bei
diesem Signalisierungskonzept kurze Schutz- bzw. Zwischenzeiten und
somit auch eine optimierte Leistungsfahigkeit sowie ein moglichst guter
Verkehrsfluss fur alle Verkehrsteilnehmer (Kfz-Verkehr, Radfahrer und
FuRganger) im Signalprogrammablauf ergeben. Die vorhandene
Signalprogrammsteuerung nach dem Turbinenprinzip sei auch schon bei
der Vor- bzw. Neuplanung der Lichtsignalanlage, die von dem externen
Ingenieurbiro ,Schnill Haller und Partner® im Jahr 2003 erstellt worden
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sei, als die Signalisierungsvariante ermittelt worden, die den besten und
leistungsfahigsten Signalprogrammablauf und Verkehrsfluss fur alle
Verkehrsteilnehmer darstelle.

Es sei naturlich durchaus moglich, die komplette
Signalprogrammsteuerung nur auf eine jeweils durchgangige und auf
grofiem Querungskomfort  basierende FuRRgangersignalisierung
auszurichten. Da sich der Verkehrsknotenpunkt ,Willy-Brandt-Platz* nicht
in einem verkehrsberuhigten Bereich befinde, sondern ein
Hauptverkehrsknotenpunkt mit einer groften Verkehrsbelastung sei und
die Herforder Strale eine Hauptzufahrtsstralle bzw. Verkehrsader in
Bielefeld darstelle, seien die daraus resultierenden negativen
Auswirkungen  wesentlich  groBer (auch auf den ganzen
Innenstadtbereich) als die vorhandene Signalprogrammsteuerung mit
einer nicht optimalen FuRgangersignalisierung. Entweder wirde die
angeregte Signalisierung eine nicht zu verantwortende Reduzierung bzw.
Einschrankung in der Verkehrssicherheit darstellen oder die daraus
resultierende Leistungsfahigkeit wirde dermaflen den Verkehrsfluss im
Zuge der Herforder Stralle beeintrachtigen, dass es in den Zufahrten
zum ,Willy-Brandt-Platz® zu Rickstaubildungen komme. Die nicht
abflieBenden  bzw. wartenden  Kraftfahrzeuge  wirden  den
Innenstadtbereich dann unnétig mit Abgase belasten. Dieses
widerspreche wiederum den angestrebten Zielen der Luftreinhaltung.

Die Verwaltung sehe daher keine begriindete Notwendigkeit die
vorhandene  Signalprogrammsteuerung am  Verkehrsknotenpunkt
~Willy-Brandt-Platz“ zu andern.

Die Bezirksvertretung nimmt Kenntnis.

Trockensteinmauer in der Furtwangler Stralke

Unter Bezugnahme auf den in 0. g. Angelegenheit gefassten Beschluss
der Bezirksvertretung vom 12.01.2012 teilt das Bilro des
Oberblrgermeisters mit, dass der Oberbirgermeister der Empfehlung,
ein Mediationsverfahren durchzufiihren, nicht gefolgt sei. Ein solches
Verfahren wirde voraussetzen, dass ein Ausgleich unterschiedlicher
Interessen moglich  sei. Da die Stadt Bielefeld hier
Verkehrssicherungspflichten zu erfillen habe, seien die Errichtung oder
die Nicht-Errichtung einer neuen Mauer nicht verhandelbar. Auf die
Interessen der Anlieger sei die Verwaltung bereits zu Beginn der
Baumalinahme insoweit eingegangen, als dass eine Wiederherstellung
des urspriinglichen optischen Zustands im Laufe des Jahres 2012 bereits
zugesagt worden sei.

Des Weiteren sei der Vorwurf eines mdglichen Amtsmissbrauchs nach
einer PrUfung des stadtischen Rechtsamtes nicht berechtigt. Der
Handlungsbedarf an der Trockenmauer bestehe nach malgeblicher
eigener fachlicher Einschatzung der Stadt Bielefeld und werde darlber
hinaus durch einen unabhangigen Gutachter bestatigt.

Die Bezirksvertretung nimmt Kenntnis.
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