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Informationsvorlage der Verwaltung

Gremium Sitzung am Beratung
Bezirksvertretung Brackwede 01.12.2011 offentlich
Stadtentwicklungsausschuss 06.12.2011 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgrinden auf dem Ostwestfalendamm

Sachverhalt:

Sachverhalt:

Es wurden folgende Antrage auf Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgrinden fiir den
Ostwestfalendamm (ODW) gestellt:

Antragsteller Antrag

Fragestunde fir Einwohnerinnen und 80 km/h tags

Einwohner in den Bezirksvertretungen 60 km/h nachts

Brackwede und Gadderbaum Strecke: Haller Weg/Breedenviertel

Burgerinitiative gegen Larm am OWD 60 km/h
(24 Std. auf der gesamten Strecke)

Interessengemeinschaft der Anlieger 70 km/h
Von-Médller-Str./Munsterberger Str. (24 Std. auf der gesamten Strecke)
Bezirksvertretung Brackwede 80 km/h nachts
Strecke: nordliche Stadtbezirksgrenze und
Sidring

Die StralRenverkehrsbehoérde ist nach § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 der StralRenverkehrsordnung
(StVO) ermachtigt, Verkehrsbeschrankungen zum Schutz der Wohnbevdélkerung vor Larm und
Abgasen anzuordnen. Solche Beschrankungen dirfen aber nach § 45 Abs. 9 Satz 2 StVO nur
angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage
besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung von Rechtsgutern durch den
Stralienverkehr erheblich bersteigt. Bei strallenverkehrsrechtlichen Malinahmen ist stets
diejenige Mallnahme vorzuziehen, die den geringsten Eingriff in den Strallenverkehr darstellt.

Die Grenze des billigerweise zumutbaren Verkehrslarms ist nicht durch gesetzlich bestimmte
Grenzwerte festgelegt. Maligeblich ist nach den Richtlinien fir strallenverkehrsrechtliche
Malinahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV), ob die
Larmbeeintrachtigung jenseits dessen liegt, was unter Berucksichtigung der Belange des
Verkehrs im konkreten Fall als ortsublich hingenommen werden muss. Dabei sind grundsatzlich
folgende nach Gebieten und Tageszeiten gegliederte Richtwerte zugrunde zu legen:




Reine und allgemeine Wohngebiete
70 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)
60 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)

Mischgebiete
72 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)
62 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)

Gewerbegebiete
75 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)
65 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts).

Die 0.g. Werte sind nach Prifung des Rechtsamtes nach wie vor gultig und aktuell bei der
Entscheidung Uber straltenverkehrsrechtliche MalRnahmen als Orientierungshilfe heranzuziehen.
Diese Auffassung vertritt auch die Bund-Lander-Fachkommission (BLFA-StVO/OWIG).

Die um 3 Dezibel (A) geringeren Werte, die seit dem 01.01.2010 fur Larmsanierungsmaflinahmen
an bestehenden Bundesstraflen und Bundesfernstraflien gelten und fiir die der Bund im
Stralten-bauplan 2010 (als Anlage zum Haushaltsplan) entsprechende finanzielle Mittel zur
Verfligung gestellt hat, sind bei der Anordnung von Verkehrszeichen nach § 45 StVO nicht
einschlagig. Die unterschiedlichen Regelwerke zu Larm stehen nebeneinander und gelten
rechtlich unabhangig voneinander jeweils in dem vom Gesetz- bzw. Verordnungsgeber speziell
geregelten Bereich.

Seit 1978 fuhrt der Bund aufgrund haushaltsrechtlicher Regelung Larmschutz an bestehenden
Bundesfernstraflen und Bundesstralen — Larmsanierung — durch, wobei aktiver Larmschutz (Bau
von Larmschutzwallen/-wanden und / oder Einbau Larm mindernder Fahrbahnoberflachen)
Vorrang gewahrt werden soll (siehe dazu : Bundesministerium Fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstralen 2010, Kap. 1.2 und 1.3; im
Internet zu finden unter:
http://www.bmvbs.de/cae/serviet/contentblob/59620/publicationFile/45756/statistik-laermschutz-an
-bundesfernstrassen-2010.pdf). Nur fiir diese freiwilligen Mallnahmen des Bundes an Stral3en in
seiner Tragerschaft sind die Auslésewerte fur Larmschutz seit 01.01.2010 gesenkt worden. Die
héheren Werte der La&rmschutz — Richtlinien — StV vom 23.11.2007 gelten aber unabhangig
davon solange weiter, bis diese geandert und die Anderung im Verkehrsblatt verdffentlicht ist.

Die Larmsituation am OWD wurde umfassend geprift und das nach der StVO vorgeschriebene
Anhoérungsverfahren mit der Polizei und den StralRenbaulasttragern durchgefihrt.
Ubereinstimmend wird derzeit keine zwingende Notwendigkeit gesehen, die eine weitere
Reduzierung der Geschwindigkeit aus Larmschutzgriinden rechtfertigt. Nach den
Larmberechnungen der jeweiligen StralRenbaulasttrager ergibt sich fir den OWD folgendes Bild:

Streckenabschnitt Larmberechnung tags Larmberechnung nachts
6.00 Uhr bis 22.00 Uhr 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr

zw. Sudring und Ausfahrt Quelle 54,6 bis 56 dB(A) 47,6 bis 49 dB(A)

Ausfahrt Quelle Hohe Breedenviertel 55,3 bis 64,1 dB(A) 47,6 bis 56,4 dB(A)

Hohe Haller Weg bis OD-Grenze* 57,4 bis 72,3 dB(A) 49,6 bis 64,6 dB(A)

1. Bauabschnitt zw. OD-Grenze* und 51 bis 74 dB(A) 43 bis 67 dB(A)

Abfahrt Johannistal

2. Bauabschnitt 66 dB(A) 58 dB(A)

*Ortsdurchfahrt

Tagsuber kommt es im Wohn- sowie im Mischgebiet Hohe Haller Weg an 5 Gebauden zu
minimalen Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutzrichtlinie von 0,1 bis 0,3 dB(A) sowie




im 1. Bauabschnitt an einem Gebaude um 1 dB(A). Im Ubrigen konnten tagstiber keine
Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutzrichtlinie festgestellt werden.

Der OWD ist eine Bundesstralie. Als solche dient die Stralde in erheblichem Umfang dem
Durchgangs- und Uberregionalem Verkehr einschlieRlich des Schwerlastverkehrs. lhr kommt
damit auch eine Blindelungsfunktion zugunsten untergeordneter Straflden zu, wodurch gleichzeitig
Wohngebiete vom Durchgangsverkehr entlastet werden. Die Geschwindigkeit auf dem OWD ist
dort tags bereits auf 100 km/h fir Pkw reduziert. Fir LKW gelten aufgrund der gesetzlichen
Regelungen der StVO ganztagig 80 km/h. Im Wege der Larmsanierung hatten alle betroffenen
Anwohner die Moglichkeit, sich mit dem Einbau von Larmschutzfenstern zu schitzen. Die
besondere Verkehrsfunktion des OWD steht einer weiteren Reduzierung tags entgegen.

Nachts liegen teilweise deutlichere Uberschreitungen der Richtwerte der Larmschutzrichtlinie-StV
an einigen Gebauden im Bereich Haller Weg und im 1. Bauabschnitt vor. Auf den Ubrigen
Streckenabschnitten werden die Richtwerte der Larmschutzrichtlinie nicht Gberschritten.

Mit einer nachtlichen Geschwindigkeitsreduzierung auf 60 km/h kénnte eine Pegelsenkung
unterhalb der Richtwerte der Larmschutzrichtlinie-StV an 12 der 13 betroffenen Wohngebaude
erreicht werden. Vorrangig vor stral3enverkehrsrechtlichen sind jedoch bauliche Malinahmen zu
sehen. Durch bauliche Malnhahmen im Wege der Larmsanierung ist den Anwohnern die
Maoglichkeit eréffnet worden, die Larmbelastung auf ein zumutbares Maf} zu begrenzen. Zudem
wurde bereits zum Schutz der Anwohner die Geschwindigkeit nachts auf 80 km/h reduziert.

In Hohe Haller Weg wird die Einhaltung der Geschwindigkeit durch stationare Anlagen Uberwacht.
Auf diesem Streckenabschnitt Hohe der FuRgangerbriicke Haller Weg wurde im November 2009
eine stationare Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage installiert, mit der die Geschwindigkeit
ganztagig in Fahrtrichtung stadteinwarts GUberwacht wird. Erstmalig wurde in Bielefeld eine Anlage
eingesetzt, mit der auch Motorradfahrer tGberwacht werden. Im Mai 2011 wurde eine 2. Anlage fir
die Uberwachung in Fahrtrichtung stadtauswaérts aufgestellt. Diese MalRnahme hat keinen
Einfluss auf die Larmberechnungen, da damit lediglich die Einhaltung der geltenden
Geschwindigkeitsbegrenzung kontrolliert wird. Die Uberwachung tragt aber dazu bei,
insbesondere auch die von Motorradern verursachten Spitzenpegel zu verringern und fuhrt damit
zu einer Erleichterung fir die betroffenen Anwohner.

Im Hinblick auf die hohe verkehrliche Bedeutung des OWD ist tber die bereits aus
Larmschutzgrinden angeordneten 80 km/h hinaus auch nachts derzeit von einer weiteren
Geschwindigkeitsbegrenzung abzusehen.

Gleichwohl sind die weitere Verkehrsentwicklung und die Auswirkungen auf die Larmbelastung fur
die Anwohner zu beobachten. Sobald die aktuellen Zahlen aus der Verkehrszahlung des Landes
2010 vorliegen, ist eine weitere Uberpriifung anhand aktueller La&rmberechnungen vorzunehmen.
Mittelfristig sind auch die Auswirkungen durch den Anschluss der A 33 durch die Uberpriifung der
Verkehrsbelastungen und ihrer Auswirkungen auf die Larmbelastung zu beriicksichtigen.

Perspektivisch ist zum Schutz der Anwohner vor Verkehrslarm auf dem OWD der Einbau von
l[armarmem Asphalt sinnvoll. Allerdings ist diese Malinahme aufgrund der angespannten
Finanzlage von Stadt und Land nicht kurzfristig realisierbar.

Oberbiirgermeister/Beigeordnete(r) Wenn die Begriindung langer als drei
Seiten ist, bitte eine kurze
Zusammenfassung voranstellen.




