Amt, Datum, Telefon Drucksachen-Nr.

660 Amt fur Verkehr, 11.11.2011, 51- 3176 3301/2009-2014
660.22 Christian Glasl

Beschlussvorlage der Verwaltung

Gremium Sitzung am Beratung
Bezirksvertretung Brackwede 01.12.2011 offentlich
Stadtentwicklungsausschuss 06.12.2011 offentlich

Beratungsgegenstand (Bezeichnung des Tagesordnungspunktes)

Verlangerung des Sudrings - Aufgabe des Planungsvorhabens

Betroffene Produktgruppe
11.12.03 Verkehrliche Planung

Auswirkungen auf Ziele, Kennzahlen

Planungen bis zum politischen Beschluss

Auswirkungen auf Ergebnisplan, Finanzplan

— Einsparung von Realisierungskosten i. H. von 1,92 Mio. € (40%iger Eigenanteil bei 60% Landesférderung und
Gesamtkosten von rund 4,8 Mio. €)
— Option der Veraufierung erworbener stadtischer Flurstiicke (bisherige Erwerbskosten ca. 600.000 €)

Gdf. Frithere Behandlung des Beratungsgegenstandes (Gremium, Datum, TOP, Drucksachen-Nr.)

BV Brackwede 07.09.2000 TOP 4.2, Ds.Nr. 2112/1999-2004

BV Brackwede 19.10.2000 TOP 8, UStA 24.10.200, Ds.Nr. 1355/1999-2004
BV Brackwede 18.01.2001, WISB 16.01.2001, UStA 23.01.2001, Rat 25.01.2001 Ds.Nr. 2774/1999-2004
BV Brackwede 08.02.2001 TOP 5.1 Ds.Nr. 2974/1999-2004

UStA 24.04.2001 TOP 31

BV Brackwede 04.06.2002 TOP 5.2 Ds.Nr. 5598/1999-2004

BV Brackwede 09.08.2007 TOP 15.2

BV Brackwede 08.11.2007 TOP 17.2

BV Brackwede 04.12.2008 Ds.Nr. 6243/2004-2009

BV Brackwede 14.07.2011 TOP 5.2 Ds-Nr. 2866/2009-2014

BV Brackwede 13.10.2011 TOP 11, 14.1, 21.1 Ds-Nr. 3007/2009-2014

Beschlussvorschlag:

Die Bezirksvertretung Brackwede empfiehlt, der Stadtentwicklungsausschuss beschliel3t:
Die Planungen fir die Verlangerung des Siidringes zwischen Gitersloher Stralte und
Brockhagener Stralle werden aufgegeben.

Begriindung:

Eine Realisierung der Planung ist kurz- bis mittelfristig nicht absehbar. Aufgrund der
Haushaltslage von Land und Stadt bewegt sich die Anzahl der realisierbaren MaRnahmen auf
niedrigem Niveau. Die Verlangerung des Sudrings steht in Konkurrenz zu einer Vielzahl anderer
stadtischer Planungen. Die Entlastungswirkungen im nachgeordneten Straflennetz durch A 33
und B 61n (Ortsumgehung Ummeln) sind auch ohne Verlangerung des Sudrings bereits hoch. In
der Gesamtschau kann dieser MalRnahme daher keine hohe Prioritat beigemessen werden.
Darlber hinaus liegen die wichtigen erforderlichen Voraussetzungen (u. a. abgeschlossener
Grunderwerb) fir eine Férderung durch das Land nicht vor und deren Herbeifihrung ist weder
kurz- noch mittelfristig realistisch.




Planungshistorie: 1996 hatte die Stadt Bielfeld die MalRnahme beim Land zur Aufnahme in den
Landesstrallenbedarfsplan angemeldet. Es war vorgesehen die Brockhagener Stral3e als L 806n
bis zur Gltersloher Stral’e zu fuhren. Aufgrund begrenzter Landesmittel und anderer Prioritaten
der Landesstrallenplanung wurde keine zeitnahe Realisierung durch das Land in Aussicht
gestellt. Es ist weiterhin davon auszugehen, dass eine erneute Anmeldung fir den
Landesstralienbedarfsplan weiterhin nicht zu einer kurzfristigen Realisierung flhren wird.
Daraufhin hat die Stadt Bielefeld im Jahr 2000 einen Einplanungsantrag zur Férderung nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) gestellt und im Jahr 2001 die Anmeldung fir die
Landesstrallenplanung zurlickgezogen. Das Umstufungskonzept nach Inbetriebnahme der A 33
und der B 61n Ortsumgehung Ummeln tragt dem mit einer Ausweisung der Sudringverlangerung
als nichtklassifizierte Gemeindestralie Rechnung.

Realisierungskosten: Die Strallenbaukosten einschlielllich noch erforderlichem Grunderwerb
werden mit rund 4,8 Mio. € abgeschatzt. Eine Refinanzierung dieser Stralkenbaukosten Uber
ErschlieBungsbeitrdge nach dem Baugesetzbuch werden durch die Festsetzung des
Bebauungsplanes | / B / 41 ausgeschlossen.

Forderung: Die MaRRnahme Verlangerung Sudring erfullt grundsatzlich die Voraussetzungen
nach den Forderrichtlinien Kommunaler Stralenbau (F6Ri-kom-Stra) und dem
Entflechtungsgesetz (EntflechtG). Der Foérdersatz wurde im Jahr 2008 von 70% auf 60% der
zuwendungsfahigen Kosten abgesenkt. Seit Auslaufen der in die sog. GVFG-Landesprogramme
flieRenden Bundesfinanzhilfen Ende 2006 erhalten die Lander seit 2007 gemal dem
Entflechtungsgesetz Betrage aus dem Bundeshaushalt. Die Komplementarfinanzierung durch die
Lander entfallt. Die Betrage sind zweckgebunden an den Aufgabenbereichen der bisherigen
Mischfinanzierungstatbestande (Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den Gemeinden) fir
investive Vorhaben zu verwenden. Ende 2013 wird eine Uberprifung erfolgen, in welcher Hohe
die den Landern zugewiesenen Finanzierungsmittel noch angemessen und erforderlich sind. Ab
2014 entfallt die aufgabenbereichsbezogene Zweckbindung, es bleibt lediglich die investive
Zweckbindung bestehen. Fordervoraussetzung ist insbesondere der noch nicht abgeschlossene
Grunderwerb und die haushaltsmaRige Einplanung des stadtischen Eigenanteils. Mittel fir den
Grunderwerb stehen derzeit weder beim Immobilienservicebetrieb noch beim Amt fir Verkehr in
nennenswerter GréRenordnung zur Verfigung. Der erforderliche Eigenanteil der Stadt im Fall
einer Férdermallnahme bzw. Zuwendung befindet sich nicht in der mittelfristigen Finanzplanung.
Da beide Foérdervoraussetzungen nicht vorliegen hat die Bezirksregierung die Malnahme 2009
mit Hinweis auf die Moglichkeit einer erneuten Beantragung zunachst aus dem Foérderprogramm
geldscht.

Gesamtstadtische Einordnung: Aufgrund des begrenzten Foérderkorridors fir den kommunalen
Strallenbau und des stadtischen Eigenanteils ist in den vergangenen Jahren auf das gesamte
Stadtgebiet bezogen nur rund eine Férdermallnahme im Jahr umsetzbar gewesen, eine
Steigerung ist derzeit nicht zu erwarten. Die MaRnahme steht in Konkurrenz zu einer Vielzahl
anderer stadtischer Malnahmen. Exemplarisch sind folgende MalRnahmen zu nennen:

¢ Umbau der Steinhagener Stralle
Umbau der Wertherstralle (Wellensiek)
Umbau der StraRen rund um den Kesselbrink
Ausbau der Verbindung Stadtring/Gotenstralle
Ausbau der B 61 Herforder Stral3e
Umbau der Voltmannstralle
Umbau ehem. B 61 Gutersloher StralRe in Ummeln (nach Bau der B 61n Ortsumgehung)
Neubau einer Entlastungsstral3e fur Oldentrup
Aus- und Neubau der Grafenheider Stral3e




Verkehrliche Wirkungen einer Verlangerung des Siidrings: Die Realisierungen von A33 und B
61n fuhren bereits ohne Verlangerung des Sudringes zu starken verkehrlichen Entlastungen im
Strallennetz. Die Verkehrsstarken auf der Steinhagener Stral’e und Sommerstralle halbieren sich
nahezu. Die Gutersloher StralRe in der Ortsdurchfahrt Ummeln erfahrt ebenso eine Entlastung um
die Halfte, die nordliche Brockhagener Stralle wird um rund ein Drittel entlastet. Die Effekte einer
Verlangerung des Sidrings weisen positive wie negative Aspekte auf. In der Sommerstralte
wurde sich der Verkehr nochmals halbieren, die Steinhagener Stralle wiirde nochmals um rund
ein Drittel entlastet. Die wichtigste Entlastungsfunktion brachte die Verlangerung des Stdrings flr
die nordliche Brockhagener StralRe, deren Verkehrsbelastung sich nochmals halbiert. Die
Gutersloher StralRe erfahrt nur noch eine kaum wahrnehmbare zusatzliche Entlastung. Negativ zu
bewerten ist, dass die Entlastungseffekte, welche die A33 und die OU Ummeln fir die sudliche
Brockhagener Stralde bringen, bei der Verlangerung des Siidringes wieder aufgehoben werden,
da die Sudringverlangerung zu Verkehrsverlagerungen von der Ortsumgehung Ummeln (fir die
Schallschutz geplant wird) auf die Brockhagener StralRe (im Bestand) fuhrt. Insgesamt ist
festzustellen, dass sich die Verkehrsstarken in den betroffenen Strallen bereits mit Realisierung
von A 33 und B61n und ohne die Verlangerung des Sudringes in fir ihre Verkehrsfunktionen
akzeptablen GroRenordnungen befinden.

Auswirkungen auf das unmittelbare Quartier: Fir die Sommerstralle empfiehlt die Verwaltung
die verkehrliche Entlastung nach Realisierung von A 33 und B 61n Ortsumgehung Ummeln zu
beobachten. Sollten sich die verkehrlichen Entlastungswirkungen in der Sommerstrafie nicht in
der prognostizierten Hohe einstellen ist zu untersuchen, ob durch MaRnahmen der
Verkehrsberuhigung (StralRenumbau, der im Stadtbezirk Brackwede zu priorisieren ware) oder
durch verkehrslenkende MaRnahmen (bis hin zur Abbindung) eine weitere verkehrliche
Entlastung herbeigefiihrt werden kann. Durch Aufgabe der Planung der Sidringverlangerung
besteht die Mdglichkeit auf die Erweiterungsabsichten und -wiinsche des Brackweder Hofes
bauplanungsrechtlich zu reagieren.

Oberbiirgermeister/Beigeordnete(r)

Moss




