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Auswertung der Beteiligungen gemal 88 3(2), 4(2) BauGB zum Bebauungsplan
Nr. I/St 44 ,Verkehrssicherheitszentrum Bielefeld*”

Stellungnahmen von Blrgern

Die nachfolgenden Stellungnahmen sind im Rahmen der Offenlegung im Mérz 2010 bei der
Stadt Bielefeld eingegangen. Inhaltlich weisen sie eine hohe Ubereinstimmung mit den Au-
Berungen im Rahmen der frihzeitigen Beteiligung im November 2008 auf. Tenor aller
Schreiben ist, dass die Errichtung eines Verkehrssicherheitszentrums an dieser Stelle nicht
gewilnscht wird.

Stellungnahme Ifd. Nr. 1
Anlieger an der Schlinghofstral3e 4
Schreiben vom 07.03.2010

Stellungnahme:

Ihre Ausfiihrungen zu meinen Einwénden bzgl. des Verkehrsibungsplatzes halte ich fir un-
geniugend. Keiner meiner Einwande wurde beriicksichtigt. Es wurde fast ausschlie3lich mit
Angaben des Betreibers argumentiert. Die Verlasslichkeit dieser Angaben ist durch nichts
bewiesen. Es mag auch Ublich sein, dass ein Investor die Gutachten bezahlt und in Auftrag
gibt, hier habe ich grof3e Bedenken, ob die Gutachten nicht nach dem Motto: “Wer bezahlt,
bekommt auch das Gutachten was er benétigt®, gehandelt wird. Die Schlinghofstral3e ist
schon jetzt durch den Durchgangsverkehr viel zu hoch belastet. Das zusatzliche Gewerbe-
gebiet “Am Beckhof* wird noch zu einer héheren Belastung fuhren. Die an- und abfahrenden
Fahrzeuge des Schopketals werden den Riickstau noch vergrof3ern. Wie ubrigens ist denn
eine Koordinierung des an- und abfahrenden Verkehrs fur den Verkehrsibungsplatz ge-
dacht? Wer weil3 denn von den interessierten Fahranfangern (mit Begleitung), dass der Platz
schon voll ist? Natirlich kann der anfahrende und abfahrende Verkehr erheblich Gber Ihren
Angaben liegen. Schon aus diesem Grund ist der Larmaktionsplan abzuwarten. Zweifel we-
cken in mir auch die 4 Meter hohen Walle. Ist die BelUftung der Schlinghofstra3e dann noch
gewabhrleistet? Oder ersticken wir dann an den Abgasen? Im Artenschutzgutachten wird ein
Regenpfeifer Paar benannt, welches auf der Schotterflache britet. Die Bauarbeiten dirfen
deshalb nicht von April bis Juli durchgefiihrt werden. Ich vermisse nun in der Konsequenz die
Sperrung des Verkehrsubungsplatzes in den darauf folgenden Jahren zu diesen Zeiten. Der
Larm und die Anzahl der Fahrzeuge auf dem Verkehrsiibungsplatzes sind doch mit dem
Baularm und -arbeiten vergleichbar. Ansonsten missten ja nicht die von lhnen aufgefiihrten
Larmschutzmafl3nahmen im engeren Umfeld durchgefihrt werden. lhre aufgefuhrte Schutz-
maflinahme, dass Fahrzeugfiihrer auf laufende Tiere achten sollen halte ich fiir einen
schlechten Scherz. Wir haben es hier mit Fahranfangern zu tun, die mit Sicherheit auf vieles
achten mogen, aber bestimmt nicht auf Vogel die umher laufen. Ich bitte deshalb den Platz
jedes Jahr zur Brutzeit, April bis Juli, zu sperren. Zudem oben ausgefuhrten sende ich Ihnen
auch noch einmal meine Einwéande vom Dezember 2008. Bestimmte Punkte werde ich, da-
von ausgehend, dass meine Einwande keine Planungséanderung ergeben werden, durch die
Verwaltungsgerichte klaren lassen.

Nachfolgender Text wurde als Anhang beigefligt. Inhaltlich ist er identisch mit dem
Text unter Ifd. Nr. 5 der Anlage A 1. Auf die Stellungnahme der Verwaltung zu diesem
Schreiben wird verwiesen.

Sehr geehrte Damen und Herren, Im Rahmen der friihzeitigen Blrgerbeteiligung nehme ich
zu dem derzeitigen Stand der Planungen \"Neuaufstellung des Bebauungsplanes I/ST 44
Verkehrssicherheitszentrum Bielefeld\" sowie zur \"6. Anderung des Flachennutzungsplanes
Verkehrssicherheitszentrum Bielefeld\" wie folgt Stellung: Ich bin Anwohner der Schlinghof-
stral3e 4, die direkt gegenliber dem Plangebiet auf der anderen Seite der Paderborner Stra-
e liegt und gemeinsam mit dem Schopketalweg einen Kreuzungsbereich mit der Paderbor-
ner StralRe darstellt. Nach dem derzeitigen Stand der Planungen sind aus meiner Sicht fol-



gende Belange nicht ausreichend in den Abwagungsprozess eingeflossen: 1. Ausweislich
der bislang vorliegenden Planungsunterlagen sind die Belange der Bewohner der Wohnge-
biete jenseits der Paderborner Stral3e aus meiner Sicht noch nicht bertcksichtigt worden. Al-
lein die Immissionsprognose des Ingenieurbiiros Keinhorst geht im Ansatz auf diese Gebiete
ein. Hier ist darauf hinzuweisen, dass die Werte nicht auf tatséchlichen Messungen, sondern
auf Schatzungen beruhen. Im Anhdérungstermin wurde mitgeteilt, dass die Gebiete an der
Schlinghofstral3e ohnehin bereits dem Verkehrslarm der ehemaligen B 68 (Paderborner
Stral3e) ausgesetzt sind und dass dort 15.000 Autos pro Tag fahren wirden. Hierbei ist nicht
mit in die Beurteilung eingeflossen, dass am Wochenende die Verkehrsdichte auf der B 68
wesentlich geringer ist und das Gebiet des WISA-Gelandes bisher am Wochenende nicht
genutzt wurde. Jetzt ist aber eine Nutzung in der Zeit von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr angeblich
larmtechnisch moglich. Die Auswirkungen des Larmpegels am Wochenende, wenn die Pa-
derborner Stral3e wesentlich weniger befahren wird, wurden nicht Uberprift. Weder das zi-
tierte Gutachten, noch die Planungsunterlagen gehen auf diesen Punkt ansatzweise ein. 2.
An keiner Stelle wird in den bisherigen Begriindungen und Er6rterungen darauf eingegan-
gen, dass das bisherige WISA-Gelande zwei Mal im Jahr genutzt worden ist und im Ubrigen
eine Flache war, von der keinerlei Immissionen ausgingen. Jetzt ist allerdings eine Nutzung
mit bis zu 200 bis 250 Fahrzeugen taglich, und zwar auch an Sonn- und Feiertagen vorge-
sehen. In dem vorlaufigen Umweltbericht heil3t es unter dem Punkt 2.3. \"Auswirkungen auf
den Menschen und seine Gesundheit sind durch entstehende Schallimmissionen zu erwar-
ten. Zur Einhaltung der erforderlichen Richtwerte, insbesondere fiir die angrenzenden
Wohnhauser, sind larmmindernde Maflinahmen erforderlich. Laut schalltechnischem Gutach-
ten gehort dazu der Verzicht auf einen Nachtbetrieb der Anlage sowie die Anlage von zwei
Erdwallen im Ostlichen Bereich des Gelandes. Bei Einhaltung dieser Auflagen ist der Betrieb
der Anlage schalltechnisch unbedenklich.\" Ich bin der Auffassung, dass diese Aussage so
nicht haltbar ist. Dies vor allem vor dem Hintergrund, dass der Platz nun intensiv genutzt
werden soll, wahrend er vorher an nahezu allen Tagen im Jahr eine Brachflache war, von
der keinerlei Emissionen ausgingen. 3. In der Darstellung der \"allgemeinen Ziele und Zweck
zum Bebauungsplan Nr. I/ST 44 Verkehrssicherheitszentrum Bielefeld\" heil3t es unter Punkt
5.2.4\"Die Anbindung des geplanten Verkehrstibungsplatzes an 6ffentliche Verkehrsflachen
ist gegeben. Die Zufahrt auf das Gelande erfolgt tber den Schopketalweg.\" Offensichtlich
wurden andere Planungen und Alternativen nicht in die Abwégung einbezogen. Die Einmun-
dung Schopketalweg mit der Kreuzung zur Schlinghofstraf3e und zur Paderborner Stral3e
stellt einen Gefahrenschwerpunkt dar. Die Unfallzahlen an dieser Einmiindung sind hoch.
Nicht ohne Grund ist eine Blitzanlage an dieser Stelle installiert. Die Haltestelle des Schul-
busses wurde genau aus diesem Grunde in die Schlinghofstral3e verlegt. Zusatzlich gefahr-
lich ist, dass der An- und Abverkehr der beiden anséssigen Tankstellen zu einer Verschar-
fung der ohnehin schon schwierigen Verkehrssituation beitragt. Zu beachten ist, dass der
Verkehr in den Schopketalweg bislang so gut wie nicht vorhanden war, nun aber taglich 200
bis 250 Fahrzeuge den Verkehrstibungsplatz nutzen sollen und dadurch erheblicher Mehr-
verkehr entsteht. Schon jetzt staut sich der Verkehr aus der Schlinghofstra3e bei der Auffahrt
auf die Paderborner Stral3e mindestens 150 bis 200 m in die Schlinghofstraf3e hinein. Diese
\"Autoschlange\" geht standig vor meinem Haus vorbei und beeintrachtigt mich und die tbri-
gen Anwohner durch Larm- und Abgasimmission. Dieses Problem wird sich noch verschéar-
fen. Nicht bertcksichtigt in der Abwagung wurde offensichtlich die Moglichkeit, tber die e-
hemalige Zuwegung, die auch auf den entsprechenden Planskizzen eingezeichnet ist, die
ErschlieBung des Verkehrsiibungsplatzes zu gestalten. Diese Planungsalternative wéare
deutlich weniger belastend, da an der Stelle, wo die Zuwegung auf die Paderborner Stral3e
trifft, kaum Wohnnutzung vorhanden ist (ein Wohnhaus). Ich fordere Sie daher auf, diese
Planungsalternative in den Abwagungsprozess mit einzubeziehen. 4. In den allgemeinen
Zielen und Zwecken zum Bebauungsplan Nr. I/ST 44 Verkehrssicherheitszentrum Bielefeld
findet sich unter dem Punkt 3.3 die Feststellung \"....das Plangebiet liegt im stdlichen Be-
reich des Naturparks Teutoburger Wald. Ca. 150 m im Norden befindet sich eine Brunnen-
kette der Stadtwerke Bielefeld zur Gewinnung von Trinkwasser. Die Flachen des zukiinftigen
Verkehrsuibungsplatzes befinden sich im Abstrombereich dieser Brunnen.\" Diese Aussage
ist durch nichts belegt. Wer stellt sicher, dass das Oberflachenwasser vom Verkehrstibungs-



platz tatsachlich nicht Einfluss auf die Trinkwassergewinnung nimmt? Hier ist eine erganzen-
de Untersuchung erforderlich. 5. Unter Punkt 5.2.1. (Belange des Boden-, Grundwasser- und
Gewasserschutzes) findet sich die lapidare Aussage: \"Das sudlich an der Paderborner Stra-
3e gelegene Biotop mit einem namenlosen Kleingewasser wird durch den zukiinftigen Be-
bauungsplan und die Nutzung als Verkehrstibungsplatz nicht beeintrachtigt.\" Ferner wird
aber festgestellt, dass durch die Nutzung des Platzes durchaus das anfallende Nieder-
schlagswasser als zum Teil stark verschmutzt einzustufen ist. Aus den bisherigen Planungen
geht nicht ausreichend hervor, wie die Abwasser sachgerecht und umweltgerecht beseitigt
werden sollen. SchlieRlich ist damit zu rechnen, dass auf einem Verkehrsiibungsplatz Ol und
Benzin austreten. U. a. findet sich unter Punkt 5.2.4. die Aussage: \"Das anfallende
Schmutzwasser kann wie bisher auch in die vorhandene Kanalisation eingeleitet werden.\"
Aufgrund der vorstehenden Sachverhalte kann diese Aussage ja wohl schwerlich haltbar
sein. Ich bitte hier um eine entsprechende Uberpriifung. 6. Im vorlaufigen Umweltbericht
heil3t es unter dem Punkt \"Biologische Vielfalt\": \"Hinsichtlich der biologischen Vielfalt sind
keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwarten, da die vorhandene Biotopstruktur weit-
gehend Ubernommen und entwickelt wird.\" Unter dem Punkt \"Wasser\" heil3t es weiter: \"Es
ist jedoch angedacht, dass die temporare Fahrbahnbew&sserung aus dem vorhandenen
Teich zu speisen. Im weiteren Planungs- verlauf ist zu prufen, ob sich dadurch Beeintrachti-
gungen ergeben kénnen.\" Ich halte es nicht fur hinnehmbar, dass die Auswirkungen auf Na-
tur und Umwelt bislang so wenig untersucht worden sind. Diese Darstellung geht davon aus,
dass weder die heimische Tierwelt noch die bestehenden Biotope durch die Planungen grof3-
artig betroffen sind. Hierbei ist wiederum zu beachten, dass das bisherige WISA-Gelande
maximal 30 Tage pro Jahr bislang benutzt worden ist. Jetzt soll das Gelande an 365 Tagen
im Jahr jeweils 13 Stunden durch ca. 200 bis vielleicht sogar 250 Fahrzeuge genutzt werden.
Die Auswirkungen auf die Umwelt sind im bisherigen Planungsverlauf nicht ausreichend in
die Abwagung eingeflossen. 7. Ferner bin ich der Auffassung, dass der Larmaktionsplan ab-
gewartet werden soll, damit nicht Tatsachen geschaffen werden, die durch EU-Richtlinien
keinen Bestand hatten. Hier ist insbesondere die Vermeidung von zuséatzlichem Kfz-Verkehr
zu nennen. Ich hoffe, ich konnte aufzeigen, dass im bisherigen Planungsprozess noch viele
Dinge ungeklart sind, die unabdingbar in einen ordentlichen Abwagungsprozess mit einflie-
3en missen und der weiteren Untersuchung bedirfen. Ich bitte hiermit nachdrtcklich, dies
zu tun.

Stellungnahme der Verwaltung / Abwagung

Das Grundstiick SchlinghofstralRe 4 liegt im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. I/St
22 ,Wohngebiet Dalbker Allee* rechtsverbindlich seit dem 04.04.1996. Zum Zeitpunkt der
Planaufstellung war die Bebauung schon vorhanden. Der Bebauungsplan setzt fur diesen
Bereich ein Allgemeines Wohngebiet fest. Besondere Festsetzungen zum Schutz vor schad-
lichen Umwelteinflissen nach 8§ 9(1) 24 BauGB sind fiur diesen Bereich des Bebauungspla-
nes Nr. I/St 22 ,Wohngebiet Dalbker Allee” zum Zeitpunkt der Planaufstellung nicht fir erfor-
derlich erachtet worden.

Die im Schreiben vorgebrachten Bedenken basieren auf Annahmen, die so in der Vorlage
zur Offenlage nicht enthalten sind.

Die GroRRe des geplanten Verkehrssicherheitszentrums definiert die Vorgaben fur die Auslas-
tung im Ubungsbetrieb. Nach Aussage des Betreibers, der Verkehrswacht Bielefeld e.V.,
konnen hier gleichzeitig zwei Trainingseinheiten mit ca. je 12 Teilnehmern durchgefiihrt wer-
den. Diese Trainingseinheiten dauern in der Regel 8 Stunden, d.h. pro Tag kénnen zwei
Gruppen hier Uben. Hinzukommen dann noch die Nutzer des Verkehrstibungsparcours. Die-
ser Parcours hat eine GroR3e, die es erlaubt, dass ca. 15 Fahrzeuge gleichzeitig fahren bzw.
uben konnen. Auf dem eigentlichen ,Rundkurs® diirfen nach den Festsetzungen nur 7 Fahr-
zeuge gleichzeitig fahren. Die sich so ergebenden Zahlen zum an- und abfahrenden Verkehr
bewegen sich in einer GréfRenordnung von vielleicht 50 — 70 Fahrzeugen pro Tag bei max.
Auslastung. Die Verkehrsbelastungszahlen fir die Paderborner StralRe liegen It. einer Zah-
lung aus dem Jahre 1999 bei einem DTV — Wert 12.178 Kfz/24h. Die Prognose fir das Jahr



2020 geht von einem DTV — Wert von 14.979 Kfz/24h aus. Als Vergleich hier nur die Ver-
kehrszahlen aus dem Jahre 1975. In diesem Jahr wurden bei einer Zahlung 23.865 Kfz/24h
gezahlt. Nach Fertigstellung der A 33 bis zur A 2 ist die Verkehrsmenge deutlich zurtickge-
gangen. Die mit Inbetriebnahme des Verkehrssicherheitszentrums erwarteten zusatzlichen
70 Kraftfahrzeuge wahrend der Tagzeit (6.00 — 22.00 Uhr) fiihren nicht zu signifikanten An-
derungen der errechneten dB(A) Werte und kénnen daher vernachlassigt werden.

Im Trainingsbetrieb ist realistisch von 24 Kfz auszugehen (= 2 Gruppen a 12 Teilnehmer)
und auf dem eigentlichen PKW - Ubungsparcours kénnen nur 10 - 15 Fahrzeuge gleichzeitig
fahren bzw. Uben. Bei einer Betriebszeit fir den Trainingsparcour von 15.00 — 20.00 Uhr an
Werktagen und an Sonn- und Feiertagen von 12.00 — 20.00 Uhr kénnten bei einem stindli-
chen Wechsel der max. 15 Fahrzeuge pro Tag max. 105 Fahrzeuge auf dem Ubungspar-
cours durchgeschleust werden. An Sonn- und Feiertagen waren dies dann 150 Fahrzeuge.
Eine derartige Auslastung ware innerhalb dieser Zeitfenster logistisch auf den Flachen nicht
moglich und wirde alle anderen Nutzungen blockieren. Wie weiter oben ausgefuhrt, er-
scheint daher eine Nutzugsfrequenz von 50 — 70 Kraftfahrzeugen tber den Tag verteilt rea-
listisch.

Nach Ausbau und Umbau der Einmindung Schopketalweg wird dieser Knoten so ertiichtigt,
dass aus verkehrlicher Sicht keine Bedenken bestehen. Dies wurde vom Amt fiir Verkehr
bestatigt.

Es ist nicht zu erwarten, dass auf Grund der Lage und Hohe der vorgesehenen Larmschutz-
waélle die beflrchteten negativen Auswirkungen auf die Durchliftung der ndheren Umgebung
eintreten, da bei Uberwiegender westlicher Windrichtung in diesen Breiten die Lage der
Larmschutzwalle keine Behinderung darstellt. Zudem liegt die Hohe der geplanten L&arm-
schutzwalle unterhalb der hier Gblichen Wohnbebauung.

Die unter Pkt. 10 der textlichen Festsetzungen genannten Vermeidungs- und Minimierungs-
maflnahmen zum Schutz des Flussregenpfeifers sind erforderlich, um sicherzustellen, dass
vor antreffen eines Paares keine Baumafl3nahmen durchgefuihrt werden.

Der Flussregenpfeifer (Charadrius dubius) gehért innerhalb der Ordnung der Wat-, Méwen-
und Alkenvogel (Charadriiformes) zur Familie der Regenpfeifer.

Der urspriingliche Lebensraum des Flussregenpfeifers waren die Schotterinseln und flachen
Ufer unverbauter Flisse. Heute kann er fast nur noch vom Menschen geschaffene "Ersatzbi-
otope" besiedeln, vegetationsfreie Kiesflachen, oder kaum bewachsene Rohbéden, in Was-
serndhe bieten den Vdgeln als Pionierbiotope zumindest zeitweilig geeignete Lebensraume.
Gelegentlich sind Flussregenpfeifer aber auch an Rieselfeldern, Klarteichen, Uberschwem-
mungsflachen und GroRRbaustellen anzutreffen.

Die sich daher stetig verandernden Biotope sind unter anderem Grund dafir, dass Flussre-
genpfeifer auf der Suche nach geeigneten Brutplatzen nach Rickkehr aus den sudlich gele-
genen Winterquartieren im Mittelmeerraum und Afrika nicht standorttreu sind. Es ist daher
davon auszugehen, dass es sich in diesem Fall um ein einmaliges Ereignis handelt, da die
Rahmenbedingungen des Umfelds als Bruthabitat nicht optimal sind. Um dem Flussregen-
pfeifer beim auffinden geeigneter Brutplatze zu helfen, sind Schutz und Renaturierung der
natirlichen FlieBgewasser mit ihren Kiesbanken zielfiihrender.

Sollte nach Inbetriebnahme des Verkehrssicherheitszentrum Brutaktivitaten des Flussregen-
pfeifers auf den fiir Ubungszwecke nicht benétigten Flachen im Westen des Gebietes ent-
deckt werden, so hat der Flussregenpfeifers nach Westen hin einen Fluchtraum, da der
westliche Pflanzstreifen reduziert wurde.

Im Ergebnis wird die Planung in Abwéagung der berihrten 6ffentlichen und privaten
Belange einschlie3lich der ErschlieBungsléosung als angemessen und vertretbar be-
wertet.

Die Stellungnahme ist zuriickzuweisen.



Stellungnahme Ifd. Nr. 2
Anlieger an der Paderborner Stra3e 315
Schreiben vom 12.03.2010

Stellungnahme:

baraits Im Zuzammanhang mil dar rohzailigen BOremetsilgunyg hatien wir ene ausiihicne Steiung
nahme abgegeben.

Urians Badarkan wundan in keiner Welse benlcksichligl.

Inra hierzu verdifentichta Skellungnanme erfassl enen groBen Ted unsarar Bedenken gar nichl. Sowelt
eine Slellungnahms Cberhaupt erfaigt i1, stalll sl en blafes Zial dar exliichen Feslizgungen des Ande-
MLNJEEntw LTS da.

IIm uresere Intarassen zu wahren sindwir deshalb gezwungan ursare Bedankan und dis Grinds, dis
gegen die geplani Andarung des ABchennuizungeplanes sprechen noch sinmal varlief vorzubringen.

Wirerkamen hiermh ausdnicklizh unsare Ablehnung und unseren Widerspruch gegen die 208,
Flichennurzungsplan- Anderung sowle die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 15t 4 Ver-
kehreslche e kszentrum Blelesld”



B griundung:

Als urmittebar an das von der .En-:larurg batrefiens Gebiet angrenzends ElgzniOmer sind wir dirskt won
dan daraus entslenanden Auswrkungen betralrfan.

Sagen alne Erdchilung des V2 an dieser Slelle sprechen sowohl Dbergeordnete, die Algemednheit
batrefiende Punkba, ak auch sehrwahrecheiniicha BE2einirachiigungen und 2chadan, de ganz konkrel
unsere Grundshlcke und damil BUch uns betretfen.

Durch aine Realsierung des geplanien V arkahresicharheltszaninims widrde der Charakler dea Geblalbas
dauernatl nachieili werandarl.

Diz varkgung der WiSA Enda der 1970er Jahre wom Zenirum Sannestadts aul das bis danin landwirk
schaflich genulzie Gelands In Dabke wurde urspringlich damit "entschuldgl®, dass dis Veransialng
lediglich 1x Im Jahr slaltindat und die van der Mutzung Eelroffanen Flachen moglchsl wenlk bafastgt
werdan sallien Lnd kaine nachtaiigen AUswIrkLngen r das angrenzande Grunde Bsse Iz Lugsgabiel
sowle de Wakk- und Feuchiwiesanliachan anistehen sollbzn.

Folgerizhlig wurde sainerzail Im Flchennutzungsplan such nicht die Kenrzalzhnung als landwirschari-
cha Mukliicha geandarl, sondarn "ediglizh® ene Sondemukzungsiiichs "Messa" eingelagen.

Machdem dia WISA nun nazh rund 30 Jahren am Standorl Dalbks Ibr wirlschaltiches Ende gelunden hat,
wire a5 NUF konsequent, der Mahor die AAchen wiedar zurickaugeten, die sle sichim Obrigen bereits
gellallichan Jahren Sl0ck 10r Sl0ck wiedarholl.

Auiar durzh dis ichlbare selbzlandige Bagrinung ¢ Bewaklung des Gelandes wird dies nichl zukizt
auchdurch die "Mulzung” des WiSA-Gelandes aks Brutgablet durch den FILesregenpiailer daulich.

An dar Nordselle des Galdndes schileBl ain gr BN&chiges Wakgalande an, das einwichligas Resaraolr
r die Lufl, Kima und Wasser in desam Gabie 1

In dar lexiichan Begrindung der Planandarung wind argumentiert, dass de I0r das Varkehrss charhells-
zentrum zu belesligenden A&chen etwa danan berelts Mr die WISA bafeslighen RA&chen entsprachen
wirdan und das dem entsprazhend kaine neusn schadlichen Auswirkungan aul das Kleinkima anislehen
wirdan

Daz il kelneswags so.

1. Wanden dis zukinfligen Fldchen Cherwiagand bibuminirl ssin, wohingagan zurzaitlediglich 2in
Tell dar Flache bitluminiarl, derwelt aus griBers Teil aber antweder geschatier cder mit Bau-
men, Bdschen, Gras ewachsanas Galdnde L

2. Belindenakch mil Ausrahme des erstin dan lelzten Jahren umeerstandichar Waisa neu asphak

Herten Parkplakzas, die aul dam shamaligen Ausstelungsgelande lieganden Bibumenliachen in
*AulsLng’, d.h. diz Matur hall skzh disse Fiiche durch Bawwuchs zuick,

Selta 2von 2



2. Die neusn BluMERNEchen werden sich Im Sommer stark aulhaizan und so des Klsnkima ure
Qanshg belastan,

D= won dem geplanten Verkehesicherneiiszenirum susgenendan Gelahren fdr das Grundwassar sind
keineaw &8 ausraichand ermilbelt und schan gar nicht bedcksichbgl

In dam wam Ireaskar In Aufra] gegab=nan Hydrogeologischen Gutachten, dass quasi 11 in de Begrir-
dung dar Planandening Doernamman wurds it nicht kiar angegeben, milwelchar Balastung des Cbarlis
chenwassars raaistisch zu rechnen i1 Es ne Bt dort leddich

"Mach dem RIEr. des MUFLyom 18.05.1238 zur Miedaraschlagswasserbeseitigung gemag § 518 des
Landeswassargesalzes MEW 1.V.m. dam RAEr. des MUNLY wom 26.05.2004 Anlordeningan an de
Migdarzchlagawasserenbwissarung Im Trenrsariannen” ist die Beschaflennet des im Bereich des Ver-
kehrezicherhailsz entrums gefassien Niederschiagswassers inAbhangigkail von dam K- arkenr als
echwach belastat (= gering warschmutzl) bis stak belaste] (= slark verschmulzt) zu klassifzikeran.”

Hierwurds keinerizl Angabe dazu gemecht, walkchen Umilang an Kiz-Verkehr dan im Gutachten gedu Ber-
t=n Enschalzungen zugrunds liegl. B3 wird nichl klar, ob das won den wersiegeltan Fazhen abfliebends
Migdarschlagawasser nun schwach b2lasiet =2in wird urd dann v emies et warden miesta und drtle oder
o es stark Dedastet 32in wird und damil gesondert gelassl und Dahandet warden missie.

Milwas mizsan wir als "Mazhbarn® hier denn razhnen?

Wiz ind dann vor diesem Himargrurd die Empleniungen im Gulachlen zu warslehen:

sl der Planung und Baususianrung des Verkehrssicherneliszaniumes sind aus hydrogaologischer Skht
InebaEcndare die I'I-H.l:.l'ﬂl:iQEll'!ﬂE'l'l Punkta zu keachien:

- Aulgrund der niedrigen Grundwassenurabetande sk ain Einbau won RCLMatenal zur Bodenyerbasse-
rurg aller Voraussizht nach nicht genshmigungsranig

- I Rahmander Erdartailen izl die birdige Deckschicit misglichst 2u emalten, um das Rlelke 2 iIner
EBzelntrdchigung des tlederen Grundeassarialers auf ain Minlmom zu eduzie sn

Aus diesan t=iden Emplehlungen wind doch war aliem daulich, das zum ainen die Gafahr bastent, dess
(ber den coeren senr NoCh ledenden Grindwassernorzont - [aut Gukachien kann er ois zur Galande-
pberache raichen, was Im dbrgen aus unsaran langjahrigen Baobachiungan wor Ort entsprichl - |egliche
Artwan ins Erdreich galangendar Schadsiofle sahr schnell 2u einer Belasbung des cheren GILNOwassar-
leitars und damit kziendlizh zu ener nichl sicher abechizbaren Gefanrdung des Grundwassars und er
Wagalation N dan angrarzenden Gebietan 10nr.

Ird weiter bestanl sehr wahl 2in Risike auch ir den Heler leganden Grundwasserkeilen, aue dem sowahl
divarsa Hausbrunnen w.a. auch dis beldan Brunnen auf unsaran Gnindshlcksn als auch die in dam an-
gremzendan Wassarschukz gabiel gelkeganan Brunnen dar Stadtwerk N Wasssr gewnnan,

Es Ig1 O ures nizht nechvolziehbar, warum in den vergangenan Jahrzehnten die Sladiwarka Blekiad
ales unlermammean habs, umn auch nur die garingste bauliche Mukzung im WasserEchulzgabiat wegen
das davon ausgehenden Riskos fr das Grundwasser zurlckgeianr haben und |etzt in urmitiberer
Machbarschaft eing gewerbicha MUtzung efalgen sall mit 2iner arhetlichen Versikgeng dar Flachan,
&g sicharan Verschmutzung des abersn Grundwassensitars ourch das Bsfahren dar FIBchen mitKizs
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unddem Fisiko siner Yerschmulzung d2s uniaren, dar Wassergawinnung dienerden Gnindwasserker-
tars.

Im Barzich des Wasserwarkes wurda Ell'ﬂ-EII'IQ der Padercomer Slrafe war Janran aine ebwa 23 cm haha
durchgangige Belonbamiere arichiet um nach Miglichkeil jpgiches Riska fOr de dort befndichan
Ennowassarorunnen Im Falle aine Linfalls aul dar PRJercarner Siraie auszuschiieian und hier sall nun
ohne Mot allein aul Grund des gewermlichen INeresses eines privalen Inveskars eing neus zusaiziche
GEII'EHI'IJLI'IQ des Grundwassers ﬂlHQEII'!:IITImEII'I werden, Das kinnen wirnicht akzeptieren.

E= i1 mil dem Intzrasse der Aligarmeinhet nichl in Enklang zu bringen, dass hier2in Privalineesior en
Sondermuizungsrechit @ingardumi bekammi, chne dass die dadurch entstehendan Belashngen bekannl
bw. skzher abschalzhar sind.

Ex besienl kein Sllentiiches Inleresse das enemalgs WISA-Galande Bt ainer gewsmlichen Nutzurg
zuzufdhren. Denn nichts andercs als ene gewemlche MU wird das geplanie Verkehrsskcharnails-
zentrum am Ende darstelen. Die Gemenndzigke des Vamsehrawachl &, wird hier banizt um sine
Mutrung des ehemalgen WISA-GeIAn0es 2u bewirken, die an anderer Stelle und bal objskiver Belrach-
bung rur i Indusiriegebietsn mk Aren hohen Zuldesigen Balashurgswarlen en Schalk und Slaubsm isio-
rien zulazsig sind, wie dies 2.8, bai dem Vekehrslbungsgelande des ADAGC in Paderbarn-Mankakh der
Fall ist

Dervarkahrawacht 2V |, dar fler als Bauharm und Ineesior auititt, gbd aur s2iner aijenen Infermatssia
gebsl an, dass ar mil d2r Lellung des Zentrums sine Gesalizchal beaultragen wird.

Wiawil 2in gemeinnitziger Warain denn den nach aiganan Angaben 10r die Hermichiung des Gelandas
efforderlizhen 7-gkeliigen Belrag aulbringen, wann nicht dadurch, d&ss durch ene gewemichs Nutzung
dia Kasten wisdar rain gebrachl warden.

Elre Motwandigkeil ir ainen Yarkahrelongsplatz 1 in kainerWelse nachgewksenwordan 2ei1s
Jahran haten die Fahramanger in Bieleleld des Fahran auch ohine enen sochen Platlz gelemt

Digser "Obungsplakz” 51 nach ursarar kainung aber chnahin nur vargeschoben, um den eigentiichen
Iwack des Geldndas namich de Flachan 10r de geplanten Skcherheilsiainings 10r PRw- und Molomad-

fahrerwor allem aber 1 Lestkrai und Busiahrer zu realizieran. Har Ooer dieza Trainngs kann die *In-
vesiilion” namlizh relinarz kerl werdan.

An diezar Skl 2t abar zu beachtan, dass von dessn Trainings de gréélen Besinrdchtigungsn ir Jas
Umileld ausgenen und ske Zum anderen In dirakber Konkurmanz 2u andarsn von oer privaten Wirkscha
angabalensn Schuungs- und Trainingsmasnahmen stenen. Dies ISt nach ureerar AuNassung hisr des-
halb won Bedeulung, wail hier in & ha grobas Galande ainem gemenndizigen varsin zu gonsligen Kan-

dilkonen deensszan wird. Dieser dann aber 0er aing Gesalischalt ene Jewemliche Mulzung durchiih,
dig &r an anderer Slelle nur durch den Erwert ainea sokchan Gelandas realislensn Kannte.

Diee skl eine 2nseligs Bavorzugung 2ines enzalnen Privalineesiors zu Lasten dar Wachbam, dar Alk
gemeirhait und dar DoAgan gewsrblizhen Milbewsrber dar, die nach unsarer A uifassung nicht zuldssig
und auzh niznt zu rachifertigan i1
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Der gaplants Bairiab des Yenahresichemaitezentrums wirds zu erhablichen Besintrdchiigungen 10r uns
unddas 0bnga ndhera Urnield fhran, weshalb die Planung aEukehren 1

Dig Mulzung des ehamalijen WiSA-Galdndes war oisher zum Schuz der Ummiwslt und der Machbam war-
traglich auf 11 Weranstalungen pro Jahr beschrankl. Durch de vargeichawaisa gerings Mutungsdausr
(m kALl und Abbau 15 won etwa 20 Muzungstagen im Janr auszugenen) und dem Abekalizn wornehmich
von Plows waran dis Baenirdchbigungan "ariragich’ und 1r das Grundwasser wurde dadurch ain var-
glkikchswalse geringes Gefahraungspolential gasehen.

Durch den Bstrieb des jetzt geplanten Verketrssicharheltszaniums erangen de Besinrachigungen und
das Gafanrdungspolenlial ne gane anders Dimarsion.

Mach dam Willen der peiantizlizn Betraiber soll das VEZ an 365 Taden im Janr won 02:00 bis 2200 Lnr
bairieban warden. Das Gelanrenpatential @rh&ht sich damil allein schon auf Grund dar Muzungsdauer
um 2in 12-faches. Zudam werdan Busse und Lkws de Flachan belahren, die schon auf Grund hrer
FralEiolitarks urd Eslrizbcedimangan @in gl Beres Gelanrenpotantial darskelien. Co belden geplantan
Wamahresichamealtzdbungen paichs Unfaligelabren z. B. auch &n Umkippen won Bussen cder Lkws aus-
peschicesan &l st vonuns nichl abechatzbar, gewiss atar nichl mil lkztar Sicharneit ausauschlieten

Eine potanilielle Geldnrdung des 106 die Wassersersargurs] der angrenz enden Hausbnnnen aber auch
flr ebaa 173 dar SHenbichen Wasserserzorgung wird hier chne Mat in Kauf gencmmed.

Die durch das VEZ 2u erwartande Larmbelasiung wird durch das Im Aufirag der Varkehrswacht arsieiie
Gulachten unserea Erachlens nicht zuraiiend emittel. Zwz ek warden unsere Grundshlcks und de dar-
auf befindlizhen Wohnungen (auf dem Grundstlck Padertarner Sir. 215 nagesamt 15 W ohnungan owie
ein'Wahnhaus aul dem Grundslck Pederbarner Sir. 313] S won dem LArm E=laske], daryvon dar Pa-
derbormer Srake ausgehl. Diess LAmbelashing entstabt im W esanlichan durch den Barufsvarkahr. Sk
I8t aka inden HEI'QE'I'FE-‘II]I'!ZIE’H und am spaben NB.GHITImE.Q bis Abend am Q'I:IEI'HI'I.F.I'I dan Wothenenden
und in den Farienzailen ksl die Balashing spdmer geringer.

Zarade frdie Zzien, indenen die Lambeiasiung durch die Padercormer Siraie abnimmi, wurds indem
wion dar'aahrawachl in Aufirag gegebienan Schaligutachilen, in dem dis vamuleban Emissionen das
WSZ berechnet™wurdan, aber eing amthte Belasiung ermitil. Dakbel wurde noch nicht enmal carick-
sichligl, dass sich garads fdr die nlrdich der Padertorner Siraie gelegenen Grunadsiicke, durch das
WSZ elne Menriachbelasiung aus der Sirafenyerkehr und dem Eslrial des WV EZ argeben wirda.

Mach dar Zislzatzung des zurzedl in Aufsiellung Deindlichen Larmakbonsplanes solien aber gerade Mehr
fachipelasungen nach Miglicnkel varmiaden werden. Das Ergebnis des LArmakticnsplanes solibe ohne-
hin zunBchat abgewartelwerdan, um diss b2im Planungsprozass milzu bericksizhtigan

Das Schalgutachien des Baros Kleinhors! basierl allein auf den Vorgaken derVerkehraw achy, des
potentielen Batreibers. AU uresrs Nachirage bal dar Sllentlizhen Varsieliung am 24.11.2008 im BOrger-
Zentrum Sennesladl, wurds efdubert, dass da darin angssetzie 1 Huzungsstunds™ pro Ubur@amg
far dan Lka-Batrie b sleh aus der Addilon von Obsr dis gesames 1-‘9"'.’:“? E=trie bsza it stardindan-
de elmeeine kurze Fahrvorgange ergeben wlrde. Es war da won Fanrsorgangen von ehwa & 2ekunden
Dauer diz Reds. Das wirds dann 720 Obungsvorgangen pro Bairiebslag enisprechien. Welchs Abgasbe-
Iasingen sich dadurch argeben hangt nairich davon ab, ob die Fahrzeuge Twischen den sinzenen
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FE"IF-'I:II'QE'IQBI'I urd gan Fahrenseshasin abaisit und wiedsr -EI.I'QE’l'I'I-Eﬂl't warden cder durchiguran. In
|edern Fal st diz Balasiung emablch. Sowalt das Gutachtan disssels richlig varstanden wurds, wird bel
dan Lkw-EinsSkzen aul den Glelsrecksn mmerhin van gner Lambsalasiung von 110 dEjA) aLEgegan-
0an, Was z.B. der LE.I'I'I'IIIIHEE-‘IIJI'Q durch sing HTHEE&;E' antspricht und das bal |E':'EITI amenan Fahreo-
gany.

DieEe elne Balastungssiinds wurde dann auch so in die exhiche Begrindung des Flazhennutzungs-
planes LNgepErii tbermamman Aul unsare Machrage wurde uns wan der Plan verfassenden BEandrde
milgatelit, dass dot kelne sganen Kenninisse und Yarstdiungen dazu vorllegen, m i walkchen Larmamis-
slonen Rler fatsachlich realistizch zu rachnen L

Welter wurds In dem Schallschutzgulachien von einer Hechsigeschwindigheit won 20 kmvh ausgegangen.,
Mach elgenan Angaben der Verkehrawachl sollen auf dem Gelande abar Fahrirainings nach den Richik
niken des Verkehrssicherhailsrates erfolgen. Danach sind teiwsise aber daulich hohere Geschwindgkak
tan wargesahan Wailer solen danach uniler realtdtznahan Bedingungen Brems und Anhaltswagsin
schatzung ararbeilel, sowle Bremstechrik, AuswekhObungen und Flehkrate efahren” warden, Mit wel-
chen "Gariuschen” das verbunden s2in wird, kann sich [eder Varkenrsieiinehmer leichlvorstelen,

Diie Hehe des messbaren Lermpageks allein 1 noch kain hinrekchendes Kiterum 10r dis Elsdcnlichs
auchamclicnak und 'I:E','EhE-DhE' EHEE1UFQ durzh dig higr areunehmandan “Serguscha”. Hierwird es
sich nicht "ok B um reine Fahrgeriuzche sines rolienden Sradenverkehrs handein, sondern 25 werdan
ingradem Umfang Gerduscha wie quistschends Bremeen ezaudiwerdan, de *man’ ansocnsben mit &5e-
fahrensiualionan inVarbindung bringt Sie werden deshab ene wesenllich giEems Baenirchligung der
Let=nsqualtit derstzlen als geich IBule Fahrgeriusche. Diess besondars Wikkung wird in dem Schalk
guischten gar nicht berlcksichligt

Wirs=ahan uns nizht nur in desam Punit in unseren Rechten als unmitslbar betrodfane Machbam ant
echisden vanestzL

Alledn schon der Umistand, dess dhnlizh gearkzten Verkehrelbungsiidchan in dar Begelwelt abwon gk
cher Wahnbetauung iegen wie z.8. der Flatz an der Polzsizchue in Siukanbrock, dar Fatz auf dem
Truppentbungsplatz in Auguskort adar dar Plalz im Indusirizgetlel Padebom-Minkaich legen de L
werenbankail enes sakzhen Plalzes m ik Wonngebistan und Mahermolungsjebisten nah.

Als Gnundlagan 10r das vom Inveslon in Aufirag gegebenan Lamgutachban warden dessen eigene Anga-
b=n genausc ungepnit und unhinlerragt dbemamman wie sie indie Fasiiegungen das Bebauungsple-
rnes Engang gencmmen haban Das ist kain iinreichendar Schulz 10r die Rechle der hier b2roflenan
Oritlen. Der lapkdane Himwals daraul, dass der Balrieb des Verkahrasicherhait=z entrumes untarsagl warden
ke, wann diesa Warjaben spabar nichl singehalten wendan, i3t doch widlli] weltiramd und raine ALk
genmwischaral,

Im Warleld telder Planung sind de raalistischensaiza zu epwartendan Beaintrdohligungan zu emalttzin
und in ihren Auswrkungan aopuschatzen. Ersl aul digser rundade kann die Zulassigkelt ader eban

auch Michizuasakgkelt aines Bauvornabens beurlsllt werdan, Diser Planungsgrundsakz wird hier eklz-
tant warklzt.

Darfber hinaus wurde das Wohnhats aul dam Grundstick Paderbarmar Sir. 312 in dam Schallgutachben
gar nichl esrlcksichligl, weshalb das Gulachten alein schan aus dem Srund wumvdisiEndg und ehiemat
[1:1 8
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Auch aul Grurd der gew ins chien Belriebezedben ist des VEZ mit dervomandenen Muzung edi den be-
rachbarten GrundsiOckan nicht in EInklang zu Bringan. Wiagen dar uneingeschranklen Mulzung aush an
dan Wachenendan gehen de Nulzungazaiten sebst dber die dlichan Eericbazeiten wan Gowerbe-
gnundsiickan weil hinaws.

In unserem Schreiban m Ashmen der Indheeiigen Bdrgerbatelipung haben wir nach geschrisben:

“Wenn gs= Verkalredoherhallazenium redn kommeaizial DedieDen wirda, wiros Wiy jsasm sofort &@n-
falcten, dags bel degen Baiiaberalien sins Ansisdlmy nuwr i1 ainen demenisirachiand ausgevissanan
Gawarbegalied mgich ware, Keinagsis abar an der jalz! geplandan Stalia de tnndidsibar an dan Na-
turpa; i dicher Tetdohupar Wakd angrenzt ™

Irew izchian sl wie aben bareits ausgelinrt abar deubich erkennbar, dass hier eine kommezisle Mutzung
b=absiznligl isl, die unkar der Fahne sines gemsinndzigen Versns raalisiert werdan soll.

Fir die Obrigen Aklionen der Varkehrewacht wie z.B. den Verkehrsunt2richi fr Kindargartarkinder und
Schller atc, iEldes Vemrahrssizhemel=zentrum weder Inder geplanian Form, noch an der geplanin
Shalle sinmioll.

ZundchsEl enmal Bl schon de Lade am auiieren Fand won Bielekid 1ir eng Mulzung atks Ve kahraunbe-
rizhieplalr ungaeknet und urennig. Es Etaul Grund des Zailbadarts und der durch den Transport enl-
stapendan Keslen schiicht nichl vorstelbar, dass Kindargartenkinder und Schdler guer durchdie Sladt
nakarrt werdan, um an dem geplantan Standarl in der sicharan Bewegung im Sira Berverkehr unlerichbel
zuwarden. Die Skadt Bieletzid wird nierwanl aush nicht zur KEcskentragung i sen. Weshalk diese
MULuRg gegen Mull genen odrits.

Anniich ursinnig i1 de Lage 106 an Varkaheimngsgelands, Auch dallr ist die Randlags exiem un-
girsli]. Es enlstehen, wenn der Platz dallr dberhaupt angenammean wird, zusatzlichs WVarkenrssirfima
wkdarum guer durzh die Sladt Qe 10r einvelkehrslbungsgeidnde (bermaupl ein ausriciendar Bedart
03 Ist, k1 UnEeres Wissens nach wader uriersuchl noch NEchioew s en wordan. Bal ainar zulassigan
Hizhatgaschwindigket von 28 kmfhikarn der Fat chnehinnur flr erste Fahnibungan und ggf. noch
Pamklbungen denen. Fahrprass kann darauf richl enwortsn warden. Insoweilvermubsn wir elns puk
Zungwon magimal 1 — 2 Shundan for pobanlislie Inleressanian. Dieser vanglkichawelss garinge Mutzan
gtaft urearas Erachtans in keinem verrelbaran Yarhalnis zu dan Beenrdchligungsn 10r die Umwel und
dig angrerzenden Grundsiicks.

Zudem geplanien Dbungsgeldnds 1r das Sichemelsianing von Plws, Bussen, Liws und Malormddam
Ist elz uslellen, dass die Varkehrewacht nach eganam Bakunden hiemit Talnehmar aus snem Umkres
won rured 180 km arzienan will. Was mit demenspreznendem An- und Abneissyerkenr wertunden war,

Auchwann de Vemahrewachl immer wieder batant, dass sie den Schulungsakzent auf 2ine sizhere Ver-
kehrsaizs legt 20 st doch gerade diese MUzung 10r das Sichernaiistraining won Berutskratfanrern und
Kaotarediahrern die linarzielle Grundlage frdas gesambe Zamium . Damit stent und falldas Zemrum.

Geichzaitig wilrde gerade dess Mutzung i uns als Machbarn dis géle Belasiung an LArm, Abgasen.
Gafsnrdung des Grundwassers, Beainirachtgung der Wahnoualiat und W ermindarung der Grunosticke
darstellen. Die Wehngualtat auf unssren Grundsticken wirde so slark baeinirichligh, dass sins Vamiek
harkeit nur ach Zu reduzierism Miszins miglich, 2in'Varkaul der bewohnten Gabaudstels quasi un
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I'I'Il:gll;l'l winde, Ineow el 3ahan Wi uns durch das QEﬂEFﬂE WET guch In ureeran EEE‘HD.II'I'IE-I'ECHIIEI’I Da-
enirachiigt

Die Amcgarz, mil dar von den Verlrelern dar Varkahrawacht bel dar 8flentizhen Anhdning am
24.11.2008 ureera Frage, ab ain Batrieb 025 VSZ nichl auch mit singeschrankian Bairiebszaiten bak
spllswalsa ener Millagsrune von 12 — 15 Ubr an Sonn- und Fakertagen und 2inem belriebeireien Sonn-
tag j& Monat denkbar 521, mit dem Hirwals sl Jhe Recht auf Frenelt der Lahe® beantwarist wurde, 13sst
da niht nur 2waifal aulkommen, sondam IE‘Q’I garnz klar, dass hier ncksichisics de E||QE|I'IE|I'I Interassen
werfakgt warden.

MeCh achlimmar Bl &8 unEsrar I.l'Elll'l.Iﬂg nach Zu Dewarken, wenn &n veren, dar sich die varkenrssichar-
heil auf die Fahnen schrsibl, volkommen ignonier, dass die Zufsnrtzu dem geplanten VST 0bar de ur
rallBzhligs Krewzung Padertorner SiraBe — Schopkelawag 2rfokgtund seing Verireter bel sinem Hir-
weis hieraul lediglich anbwortan, dass sie das nichls angings.

Zumindest die planende Behdrds (sLnunwohl Zu dam Schlues gekommen, dass der Sthopkelakwsan aul
dan arsten 150 m als Zulahit 10r das geplanta Varkehresicharheitzzanium aulgewailel warden muss.

Als das WISA-Gelands senezalt arschicssan wurde, wurden die am Schipkelawe] galkegenan
Grundslicke an der Kraueung erworben, in dar Absicht, dorl eine Amps| geragalle, aulgewsitele Ein
mindung herzusiglen und deduwrch elne sizhenes Lnksabbiegen zu armdgichen. Cas sl bis heute nichl
geschanan

Eina gesondarte Linksabbigerspur (st dort auf der PRJerbamer Strabe nicht varhanden. Weagen der ho-
hen zuldssigen Geschwindigkeit (70 kmv) und der Enge der Kreuzung kammi es dort schon ett immar
wiadar zu Unildllen. Durch de zdgerliche Fahrwalse von Besucher [ Nulzem® des VEZ, de de Einmin-
dung zum VEZ suchen, skigl das Lnfalrisika an der S1eli noch menr an.

Weiter arhtnt wird dieses Gefahrenpolental, wann mil Hif2 dar in dar Fanfesisetzung gastattslen 2 bis
Zu 10 m hehen 'Wert2aniagan aul de “Gewerbabalriaba® aur dem 2lande aulmerksam gamachiwanrden
darl. Ohre diess Anlagen wirds das gaplants Zenrum won dar Paderarner Straie aus gar nichl erkanni
W e

Aufunsera Fraga. wiEs mil der 10r die HUELII'Q als Verkehresicharheilzzaninm BJ.WE"ME'E-EI'EI'I Fl&zhe ir
dan Fall wird, dass de Vekehrawachl aks Betreber aus welchen Grinden auch Immer nizht mehr zur
Veritgunyg stahl, wurde seitens der verwaltung arkiar, dass die Mulzungsiestegung auch or den Fall
bastehen biete. Eine darart langinstigs Fesliagung machl sber nur dann Sinn und kst nur dann garschk
farligt, wann &in demanisprachander Badar Und aine Lnabwalsbere Matwendgkelt 107 de Ermichiung
Ener E-IZI”EI'I.".I'IIEIQB Bn ener Skl '|'I:IT|E'QL die Iir ene sakhe N.IIILIHQ HE|E.I'Q aLh nichl nur ansalz-
Welse Wrﬁﬂ'ﬂl’l =L Wan ainar landw rtschariichen NUELII'IQ nenem -HI'IQI'E'I'IIE'I'IEHI'I Wazsarschutz- und
Maharhalungsgebiel zu ainem LAM- und Abgase produzierendan Verkehradbungsz entrum kst idr jpden
wersbandigen BOrger ain weller gadanklicherw e,

Das shemalige WISA-Gelands muss und solls unserer Ansichl nach keiner gewebichen Nulzung zugs-
fidhrt werden. E= sallle viglmahr de sich derzelt leize slablierande Nulzung des Gelgndas &l Renalurie
rungenBche aul nabirizhem Wage unlershitzt werden. Hier halten Schulkinder urd enders Inleressiers
die Haflnung sliftenden Galegenheil zu beabachien, wis &3 der Maho Schrilt 10r Schntt peingen kann,
ehemnals bekstigle und asphallierie ABchen Zunkkzugewinnen und dabsl endruckevolis Rarildien wie
z.B. den saltenen und N Eenem Eestand gelahrdetan Flssregenpleifar e arbnngt.
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Weiter Kinnten die vorhandenen Pakplalzr iBshen aubBer akle Pow-Absieiliachan 10 die Zenirgichen Wan-
darar, die dan angrarzanden Wald 10r ibre Erhclung nutzen, awch fr umwattierragliche Freizeiakinits-
ten wie Inlinelanran u. A, dienen.

Zuzammanfassendist leskustelen, dass das ahamelige WISA-Gelands nizht 10r den Belneh enee Ver-
kehrssicherhallszentrums geelgnet isl. B2l ener Abwagung der ehricharwaiss auch kommeziell geprg-
t=n Intaragsen dar Venahrewachl an dar EITKﬂlLI'Ig alnea VenahrasichemaiEzenrums aur diesam Ge-
lande und der Inkeressaniags dar Allgemainnail und ursarar Inkeressan als unmitelbar betrafana Mach-
barn im Bssonderen, '|'|1E|;E'I'I unsere ImEressan nach unserer .".I]I'HSE-LII'IQ S0 ETET.

Eire Motwandigkeit cdar auch nur ain echillzarewertas Hfendiches Inkeresss an dar ErmMchiung sines
Wakahrssichameltzzantrums an diesem Standarl ist nicht gegetan. Laztandich handzit 28 slch bel der

Warkahrawachl auch nurum einen pivalen® Verein, dessan Inkarassen keinen lbargeondnaten Vomang
genieian.

Selta Sven 9
Stellungnahme der Verwaltung / Abwagung

Inhaltlich ist diese Stellungnahme weitgehend identisch mit dem Schreiben vom 05.12.2008
im Rahmen der frihzeitigen Beteiligung der Offentlichkeit im November 2008. In der Anlage
A 1wurde in der Stellungnahme der Verwaltung ausfuhrlich Stellung genommen.

Der Bereich des Grundsticks Paderborner Stral3e 315 hat sich durch Aktivitaten des Grund-
stiickseigentiimers in den Jahren schrittweise zu einem Mischgebiet mit starkem gewerbli-
chen Charakter entwickelt. Die Grundstiicksflachen sind weitgehend versiegelt und werden
als Ausstellungsflachen, Stellplatzflachen und durch bauliche Anlagen genutzt. Die gewerbli-
che Vorpragung bedingt, dass Seitens des Gutachters nach Ricksprache mit dem Bauamt
Mischgebietswerte angesetzt wurden.

Aufgrund der vorgebrachten Bedenken beziiglich der schalltechnischen Berechnung wurden
vom Gutachter die Vorgaben seitens des Betreibers, was die Fahrzeiten als auch die Ge-
schwindigkeit angeht, erhdht, um sicherzugehen, dass auch bei einer maximalen Auslastung
die einzuhaltenden Tagesrichtwerte eingehalten werden. Dieser Nachweis wurde erbracht,
aber aus Grunden der Rechtssicherheit wurde Seitens der Verwaltung vorgeschlagen, eine
2. Offenlegung mit dem Uberarbeiteten Schallschutzgutachten durchzufihren. Die im Gut-
achten beschriebenen Tagesrichtwerte fir die einzelnen Immissionsorte werden rechnerisch
eingehalten. So wird den Belangen der betroffenen Nachbarn nach Ruhedirftigkeit im Rah-
men der Vorpragung ihrer Wohnsituation Rechnung getragen. Das Gebaude Paderborner
StraRe 313 ist im schalltechnischen Gutachten als Immissionspunkt 7 bertcksichtigt. Der
einzuhaltende Tagesrichtwert betragt fir Wohngebaude 55 dB(A). Der Beurteilungspegel
liegt bei 54 dB(A). Somit wird der einzuhaltende Tagesrichtwert nicht Uberschritten.

Aus planerischer Sicht bestehen unter diesen Voraussetzungen keine Bedenken, das Plan-
verfahren zum Abschluss zu bringen. Das Gutachten ist aus stadtebaulicher Sicht plausibel,
die Annahmen werden im Bebauungsplan entsprechend festgesetzt und kénnen notfalls (bei
Uberschreitung) zwangsweise durchgesetzt werden.

Die Flachen fur das geplante Verkehrssicherheitszentrum liegen au3erhalb des weiter nérd-
lich angrenzenden Wasserschutzgebietes. Eine Nutzung der Flachen als Verkehrssicher-
heitszentrum, wie auch durch die gewerbliche Nutzung auf den Grundstiicken Paderborner
Stral3e ist mit der Trinkwassergewinnung im Norden vereinbar.

Lt. hydrogeologischer Stellungnahme vom 05.08.2008 ist eine umweltrelevante Beeintrachti-
gung des oberen Grundwasserleiters fur den Fall einer ordnungsgeméaf3en Fassung und Be-
seitigung des im Bereich der geplanten Verkehrsflachen anfallenden Niederschlagswassers
weitgehend ausgeschlossen. Beeintrachtigungen des wasserwirtschaftlich relevanten tiefe-
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ren Grundwasserleiters sind aufgrund der im Bereich des geplanten Verkehrssicherheits-
zentrums mindestens 2 m machtigen bindigen Deckschichten und der Art der mdglichen
Schadstoffeintrage nicht zu beflrchten.

Eine vollstéandige Versiegelung der Flachen wird nicht stattfinden. Sicher ist allerdings, dass
die fur den Betrieb eines Sicherheitszentrums notwendigen Verkehrswege angelegt werden,
nach den Festsetzungen darf die max. GRZ 0,8 innerhalb des ausgewiesenen Sondergebie-
tes nicht Giberschritten werden.

Aus den Planunterlagen und der Begrindung zur Offenlegung ist erkennbar, dass der
Schopktetalweg einschlie3lich der Einmindung auf die Paderborner Strafl3e verkehrstech-
nisch optimiert werden muss. Auf Grund des zu erwartenden Verkehrsaufkommens mit dem
Ziel ,Verkehrssicherheitszentrum* sind nach Auffassung der Fachamter keine weiteren Mal3-
nahmen zur Verkehrslenkung erforderlich. Die Nutzungsfrequenz des Verkehrssicherheits-
zentrums ist nicht mit den einmaligen Aktionen wie in der Vergangenheit die WISA oder dem
jahrlich stattfindenden Schitzenfest vergleichbar.

Eine ErschlieBung uber die weiter westlich liegende, nur zu Zeiten der WISA gedffnete Zu-
fahrt stellt aus verkehrlicher Sicht keine geeignete Alternative dar, da diese Einmindung zu-
satzlich zur vorhandenen Einmindung Schopketalweg hinzukommen wirde. Der Schopkte-
talweg muss weiterhin in seiner jetzigen Funktion erhalten bleiben, da er ErschlieRungsfunk-
tion fur den noérdlich angrenzenden Bereich hat. Ein Ausbau dieser Wegebeziehung zu einer
voll funktionsfahigen Zufahrt wirde dartiber hinaus einen deutlichen Eingriff in Natur und
Landschaft darstellen.

Die Festsetzungen im zuklnftigen Bebauungsplan Nr. I/St 44 ,Verkehrssicherheitszentrum
Bielefeld” sind nicht Betreiber bezogen, sondern sie gelten solange wie der Bebauungsplan
rechtskréaftig ist. Dies gilt insbesondere fur die festgesetzten Nutzungszeiten. Hierbei ist al-
lerdings zu unterscheiden zwischen den allgemeinen Betriebszeiten und den Zeiten in denen
auf den einen einzelnen Ubungsbereich Aktivitaten durchgefiihrt werden diirfen. Der Betrieb
des Verkehrsibungsplatzes ( PKW-Trainingsplatz) ist an Werktagen von 15.00 Uhr bis
20.00 Uhr und an Sonn- und Feiertagen von 12.00 Uhr bis 20.00 Uhr mit gleichzeitig maxi-
mal 7 Fahrzeugen auf der Trainingsflache (=Rundkurs) zulassig. Die im Gutachten beschrie-
benen Tagesrichtwerte fur die einzelnen Immissionsorte | 1 bis | 11 durfen durch den Betrieb
des Verkehrssicherheitszentrums nicht Gberschritten werden.

Die Ausfuhrungen, ob ein o6ffentliches Erfordernis fur die Errichtung eines Verkehrssicher-
heitszentrum besteht und die Spekulationen Uber die Art und Weise wie das Verkehrssicher-
heitszentrum betrieben wird, sind zwar in die Gesamtabwégung mit einzustellen. Es ist aber
nicht Sache einer Bauleitplanung, die Wirtschaftlichkeit eines Vorhabens in Zweifel zu stellen
und dariiber zu entscheiden, ob ein Verfahren zu Ende gefuhrt wird.

Die Verkehrswacht Bielefeld e.V. im Verbund mit der Dachorganisation Deutsche Verkehrs-
wacht dbernimmt im Rahmen ihrer Aktivitaten Aufgaben von gesamtgesellschaftlicher Be-
deutung. Die Schulung von Verkehrsteilnehmern zum sichern Verhalten im Verkehrsgesche-
hen kann mit dazu beitragen, dass die Zahl der Unfallopfer im Stral3enverkehr zurtickgeht.
Ubungsraume wie dass hier geplante Verkehrssicherheitszentrum sind dabei hilfreich. Vor
diesem Hintergrund und den Zielen der Verkehrswacht Bielefeld e.V. kann der Bedarf fiir ein
Verkehrssicherheitszentrum im Grof3raum Bielefeld unterstellt werden.

Im Ergebnis wird die Planung in Abwéagung der berihrten 6ffentlichen und privaten
Belange einschliel3lich der ErschlieBungslosung als angemessen und vertretbar be-
wertet.

Die Stellungnahme ist zurtickzuweisen.
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Stellungnahme Ifd. Nr. 3
Eingang gleichlautender Schreiben bei der Stadt Bielefeld im Zeitraum zwischen dem
09.03.2010 und dem 16.03.2010, insgesamt 10 Unterzeichner

Stellungnahme:

Kein Trainingsplatz auf der WISA!

Dies ist mein/unser Widerspruch gegen die Anderung des Bebauungsplanes Nr. I/St 44!
Das Larmgutachten basiert auf falsche Vorgaben des zukiinftigen Platzbetreibers.

Hier werden die Behdrden und die Anlieger bewusst getauscht.

Der Larm kommit!

Sagen Sie ,Nein!*

Kein Trainingsplatz auf der WISA

Das WISA-Gelande soll, obwohl es in Ostwestfalen ausreichend Trainingsflachen gibt, zu ei-
nem Trainingsgeléande und einem Verkehrsibungsplatz umfunktioniert werden.

Das Larmgutachten wurde mit den Vorgaben des zukiinftigen Betreibers gefertigt. Es gibt
keine anerkannten Trainings nach Richtlinien des Deutschen Verkehrssicherheitsrats (DVR)
bei denen die Geschwindigkeit der trainierenden Fahrzeugfihrer nicht schneller als 30 km/h
ist und die reine Fahrzeit aller Teilnehmer wird garantiert Giber eine Stunde betragen, denn
sonst ist es kein anerkanntes Fahrtraining (Angaben aus dem Larmgutachten). Selbstver-
standlich quietschen Reifen auf nassen Fahrbahnen und bei der Kreisfahrt!

Bald werden dort laute Motorrader, sportliche Pkws und Schwerlastverkehr trainieren. Sie
wissen noch nicht, wie laut und durchdringend beschleunigte und gebremste Fahrzeuge
sein kdnnen, aber bald werden Sie es wissen.

Sagen Sie ,Nein®. Die Stadt Bielefeld und die mdglichen Betreiber nehmen keine Ruicksicht
auf die Anlieger!

Aktivieren Sie ihre Vertreter in den 6ffentlichen Gremien, denn das Gutachten wurde auf-
grund bewusst falscher Angaben seitens des zuklinftigen Betreibers erstellt.
Weiterhin entstehen erhebliche Kosten fir die Allgemeinheit durch die Baumafl3nahmen z.B.
Strallenerweiterungen und das bei leeren Kassen.

Ich bin gegen die Errichtung des Verkehrsibungs- und Fahrtrainingsplatz auf dem e-
hemaligen WISA-Gelande und erhebe Widerspruch gegen die Nutzungsanderung der
Flache!

Stellungnahme der Verwaltung / Abwagung

Aufgrund der vorgebrachten Bedenken beziiglich der schalltechnischen Berechnung wurden
vom Gutachter die Vorgaben seitens des Betreibers, was die Fahrzeiten als auch die Ge-
schwindigkeit angeht, erhoht, um sicherzugehen, dass auch bei einer maximalen Auslastung
die einzuhaltenden Tagesrichtwerte eingehalten werden. Dieser Nachweis wurde erbracht.
Die im Gutachten beschriebenen Tagesrichtwerte fur die einzelnen Immissionsorte werden
rechnerisch eingehalten. So wird den Belangen der betroffenen Nachbarn nach Ruhedurftig-
keit im Rahmen der Vorpragung ihrer Wohnsituation Rechnung getragen. Die Neuberech-
nung hat gezeigt, dass die Kernaussage der textlichen Festsetzung ,Die im Gutachten be-
schriebenen Tagesrichtwerte fir die einzelnen Immissionsorte | 1 bis | 11 dirfen durch den
Betrieb des Verkehrssicherheitszentrums nicht Gberschritten werden.” nach wie vor zutref-
fend und richtig ist.

Im Ergebnis wird die Planung in Abwéagung der berihrten 6ffentlichen und privaten
Belange einschliel3lich der ErschlieBungslosung als angemessen und vertretbar be-
wertet.

Die Stellungnahme ist zurtickzuweisen.
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Stellungnhahme Ifd. Nr. 4
Anlieger an der Schlinghof Straf3e 3a und Schlinghof Stral3e 3
Schreiben vom 10.03.2010 und 11.03.2010

Stellungnahme:

Kein Trainingsplatz auf der WISA!

Dies ist mein/unser Widerspruch gegen die Anderung des Bebauungsplanes Nr. I/St 44!
Das Larmgutachten basiert auf falsche Vorgaben des zukiinftigen Platzbetreibers.

Hier werden die Behdrden und die Anlieger bewusst getauscht.

Zusatzlich verursacht der zu- und abfahrende Verkehr im Bereich der Paderborner Stral3e
/SchlinghofstralRe an den sonst etwas ruhigeren Wochenenden eine deutliche Larmbelasti-
gung (Erfahrungswerte bestehen aus Veranstaltungen in der Vergangenheit), die ohne
Larmschutzmalnahmen im o.g. Bereich nicht hinnehmbar ist.

Der L&rm kommt!

Sagen Sie ,Nein!*

Kein Trainingsplatz auf der WISA

Das WISA-Gelande soll, obwohl es in Ostwestfalen ausreichend Trainingsflachen gibt, zu ei-
nem Trainingsgeléande und einem Verkehrsibungsplatz umfunktioniert werden.

Das Larmgutachten wurde mit den Vorgaben des zukinftigen Betrebers gefertigt. Es gibt
keine anerkannten Trainings nach Richtlinien des Deutschen Verkehrssicherheitsrats (DVR)
bei denen die Geschwindigkeit der trainierenden Fahrzeugfihrer nicht schneller als 30 km/h
ist und die reine Fahrzeit aller Teilnehmer wird garantiert Gber eine Stunde betragen, denn
sonst ist es kein anerkanntes Fahrtraining (Angaben aus dem Larmgutachten). Selbstver-
standlich quietschen Reifen auf nassen Fahrbahnen und bei der Kreisfahrt!

Bald werden dort laute Motorrader, sportliche Pkws und Schwerlastverkehr trainieren. Sie
wissen noch nicht, wie laut und durchdringend beschleunigte und gebremste Fahrzeuge
sein kbnnen, aber bald werden Sie es wissen.

Sagen Sie ,Nein®. Die Stadt Bielefeld und die mdglichen Betreiber nehmen keine Ruicksicht
auf die Anlieger!

Aktivieren Sie ihre Vertreter in den 6ffentlichen Gremien, denn das Gutachten wurde auf-
grund bewusst falscher Angaben seitens des zuklinftigen Betreibers erstellt.
Weiterhin entstehen erhebliche Kosten fur die Allgemeinheit durch die BaumalRhahmen z.B.
StralRenerweiterungen und das bei leeren Kassen.

Ich bin gegen die Errichtung des Verkehrsiubungs- und Fahrtrainingsplatz auf dem e-
hemaligen WISA-Gelande und erhebe Widerspruch gegen die Nutzungsanderung der
Flache!

Stellungnahme der Verwaltung / Abwagung

Die Stellungnahme ist weitgehend identisch mit der Stellungnahme Ifd. Nr. 3. Inhaltlich un-
terscheidet sie sich nur durch die Ergdnzung, dass befurchtet wird, dass der An- und Abfah-
rende Verkehr vom Verkehrssicherheitszentrum gerade an den Wochenenden zu erhfhten
Larmbelastigungen fuhrt.

Zum Thema Verkehrsbelastung und ErschlieRung wird auf die Stellungnahme der Verwal-
tung unter Ifd. Nr. 1 verwiesen.

Im Ergebnis wird die Planung in Abwéagung der berihrten 6ffentlichen und privaten
Belange einschlie3lich der ErschlieBungslésung als angemessen und vertretbar be-
wertet.

Die Stellungnahme ist zuriickzuweisen.
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Stellungnahme Ifd. Nr. 5

Einwohner aus 33813 Oerlinghausen, Kiefernweg 2
Schreiben vom 15.03.2010

Stellungnahme:

Mit Verwunderung habe ich von dem Vorhaben der Stadt Bielefeld gelesen in der Nahe ei-
nes Wohngebietes (Dalbker Allee) einen Verkehrssicherheitsplatz zu genehmigen. In ande-
ren Stadten z. B. Paderborn ist so ein Vorhaben in einem Industriegebiet nahe der A 33 ge-
nehmigt worden. Da es dort keine Anwohner bzw. Wohngebiete gibt, sind die Auswirkungen
auf Menschen und Natur kaum gegeben. Auch wird dieser Bereich nicht intensiv bzw. tber-
haupt nicht als Naherholungsgebiet genutzt. In Bielefeld ist dieses ganz anders. Vom Anfang
an wurde durch die Stadt Bielefeld bzw. durch Mitarbeiter der Stadt dieses Vorhaben voran
getrieben, ohne die Offentlichkeit in Kenntnis zu setzen (Genehmigung durch die Bezirksre-
gierung). Fur mich stellt es sich so dar, dass handelnde Personen der Stadt, des Betreibers
und Unterstitzer dieses Gelande ausgesucht haben, um fiir alle Seiten ein Gutes Geschéft
zu machen. Eine Verquickung verschiedener Interessen halte ich fir nicht ausgeschlossen.
Die Stadt Bielefeld wird ein ungeliebtes Gelande los und der Betreiber bekommt ein Gelan-
de, mit dem er schnell in die Gewinnzone fahrt.

Hierbei wird der Schutz der Anwohner sowie der Natur hinten angestellt. Im Umfeld des Ge-
landes liegen Schutzgebiete bzw. geschiitzte Landschaftsbestandteile, auch wird das Umfeld
als Naherholungsgebiet rege genutzt. Schon heute sind die Anwohner bzw. das Umfeld
durch die hohe Nutzung der Paderborner Stral3e zu allen Zeiten an allen Tagen einer sehr
hohen Larmbelastigung ausgesetzt. Laut Gutachten bzw. eigenen Angaben der Stadt Biele-
feld aus 1999 werden die Orientierungswerte gem. DIN 18005 ganztégig Uberschritten. Laut
Schallimmissionsplan (Datenbezugsjahr 2008) sind die Werte noch héher und werden da-
durch wieder ganztagig Uberschritten. Obwohl diese Daten vorliegen und hierdurch eigentlich
eine Reduzierung der Larmbeléastigung in diesem Bereich statt finden misste, flgt die Stadt
Bielefeld eine neue und nicht unerhebliche Larmquelle hinzu. Welche Larmspitzen bzw. wel-
cher Larmbeléastigung durch den Betrieb entstehen bleiben offen. Genauso verhdlt es sich
mit der Belastigung bzw. Schadigung der Anwohner durch die jetzt schon vorhandene Luft-
belastung durch Feinstaub / Ruld und Abgase. Hierzu werden keine Werte genannt bzw. sind
keine Werte erhoben worden. Da diese Werte aber eine erhebliche Auswirkung auf die Ge-
sundheit der Anwohner hat, ist der Hinweis auf die gute Durchliftung des Gebietes nicht hilf-
reich. Durch Erfahrungswerte bzw. angenommenen Fahrzeugmix musste der Betreiber die
Menge des zuséatzlichen Schadstoffeintrags in die Luft kennen und auch benennen kénnen.
Gerade durch den starken LKW-Verkehr auf der Paderborner Strafe und den zusatzlichen
LKW-Verkehr auf dem Gelande wird die Luftbelastung ansteigen. Der in dem Gutachten ge-
machte Ruickschluss, dass es ein hohes Verkehrsaufkommen auf der Paderborner Stral3e ja
schon gabe und hierdurch die zusatzlichen Belastungen durch den Betrieb auf dem Geléande
fur die Anwohner kaum ins Gewicht falle, ist fir mich nicht nach vollziehbar.

Mehrfach wird in dem Gutachten auf die empfindliche Flora und Fauna in der Umgebung und
teilweise auf dem Gelande hingewiesen. Gerade weil diese so empfindlich ist, hat aus mei-
ner Sicht eine Stérung zu unterbleiben. Mdglicherweise liegt der jetzige Stérungsgrad fir ei-
nige Tier- und Pflanzenarten gerade an der grenze. Zu einer schutzenswerten Vogelart
kommt fur mich auch der Schwarzspecht in Betracht, welcher in dem nahen Waldgebiet
vorhanden ist. Des weiteren wurden durch mich in dem Bereich des Gelandes Eidechsen
mehrfach beim Sonnenbaden beobachtet. Beide Arten sind in dem Gutachten nicht erwahnt.
Ob der Zeitraum der Kartierung ausreichend war, um die Flora und Fauna ausreichend und
grundlich zu untersuchen, muss wohl bezweifelt werden. Im Gutachten selbst ist deshalb ja
auch nur von einer hinreichenden Aufnahme des Artenbestandes die Rede.

Die Gutachten zur Auswirkung des Verkehrssicherheitsplatzes auf die Flora / Fauna / Luft
und Larmbelastigung sind in ihren Fragestellungen der Jetztsituation nachvollziehbar. Die
Bewertungen sind es aber nicht.

Folgende Anregungen bestehen noch:
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- keine Nutzung der Ubungsflachen durch LKW (iber 3,5 to am Wochenende insbe-
sondere Sonntags/Feiertags

- deutliche Reduzierung der Nutzungsdauer (12:00 — 20:00h) an Sonn-/Feiertagen

- eine Untersuchung der tatsachlichen Luftverschmutzung im Umfeld , insbesonde-
re im Misch-/Wohngebiet

- eine grundliche Bestandsaufnahme der Flora und Fauna im Umfeld

- Verringerung der jetzigen Larmbelastigung durch geeignete Maflinahmen (LKW-
Fahrverbot, etc.)

AbschlieRend ist zu sagen, dass eine objektive Abwagung zwischen dem Anliegen des
Betreibers gegenuber dem Schutz der Anlieger sowie der Natur in ihrer Gesamtheit aus mei-
ner Sicht nicht statt gefunden hat. Hier sollte von Anfang an ein Projekt verwirklicht und
durchgesetzt werden. Dieses ist teilweise in dem Verfahrensablauf sowie der Bewertungen
bzw. Durchfiihrungen der Gutachten zu ersehen. Das Vertreter der Stadt vom Umwelt- und
Naturschutz sowie Anwohnerschutz nicht viel halten, kann man an geplanten Vorhaben in
der Zukunft sehen.

Im Fall des Verkehrssicherheitsplatzes wére sogar ein anderer Ort viel besser. Wie der
Presse zu entnehmen war, kommt das Gewerbegebiet an der A2 in Kooperation mit dem
Kreis Herford nicht in Gang. Hier kdnnte meiner Meinung nach ein Verkehrssicherheitsplatz
einen Anschub geben. Dort waren nach meinem Kenntnisstand die Eingriffe in die Natur und
die Auswirkungen auf den Menschen weit geringer. Hiertiber scheint sich aber noch keiner,
nicht einmal die Bezirksvertretung Sennestadt, ernsthafte Gedanken gemacht zu haben.
Noch ist es nicht zu spat, denn mdglicherweise kénnte der Betreiber in Zukunft durch ver-
scharfte Umweltauflagen fur das Umfeld in der Nutzung des Gelédndes eingeschrankt wer-
den.

Stellungnahme der Verwaltung / Abwagung

Eine Nutzung der in der Vergangenheit als Ausstellungsflache fir die WISA genutzten Fla-
chen am Schopketalweg in Bielefeld Sennestadt durch ein Verkehrssicherheitszentrum, be-
trieben von der Verkehrswacht Bielefeld e.V. ist aus planerischer Sicht mit den grundsatzli-
chen Zielen der Stadtentwicklung vereinbar. Die angesprochene Standortalternative im Inter-
kommunalen Gewerbegebiet Bielefeld / Herford / Bad Salzuflen ist bei naherer Betrachtung
keine geeigneter Standort, da diese Flachen fur hoherwertige gewerbliche Nutzungen deut-
lich besser geeignet sind.

Durch die Einbindung des schalltechnischen Gutachtens in den Festsetzungskanon des zu-
kinftigen Bebauungsplanes ist sichergestellt, dass auch an Sonn- und Feiertagen die einzu-
haltenden Tagesrichtwerte vom Betreiber des Verkehrssicherheitszentrums zu beachten
sind.

Die artenschutzrechtliche Betrachtung erfolgte im Zeitraum April — Juni 2009 entsprechend
der bundes- und landesrechtlichen VVorgaben.

Im Ergebnis wird die Planung in Abwagung der berihrten 6ffentlichen und privaten
Belange einschlie3lich der ErschlieBungslésung als angemessen und vertretbar be-
wertet.

Die Stellungnahme ist zuriickzuweisen.
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Stellungnahme Ifd. Nr. 6

Einwohner aus 33813 Oerlinghausen, Baumheide 12
Schreiben vom 02.03.2010

Stellungnahme:

Als Bewohner von Lipperreihe erhebe ich Widerspruch gegen die Anderung des Flachennut-
zungsplanes. Die bisherigen Aktivitaten auf der WISA — Flache sind auch in Lipperreihe zu
horen, besonders durch den Westwind wird der ,LArm" an uns weiter getragen.

Bei der Betrachtung des Flachennutzungsplanes im Internet ist mir aufgefallen, dass seitens
des zukunftigen Betreibers dem Gutachter zur Erstellung des Larmgutachtens bewusst fal-
sche Angaben gemacht wurden.

Die Inhalte der Sicherheitstrainings, nach den Richtlinien des DVR, sind mir bekannt. Das
Sicherheitstraining findet nicht nur auf Gleitflachen statt, dies ist gemaf den Vorgaben nicht
geplant. Ein Fahrzeug verursacht beim Bremsen und auch in der Kreisbahn bei nassem Un-
tergrund viel Larm, das gilt auch beim Anfahren und beschleunigen. Mit einer Gesamtfahrzeit
von einer Stunde, innerhalb eines Tages, ist ein Training flr eine Gruppe nicht machbar. In
dem Gutachten wird aber immer von nur einer Gruppe, mit einer Stunde Fahrzeit, ausge-
gangen. Es sind aber seitens der Verkehrswacht schon 2 Gruppen pro Tag, zuziglich der
Ubenden im Bereich der Fahranfanger, geplant. Weiterhin entsprechen die Geschwindig-
keitsangaben zu den Fahrgeschwindigkeiten der trainierenden Fahrzeuge auch nicht den
Vorgaben des DVR:

Es sieht so aus, als sollten hier sehr viele Menschen und Behoérden getauscht werden.

Bitte erhalten Sie uns unsere Ruhe und Uberprifen Sie noch einmal die Angaben des zu-
kiinftigen Betreibers, um das Larmgutachten zu hinterfragen.

Wir Burger in Lipperreihe haben besonders die Ruhe gesucht und gefunden.

Stellungnahme der Verwaltung / Abwagung

Das Grundstiick Baumheide 12 in Oerlinghausen liegt ca. 2.300 m Luftlinie vom geplanten
Verkehrssicherheitszentrum entfernt. Eine Beeintrachtigung durch den Betrieb des geplanten
Verkehrssicherheitszentrums ist auszuschlieRen, da durch das schalltechnische Gutachten
auch in der Uberarbeiteten Fassung, die einzuhaltenden Tagesrichtwerte bei den deutlich
naherliegenden Immissionspunkten nicht tberschritten werden. Mit zunehmender Entfernung
nimmt die Schallintensitat einer Larmquelle ab und geht tber in ein Grundrauschen.

Die in der Vergangenheit durchgeflihrten Veranstaltungen wie das Schitzenfest der Dalbker
Schiitzen sind als sog. einmaliges Ereignis auch weiterhin zulassig.

Im Ergebnis wird die Planung in Abwagung der berihrten 6ffentlichen und privaten
Belange einschliel3lich der ErschlieBungslosung als angemessen und vertretbar be-
wertet.

Die Stellungnahme ist zurtickzuweisen.

Stellungnahme Ifd. Nr. 7
Anwohner, Schlinghofstrale 1
Schreiben vom 12.03.2010

Die Planung weist aus, dass die Verkehrsanbindung Uber die Paderborner Stral3e und den
Schopketalweg zu dem hier gelegenen Gelandezugang fuhren soll.

Bereits zu WISA-Zeiten und zum jahrlichen Schitzenfest haben sich, trotz Absperrung des
Schopketalweges an der Kreuzung Schlinghofstrafl3e und polizeilicher Dauerprasenz, Ver-
kehrsbehinderungen und Fahrzeugstaus bis weit in die Paderborner Stral3e ergeben.
Andere, kurzfristige Veranstaltungen hatten erhebliche Gefahrdungen des Verkehrsablaufs
im Kreuzungsbereich und auch Unfalle zur Folge.

Wie soll dann ein ganzjahriger Alltagsbetrieb stérungsfrei ablaufen?
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Mit Dauerposten der Polizei oder als chronischer Unfallort?

Die Paderborner Straf3e ist nicht mehr Bundesstral3e, das Verkehrsaufkommen ist mittlerwei-
le identisch oder groRer als friher!

Wenn uberhaupt, ist eine Anbindung mit geringerer Gefahrdung wohl nur direkt von der Pa-
derborner Straf3e Uber die ausgebaute Zufahrt zu den bisherigen Parkflachen mdglich.

Unter Pkt. 4.2 der Ausfihrungen wird erklart, dass der Betrieb von 08 Uhr bis 20 Uhr ganz-
jahrig von Montag bis Sonntag und auch an Feiertagen erfolgen soll.

Allein diese Ausfiihrung grenzt schon an Unverfrorenheit, dem Flussregenpfeiffer Freiflachen
zuzubilligen, aber den direkten Anwohnern mit einem derartigen Betrieb ihr Privatleben gra-
vierend einzuschranken.

Weiter wird der Betriebsablauf mit Kursusdauern von 8 Stunden, darin praktische Fahrzeug-
bewegung mit 1 Stunde beschrieben und ein Schallschutzgutachten vorgewiesen, das Un-
bedenklichkeit bestatigen soll.

Des weiteren wird zugrunde gelegt: “Nur bei Pkw/Motorradschullungen sind vereinzelt Ge-
schwindigkeiten bis ca. 50 km/h zu erwarten®. Was bitte soll denn auf einem Verkehrs-
Ubungsplatz hauptsachlich sonst Fahrsicherheitstrainings mit Geschwindigkeiten von bisa zu
30 km/h absolvieren?

Fahrrader, Lastkraftwagen oder Panzer?

Das angeflihrte Gutachten zeichnet sich aber frei mit dem Schlusssatz: ,Unbedenklichkeit ist
gegeben, wenn die dem Gutachten zugrundeliegenden Vorgaben eingehalten werden*!
Diese Vorgaben kdnnen aber in der Praxis nicht annahrend eingehalten werden!

Der Betreiber hat Mitbewerber am Markt. Er wird ein gleichartiges Angebot erbringen mus-
sen, um am Markt zu bestehen und der Stadt die Miete zahlen zu kénnen.

Die Mitbewerber, wie z.B. ADAC, bieten in derartigen Kursen bei einer Kursusdauer von 8
Stunden einen Theorieanteil von 1,5 Stunden und Trainingszeit von 6 Stunden an. D.h. das
Larmschutzgutachten ist gegenstandslos fur den tatsachlichen Betrieb eines solchen Gelan-
des. Damit ist eine wesentliche Voraussetzung fir Planung und Genehmigung entfallen.

Ich selber habe mehrfach an derartigen Fahrsicherheitstrainings, Schleuderkursen, Gefah-
renabwehr- und Sportfahrerlehrgéngen etc. teilgenommen und kann mir Gber die jeweiligen
Betriebsablaufe sehr gut ein Bild machen.

Ich fordere Sie daher auf, sich tber die tatsachlichen Betriebsgegebenheiten eines solchen
Zentrums realitatsnah zu orientieren und die hier gemachten Einwendungen, insbesondere
den Fortfall der Genehmigungsvoraussetzungen, in das verfahren einzubringen, um, je nach
Zustandigkeit und Beschlusslage, den Bebauungsplan und die Nutzungsanderung zurtickzu-
nehmen.

Stellungnahme der Verwaltung / Abwagung

Zum Thema Verkehrsbelastung und Erschlielung wird auf die Stellungnahme der Verwal-
tung unter Ifd. Nr. 1 verwiesen.

Zum Thema Verkehrsgutachten wird auf die Stellungnahme der Verwaltung unter Ifd. Nr. 2
verwiesen.

Im Ergebnis wird die Planung in Abwéagung der berihrten 6ffentlichen und privaten
Belange einschliel3lich der ErschlieBungslosung als angemessen und vertretbar be-
wertet.

Die Stellungnahme ist zuriickzuweisen.

Aus planerischer Sicht bestehen unter diesen Voraussetzungen keine Bedenken, das Plan-
verfahren zum Abschluss zu bringen.
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Anderungsvorschlage der Verwaltung

Zur Klarstellung und besseren Anwendbarkeit wurden bei den textlichen Festsetzungen ge-
ringfiigige Ergdnzungen und Anderungen vorgenommen. Sie sind eingeflossen in die Be-
schlussvorlage zum 2. Entwurf, Drucksachen-Nr. 1062/2009-2014.

Textliche Festsetzungen

Ausgehend von dem Uberarbeiteten Gutachten wurden die Festsetzungen unter Pkt. 1.3 wie
folgt neu gefasst:

1 Art der baulichen Nutzung
1.3 Sonstiges Sondergebiet
Zweckbestimmung: Verkehrssicherheitszentrrum

Zulassig sind:

- Fahrsimulator-, Rettungssimulator- Standorte

- Gleitflachen

- Verkehrsuibungsplatz

- Aquaplaningbahn

- Kreisbahn mit Kurvengleiflache

- Off-Road-Bereich mit Natursteigung und —gefélle

- Bauliche Anlagen zur Unterbringung von Verwaltungs-, Seminar-, Schulungs-, Sozial-
und technischen Raumen

- Bauliche Anlagen zur Verkehrsinstruktion, Ausbildungsbegeleitung

- ausschlie3lich Einsatz von Fahrzeugen mit aktiviertem Antiblockiersystem

Unzulassig:
- Kein Einsatz von Wasserfontanen zur Hindernissimulation,
- Kein Einsatz von Hydraulikplatten (Schlingerplatten),

o Betrieb des Verkehrssicherheitsgelandes an Werktagen und an Sonn- und Feierta-
gen ausschlieRlich in der Zeit von 08.00 Uhr bis 22.00 Uhr.
o Betrieb des Verkehrsiibungsplatzes ( PKW-Trainingsplatz) an Werktagen von 15.00

Uhr bis 20.00 Uhr und an Sonn- und Feiertagen von 12.00 Uhr bis 20.00 Uhr mit
gleichzeitig maximal 7 Fahrzeugen auf der Trainingsflache (=Rundkurs).

Die im Gutachten beschriebenen Tagesrichtwerte fir die einzelnen Immissionsorte | 1 bis |
11 dirfen durch den Betrieb des Verkehrssicherheitszentrums nicht tGiberschritten werden.

Die Festsetzungen unter Pkt. 5.2 und 8.1 wurden wie folgt ergéanzt:
Die neu anzulegenden Pflanzflachen sind dauerhaft zu erhalten und bei Verlust der ge-
schlossenen Geholzpflanzung fachgerecht zu ergénzen.

Unter Pkt. 8.1 wurde die Festsetzung zum Larmschutzwall wie folgt erganzt:
Fur die Herstellung des Larmschutzwalles darf nur reines Erdmaterial verwendet werden.

Diese Erganzung dient der Klarstellung, denn die Forderung fur den Larmschutzwall nur rei-
nes Erdmaterial zu verwenden, ergibt sich schon aus der Ortlichkeit. Die Nahe zum nérdlich
gelegenen Wasserschutzgebiet in dessen Abstrombereich diese Flachen liegen und der
zeitweise recht hohe Grundwasserstand erlauben nicht die Verwendung von Materialien zur
Herstellung des Larmschutzwalles, bei denen eine mégliche Gefahrdung nicht ausgeschlos-
sen werden kann.
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Die textliche Festsetzung 10 MaRRnahmen zum Ausgleich wurde nur redaktionell Uberarbei-
tet. Die Festsetzungsinhalte wurden nicht verandert.

Der Umweltbericht und die artenschutzrechtliche Betrachtung wurden redaktionell an einigen
Stellen geringfligig erganzt.



