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1. Die Ausgangssituation

Im Jahr 2008 ist das gesamtstadtische integrierte stadtebauliche Entwicklungskonzept Stadtumbau
Bielefeld (ISEK Bielefeld) durch den Rat der Stadt Bielefeld beschlossen worden. Dieses Konzept
beleuchtet die stadtische Situation bezogen auf den demografischen und wirtschaftlichen Wandel
sowie die daraus resultierenden Veranderungen sowohl auf Ebene der Gesamtstadt als auch der
verschiedenen Stadtteile. Die sich daraus ergebenden Arbeitsrichtungen sind insbesondere Aufga-
ben des Stadtumbaus und der Sozialen Stadt. Demnach definiert das ISEK verschiedene pro-
grammatische Positionen zu Aufgaben und Arbeitsrichtungen in der Stadterneuerung. Hierzu zéh-
len thematische Schwerpunkte wie das Wohnen, die Entwicklung der Zentren, aber auch die Quali-
fizierung und Vernetzung des 6ffentlichen Raumes. Das ISEK Bielefeld definiert rAumliche Hand-
lungsbiete, in denen ein vordringlicher Handlungsbedarf i. S. d. Besonderen Stadtebaurechts fest-
gestellt wurde. Neben dem Gebiet ,Nordlicher Innenstadtrand” zéhlen hierzu weiterhin die Gebiete
~Sennestadt”, ,Bethel“ und ,Sieker-Mitte* Fir diese Gebiete liegen gebietshezogene stadtebauliche
Entwicklungskonzepte (INSEK) vor.

Im Rahmen des integrierten stadtebaulichen Entwicklungskonzeptes (INSEK) fiir das Stadtumbau-
gebiet ,Nordlicher Innenstadtrand” wird dem Kesselbrink eine zentrale Funktion fur die Entwicklung
dieses Quartiers zugesprochen. Mit ca. 2,5 ha reiner Platzflache ist er der grof3te innerstadtische
Platz. Die Neugestaltung des Kesselbrinks leitet sich unmittelbar sowohl aus den Zielaussagen des
gesamtstadtischen ISEK Bielefeld als auch aus dem INSEK ,Nordlicher Innenstadtrand ab. Insbe-
sondere bezieht sich die Neugestaltung des Kesselbrinks auf das programmatische Ziel ,Der 6f-
fentliche Raum als Projekt”. Die Stadt Bielefeld versucht tber dieses Ziel, den 6ffentlichen Raum
zu qualifizieren und zu verknipfen, um neue Lagequalitdten und Adressen auszubilden. Es soll ein
Netzwerk unterschiedlicher Raumqualitaten entstehen, das sich aus der Mitte der Stadt heraus
entwickelt. Als 6ffentlicher Raum gelten dabei temporar gestaltete Flachen auf Gewerbebrachen,
unterschiedliche stadtische Zentren sowie innenstadtnahe urbane Freiflachen.

Dabei ist die Situation des Kesselbrinks durchaus kein Einzelfall. Bundesweit missen die Stadte
mit innenstadtnahen Platzsituationen umgehen, die durch den Wandel der Zeit ihre ehemalige
Funktion eingebuRt haben. Zur Reaktivierung dieser Flachen wird es darauf ankommen, den stad-
tischen Raum neu zu beleben. Dem Kesselbrink kommt dabei eine wichtige Funktion als Gelenk
zwischen verschiedenen innerstadtischen Stadtraumen und Quartieren zu.

In der Vergangenheit gab es bereits eine Vielzahl an Ideen, Planungen und Konzepten fiir die Um-
und Neugestaltung des Kesselbrinks, die jedoch allesamt unvollendet blieben. Einigen fehlte die
zur Realisierung notwendige Bedarfsgrundlage. Viele haben sich aufgrund veranderter Rahmen-
bedingungen als nicht tragfahig erwiesen, andere konnten wegen der teils recht angespannten
Haushaltslage nicht finanziert werden.

Um eine fundierte Grundlage fir zukunfts- und tragféahige Planungen zu erhalten, die den Anforde-
rungen des Platzes Rechnung tragen, wurde durch die Stadt Bielefeld eine Machbarkeitsstudie
beauftragt, die die Rahmenbedingungen fiir die kiinftige Nutzung und Gestaltung des Kesselbrinks
im Dialog mit einer Vielzahl von Birgerinnen und Burgern sowie Expertinnen und Experten entwi-
ckelt hat. Ziel war es, schon im Vorfeld einen gré3tmdglichen Konsens tber ,den” kiinftigen Kes-
selbrink zu erreichen. Als Ergebnis wurde von den politischen Gremien der Stadt Bielefeld, den
Ausfuhrungen der Machbarkeitsstudie zugestimmt. Auf der Grundlage der Entwicklungsziele, des
Strukturkonzeptes und der Empfehlungen, insbesondere der Variante 4 zum Rickbau der Tiefga-
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rage, sollen die weiteren Planungen und Vorbereitungen fir die Neugestaltung des Kesselbrinks
durchgefuhrt werden. Diese Planungsvorgaben wurden fur den Wettbewerb zusammengefasst. Sie
wurden um Anregungen aus der Politik, umsetzungsrelevante Hinweise sowie Vorgaben aus den
Fachbereichen der Verwaltung der Stadt Bielefeld erganzt und bilden nun zusammen die Auslo-
bung fiir den Wettbewerb Kesselbrink.

Geschichte

Urspriinglich lag der Kesselbrink vor den Toren der Stadt, diente als Viehweide und war im Volks-
mund als ,Kottelbrink* bekannt. Aufmerksamkeit erregte er erstmalig durch den Fund einer Heil-
quelle im Jahr 1666, die allerdings schnell wieder versiegte. Mit dem Jahr 1713 wurde Bielefeld
dann Garnisonsstadt und der Kesselbrink Exerzierplatz.

Durch die zunehmende Industrialisierung und einem damit einhergehenden Bevdlkerungswachs-
tum wuchs auch die Stadt. Der Kesselbrink lag bald im Zentrum und diente als Veranstaltungsfla-
che. Zu Beginn des 20. Jahrhunderts wurde diese Nutzung allerdings aufgegeben und der Platz in
eine Grinanlage mit parkéahnlichem Charakter umgestaltet. In der Zeit des Nationalsozialismus
hingegen wurde er wieder als Paradeplatz und fur Kundgebungen genutzt. Nach dem Zweiten
Weltkrieg lagen groR3e Teile der Stadt Bielefeld in Trimmern. Auch der Kesselbrink blieb in der
Nachkriegszeit unbefestigt und diente abermals als Flache fiir verschiedene Veranstaltungen wie
Volksfeste und die Kirmes. Seine jetzige Gestalt erhielt der Platz letztlich in den 1960er Jahren. Die
Tiefgarage, die ehemalige Flache des Omnibusbahnhofs, die heute als oberirdische Parkplatzfla-
che genutzt wird, die eingeschossigen Pavillons bestimmen noch heute das Bild, die Nutzung und
Funktion der Platzflache.

So unterschiedlich die einzelnen Funktionen auch sein mégen, eines haben sie gemeinsam: der
Kesselbrink wurde nie vollstandig Gberbaut und war demnach immer eine der gréf3ten innerstadti-
schen Freiflachen.

Funktion im Umfeld

Die Platzflache des Kesselbrinks wird durch die angrenzenden StralRenrdume der Friedrich-Ebert-
Stral3e im Norden, der August-Bebel-StraRe im Osten, der Friedrich-Verleger-Stral3e im Stden
sowie der StraBe Kesselbrink im Westen raumlich klar begrenzt. Durch seine zentrale Lage Uber-
nimmt er im Stadtgeflige eine wichtige stadtfunktionale Gelenkfunktion. So zwischen den Griin-
raumen des Rochdale Parks auf dem Gelande der Ravensberger Spinnerei, dem Alten Friedhof,
den Grunrdumen in Richtung Neumarkt/Paulusstraf3e/Brandenburger Stral3e/Ostmannturmviertel.
Ebenso ist die Gelenkfunktion zur Pauluskirche und in Richtung Schlachthofviertel, Turnerstralie,
Altstadt und Hauptbahnhof bedeutsam. Zwar gilt der Platz selbst nicht als zentraler Einkaufsbe-
reich, doch liegt er in unmittelbarer raumlicher Nahe zur FuRBgangerzone. Bis zur Stresemannstra-
Re sind Uber die Friedrich-Ebert-Stral3e weniger als 200 Meter zurtick zu legen. Ist der Jahnplatz
derzeit Knotenpunkt fiir den innerstadtischen Individual- und &ffentlichen Verkehr, kommt dem
Kesselbrink die Rolle des Parkplatzes zu, ohne dabei besondere gestalterische Qualitaten aufzu-
weisen. Mit den Stellflachen auf der Platzflache und in der Tiefgarage deckt der Kesselbrink den
Stellplatzbedarf fur die angrenzenden Quartiere und die Innenstadt.

Neben den Vernetzungen im gesamtstadtischen Verkehrs- und Freiraumsystem kann er aber auch
den angrenzenden Wohnquartieren als neues Freiraumangebot dienen. Diese sind teilweise sehr
dicht bebaut und haben nur wenig bis gar kein Potenzial zur Schaffung von Grinrdumen, Spiel-
und Sportplatzen. Neben seinen funktionalen Aufgaben dient der Platz aber auch als Trittstein in
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dem Geflecht aus unterschiedlichen 6ffentlichen Platzflachen. Dazu z&hlen beispielsweise der
Jahnplatz und der Neumarkt.

Welche Funktion der Kesselbrink zuktinftig zu ibernehmen hat, wurde im Rahmen der 6ffentlichen
Diskussion zur Machbarkeitsstudie neu definiert. Eine wichtige Grundlage fir diese Uberlegungen
ist die jetzige Nutzung und Gestalt des Platzes und seines Umfeldes sowie den darin verborgenen
Chancen und Restriktionen. Auf diese soll daher im Folgenden entsprechend eingegangen wer-
den.

Platzflache

Der Kesselbrink ist in seiner heutigen Gestalt mit 2,5 ha reiner Platzflache der gréf3te innerstadti-
sche Platz. Addiert man noch die angrenzenden StralBenrdume hinzu, erreicht er sogar eine GroR3e
von rund 4 ha. Allein auf Grund seiner Gré3e kommt ihm demnach eine wichtige stadtfunktionale
Bedeutung zu.

Die heutige Platzgestaltung stammt Uberwiegend noch aus der Zeit, als der Kesselbrink der zentra-
le Omnibusbusbahnhof der Stadt Bielefeld (ZOB) war. Nach Aufgabe des ZOB dominieren mittler-
weile die groRe Parkplatzflache und die in die Jahre gekommenen Pavillons an der Friedrich-
Verleger-Stralie.

Die Platzflache ist Uberwiegend versiegelt. Grin ist nur stellenweise in den Randbereichen entlang
der Stral3enziige zu finden. Die Nordkante des Platzes entlang der Friedrich-Ebert-Straf3e bei-
spielsweise wird durch Hecken begleitet. Ansonsten finden sich vereinzelte Baume im sudostli-
chen, nicht durch die Tiefgarage unterbauten Bereich des Kesselbrinks.

Auf dem siidostlichen Platz dient ein Teil der Stellplatze dem Anwohnerparken der angrenzenden
Wohnquartiere.

Allein die GroRRe der Platzflache birgt jedoch enormes Potenzial zur Neugestaltung. Unterschied-
lichste Nutzungen kdnnen raumlich so organisiert werden, dass sich etwaige Nutzungskonflikte
harmonisieren lassen.

Tiefgarage

Am starksten abhangig wird die Neugestaltung der Platzflache von den statischen Gegebenheiten
der darunter liegenden Tiefgarage sein. Die Tiefgarage unter dem Kesselbrink galt lange Zeit als
grof3te eingeschossige Tiefgarage des Landes NRW. In der zwischen 1961 und 1962 fertig gestell-
ten eingeschossigen Tiefgarage befinden sich Abstellplatze fur rund 600 Kraftfahrzeuge. Addiert
man die rund 420 oberirdischen Parkstande noch hinzu, verfugt der Kesselbrink derzeit tiber eine
Gesamtkapazitat von rund 1.000 Parkplatzen.

Konstruktiv ist die Tiefgarage aus insgesamt 16 einzelnen Bauteilen gefertigt, die jeweils durch
eine Dehnungsfuge getrennt sind. Diese Konstruktion fihrt dazu, dass die Stellplatze nur in Parzel-
len hinzugefugt oder entfernt werden kénnen. Die Stahlbetonkonstruktion besteht aus einer 35 cm
starken, Uber die Unterziige quer durchlaufenden Decke. Die Unterzlige wiederum bilden gemein-
sam mit den Stitzen und AuRenwanden eine Rahmenkonstruktion, die Grindung erfolgt auf Ein-
zelfundamenten unter diesen Stitzen.
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Die Ein- und Ausfahrten sind konstruktiv eigenstandig und kénnten je nach Bedarf (unter Beach-
tung brandschutzrechtlicher Anforderungen) neu organisiert werden. Sie kdnnen sowohl verkehrs-
funktional als auch gestalterisch in die neue Platzgestaltung eingebunden werden.

Besondere Bedeutung hat die Baukonstruktion auf die geplante Neugestaltung der Platzoberfla-
che, birgt sie doch verschiedenste Restriktionen, die es bei einer Umgestaltung zu bericksichtigen
gilt. Da die Tiefgarage urspriinglich als reiner Unterbau des Busbahnhofes mit den damals gelten-
den Lastansatzen geplant und gebaut worden ist, wurde statisch keine Uberschiittung fir spatere
Umplanungen oder eine Lastreserve fiir eine Nutzungsanderung eingerechnet. Berechnungen
haben ergeben, dass auf dem Grof3teil der durch die Tiefgarage unterbauten jetzigen Oberflache
eine maximale Last von 300 kg/m? aufgebracht werden kann. Dies entspricht beispielsweise einem
flachen Wasserspiegel oder aber einem Auftrag von Mutterboden fir eine Begriinung von maximal
15 cm. Allein Rasenflachen benétigen jedoch einen Unterboden von ungefahr 25 cm, um entspre-
chend wachsen zu kénnen. Um diese Starke zu erreichen, muss der jetzige Aufbau tUber der Tief-
garage (Gefallebeton und alle Asphaltschichten) bis auf die tragende Deckenkonstruktion entfernt
werden und der neue Aufbau mit einer direkt auf der Decke aufgebrachten Abdichtung mit Schutz-
schicht erfolgen.

Im Bereich der jetzigen Pavillons wurde, entsprechend dem vorhandenen Gelandeprofil, eine ho-
here Erdlast als standige Last berticksichtigt, so dass dort bei Verwendung von entsprechendem
Leichtboden eine 70 cm dicke Schicht Mutterboden mdglich ware. Wobei auch Punkte fir Auf-
schittungen auf bis zu 1,00 m gesehen werden.

Die Schaffung von Deckendurchbriichen fir Licht6ffnungen oder Baumstandorte muss aufgrund
der derzeitigen statischen Begebenheiten der Tiefgarage als recht kritisch angesehen werden und
ist deshalb nicht vorgesehen.

Im Bereich der kiinftigen Multifunktionsflache kann das Platzniveau und die Oberflachenneigung
aufgrund der auch zukinftig auftretenden Verkehrslasten gegentiber dem heutigen Zustand nicht
verandert werden. Unbedenklich und unproblematisch ist die Statik des Kesselbrinks bei einer
Uberplanung demnach nur in den nicht durch die Tiefgarage unterbauten Bereichen.

Strallenrdume

Die an den Kesselbrink angrenzenden StraRenrdume der Friedrich-Ebert-Stral3e, August-Bebel-
Stral3e, Friedrich-Verleger-Strafle und der Stral3e Kesselbrink stellen eine deutliche Begrenzung
der Platzflache dar. Der Ausbau dieser StralRen stammt noch aus der Zeit des ehemaligen Bus-
bahnhofes, die Dimensionierung erfolgte nach den damaligen Belastungen und Schleppradien der
Linienbusse. Fir die heutigen Verkehrsbelastungen sind die Stral3en teilweise Giberdimensioniert,
was durch ein Verkehrsgutachten eines Bielefelder Ingenieurbiros (Biro HSV, Dipl.-Ing. Hartmut
Harnisch) aus dem Jahr 2009 nachgewiesen wird. Der einzige StralRenzug, der in seiner Quer-
schnittsausbildung den dort auftretenden Verkehrsmengen in Hohe von ca. 19.000 Kfz/Tag gerecht
wird, ist die Nord-Sud verlaufende August-Bebel-Stral3e. Die drei anderen Stralenrdume sind mit
ihren jeweiligen StralRenquerschnitten fir die dort fahrenden 7.000 bis 11.000 Kfz/Tag teilweise
Uberdimensioniert.

Die Friedrich-Verleger-Straf3e verfiigt als Ein-Richtungsstrale vom Jahnplatz her kommend tber

zwei Fahr- und eine Bussonderspur. Zwischen Wilhelmstral3e und Turnerstral3e / Kesselbrink wur-
de der Fahrbahnraum provisorisch fir einen gegenlaufigen Radweg und Parkplatze verschmaélert.
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Ab der Kreuzung Kesselbrink weitet sich die Friedrich-Verleger Stra3e auf zwei Fahrbahnen mit je
zwei Fahrstreifen und zusétzlichen Abbiegespuren auf. Die Ubergrofl3e Breite von ca. 24 Metern
sowie der steinerne Mittelstreifen mit Leitplanke geben der Stral3e ,Autobahncharakter”, der mit der
aktuellen Verkehrsbelastung von bis zu 9.700 Kfz/Tag nicht korrespondiert. Lediglich auf einem
Teilabschnitt der Stidseite und dem nicht unterbauten siidéstlichen Teil der Platzflache begleiten
Einzelbdume den StralRenzug. Zwischen den B&dumen sind einige Langsparkplatze angeordnet. Zu
beachten sind dabei stets die Ein- und Ausfahrten zur Tiefgarage, obgleich bei einer Neugestaltung
des StralRenraumes auch deren Notwendigkeit an dieser Stelle hinterfragt werden sollte. Trotz der
enormen Breite der Friedrich-Verleger Stral3e fehlen im Abschnitt Kesselbrink bis August-Bebel-
StralRe sichere Wegefuhrungen fiir den Fahrradverkehr, so dass eine fahrradfreundliche Verbin-
dung zwischen der Innenstadt von Bielefeld und den &stlichen Stadtteilen an dieser wichtigen Ach-
se fehlt.

Die Friedrich-Ebert-Stral3e weist durch ihre weitgehend von Einzelhandel begleitete Erdgeschoss-
zone, die abschnittsweise vorhandenen Baume und beidseitigen Gehwege sowie den abschnitts-
weise vorhandenen Zweirichtungsradweg auf der Nordseite einen stadtischen Charakter auf. Vor-
handen sind auch hier je eine Ein- und Ausfahrt zur Tiefgarage. Anders als an der Friedrich-
Verleger-StralRe war es entlang der Friedrich-Ebert-Strafe jedoch konstruktiv méglich, eine durch-
gangige Heckenstruktur anzulegen. Diese ist im 6stlichen Bereich verstarkt mit Einzelbdumen
durchsetzt. Auch auf der dem Telekom-Hochhaus zugewandten Straf3enseite begleiten Baume den
StralRenzug. Fir die tatsachliche Verkehrsmenge (ca. 7.000 Kfz/Tag) ist auch die Friedrich-Ebert-
Stral3e Uberdimensioniert. Neben der jeweiligen Fahrspur im Zweirichtungsverkehr, weitet sich der
StralRenraum noch zuséatzlich fir die einzelnen Abbiegebeziehungen. Positiv zu bemerken ist, dass
bereits einige Langsparkstéande sowie in beide Richtungen Radverkehrsanlagen vorhanden sind.
Im Abschnitt Kesselbrink bis Herforder StraRe bildet die Friedrich-Ebert-Stra3e eine Ein-
RichtungsstralRe mit zwei Fahrstreifen, Parkstreifen und zusétzlicher Busspur.

Die StrafRe Kesselbrink weist einen durchgangig steinernen Eindruck auf, da der 12 Meter breite
StralRenraum nahezu vollstandig durch die Tiefgarage unterbaut ist und demnach die Anlage von
Grunstrukturen nicht zulésst. Fahr-, Abbiege- und Busspuren trennen den Kesselbrink vom neu-
gestalteten Vorplatz der Volksbank und der als Fahrradstral3e stadtvertraglich ausgebauten Wil-
helmstraf3e. Lediglich auf der verfiillten Flache des Vorplatzes der Volksbank konnten einige Ein-
zelbaume und auf der gegeniiberliegenden Platzflache Hecken gepflanzt werden. Um die FuRRgéan-
gerachse vom Kesselbrink zur WilhelmstraRe und im weiteren Verlauf zum Jahnplatz zu sichern,
wurde im Fahrbahnquerschnitt eine Mittelinsel installiert. Die Beobachtungen zeigen jedoch, dass
diese punktuelle Querungshilfe nicht in der Lage ist, die trennende Wirkung des Stralenraums zu
beseitigen. Die Zahl der Ful3ganger, die die Stral3e Kesselbrink abseits der Querungshilfe ungesi-
chert queren, entspricht in etwa der Zahl der Querungen an der Mittelinsel.

Allein die August-Bebel-Stral3e ist in ihrem jetzigen StraRenquerschnitt den Verkehrsmengen ent-
sprechend organisiert. Mit je zwei Fahrspuren fur beide Richtungen ist der Strallenraum verkehrs-
gerecht dimensioniert. Allerdings fehlen gesicherte Wege fur den Fahrradverkehr. Begriinung in
Form von Einzelbaumen und Heckenstrukturen befinden sich auf dem nicht unterbauten Teil des
Kesselbrinks, sowie entlang der 6stlichen Platzseite. Auf der gegenliberliegenden Stral3enseite der
Friedrich-Ebert-StralRe sind die Vorfelder der Gebaude ebenfalls mit Baumen gestaltet.

Alle umliegenden StrafRen des Kesselbrinks werden von Linienbussen befahren, da August-Bebel-
StralRe, Werner-Bock-Stral3e, TurnerstralRe, Stral3e ,Kesselbrink” und Friedrich-Verleger-StralRe
wichtige Busachsen von und zur Innenstadt bilden. Die Bushaltestellen sind in allen platzbegleiten-
den StralRenraumen verteilt.
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Insgesamt liegt der Platzbereich des Kesselbrinks auf einer ,Insellage”, die von den Stral3enrau-
men ,umflutet wird. Die breiten Fahrbahnen, fehlende Querungshilfen und Behinderungen durch
Einbauten (z.B. Leitplanke Friedrich-Verleger StraRe) erschweren die Erreichbarkeit der Platzfla-
che aus den umliegenden Quartieren sowie die Querung des Platzes fur FuRganger und Radfah-
rer. Selbst an den Lichtsignalanlagen bestehen Erschwernisse fir Ful3ganger und Fahrradfahrer.
Durch die langen Uberquerungswege sowie die kurzen Griinzeiten verursachen die tiberdimensio-
nierten Knotenpunkte lange Raumzeiten fir FuRganger und den KFZ-Verkehr. Somit wirkt der
Kesselbrink heute eher als trennendes denn als verbindendes Element im Stadtgeflge.

Randbebauung

Die Bebauung rund um den Kesselbrink wurde nach dem Zweiten Weltkrieg fast vollstandig erneu-
ert; lediglich auf der Siidseite, entlang der Friedrich-Verleger-StralRe sowie an der Ecke Friedrich-
Ebert-StraRe/August-Bebel-Stralle und dem Eckgebaude August-Bebel-StralRe/Heeper Stral3e gibt
es noch Bausubstanzen, die alter als sechzig Jahre sind.

Die derzeitig angrenzende Bebauungsstruktur ist demnach sehr heterogen und pragt in ihrer Un-
einheitlichkeit weithin sichtbar das Bild des Platzes. Bislang dominiert das Telekom-Geb&aude aus
den 1970er Jahren schon allein aufgrund seiner Geschossigkeit die Platzsituation.

Der letzte gréRere Neubau erfolgte 2009 im Eckbereich August-Bebel-/Werner-Bock-Straf3e (ehe-
maliges Hallenbadgeléande) dstlich des Kesselbrinks. Das Gebaude akzentuiert die dstlich der Au-
gust-Bebel-Stral3e liegende Seite und gibt der Platzkante somit eine optische Fassung.

Derzeitige Nutzungsbausteine

Wie der geschichtliche Uberblick zeigt, hat der Kesselbrink in der Vergangenheit bereits verschie-
densten Nutzungen Platz geboten. Von der Viehweide, tiber den zentralen Busbahnhof hin zu ei-
ner Platzflache, die augenscheinlich durch die Funktion des Parkens dominiert wird. Derzeit jedoch
sind die rund 400 oberirdischen Stellplatze tGberwiegend nur abends sehr gut ausgelastet, sodass
tagsuber zumeist relativ gro3e freie Kapazitaten bestehen. An normalen Werktagen wird auch die
Tiefgarage nur zur Halfte genutzt.

Neben seiner Funktion als Parkplatz Gbernimmt der Kesselbrink durch die Skateanlage eine be-
sondere Aufgabe fir unkommerzielle Freizeitmdglichkeiten. Die seit mittlerweile 15 Jahren auf dem
Platz etablierte Anlage wird sehr gut angenommen. Nirgendwo sonst kénnen sich Jugendliche an
einem so zentral gelegenen und somit gut zu erreichenden Ort treffen, um ihren Hobbys nachzu-
kommen. Die Skateanlage ist demnach unbedingt an diesem Standort zu halten und das Angebot
Zu verbessern.

Neben den sportlichen Betatigungen Gbernimmt der Kesselbrink au3erdem die Funktion des zent-
ralen Treffpunkts im 6ffentlichen Raum, benétigt das Jugendspiel doch immer auch eine entspre-
chende ,Bihne".

Eine weitere wichtige Nutzungsfunktion tbernimmt der Platz als Veranstaltungsort des Wochen-
marktes. Durch seine zentrale Lage im Stadtgefiige und seine Nahe zur Ful3géngerzone ist er na-
hezu optimal angebunden. Er wird, anders als der Neumarkt, durch seine grof3zligige Dimensionie-
rung optisch nicht eingeengt und bietet keine Angriffsflache fur ungtinstige Luftverwirbelungen.
Zudem ist er fur die Markthéndler durch die verschiedenen Ein- und Ausfahrtsméglichkeiten gut
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anzufahren und zu beliefern. In der Birgerschaft ist der Wochenmarkt das den Kesselbrink bele-
bende Element, dementsprechend an diesem Standort zu bewahren und sollte als Frische- und
Nahversorgungsmaoglichkeit — insbesondere fiir die umliegenden Quartiere — aufgewertet werden.

Derzeit befinden sich auf dem Kesselbrink auerdem noch die eingeschossigen Pavillons am Siid-
rand des Platzes hin zur Friedrich-Verleger-Stral3e. Sie sind im Zuge des Ausbaus des Kes-
selbrinks zum Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) in den 1960er Jahren errichtet worden, mittlerwei-
le allerdings in einem sehr schlechten baulichen Zustand. Die Pavillons sollen als Vorbereitung fur
die Platzgestaltung noch in diesem Jahr durch die Stadt Bielefeld abgerissen werden.
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2. Kunftiges Nutzungskonzept - Entwicklungsziele

Die Machbarkeitsstudie zur Neugestaltung des Kesselbrinks formuliert einen ,Baukasten” an frei-
raumbezogenen Nutzungen, die zukinftig auf dem Kesselbrink stattfinden sollen, bestehend u.a.
aus Grin geniefl3en, Ruhe haben, Spielen, Essen und Trinken, Zuhéren, Zuschauen und sich Ver-
gnugen. Eine Ausnahme stellt das Parken dar. Erhalten bleiben soll auf jeden Fall die Mdglichkeit,
die PKWs in der Tiefgarage unter dem Kesselbrink abzustellen. Nicht mehr stattfinden soll hinge-
gen das oberirdische Parken auf der Platzflache selbst. Vielmehr ist es Ziel, den ruhenden Verkehr
in den angrenzenden Stralenrdumen zu organisieren, da dieser auf dem Platz selbst zu stark die
geforderte Aufenthaltsqualitat beeintrachtigt.

Als eines der wichtigsten Leitziele fur die Neugestaltung des Kesselbrinks gilt der im Rahmen des
ersten Birgerforums geprégte Satz, sich ,den Luxus einer freien, unbebauten und multifunktional
nutzbaren Flache zu génnen“. Ziel der Gestaltung und Nutzung ist es demnach, einen innerstadti-
schen Platz mit hohen Aufenthalts- und Erholungsqualitéaten zu schaffen, der fiir unterschiedliche
Funktionen zur Verfligung stehen kann. Dabei gilt es zu beachten, dass die dabei unweigerlich
entstehenden Zielkonflikte minimiert und aufeinander abgestimmt werden und so ein harmonisches
Gesamtgeflige ergeben. Kein Widerspruch gesehen wird dabei zwischen kommerziellen Nutzun-
gen wie dem Wochenmarkt oder einer gastronomischen Einrichtung und Nutzungen wie einer
Griunflache. Ziel ist es auch, den Kesselbrink nicht als isolierten Raum zu betrachten, sondern ihn
in die Umgebung einzubetten. Folgt man dem derzeitigen Trend, dass die Innenstadt als Wohn-
standort auch fur Familien wieder deutlich an Bedeutung gewinnt, stellt der Kesselbrink eine grofRe
Chance zur Wohnumfeldverbesserung der norddstlichen Innenstadtquartiere dar. Das Raumange-
bot des Kesselbrinks wird als gro genug eingeschatzt, um Nutzungskonflikte zwischen den Spiel-
und Freizeitmoglichkeiten fur Kinder und Jugendliche sowie anderen Nutzungsinteressen so gering
wie moglich zu halten. Denn nicht nur Spielstatten fehlen, auch die Ausstattung der urbanen In-
nenstadtquartiere mit hochwertigen 6ffentlichen Raumen mit Aufenthaltsqualitét ist als mangelhaft
anzusehen. Hier gilt es im Sinne der familienfreundlichen Stadt fiir Menschen in allen Lebenspha-
sen und Lebenslagen durch entsprechende Angebote gezielt Abhilfe zu schaffen. Bestatigt wird
dies durch die Spielflachenbedarfsplanung, wird in dieser doch aufgezeigt, dass es in den Quartie-
ren der norddstlichen Innenstadt eine deutliche Unterversorgung an Spielmdglichkeiten gibt. Dem-
entsprechend wichtig ist der Kesselbrink als Freiraum fir den Aufenthalt, die Erholung und das
Spiel besonders fur Jugendliche in der Bielefelder Innenstadt.

Neben der wichtigen Verbindungsfunktion fur die Wegebeziehungen in die FulRgangerzone gilt er
auch als Gelenk fur die Griinverbindung und sollte sowohl funktional als auch gestalterisch behut-
sam von den AulRenbezirken in die Altstadt leiten.

Die Kernaussage der Machbarkeisstudie, den Kesselbrink als multifunktionalen Platz mit einem
hohen Grinflachenanteil zu entwickeln, ergibt folgenden Zielkatalog fiir eine Planung aus einem
Guss:

— Stadtebauliche und funktionale Einbindung des Kesselbrinks in das gesamtstadtische Ge-
fuge sowie die angrenzenden Quartiere durch Reaktion auf bereits vorhandene Strukturen

— Schaffung eines Hochstmalles an Aufenthaltsqualitat durch eine ansprechende, hochwer-
tige Gestaltung sowie die Harmonisierung der unterschiedlichen Nutzungsbausteine

— Optimierung der Verkehrssituation durch die Uberwindung der Insellage, die Verminderung
und gestalterische Einbindung der Stellplatze bzw. der Tiefgarage, die Verbesserung des
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FuR- und Radwegenetzes im Platz- und StralRenraum sowie die Integration des OPNV mit
Berlcksichtigung einer moglichen Stadtbahntrasse

Stadtebauliche und funktionale Einbindung

Wie bereits in der Bestandsanalyse aufgezeigt, Ubernimmt der Kesselbrink eine wichtige ,Gelenk-
funktion“ im Stadtgeflige. Dieser Funktion gilt es Rechnung zu tragen, indem auf die zu verbinden-
den Nutzungen entsprechend reagiert wird. Der Kesselbrink sollte demnach als Freiraumergén-
zung zu den angrenzenden, dicht bebauten Wohnquartieren dienen sowie die Gibergeordneten
Griinziige und unterschiedlichen innerstadtischen Platzsituationen weiterfihren und verknipfen.
Zudem bedarf es einer Gestaltung, die auf die vorhandenen Potenziale und Probleme im Umfeld
reagiert. Als Potenzial sind die umliegenden Wohnquartiere, Einzelhandelsgeschéafte und die Ndhe
zur FuBgangerzone zu werten, kénnten diese bei einer ansprechenden Gestaltung der Platzflache
doch zu einer deutlichen Belebung und Attraktivierung des Kesselbrinks flihren. Allerdings sind die
unterschiedlichen Funktionen stellenweise durch grol3e Verkehrsachsen voneinander getrennt. Als
Problem stellt sich auch die Unterversorgung mit Freiflichen der angrenzenden Quartiere dar. Bei
der Neugestaltung des Kesselbrinks gilt es auf eben diese spezifischen Situationen zu reagieren
und zukunftsfahige Losungen anzubieten.

Doch nicht nur das weitere Umfeld, auch die unmittelbar angrenzende stadtebauliche Situation gilt
es zu beriicksichtigen. Die den Kesselbrink begrenzende Bebauung ist sehr heterogen, die Stra-
Renrdaume selbst Uberdimensioniert und die eigentlichen Platzrdnder nicht definiert. Diese Bebau-
ung eignet sich demnach nur eingeschrankt, um dem Platz eine Fassung zu geben. Um das ,Ver-
schwimmen* der Platzflache zu verhindern, benétigt der Kesselbrink daher klar definierte Kanten.
Von einer Bebauung der eigentlichen Platzflache ist dabei jedoch méglichst abzusehen, wirde dies
dem Leitziel der freien, unbebauten und multifunktional nutzbaren Flache entgegenstehen. Demzu-
folge sollte vielmehr liber eine hochwertige Griingestaltung als Platzbegrenzung nachgedacht wer-
den.

Aufenthaltsqualitat und Harmonisierung der unterschiedlichen Nut-
zungsbausteine

Aufenthaltsqualitat kann durch verschiedene Elemente erreicht werden. Fur den Kesselbrink ist
eine Mischung dieser Elemente anzustreben. Fir die Oberflachengestaltung der Platzflache, Ges-
taltungselemente wie die Einbindung von (Aktiv-) Wasserflachen, die Umgestaltung der Stral3en-
raume und Spielflachen sowie die Auswahl der Vegetationsstrukturen ist die Qualitat der Materiali-
taten von entscheidender Bedeutung. Demnach zahlen zu einer gesteigerten Aufenthaltsqualitat
sowohl eine ansprechende, hochwertige Gestaltung des 6ffentlichen Freiraumes als auch die Ver-
knupfung der verschiedenen Nutzungsbausteine. Neben barrierefrei zuganglichen Grin- und Ru-
hezonen mit ausreichend Sitzmdéglichkeiten gilt es daher, ein qualifiziertes Freiraum- oder Spielan-
gebot fur Kinder und Jugendliche entsprechend einzubinden.

Insbesondere die Skateanlage ist an diesem Standort akzeptiert und wird von Jugendlichen sehr
gut angenommen. Erwartet wird eine gestalterische Aufwertung und ansprechende Erweiterung
der Anlage. Denkbar ware beispielsweise die Errichtung einer ,Skate Plaza“, da auf diese Weise
die Anlage gestalterisch in die Platzflache eingebunden und ein fester Bestandteil des Kesselbrinks
werden kénnte. Neben der Gestaltung ist jedoch auch der nutzungsgerechte Ausbau von Bedeu-
tung. Bei einer Erweiterung der Anlage sollten die Jugendlichen auf der Grundlage des Wettbe-
werbsergebnisses mit beteiligt werden.
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Ein weiteres unverzichtbares belebendes Element stellt der Wochenmarkt dar. Dieser soll am
Standort Kesselbrink verbleiben, jedoch neu strukturiert und gestalterisch attraktiviert und funktio-
nal gestarkt werden. Auch seitens der Bevolkerung wird der Kesselbrink als geeigneter Standort
empfunden. Dabei ist insbesondere seine innerstadtische Lage von Vorteil.

Um jedoch eine temporare, lediglich tagstber stattfindende Nutzung des Platzes zu vermeiden, gilt
es die gesamte Platzflache bei Dunkelheit mit einem funktionalen und gleichzeitig &sthetisch an-
sprechenden Beleuchtungssystem auszustatten. Dieses wiirde au3erdem dazu beitragen, Angst-
raume zu vermeiden und das subjektive Sicherheitsempfinden deutlich zu steigern.

Ziel der Neugestaltung des Kesselbrinks ist, die Aufenthaltsqualitat fir alle Generationen deutlich
zu steigern und die Verweildauer dementsprechend zu erhéhen.

Optimierung der Verkehrssituation

Ziel der Umgestaltung des Kesselbrinks ist nicht nur die Schaffung einer qualitativ hochwertigen
und fir die vielfaltigen Anspriche gut nutzbaren Platzflache, sondern auch die Gestaltung eines
attraktiven Stadtraumes, der die StralRen mit umfasst.

Deshalb wurde in der Machbarkeitsstudie die mdgliche Umgestaltung der Stral3enflachen und Re-
duzierung auf das verkehrstechnisch notwendige Mal3 gepruft. Die Machbarkeitsstudie entwickelt
fur den Kesselbrink zudem ein grundlegend neues Verkehrskonzept, das wesentlich dazu beitra-
gen wird, dass der Kesselbrink zukiinftig in den Stadtraum integriert wird. Die Verkehre um den
Kesselbrink sollen zukiinftig Uber ein Einbahnstral3ensystem — Friedrich-Verleger-Stral3e und
Friedrich-Ebert-Strae werden zur Einbahnstral3e — umstrukturiert werden. Der ndrdliche Bereich
der Stral3e ,Kesselbrink* wird vom den MIV (motorisierten Individualverkehr) abgebunden.

Fur die Neugestaltung der Verkehrsraume entwickelt die Machbarkeitsstudie qualitatvolle Quer-
schnitte, die die StraRenrdaume neu aufteilen. Die neu aufgeteilten Verkehrsraume reduzieren die
fur den MIV zur Verfiigung stehenden Fahrraum und leisten somit einen Beitrag zu einer besseren
Integration des Platzes in das Stadtgefiige. Eine wichtige Verbindungsfunktion hat die StralRe
.Kesselbrink“. Sie kann als gemischte Verkehrsflache umgestaltet werden und so eine Verknlp-
fung des Platzes Kesselbrink in Richtung Fu3gangerzonen herstellen.

In den neu gestalteten StraRenrdumen sollen oberirdische Stellplatze funktional und gestalterisch
untergeordnet angeboten werden. Die kommt dem Anwohnerparken und dem Kurzzeitparken fur
die Besucher der angrenzenden Geschéfte zugute. Zusatzlich kann die StraRe Kesselbrink im
nordlichen Teil fur den Durchgangsverkehr gesperrt werden, hier wird es nur noch eine Durchfahrt
fir den Bus-, Rad- und ggf. Taxi-Verkehr geben.

Der Kesselbrink soll zukinftig an das Stadtbahnnetz der Stadt Bielefeld angeschlossen werden.
Die Stadt Bielefeld erwartet sich durch die verbesserte OPNV-Anbindung der Stadtbereiche eine
weitere Belebung des Platzes und der stadtfunktionalen Gelenkfunktion des Kesselbrinks. Bei den
Entwirfen fur den Kesselbrink ist die Stadtbahnanbindung als wichtiges Qualitaétsmerkmal zu be-
riicksichtigen; auch wenn diese neue Stadtbahnlinie nach Heepen erst langfristig umgesetzt wer-
den wird. Die Details der Trassenfiihrung liegen noch nicht fest, sodass zwei Trassenoptionen
umsetzbar sein missen. Durch die Neuaufteilung des Stral3enraumes kann die Stadtbahn in einem
Stral3enquerschnitt realisiert werden, der nicht mehr Flache als heute in Anspruch nimmt.

Im Wettbewerb soll durch die ausgewéhlten Planungsteams die Aufteilung der StraBenraume, die
die eigentliche Platzflache umgeben (weiteres Wettbewerbsgebiet), mit dargestellt werden. Den
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Teilnehmern wird eine Vorplanung des Amtes fiir Verkehr fur der StraBenrdume an die Hand ge-
geben. Uber die Vorgaben der Machbarkeitsstudie wird somit im Rahmen des Wettbewerbs eine
Planung aus einem Guss von ,Hauswand zu Hauswand" entwickelt.

Abbildung Strukturkonzept Verkehr

TurnerstraBe
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3. Planungsanforderungen

Abgrenzung Plangebiet — engeres und weiteres Wettbewerbsgebiet
Aufgabe der Wettbewerbsteilnehmer/innen ist es, ein Konzept fiir den Platz Kesselbrink (engeres
Wettbewerbsgebiet) zu erarbeiten. Der Bereich des Platzes ist auch als Realisierungsteil vorgese-
hen. Planerisch-konzeptionell muss jedoch die gesamte Flache ,von Hauswand zu Hauswand*
betrachtet werden (erweitertes Wettbewerbsgebiet), sodass eine stimmige Gesamtkonzeption ,,aus
einem Guss" entsteht. Dabei ist der Vorentwurf fur die StraRenplanung (Friedrich-Ebert-StralRe,
Friedrich-Verleger-Straf3e und August-Bebel-Stral3e) — der auf den in der Machbarkeitsstudie defi-
nierten Zielsetzungen basiert — zu bericksichtigen, wobei die platzseitigen Geh- und Radwege der
umschlie3enden StraRen Teil des inneren Wettbewerbsgebietes sind. Fur ausgewahlte Gehweg-
bzw. Platzbereiche sollen gestalterische Vorschlage bzw. Leitdetails entwickelt werden (Gestaltung
Einfahrten, Baumscheiben etc.). Von den Teilnehmern werden auch Aussagen zur Anbindung des
Philipp-Reis-Platzes (Platz vor dem Telekom-Geb&ude) erwartet, da dieser Platz ein wichtiges
Gelenk in Richtung des Neumarktes darstellt. Der Platz vor der Volksbank wurde vor wenigen Jah-
ren mit Mitteln der Stadtebauférderung umgebaut und soll unveréndert bleiben.

Abbildung Abgrenzung engeres / weiteres Wettbewerbsgebiet
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Gestaltung der zentralen Multifunktionsflache des ,neuen” Kes-
selbrinks

Die zentrale multifunktional nutzbare Platzflache stellt besondere Anforderungen an die Gestal-
tung. Seit der Kesselbrink nicht mehr als Omnibusbahnhof genutzt wird, ist seine Funktionsteilung
groftenteils undifferenziert. Die Parkplatze auf der Decke der Tiefgarage dominieren das Platzge-
schehen, alle anderen Nutzungen — wie die des Wochenmarktes — haben sich untergeordnet. Die-
ser ungleichen Gewichtung gilt es bei der Neugestaltung entgegen zu wirken. Durch den teilweisen
Ruckbau der Tiefgarage stehen nun gré3ere Flachen fur Griinbereiche zur Verfligung: hier gibt es
nun auch einen ,Erdschluss”, was das Anpflanzen von Bdumen, Hecken, Strduchern etc. ermdg-
licht. Die 6stliche Platzkante hingegen bedarf aufgrund des relativ hohen Verkehrsaufkommens auf
der August-Bebel-StralRe einer eher ,geschlossenen” Gestaltung, die den Larmeintrag von der
August-Bebel-StraRe psychologisch abschirmt bzw. sollte hier eine larm-unempfindlichere Nutzung
wie der Skateanlage oder ein Freiraum fir Jugendliche liegen. Deshalb ist hier der Suchraum fur
eine Skate-Plaza angeordnet. Er soll im Zuge der Wettbewerbsplanungen konkretisiert werden.

Der Mittelteil des Platzes mit Anschluss an die westliche Platzseite steht daher fur eine zentrale
Multifunktionsflache zur Verfiigung. Hier kbnnen Wochenmarkt, eine kleinere Kirmes oder andere
Veranstaltungen in der Stadtmitte einen angemessenen Standort erhalten. Eingerahmt von hoch-
wertigen Grunbereichen, durch die Skate-Plaza von der August-Bebel-StraRe abgeschirmt und mit
raumlicher und thematischer Ankntpfung an die im Westen liegenden Einkaufsbereiche. Durch die
Verkehrsberuhigung der StralRe Kesselbrink, die im nordlichen Bereich nur vom Linienbus-, Rad-
und ggf. Taxiverkehr befahren werden darf und auf der der Durchgangsverkehr zwischen Friedrich-
Verleger und Friedrich-Ebert-Stral3e entfallt, kann die Platzflache unmittelbar an die westliche Be-
bauung herangezogen werden. Der Kesselbrink wird so aus seiner vollstandig vom Verkehr um-
flossenen Lage im Stadtraum befreit und erhélt einen deutlich definierten und optimal nutzbaren
Platzbereich.

Ein weiterer Vorteil der Anlage der Marktflache an dieser Stelle ist die Befahrbarkeit. Durch keinen
unablassig flieRenden Durchgangsverkehr gestort, ist die Platzflache von Westen aus optimal zu
befahren. Dies ist insbesondere fur die Markthandler und andere Zulieferer wichtig, die im Stral3en-
raum mit groReren Fahrzeugen rangieren missen. Dies gilt beispielsweise auch fur die Schaustel-
ler der Kirmes mit ihren Fahrgeschéaften. Fir grof3ere Veranstaltungen kénnte sich eine weitere
Zufahrt als sinnvoll erweisen, um den Platz optimal anfahren und nutzen zu kénnen.

Der Wochenmarkt wird auch kinftig auf dem Kesselbrink stattfinden. Die zukiinftige Ausgestaltung
und rdumliche Verortung von Marktfunktionen auf dem Kesselbrink soll im Zuge der Wettbewerbs-
planungen konkretisiert werden. Da hier kiinftig der Frischemarkt verbleiben soll, verringert sich der
Platzbedarf. Aufgrund der Rahmenbedingungen des Platzes und der Zuordnung von Marktfunktio-
nen zur City und der Verbindung / Néhe zum Neumarkt ist als Denkrichtung eine Verortung des
Marktes ausgehend vom nordwestlichen Quadranten des Platzes in die zentrale Platzflache hinein
vorgesehen.

Der Kesselbrink ist auch weiterhin fir Besucher optimal erreichbar. Durch Beibehaltung von Bus-
haltestellen und Taxi-Aufstellflachen mit unmittelbarem Platzanschluss sowie der Parkmoglichkei-
ten in der Tiefgarage, sind keine weiten Wege zu Fu3 zuriickzulegen, wenn Veranstaltungen auf

dem Kesselbrink besucht werden.
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Der Nutzung des Platzes als Multifunktionsflache gilt es dabei auch gestalterisch zu entsprechen.
An die Materialitat werden hohe Anspriiche gestellt. Um dem Ziel einer hohen Aufenthaltsqualitat
gerecht zu werden, miissen ansprechende und hochwertige Materialien verwendet werden. Doch
bleibt zu beachten, dass der Platz regelmé&Rig — teilweise auch von schwerem Geréat sowie den
Kehrmaschinen der Stadt — befahren bzw. gereinigt werden soll. Der Oberflachenbelag muss die-
sen unterschiedlichen Belastungen langfristig Stand halten und dennoch Hochwertigkeit erzeugen.
Denkbar ware beispielsweise eine Pflasterdecke in gebundener Bauweise, die Verwendung eines
veredelten Asphalts, der auf der Platzflache durch Bodenintarsien strukturiert und aufgelockert
wird. Bei der Materialauswahl ist zu bertcksichtigen, dass diese barrierefrei ist.

Umgang mit den Pavillons

Die Pavillons an der Sud-West-Ecke des Kesselbrinks entsprechen nicht mehr den heutigen An-
forderungen an Gewerbeeinheiten. Im Beteiligungsprozess bei der Erarbeitung des Machbarkeits-
studie Kesselbrink wurde zudem eindeutig festgestellt, dass der Kesselbrink kiinftig ein Platz ohne
groRere Aufbauten sein soll. Deshalb werden diese Pavillons abgebrochen, und die Flachen freige-
raumt. Hier wird es dann méglich sein, kinftig bis zu ca. 70 cm (bei Normalboden und einer Ver-
kehrslast von ca. 5 KN/mZ) Erde fur Begrinungsmalinahmen aufzubringen.

Umgang mit der Tiefgarage

Besondere Herausforderungen fiir die Neugestaltung des Kesselbrinks ergeben sich aus den stati-
schen Gegebenheiten der Tiefgarage, schréanken diese eine Umnutzung des Platzes in ihrer jetzi-
gen Form doch erheblich ein. Dies gilt vor allem fir die Griingestaltung. Um dennoch die definier-
ten Qualitaten auf der Platzoberflache zu erhalten, bedarf es in jedem Fall eines Ruickbaus der
jetzigen Tiefgaragensituation. Aus finf mdglichen Varianten wurde entsprechend der fachlichen
Empfehlung und politischen Entscheidung die Variante 4 der Machbarkeitsstudie fur die Umset-
zung ausgewabhlt. Diese ist bindende Vorgabe fiir die Planungen im Wettbewerb.

Der Ruckbau und die notwendige Abdichtung der Tiefgarage sind nicht Planungsaufgabe. Zu be-
achten ist jedoch, dass sich die derzeit auf der Platzoberflache vorhandenen Dehnungsfugen der
Tiefgarage trotz der neuen Abdichtung optisch nicht vollstandig vermeiden lassen und in die neue
Gestaltung der Platzoberflache einzubeziehen sind. Bestandsschutz geniel3en die beiden unterirdi-
schen Stromnetzstationen im Bereich der Einfahrten zur Tiefgarage.

e Teilabbruch der Tiefgarage
Um die Mdglichkeit der Anlage von intensiv begriinten Freiflachen zu schaffen, werden nicht bené-

tigte Teile der Tiefgarage zurtickgebaut. Dadurch wird eine deutliche Reduzierung der Stellplatz-
zahlen von 610 auf 393 Stellplatze stattfinden.

Der Riickbau betrifft im Einzelnen:

— Abbruch der unbenutzten KellerrAume an der Nordseite der Tiefgarage zur Her-
stellung einer durchgangigen Bepflanzung entlang der Friedrich-Ebert-Stral3e

— Abbruch des 6stlichen Tiefgaragenbereiches (Trakt A) in einer Breite von 42 m pa-
rallel zur August-Bebel-Stral3e

— Abbruch eines ca. 30 m breiten Streifens (Trakte B, C, D) der Tiefgarage entlang
der Friedrich-Ebert-Straf3e (entspricht ungeféahr vier Parkreihen) entlang der vor-
handenen Bauwerksfuge

— Abbruch der Tiefgaragenausfahrt entlang der Friedrich-Ebert-Stral3e
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— Umbau der nordlichen Tiefgarageneinfahrt entlang der Friedrich-Ebert-StraRe (Zu-
fahrtstunnel aus Richtung Norden unter der Friedrich-Ebert-Stral3e bleibt beste-
hen, Verlangerung bis zur neuen Kante der Tiefgarage)

— Abbruch nérdliche Einfahrt Friedrich-Verleger-StralRe

e Reduzierung der Einfahrten
Die Anzahl der Ein- und Ausfahrten kann reduziert werden, ohne dass die Leistungsféahigkeit und

Qualitat fur die Nutzer/innen merklich sinkt. Diese Reduzierung der Einfahrten und moglicherweise
eine partielle Verlagerung der Aufgangsbauwerke ergeben weiteren planerischen Spielraum. Des-
halb ist vorgesehen, dass die Einfahrt von der Friedrich-Verleger-Stral3e auf deren Nordseite ent-
fallt. Auch die Ausfahrt zur Friedrich-Ebert-Strale wird aufgegeben. Die Einfahrt Nord an der Fried-
rich-Ebert-Stral3e und die Einfahrt Sid an der Freidrich-Verleger-Stral3e werden erhalten und an
die Tiefgarage angeschlossen. Damit wird es kiinftig an der Friedrich-Ebert-Strae auf der Nord-
seite und auf der Sudseite der Friedrich-Verleger-StralRe jeweils eine Einfahrt geben. Die beste-
hende Ausfahrt an der Strafl3e Kesselbrink wird beibehalten.

e Verbleibende und neue Ausgéange aus der Tiefgarage — erforderliche Fluchtwege
Der Ruckbau der Tiefgarage erfordert, in Teilen die Zu- und Ausgangssituation vom Kesselbrink in

die Tiefgarage zu verandern.

Folgende Rahmenbedingungen missen jedoch aus brandschutztechnischen Anforderungen be-
achtet werden:
— die Treppenaufgénge 3a, 3b, 6, 7, 8 sind in ihrer Lage nicht zu verandern
— die Treppenaufgénge 1, 5, 4 entfallen durch Abbruch.
Es wird darauf hingewiesen, dass sich durch den Riickbau an der Friedrich-Ebert-Stral3e
und der August-Bebel-Stral3e im Bereich des entfallenden Aufgangs 4 die vorhandenen
Rettungsweglangen verdoppeln wiirden. Zwischen entfallendem Aufgang 1 und dem Auf-
gang 8 wirde der 2. Rettungsweg entfallen. Dies ist nicht zulassig. Neue Fluchtwege sind
innerhalb der gesetzlichen Vorgaben (Brandschutz / Fluchtwege) zu schaffen
— die Treppenaufgange 2a und 2b kénnten in ihrer Lage verandert werden. Eine dement-
sprechende Planung muss, zumindest im Konzept, nachgewiesen werden. Dabei ist der
entstehende Aufwand in Relation zu der Verbesserung der Zugangssituation zu setzen.
— im Bereich der neuen Abschlusswand (in Richtung Friedrich-Ebert-Straf3e) missen inner-
halb der gesetzlichen Vorgaben (Brandschutz / Fluchtwege) neue Fluchtwege geschaffen
werden.

Die Fluchtwege fur die Tiefgarage sind darzustellen. Grundsatzlich gilt fiir jede Veranderung inner-
halb der Fluchtwegesystematik: Durch eine Neuplanung darf sich die derzeitige Situation nicht
verschlechtern.

Die Aufbauten Uber den Treppenabgéngen sollen in das gestalterische Gesamtkonzept des jewei-
ligen Entwurfes integriert werden, d.h. auch die vorhandenen Aufgangsiiberbauungen auf dem
Platz Kesselbrink (nicht jedoch das Gebaude auf dem Platz vor der Volksbank) stehen zur Disposi-
tion.

Gestaltung der Grinrdume

VVon den statischen Belangen der Tiefgarage besonders betroffen ist die Griingestaltung. Ziel ist es
jedoch, insbesondere durch attraktive Griinrdume auf dem Kesselbrink, ein Optimum an Aufent-
haltsqualitat zu schaffen. Ein Teil der Tiefgarage wird abgebrochen, daher sind in deutlich grofl3e-
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rem Umfang als bisher Flachen vorhanden, die direkten Bodenschluss aufweisen. Auf der (abge-
raumten) Decke der verbleibenden Tiefgarage und den zwei Zufahrten bleibt jedoch nur das Auf-
bringen von maximal 50 cm und der ehemaligen Pavillons das Aufbringen von maximal 70 cm
Erde mdglich. Diesen Rahmenbedingungen gilt es bei der Erarbeitung des Entwurfes fir den Kes-
selbrink Rechnung zu tragen.

Durch die Anlage grof3zugiger Griinstrukturen ist es méglich, stdlich an die bereits vorhandenen
Grunrdume des Rochdale Parks und des Alten Friedhofs anzuknupfen. Auch im Norden, parallel
zur Friedrich-Ebert-StralRe, ist die Anlage eines begriinten Platzbereiches anzustreben. Indem der
Kesselbrink so die dstlichen Innenstadtbezirke bis zur Altstadt verknipft, wirde er dann auch sei-
ner Gelenkfunktion gerecht.

Fur die Griinraume sind die Pflanzung von Baumen und Hecken sowie das Aufstellen von Pergo-
len und Rankgeristen denkbar. Dies erscheint zur Gliederung der Flache und Schaffung von
Raumen oder Raumfolgen wiinschenswert.

Insbesondere in den Randbereichen des Platzbereiches sollten Baumreihen angelegt oder auch
Einzelbdume gezielt gepflanzt werden, um eine klare Raumkante zu definieren und der Platzflache
einen bewussten Abschluss zu geben.

AuRerdem wiirde ein vis-a-vis mit dem gegenuberliegenden Stadtraum aufgebaut, sollte doch auch
dieser weitestgehend durch eine Baumreihe begleitet werden.

Bereits heute sind auf dem Kesselbrink einige stadtbildpragende Baume vorhanden. Diese sollen
bei der Planung beriicksichtigt und integriert werden und nur in begriindeten Ausnahmeféllen ent-
fallen.

Ein weiteres Ziel ist es, durch die Art und Struktur der Vegetation einen spannungsreichen
Raumeindruck zu erzeugen, der auf die stadtische Situation des Kesselbrinks reagiert.

Bei der Anpflanzung von tiefwurzelnden Baumen und Strauchern ist von den Kanalisationstrassen
in den StrafRen ein Mindestabstand von 2,5 m einzuhalten, bei entsprechenden Wurzelschutzmal3-
nahmen kann dieser Abstand unterschritten werden.

Die Technische Mitteilung des DVGW-GW 125, Baumpflanzungen im Bereich unterirdische Ver-
sorgungsanlagen, ist zu beachten.

Grundsatzlich ist bei der Pflanzenauswahl zu beriicksichtigen, dass diese trockenheits- und hitze-
resistent sind sowie ohne kiinstliche Bewésserung auskommen. Eine entsprechende Liste kann
durch das Umweltamt zur Verfiigung gestellt werden. Von den Teilnehmern sollen die zu erwarten-
den Pflegekosten quantifiziert werden.

Aufenthalts- und Spielbereiche

Der Kesselbrink soll kiinftig — sehr viel starker als bisher — zum Aufenthalt und Verweilen einladen.
Fur Jugendliche ist mit der attraktiven Skater-Anlage schon ein wichtiger Baustein geschaffen.
Aber auch fur andere Altersgruppen mussen ,Spielbereiche” geschaffen werden. Dabei ist nicht an
einen Spielplatz fur Kleinkinder oder an einen Bereich fur Spielgerate gedacht — diese sind woh-
nungsnaher in den Quartieren angesiedelt. Ziel muss es sein, nicht nur nutzungsspezifische Fla-
chen zu schaffen, sondern auch ein nutzungsoffenes Angebot bzw. multifunktional nutzbares An-
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gebot an Freiflachen den Besuchern des Kesselbrinks zur Verfiigung zu stellen. Der Kesselbrink
soll im Stadtgeflige unverwechselbar werden.

Erganzt werden soll dieses Angebot durch attraktive Aufenthaltsbereiche und Sitzgelegenheiten.
Das Sitzmobiliar sollte behindertengerecht, vandalismusresistent und fiir alle Altersgruppen geeig-
net sein. Mit einer qualitatvollen Mdblierung soll auch der hohe Stellenwert, den der Kesselbrink
als Aufenthalts- und Erholungsbereich in der Umgebung geniel3en soll, unterstiitzt werden.

Wasserflachen

In der Freiraumgestaltung hat das Element Wasser einen hohen Stellenwert und kann zur Attrakti-
vitat einer Platz- bzw. Parkanlage beitragen. Falls auf dem Kesselbrink Wasserflachen vorgesehen
werden, so sind einige technische Rahmenbedingungen zu beachten. Bei einer Anlage auf dem
Dach der Tiefgarage sind Wasserbecken mit einer Wassertiefe von ca. 50 cm maéglich, solange sie
nicht als Hochbecken mehr als 40 cm (ber das Platzniveau herausragen. Sie sind aber als in sich
geschlossene Wannen mit eigener Sohle zu planen, wobei die vorhandenen Dehnungsfugen der
Tiefgarage zu bernehmen sind und besondere AbdichtungsmalRnahmen erfordern.

Von den Teilnehmern wird erwartet, dass sie die Baukosten und die zu erwartenden Folgekosten
aufschlisseln.

Skateranlage

Schon heute hat die vorhandene Skater-Anlage eine hohe Attraktivitat und zieht Nutzer/innen aus
dem gesamten Stadtgebiet an. Diese Attraktivitat soll nachhaltig gestarkt werden. Es soll eine mo-
derne Skate-Plaza entstehen, die es ermdglicht, sportliche Aktivitaten von Skater, BMX-Fahrer und
Inlineskater in die Platzgestaltung zu integrieren. Sinnvoll erscheint dabei auch, Sitzgelegenheiten
fur ,Schaulustige” in die Konzeption mit zu integrieren.

Die GroRRe und Ausstattung der Skate-Plaza ist noch nicht festgelegt. Sie sollte jedoch mindestens
die heutige Grol3e von 1.600 gm umfassen und dabei besser als heute in das Gesamtbild des Kes-
selbrinks integriert werden. Eine Abzaunung ist nicht mehr gewiinscht. FlieRende Ubergange kon-
nen die Skate-Plaza und andere Bereiche miteinander verzahnen. Héhere, trennende Aufbauten
sollten sich daher in dem Bereich an der August-Bebel-Stral3e konzentrieren.

Zu beriicksichtigen bleibt jedoch stets, dass die Anlage den Kesselbrink nicht dominiert, sondern
sich harmonisch in die Neugestaltung einfugt.

Die neue Skater-Anlage kann innerhalb des vorgegebenen Suchraumes im Osten des Kes-
selbrinks neu positioniert werden. Zu beriicksichtigen ist dabei, dass andere Nutzungen des Plat-
zes und die angrenzende Wohnbebauung mdglichst wenig beeintrachtigt werden.

Nach Angaben des Sportvereins, der die bestehende Anlage gebaut hat, sind zwei Anlagen wiin-
schenswert, die unterschiedliche Zielgruppen haben:
Skater-Park aus Holz ca. 1.600 gm. Die heute in dieser Gro3enaornung vorhandene Anlage spricht
vor allem die Fortgeschrittenen und Profis unter den Skatern an. Elemente kdnnten sein:

— Halfpipe (12 m breit, 4,20m hoch) + 6 m breite Resisection

— Jumpbox, (1,60m hoch, mind. 4m breit)

— Vertquarter (3m hoch, mind 4m breit)
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— Wallride mit Quarter Bank Quarter Kombination (mind. 10m breit und 4m hoch)
— Streetgap mit Rail und Ledges und Bank-Hip sowie Quarter-Bank-Hip

— Liptrick Quarter (1,5m hoch, 4 m breit ) mit Bank-Hip

— Grol3e Quarter Bank Quarter Kombination (ca. 1,8m hoch / Quarters je ca. 4 m
— breit, Bank ca. 3m breit) mit Subbox

— Streetspine (ca. 1,6m hoch und 4m breit)

Neu hinzukommen sollte eine Skater-Plaza, die fur ,Gelegenheitsskater" interessante Elemente
bietet. Die Skater-Plaza wird aus Beton gebaut und kann als Ubergang oder Bestandteil vom Ge-
samtplatz gesehen werden. Maximum ware hier eine Flache von ca. 1.500 gm. Elemente hier
konnten sein:

— Curbs & Ledges (evtl. auch als Blumenkasten)

— Treppen Sets (ein 6er Set) und ein 4er-flat-4er Set mit handrail

— Banks und kleine Kicker, evtl. Rasengaps

— Betontransitions vor groBen Pflanzenbecken

Wochenmarkt

Aufgrund der Rahmenbedingungen des Platzes und der Zuordnung von Marktfunktionen zur City
und der Verbindung / Nahe zum Neumarkt ist als Denkrichtung eine Verortung des Marktes ausge-
hend vom nordwestlichen Quadranten des Platzes in die zentrale Platzflache hinein vorgesehen.

Kinftig wird der Markt neu konzipiert und daher rund 3.000 gm einschlief3lich der Laufgassen um-
fassen. Rund 30 Stande fur Lebensmittel, Blumen, Stauden werden als ,Frischemarkt* an 2- 3
Tagen in der Woche vormittags den Wochenmarkt bilden.

Fur die einzelnen Geschafte ist eine Standplatztiefe von ca. 4,50 m (aufgrund der Kuhl-LKW z.B.
fur Fleischwaren) vorzusehen. Die Lange der Marktstédnde variiert zwischen rund 5m und 15m. Die
Laufgassenbreite muss mindestens 4m umfassen.

Die Platzoberflache muss die Belastungen durch den Wochenmarkt ,aushalten“ kénnen. Dazu
gehdren neben der notwendigen Belastbarkeit fir die LKW mit hdufigem Rangieren die Verunrei-
nigung mit Griinabféllen, Fischabwasser etc. Es ist eine anschlielende Reinigung mit Kehrmaschi-
nen vorgesehen, was bei einer Pflasterung eine Versiegelung der Fugen erfordert.

Die derzeitigen drei Marktzufahrten kénnen bei einer entsprechenden Anordnung der Marktstéande
auf eine Ein- / Ausfahrt reduziert werden. Zum Auf- und Abbau der Stande und Anlieferung der
Waren werden LKW bis 7,5 t eingesetzt. Die Fahrzeuge verlassen den Markt und parken in der
Umgebung.

Uberdachung des Wochenmarktes

Die Teilnehmer sollen in einer Variante ihrer Planung darstellen, wie der oben beschriebene Wo-
chenmarkt mit einer Uberdachung noch nutzerfreundlicher gemacht werden kann. Die erforderli-
chen technischen Rahmenbedingungen sind dabei zu beachten. So ist eine Durchfahrtshéhe von
mindestens 4,5 m fir die den Markt beschickenden LKW einzuhalten. Das Aufstellen der Markt-
stéande (Rangieren) muss problemlos und ohne groRen Aufwand mdglich sein.

Uberdachungen im Bereich der Tiefgarage sind grundséatzlich mdglich. Dacher mit wenigen Stiitz-
punkten erfordern jedoch eine von der jetzigen Tiefgarage unabhangige Stitzkonstruktion mit einer
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eigenen Fundamentierung in der Tiefgarage und der Aufgabe von Parkpléatzen unter Bertiicksichti-
gung der Fahrgassen.

Das Stutzenraster in der Tiefgarage betragt etwa 9 m x 7,50 m. Bei Aufnahme des Stltzenrasters
durch eine Uberdachung miisste die zusatzliche Dachlast je nach Dachkonstruktion von den Stiit-
zen der Tiefgarage mit zusatzlichen Verstarkungen in der Tiefgarage aufgenommen werden.

Die oberirdischen Stiitzen mussen zusatzlich gegen Fahrzeuganprall in der Multifunktionsflache
geschiitzt werden oder verstarkt sein.

Von den Teilnehmern sollen neben den Baukosten auch die zu erwartenden Folgekosten u.a. fur
die Beleuchtung, die Taubenabwehr und zuséatzliche Nassreinigung und die zuséatzliche bauliche
Unterhaltung dieses neuen Bauteils quantifiziert werden.

Bei der Planung ist zu bertiicksichtigen, dass auch andere Veranstaltungen auf dem Platz stattfin-
den sollen.

Es muss aufgezeigt werden, wie sich die Wochenmarktflache auch ohne Uberdachung gestalte-
risch in das Gesamtkonzept des Kesselbrinks einfiigt.

Weitere Veranstaltungen

Auch kiinftig sollen auf der Multifunktionsflache des Kesselbrinks neben dem Wochenmarkt weitere
Veranstaltungen stattfinden. Dazu gehért auch eine kleinere Kirmes, die jedoch nur Fahrgeschéfte
umfasst, die mit der heutigen Tragfahigkeit der Tiefgaragendecke kompatibel sind.

Barrierefreiheit

Der Kesselbrink und die angrenzenden StraRenrdume sollen kinftig fur alle Bevdlkerungsgruppen
barrierefrei erreichbar und nutzbar sein. Vielfach werden unter Barrierefreiheit nur das Absenken
von Bordsteinkanten fur Rollstuhlfahrer und taktile, kontrastreiche Leitlinien flr sehbehinderte
Menschen verstanden. Normen geben vorgestanzte Lésungen fir solche Félle vor. Bei der Umges-
taltung des Kesselbrinks liegt der Anspruch fur die Umsetzung der Grundanforderungen jedoch
weitaus hoher. Hinzu kommt der Grundsatz einer ,,Benutzerfreundlichkeit®, die allen Personen-
gruppen zu Gute kommt.

Hierzu zahlen unter anderem die

— gute Begehbarkeit des 6ffentlichen Raumes trotz z.B. eines Pflasterbelags, unterschiedli-
chen Niveaus,

— rollstuhlgerechte Wegebelage

— rollstuhl- und gehbehinderte gerechte Uberwindung von Héhenunterschieden

— klare Orientierung / Zonierung in den Wegeflachen durch Belagsarten / Pflasterungsrich-
tungen sowie

— ausreichend breite und gut erkennbare Wegefiihrung fur Besucher

— gute Orientierungsmoglichkeit insbesondere fir Menschen mit Geh- oder Sehbehinderung.

Ein Leit- und Orientierungssystem fur Passanten und Besucher des Kesselbrinks sollte durch die
Planer entwickelt und in die Gestaltung integriert werden.
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Um diesen Anforderungen entsprechen zu kénnen, sind kreative Detailldsungen der Planer ge-
fragt. Die Planung muss sowohl mit einer hohen Gebrauchsqualitat als auch den beschrankten
finanziellen Mitteln in Einklang gebracht werden. Fiir die funktionale, barrierefreie und zugleich
gestalterisch ansprechende Gestaltung solcher Aufenthaltsflachen gibt es Anregungen u.a. von der
Arbeitsgemeinschaft Angewandte Geographie Minster (Von Barrierefreiheit zum Design fur Alle —
Erfahrungen aus Forschung und Praxis, 2009) oder von der Arbeitsgemeinschaft Historische
Stadtkerne in NRW (Barrierefreiheit in historischen Stadt- und Ortskernen - Teilhabe fur alle, Do-
kumentation Fachtagung 2006)

Fur die Gestaltung der angrenzenden Stral3enraume sollten die in Bielefeld tblichen Ausbaustan-
dards verwendet werden.

Kriminalpravention

Aufgrund der innerstadtischen Lage und der beabsichtigten Aufenthaltsqualitat des Kesselbrinks
werden zukinftig wahrscheinlich nicht nur die dem Nutzer/innen-ldealbild entsprechenden Perso-
nen und Gruppen die aufgewertete Flache nutzen wollen. Im Hinblick auf die Kriminalpravention
wie auch auf das (meist subjektive) Sicherheitsempfinden eines Grof3teils der Nutzer/innen sollte
dieser Aspekt schon im Rahmen des Wettbewerbs Beachtung finden. Die Schaffung von (abge-
schirmten) Riickzugsrdumen und Nischen kdénnte mit einer Positionierung dieser Bereiche im Um-
feld erhdhter Sozialkontrolle (d. h. nicht abgelegen an den unterfrequentierten Randern) einer ne-
gativen Entwicklung entgegenwirken. Insgesamt muss gewahrleistet sein, dass angstfreie Raume
fur alle Altersgruppen entstehen.

Gastronomische Nutzung

Zur Belebung des Platzes und als neues Angebot fiir die Umgebung sollte eine qualitatvoll gestal-
tete, kleinere gastronomische Einrichtung (Erfrischungsgetréanke, Snacks, Kaffee und Kuchen, ...)
mit Auf3ensitzbereich vorgesehen werden. In das Gebaude sollen offentliche Toiletten integriert
werden.

Die gastronomische Nutzung sollte zusammen mit der WC-Anlage und notwendigen Nebenanla-
gen eine Bruttogeschossflache (BGF) von 400 gm nicht Gbersteigen. Damit kénnte folgendes Kon-
zept, das umsetzungs- und vermarktungsfahig erscheint, realisiert werden:

— Gastraum 250 gm BGF
— Nebenflachen (Kiche, Lagerbereich, Abfall) 80 gm BGF
— WC-Anlage firr gastronomische Nutzung und &ffentliche Nutzung 70 gm BGF

Das gesamte Gebaude sollte barrierefrei und behindertengerecht erschlossen werden. Eine Kom-
bination des neuen Cafes mit heute schon vorhandenen oder noch zu erstellenden Treppenauf-
gangen bzw. Aufzugsanlagen zur ErschlieBung der Tiefgarage ist denkbar.

Behindertengerechte Toilettenanlage

Fur die Nutzer/innen des Kesselbrinks ist es erforderlich, dass eine behindertengerechte Toiletten-
anlage vorhanden ist. Diese soll im Zusammenhang mit der gastronomischen Nutzung geschaffen
werden. Fir den Fall, dass daflr kein Trager gefunden wird, ist ein Standort fiir eine eigenstandige
Toilettenanlage vorzuschlagen.
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Beleuchtungskonzeption

Der Kesselbrink und die angrenzenden StraRenrdume sollen kiinftig auch in den Abendstunden
attraktive und sichere Aufenthaltsbereiche sein. Dazu gehort auch eine ausreichende Beleuchtung.
Im Rahmen des Wettbewerbs werden von den Teilnehmern Vorschlage fir eine Beleuchtungskon-
zeption erwartet.

Fur die vorgesehene hochwertige Gestaltung auf dem Kesselbrink ist keine spezielle Beleuchtung
vorgegeben. Die Lichtplanung fiir den Platz Kesselbrink sollte darauf abzielen, dass sichere Auf-
enthaltsraume entstehen. Die gestalterische Qualitat der Leuchtkorper sollte dem hohen Anspruch,
die an die Gestaltung des Kesselbrinks gelegt wird, entsprechen. Von den Teilnehmern wird erwar-
tet, dass sie die Kosten und die zu erwartenden Folgekosten quantifizieren.

Die StraBenraume sollen dagegen nach folgenden Vorgaben ausgestattet werden:

— die August-Bebel-Stral3e erhélt eine Pendel-Beleuchtung mit Seilverspannung und Ab-
spannmasten. Die Standorte der Masten kénnen bzw. miissen im Zuge der Planungen neu
festgelegt werden. Hier konnten die Seilleuchten der Firmen Trilux Typ 8771 (wie Artur-
Ladebeck-Stral3e Hohe Sandhagen) oder Siteco Typ DL500 (wie KreuzstraBe/ Detmolder
Stral3e) zum Einsatz kommen.

— Sollte auf Grund von vorgesehenen Baumpflanzungen oder aus planerischer Sicht die Be-
leuchtung mittels Standmasten erfolgen, sind beidseitig 8m bzw. 10m Masten mit Siteco
SQ100 (wie Carl-Severing-Straf3e) Mastaufsatzleuchten vorzusehen.

— Bei dem Umbau der Stral3en Friedrich-Ebert-StralRe, Friedrich-Verleger-Stral3e und der
StralRe Kesselbrink sollten die am Vorplatz der Volksbank eingesetzten Leuchten der Fir-
ma Vulkan Typ Krefeld zum Einsatz kommen. Diese sind auch beidseitig vorzusehen. Je
nach Anforderung und Platzierung kénnen diese Leuchten mit unterschiedlichen energie-
sparenden Leuchtmitteln ausgestattet werden.

Abfallsammelanlagen

Ein bisher nicht zufrieden stellend geldstes Problem stellte auf dem Kesselbrink die Sammlung des
Muills, der z.B. auf dem dreimal wdchentlich stattfindenden Wochenmarkt anfallt, dar. Kunftig soll
dieser gewerbliche Ml mit 1 - 2 Absetzmulden mit 10 cbm Fassungsvermdgen gesammelt wer-
den, die nach dem Wochenmarkt bzw. der Veranstaltung abgefahren werden. Sie haben eine
Standflache von ca. 4m Lange und 1,9m Breite. Die notwendige Rangierflache betragt 15m. Fir
diese Mulden ist ein der Marktflache zugeordneter Aufstellstandort vorzusehen.

Altglas soll auch kiinftig im Bereich des Kesselbrinks gesammelt werden. Daflr ist ein Standort
vorzusehen, an dem 4 Unterflur-Sammelbehélter a 3 cbm Fassungsvermégen (z.B. Typ Sulo Ice-
berg) installiert werden kdnnen und der problemlos durch 5-achsige Sattelfahrzeuge angefahren
werden kann.

Im gesamten Bereich des Kesselbrinks sind ca. 10 Papierkérbe (z.B. Firma Auweko, Modell Capi-

tal) fur die Platzbesucher vorzusehen. Diese werden taglich geleert und sollen deshalb mit kleine-
ren LKW problemlos anfahrbar sein.
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Reinigung der Flachen

Die asphaltierten und gepflasterten Flachen werden regelmafig durch Kehrmaschinen gereinigt.
Dementsprechend ist eine ,widerstandsféhige” Verlegung von Pflaster vorzusehen, z.B. moglichst
geringe Fugenbreite. Die Flachen fir den Wochenmarkt sollten bei einer Pflasterung mit Kunst-
harzwerkstoffen verfugt werden.

Je mehr Flachen ohne Hindernisse befahrbar sind, desto wirtschaftlicher kann die maschinelle
Reinigung durchgefihrt werden.

Entwasserung
Die versiegelten Flachen werden Uber eine Trennkanalisation entwéssert. Die Flachen oberhalb
der Tiefgarage werden Uber die Kanalisation der Tiefgarage mit entwassert.

Kunftige Verkehrsfiuhrung und Gestaltung der StraRenrdume — vorge-
gebene Vorplanung

Eine Verkehrsuntersuchung des Bielefelder Buros HSV (Dipl.-Ing. H. Harnisch) aus dem Jahr 2009
haben die Machbarkeit einer Spurreduzierung auf der Friedrich-Verleger-Stral3e und der Friedrich-
Ebert-Strale nachgewiesen. Dabei wurde aufgezeigt, dass ohne LeistungsfahigkeitseinbulZen
Fahrstreifen entfallen kdnnen. Diese prinzipiellen Lésungen wurden in der Machbarkeitsstudie in
Regelquerschnitte umgesetzt. Darauf aufbauend wird vom Amt fir Verkehr der Stadt Bielefeld nun
eine Vorplanung fiir die den Kesselbrink umgebenden StraRen erarbeitet. Diese Vorplanung wird
auch eine temporére Gestaltung der fur die Stadtbahn vorgehaltenen Flachen entwickeln, solange
die Stadtbahn noch nicht gebaut ist. In der Vorplanung wird auch eine Stadtbahnhaltestelle ,Kes-
selbrink” mit einer Breite von ca. 12 m geplant werden. Die Lange wird 85 m zuzuglich der Zuwe-
gungen zum Bahnsteig zwischen Schiene und StralRe betragen. Diese Vorplanung wird den Teil-
nehmern zur Verfiigung gestellt.

Aufgabe der Teilnehmer wird es sein, diese Vorplanung in ihre Platzgestaltung zu integrieren und
fur die Wege- und Platzflachen vor der Randbebauung des Kesselbrinks Leitdetails zu entwickeln.

Gestaltung der StralR3e Kesselbrink

Die Trennung zwischen Platz Kesselbrink und den vorhandenen FuRgangerzonen soll durch eine
Umgestaltung der StralBe Kesselbrink kiinftig verringert bzw. aufgehoben werden. Deshalb wird
kunftig der Individualverkehr nur noch aus Richtung Suden bis zur Wilhelmstral3e méglich sein.
Weiter nach Norden ist nur noch die Durchfahrt fiir Linienbusse; Rad- und ggf. Taxiverkehr mog-
lich.

Zwar soll die StraRe kiinftig eine hochwertige Gestaltung z.B. als Mischverkehrsflache erfahren,
doch muss die Belastbarkeit fur den Linienbusverkehr gegeben sein. Deshalb ist eine Oberflache
tragfahig genug auszubilden, sie muss auch die hohen Bewegungskréfte der Busse aufnehmen
kénnen.
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Ruhender Verkehr

Kinftig werden in der Tiefgarage unter dem Kesselbrink rund 400 Stellplatze zur Verfligung ste-
hen. Die Zufahrt wird Uber die Friedrich-Verleger-Stral3e und die Friedrich-Ebert-Stral3e erfolgen,
die zentrale Ausfahrt in der Strafl3e Kesselbrink zur Friedrich-Verleger-Stral3e.

Die Aufgabe der oberirdischen Stellplatze auf der Platzflache ist die wesentliche Voraussetzung fiir
eine erweiterte Nutzbarkeit des Kesselbrinks als Multifunktionsflache. Fir das Kundenparken der
anliegenden Geschafte und das Bewohnerparken der angrenzenden Wohnquartiere kann Ersatz-
parkraum in der Friedrich-Verleger-Stral3e und in der Friedrich-Ebert-Stral3e geschaffen werden.
Der Fahrbahnriickbau eréffnet die Méglichkeit zur Anlage von Parkstanden in Senkrecht- oder
Schragaufstellung.

Fahrradabstellanlagen

Neben dem ruhenden Kfz-Verkehr ist insbesondere dem Fahrradparken erhdhte Aufmerksamkeit
zu schenken. An den Hauptzugangsmdglichkeiten zum Platz und direkt an den fir den Radverkehr
relevanten Zielen (z.B. Wochenmarkt, Skater-Anlage, Stadtbahnhaltestelle, mégliche Gastronomie)
sind Abstellanlagen in attraktiver Form und Qualitat sowie ausreichender Anzahl zur Verfligung zu
stellen. Da Fahrradabstellanlagen zumeist als Angebotsplanung vorgesehen werden, sind in der
ersten Phase mindestens 4 Abstelleinheiten von jeweils 10 Platzen zu schaffen und Erweiterungs-
maoglichkeiten zu gréReren Anlagen (mit jeweils 10 weiteren Abstellplatzen) vorzusehen. Die in
Bielefeld (iblichen Abstellbiigel sollen dabei verwendet werden. Wiinschenswert wére die Uberda-
chung von rd. 50% der geplanten Abstelleinheiten, wobei diese in andere oberirdische Anlagen (z.
B. die Aufgange der Tiefgarage) integriert werden kénnen.

Taxistellflachen

Innerhalb des Wettbewerbsgebietes sind Taxistellflachen vorzusehen. In der Machbarkeitsstudie
wurde ein méglicher Standort fir kiinftige Taxistellflachen in der Nahe des Zugangs zur Innenstadt
in der Stral3e Kesselbrink vorgeschlagen.

Haltestelle fur Linienbusse, Stadtbahn

Auch kiinftig sind Bushaltestellen fiir den Linienbusverkehr an den heute befindlichen Stellen
(StralRe Kesselbrink, Friedrich-Ebert-Stral3e, Friedrich-Verleger-Stralle, August-Bebel-Stral3e) vor-
zusehen. Diese werden in der Vorplanung der Friedrich-Ebert-, Friedrich-Verleger- und August-
Bebel-Stral3e beriicksichtigt. Die Bushaltestellen sind mit einem Buskapstein zu versehen und die
Herstellung der Fahrbahnbereiche in Beton oder halbstarrer Asphaltbauweise zu beriicksichtigen.

In der StraBe am Kesselbrink sollen die Teilnehmer zwei Haltepunkte von je 20m Lange vorsehen.
Die Haltestellen sind mit einem Bahnsteig zum barrierefreien Einstieg in die Busse (18 cm Hbhe)

Zu versehen.

Fur alle Bushaltestellen und die Stadtbahnhaltestelle soll eine Konzeption fiir Wartebereichsiiber-
dachungen entwickelt werden, die sich in die Platzgestaltung einfligen.
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