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Begriindung zur 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. Il/ G 3 ,Kreuzkrug*
fur Grundstucksflachen noérdlich der Babenhauser Straf3e westlich des Einmindungsbereiches zur
StralRe Vulsiekshof

-Stadtbezirk Dornberg-
Stand: Satzung

1. Allgemeines

Die 2. Anderung des B-Planes Il/ G 3 ,Kreuzkrug* ist erforderlich, um die planungsrechtlichen
Voraussetzungen fir die Verlegung der Endhaltestelle der Buslinie 24 von der WertherstralRe
(Hohe Haus Nr. 432) an den Standort westlich des Einmindungsbereiches der Stral3e Vulsiekshof
in die Babenhauser Stral3e zu schaffen und hier eine Buswendeanlage mit WC-Hauschen zu er-
richten.

Durch die Verlegung an diesen Standort werden die verkehrlichen Beeintrachtigungen (Sichtein-
schrankungen), die an der Wertherstra3e haufig durch den stehenden Bus — insbesondere durch
die dort ausgetibte Pausenfunktion - auftraten, deutlich entscharft.

2. Bestehendes Planungsrecht / Ortliche Gegebenheiten

Der seit 1970 rechtsverbindliche Bebauungsplan Nr. I/ G 3 ,Kreuzkrug* in der Fassung der 1. An-
derung vom 06.12.1982 weist fiir den in Frage stehenden Geltungsbereich der 2. Anderung eine
Nutzung als nicht tiberbaubare Flache des angrenzenden Reinen Wohngebietes aus.

Im nordlichen Grundstucksteilbereich ist die Errichtung von Stellplatzen zulassig.

Im wirksamen Flachennutzungsplan ist der Siedlungsbereich als Wohnbauflache dargestellt.

Die von der 2. Anderung beruihrten Flurstiicke 731 und 738 (gesamt ca. 502 gm) im Einmiin-
dungsbereich der Straf3e Vulsiekshof zur Babenhauser Stral3e befinden sich in stadtischem Ei-
gentum und treten in der Ortlichkeit als Griinflache (,StraBenbegleitgriin“) mit Baumbestand in Er-
scheinung.

Im Umfeld ist auf der Grundlage des rechtsverbindlichen Bebauungsplanes eine Uberwiegend
mehrgeschossige Wohnbebauung (Geschosswohnungsbau) entstanden.

Der Anderungsbereich wird 6stlich und sudlich durch die v. g. offentlichen Verkehrsflachen be-
grenzt.

Unmittelbar westlich befindet sich das Wohngebaude Babenhauser Strale 320 mit zwei Wohn-
einheiten. Dieses Gebaude geniel3t nach den Festsetzungen des rechtsverbindlichen B-Planes
Nr. Il G 3 ,Kreuzkrug” jedoch lediglich Bestandsschutz, da es nicht Uber entsprechende Auswei-
sungen planungsrechtlich gesichert ist.

Nordlich und dstlich bestehen 3-6-geschossige Flachdachbebauungen.

Sudlich der Babenhauser Stral3e befinden sich Waldflachen.
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2. Anderung des B-Planes I/ G 3 ,Kreuzkrug"
Bestandsplan
— unmaf3stablich -
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3. Planungsgrundséatze und Abwagung

3.1 Belange des Verkehrs

Mit der 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. I/ G 3 ,Kreuzkrug® sollen die planungsrechtlichen
Voraussetzungen fur die Errichtung einer Buswendeanlage mit Haltestelle und WC-Anlage im An-
derungsbereich geschaffen werden (Verlegung der Endhaltestelle der Buslinie 24).

Derzeit befindet sich die Endhaltestelle dieser Buslinie an der Werther Strafl3e vor Haus Nr. 432.
Sie wird gleichzeitig als Betriebshaltestelle zur Uberbriickung der Pausenzeiten genutzt.

Durch den stehenden Bus kam es in der Vergangenheit — insbesondere wahrend der Pausenzei-
ten - bereits haufiger zu Einschrankungen der Verkehrssicherheit auf der Wertherstraf3e, da in
diesem Fall im Bereich der Querungsinsel fir Ful3génger keine ausreichende Sicht auf den flie-
Benden Verkehr gewahrleistet und auch im Einmidndungsbereich zur Zittauer Strae das Sicht-
dreieck fir einbiegende Kraftfahrzeuge erheblich eingeschrankt ist.

Aufgrund des Verkehrsaufkommens auf der WertherstraRe und der fir die Offentlichkeit bedeut-
samen Nutzungen beiderseits dieser Verkehrsflache ist eine Verbesserung der verkehrlichen Si-
tuation hier dringend erforderlich.

Eine Verlegung der Endhaltestelle erscheint daher zur Konfliktldsung unumganglich, wobei der
neue Standort nicht zu Fahrtzeitverlangerungen fuhren darf, da langere Fahrtzeiten fahrplantech-
nisch nicht kompensiert werden kénnen und somit ein zusatzlicher Bus eingesetzt werden miisste.
AuBerdem muss neben der Haltefunktion auch eine Abstell- und Wendemdglichkeit geschaffen
werden.

Nachdem verschiedene Standortvarianten geprift wurden, hat sich herausgestellt, dass die stadt-
eigene Flache westlich des Einmundungsbereiches der Stral3e Vulsiekshof in die Babenhauser
Stral3e die besten Voraussetzungen fur die Errichtung einer neuen Wendeschleife mit Haltestel-
lenbereich bietet.

Bereits heute fahrt der Bus der Linie 24 durch die StralRe Vulsiekshof (Haltestelle ,Vulsiekshof*)
und Gber die Babenhauser Straf3e in Richtung Werther Stral3e, wo er dann in Héhe des Hauses
Nr. 432 die Haltestelle ,Burgerzentrum* anfahrt und diese auch als Betriebshaltestelle zu Pausen-
zeiten nutzt.

Im Rahmen der 2. Anderung des Bebauungsplanes Nr. I/ G 3 ist fur die westlich des Einmun-
dungsbereiches der StraRe Vulsiekshof zur Babenhauser StraRe gelegenen Flurstiicke 731 und
738 eine Nutzung als 6ffentliche Verkehrsflache festgesetzt.

Damit werden die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir den Ausbau einer Buswendeanlage
mit Haltestellenbereich und WC-Anlage (fir Pausenzwecke des Fahrpersonals) geschaffen.

Die nach derzeitigem Kenntnisstand erforderliche, sinnvolle Aufteilung ist dem Gestaltungsplan zu
entnehmen.

Anstelle der bisherigen Route (Kirchdornberger Stralle — Werther Stral3e/Ausstiegshaltestelle —
Deppendorfer StraBe - Vulsiekshof/Haltestelle  — Babenhauser Strale - Wertherstra-
Re/Einstiegshaltestelle — Kirchdornberger Straf3e) kann der Bus aus Richtung Kirchdornberg
kommend Uber die Wertherstral3e (Haltestelle) und die Babenhauser Straf3e bis zur Einmindung
der Stral3e Vulsiekshof fahren (neue Endhaltestelle), dort Pausenzeiten einhalten und auf gleicher
Strecke zurtick fahren. An der Haltestelle ,Birgerzentrum® entfallen somit lange Standzeiten, wo-
durch der Verkehrsfluss und die Sicherheit auf der WertherstralRe deutlich verbessert werden.
AuRerdem bedeutet die ErschlieRung in beide Richtungen durch die Linie 24 fur die Einwohner
des dicht besiedelten Bereichs GrofRdornbergs einen deutlichen Qualitatsgewinn.
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3.2 Belange der Ver- und Entsorqung

Im Anderungsbereich verlauft ein Mischwasserkanal zur Entwasserung der umliegenden Wohn-
gebiete mit Zuleitung an die Klaranlage Brake. Hieran kénnen die geplanten Anlagen angeschlos-
sen werden.

Die Kanaltrasse ist bei den geplanten Baumafnahmen zu berlcksichtigen und zu schitzen. Die
Konkretisierung der Ausbauplanung hat somit in enger Abstimmung mit dem Umweltbetrieb, GB
Stadtentwasserung zu erfolgen.

3.3 Belange des Umweltschutzes

Allgemeines

Die Zulassigkeit eines Vorhabens, das einer Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglich-
keitsprifung nach dem Gesetz zur Durchfihrung der Umweltvertraglichkeitsprifung oder nach
Landesrecht unterliegt, wird nicht vorbereitet.

Es sind auch keine Anhaltspunkte fiir eine Beeintrachtigung besonders schutz- und erhaltungs-
wiurdiger Gebiete i. S. des 8 1 (6) Nr. 7 b BauGB erkennbar.

Der Anderungsbereich umfasst lediglich zwei stadteigene Flurstiicke mit einer GesamtgréRe von
502 gm. Hier ist heute eine Begrinung mit teilweise altem Baumbestand vorhanden. Die Flache
im Einmindungsbereich der Stral3e Vulsiekshof in die Babenhauser Stral3e tritt derzeit als ,Stra-
Benbegleitgrin®“ in Erscheinung.

Im rechtsverbindlichen Bebauungsplan ist hier eine nicht Uberbaubare Flache im Zusammenhang
mit dem angrenzenden Reinen Wohngebiet ausgewiesen.

Durch die kinftigen Planinhalte sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir eine Verbes-
serung der verkehrlichen Belange im zentralen Siedlungsbereich Grof3dornbergs geschaffen wer-
den. Die beabsichtigte Bebauungsplan-Anderung dient somit einer MalRnahme der Innenentwick-
lung. Die Voraussetzungen zur Anwendung des § 13a BauGB sind hier gegeben.

Belange des Larmschutzes
Verkehrslarm

Aufgrund der Bedeutung der Babenhauser Stral3e als Hauptverkehrsstral3e und der StraRe Vul-
siekshof als HaupterschlielRungsstralie ist das Verkehrsaufkommen auf diesen verkehrsgerecht
ausgebauten Stral3en entsprechend hoch. Fur das Jahr 2020 werden von der Wertherstral3e in
Richtung Vulsiekshof ca. 4300 KFZ / 24 h und vom Vulsiekshof Richtung Babenhausen ca. 4800
KFZ / 24 h prognostiziert.

Da der Bus der Linie 24 bereits heute durch die Straf3e Vulsiekshof und die Babenhauser Stral3e
auf der Strecke zwischen GroRdornberg und Sieker verkehrt, ist mit der Anlage und Nutzung einer
Wendeschleife an diesem Verkehrsknoten keine wesentliche Erhéhung der Fahrbewegungen ver-
bunden. Weitere Buslinien kommen hier nicht zum Tragen. Allerdings wird der Busverkehr durch
die kunftige Nutzung (Wendeanlage mit Pausenfunktion) an diesem Standort konzentriert.

Es ist von ca. 40 Fahrten innerhalb von 24 Stunden auszugehen, wobei tagsiuber ca. 35 Fahrten
und nachts ca. 5 Fahrten erfolgen.

Das unmittelbar westlich gelegene Wohngebaude Babenhauser Stral3e 320 mit zwei Wohneinhei-
ten geniel3t nach den Festsetzungen des rechtsverbindlichen B-Planes Nr. 1l/ G 3 ,Kreuzkrug® le-
diglich Bestandsschutz, da es nicht tber entsprechende Ausweisungen planungsrechtlich gesi-
chert ist.

Zur geplanten Buswendeanlage orientieren sich jeweils die Klichen und Bader mit ihren Fenstern
sowie das Treppenhaus des Gebaudes; Schlafraume weisen zur Ostseite des Gebaudes kein
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Fenster auf. Entlang der Grenze zur geplanten Wendeanlage befindet sich die Zufahrt zu den Ga-
ragen im rickwartigen Grundstiicksbereich. In Bezug auf die Verkehrssituation ist hier somit be-
reits eine Larm abgewandte Grundrissorientierung gegeben.

Gemald Schallimmissionsplan 2008 ist in dem Bereich von einer Vorbelastung von mehr als 65 /
55 dB (A) tags / nachts auszugehen.

Da mit der 2. Anderung des Bebauungsplanes keine stidtebauliche Neuordnung erreicht werden
soll, sondern lediglich verkehrliche Zielsetzungen verfolgt werden, ist die 16. BImSchV mal3geb-
lich fur die Beurteilung der Larmschutzthematik.

Im Hinblick auf die geplante Buswendeanlage wurde untersucht, ob Larmvorsorgemaflinahmen
nach 16. BImSchV erforderlich werden. Fir die Berechnung nach der RLS-90 wurde der ktinftige
Busverkehr fir den jeweiligen Tag- bzw. Nachtbereich in Ansatz gebracht. Es sind hier 35 bzw. 5
Fahrten zu bericksichtigen.

Hiernach wird durch die Nutzung der Buswendeanlage bezogen auf die maf3gebliche Ostfassade
des Gebaudes Babenhauser Str. 320 eine Zusatzbelastung von max. 1 dB (A) erwartet. Diese mi-
nimale Erhéhung erhéht die Grenzwertliberschreitung geringflgig, ist aber akustisch nicht wahr-
nehmbar.

Durch die Uberschreitung des nachtlichen Immissionsgrenzwertes von 49 dB (A) fiir Allgemeine
Wohngebiete gemaf 16. BImSchV an der Gebaudeostfassade um 1 dB (A) wird fir das Wohnge-
baude Nr. 320 grundsétzlich ein Larmschutzanspruch ausgelost.

Allerdings ergibt sich aufgrund der Vorbelastung und der v. g. Ortlichen Gegebenheiten — insbe-
sondere da kein Fenster eines Schlafraumes zur Larmquelle ausgerichtet ist - nach den anzu-
wendenden Rechtsgrundlagen kein Anspruch auf Larmschutzmalnahmen der Larmvorsorge fir
dieses Wohngebaude beim Bau und der wesentlichen Anderung der StralRe.

Zur Minderung der optischen Beeintrachtigung verbleibt nach der vorgesehenen Ausbauplanung
(s. Gestaltungsplan) zwischen dem Wohnhaus Babenhauser Strale 320 und der Haltestelle
(Gehweg) ein ,Schutzstreifen* von 2,00 m — 3,00 m. Hier soll eine Eingrinungsmaf3nahme in
Form einer Gelandemodellierung und einer Sichtschutzbepflanzung durchgefiihrt werden. Neben
der optischen Abschirmung und der Verbesserung des Erscheinungsbildes wirkt der Abstand
Larm mindernd gegentber einer direkten Grenzlage. Die Bepflanzung und Gelandemodellierung
vermindert mogliche Beeintrachtigungen, die durch das Verhalten wartender Fahrgéaste teilweise
bedingt sind.

Das ausschlie3lich vom Fahrpersonal zu nutzende WC-Hauschen soll im ndérdlichen Grund-
stiicksbereich errichtet werden, wo es fur die Offentlichkeit und die Wohnnachbarschaft kaum in
Erscheinung tritt. Anderweitige LarmschutzmalRnahmen kommen aufgrund der Platzverhaltnisse
und baulichen Gegebenheiten nicht in Betracht.

Insgesamt flhrt die aufgezeigte Malinahme nicht zu zusatzlichen unzumutbaren Beeintrachtigun-
gen fUr benachbarte Wohnnutzungen. Eine direkte Nachbarschaft von Wohnnutzungen und Bus-
haltestellen / Buswendeanlagen ist auch in Wohnquartieren nicht generell auszuschliel3en. In die-
sem Zusammenhang ist die Vermeidung von Immissionen nicht moéglich.

Im Hinblick auf die dargelegten Gegebenheiten und unter Berlcksichtigung der Tatsache, dass
hier lediglich eine Buslinie verkehrt, ist die geplante Wendeanlage an diesem Standort zu vertre-
ten. Ein Rechtsanspruch auf weitere Larmschutzmaf3nahmen besteht nach derzeitigem Kenntnis-
stand nicht.
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3.4 Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege, KompensationsmalRnahmen

Gemal § 13 a (2) Ziffer 4 BauGB entfallt die Notwendigkeit zur naturschutzrechtlichen Eingriffsre-
gelung gem. 8 1 a BauGB i. V. m. 88 19 und 21 BNatSchG sowie das Aufzeigen der Bewaltigung
von Eingriffsfolgen.

Der vorhandene Baumbestand innerhalb der heute als Stralenbegleitgriin genutzten Flache soll,
soweit es im Zuge der Baumalinahmen fir die Wendeanlage moglich ist, teilweise erhalten blei-
ben. Im bisher rechtsverbindlichen Bebauungsplan wurden keine Festsetzungen zur Erhaltung
des Baumbestandes getroffen.

4. Bodenordnung

Besondere bodenordnende MaflRnahmen nach den Bestimmungen des Baugesetzbuches sind
voraussichtlich nicht erforderlich.

5. ErschlieBungsanlagen

Als ErschlieBungsanlagen im Sinne des 8§ 127 (2) BauGB gelten alle festzusetzenden offentlichen
Verkehrsflachen.

6. Flachenbilanz

Nutzung Flache in gm

Offentliche Verkehrsflache 502

GroRe des Anderungsbereiches | 502

7. Kostenschatzung

Der Stadt Bielefeld entstehen durch die vorgesehenen Ausbaumafnahmen fir die Buswendean-
lage voraussichtlich Kosten in Hohe von ca. 80.000 Euro.

8. Auswirkungen auf den rechtsverbindlichen Bebauungsplan

Durch die 2. Anderung werden die Festsetzungen des Bebauungsplanes Nr. II/ G 3 ,Kreuzkrug*
vom 12.03.1970 in der Fassung der 1. Anderung vom 06.12.1982 fir den Anderungsbereich er-
setzt.



