Variante O: Spuraufteilung im Niederwall:

1. Spur: Rechts / Links / Geradeaus
2. Spur: Links
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Variante 1 - Anderung der Spuraufteilung im
Niederwall:

1. Spur: Rechts / Geradeaus
2. Spur: Links
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Variante 2 - Anderung der Spuraufteilung im
Niederwall:

1. Spur: Rechts
2. Spur: Links / Geradeaus

Variante 3 - zusatzlich:
2 tlg. Rechtsabbieger-Signal
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Kreuzstralie

112

Verkehrsbelastungsdaten

Niederwall Spitzenstunde Morgens (Signalprogramm 1)

309 479

LSRR Zahlung vom 15.03.2001
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Verkehrsbelastungsdaten

Spitzenstunde Nachmittags (Signalprogramm 3)
Zahlung vom 15.03.2001
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Variante O
Variante 1
Variante 2

Signalzeitenplan
(Bestand)

Signalplan 3

ﬁ Stadt Bielefeld - Amt fir Verkehr -
=

360.23 Verkehrslenkung
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Variante 3
mit Zusatzsignal flr Rechtsabbieger
Signalgruppe 1RE (Gelb/Grin)

~— >

Signalzeitenplan

Zusatzliche Grinzeit fur Rechtsabbieger
aus dem Niederwall = 10 Sek. ~—__

Signalplan 3

ﬁ Stadt Bielefeld - Amt fiar Verkehr -
e B60.23 Verkehrslenkung

Verringerung der Grinzeit fur Fu3ganger
Uber die KreuzstralRe = 20 Sek.
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Bewertung nach Handbuch fir die Bemessung von Stral3

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Zur Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F gelten die fir die einzelnen Verkehrsarten und
Verkehrsmittel dir Grenzwerte der mittleren Wartezeit nach folgender Tabelle (HBS, Tabelle 6-2)

enverkehrsanlagen (HBS)

Zulassige mittlere Wartezeit [s]

bis zur Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau wéchst stetig. Die
Wartezeiten sind extrem lang. Die Anlage ist Uberlastet.

QSV | Bedeutung "
OPNV | Rad | Ful3- Kfz
ganger

A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den 5 15 15 20
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

B Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer 15 25 20 35
kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen.
Die Wartezeiten sind kurz.

C Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrs- 25 35 25 50
teilnehmer kdénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren
oder -gehen. Die Wartezeiten sind spurbar. Beim Kfz-Verkehr tritt im
Mittel nur geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

D Im Kfz-Verkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fur 40 45 30 70
alle Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

E Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. 60 60 35 100
Im Kfz-Verkehr stellt sich ein allméahlich wachsender Stau ein. Die
Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitat wird erreicht.

F Die Nachfrage ist grof3er als die Kapazitat. Die Fahrzeuge mussen > 60 > 60 > 35 >100




Bewertung nach Handbuch fur die Bemessung von Stral3

Variante O :
Bestand

Leistungsfahigkeit
In der Zufahrt Niederwall:

Rechte Fahrspur:

- Qualitatsstufe:

- mittlere Wartezeit =
- max. Ruckstau =

Linke Fahrspur:
- Qualitatsstufe:
- mittlere Wartezeit =
- max. Ruckstau =

56 s
72 m

37s
48 m

Nachmittagsspitze, SPL 3

enverkehrsanlagen (HBS)

2. | e Symbol| S | el el e 9 gr| | | | e || | B |9
2 at= | 1,1a,1b| 20 M7 | 17ID| 342 (078 2 12 7 D |90,0] 12| 72 |5571| D
' 3 le. | 1,13,1b| 20 25 | 1875 | 375 (060 D [1] 6 0 | 90,0 B 43 | 3636| C
1 “-L 2,2a,2b| 41 &3 1968 | 807 | 075 1 [ 15 D |90,0] 16| 96 | 297&| B
: 2 - | 2,23,2b| 41 | 602 | 1966 | 806 | 0,75 1 [ is 0 | 90,0 16| 9% | 2975 B
2 _t 4.4 20| 340 | 1972 | 354 |08 3 18 9 1 |90,0) 15| 90 |&274| D
* 1 —r" 3.3k 49 | 797 | 1944 | 5953 (0B84 2 12 | 20 0 | 90,0 18 (108| 2895 B
Knotenpunkissurmmen: 2634 3677
Gewichtete Mitehwerte: 0.78 e
TU=10s T=3600s

Tabelle in Anlehmung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit Lichtsignalanbge

Zuf. Fufahrt
FstrNr Fahrstrefen-Nummer
Symibol Fahrstrefen-Symbol

Sgr Signalgruppen

tr Freigabezeit

q Verkehrsstirke

a9z Satigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingunigen
c Kapazitit des Fahrstreifens

a Satfigungsgrad

Mas Mittlere Arzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende

MazE Mittlere Stauldnge bei Grinende

L Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlsuf

r Mazximale Anzahl von Vomidovorgdngen

5 Stafisfische Sicherheit

MNre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende
Mre Maximale Stauldnge bei Rotende

W Mittlere Wartezeit

Qsv CQualtitsstufe des Verkehrsablaufs




Bewertung nach Handbuch fur die Bemessung von Stral3

Variante 1
Anderung der Spuraufteilung
im Niederwall:

1. Spur: Rechts / Geradeaus
2. Spur: Links

Leistungsfahigkeit
In der Zufahrt Niederwall:

Rechte Fahrspur:

- Qualitatsstufe: C

- mittlere Wartezeit = 36 s
- max. Ruckstau 42 m

Linke Fahrspur:

- Qualitatsstufe: D

- mittlere Wartezeit = 54 s
- max. Ruckstau 72 m

Nachmittagsspitze, SPL 3

enverkehrsanlagen (HBS)

ad. | Frte Syminl - S | 1| ey o el O 1| | 00| T ||| | 6 |
2 by 1.1a,ib| 20 | 202 | 1673 | 375 (0,54 O o 5 0 |00 7 42 | 3587 C
' 3 '+ | 1,1a,1b| 20 | 290 | 1866 | 373 | 078 2 12| 8 0900 12| 72|55 D
1 “‘L 2,2a,2b| 41 | 603 | 1968 | 807 | O.75 1 [ 15| 0 900 16 ( 96 | 29.76| B
: 2 +— | 2,2a,Zb( 41 | 602 | 1966 | 806 | 0,75 1 6 15| 0 | 900 16 [ 96 | 29.75| B
2 4 4,4b 20| 340 | 1972 | 34 (086 3 18 1 (590.0) 15| 90 (6274 D
* i —F= 335 25 T ) i¥m ) 553 GEF 2 12 206 O [500) 18 | 106 26535 B
Knotenpunkssummen: 2834 3708
Gewichtate Miteluerta: 077 36,36
TU=100s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zuf. Zufahrt
FstrMr Fahrstrefen-Mummer
Symibal Fahrstrefen-Symbol

Sgr Signalgruppen

tF Freigabezeit

q Verkehrsstirke

Qs Satigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen
L H Kapazitat des Fahrsireifens

a Satiigungsgrad

MaEe Mittere Arnzahl gestauter Fahrzeuge bei Grinende

MaE Mitthere: Stauldnge bal Grinende

NH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Uimlauf

r Maximale Anzahl von Vomrideworgdngen

5 Stafisfische Sicherheit

Mre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende
Mre Maximale Staulinge bei Rotende

W Mittlere Wartezeit

QASY Cualtatsstufe des Verkehrsablaufs

T Untersuchungszeitraum




Bewertung nach Handbuch fur die Bemessung von Stral3

Variante 2
Anderung der Spuraufteilung
im Niederwall:

1. Spur: Rechts
2. Spur: Links / Geradeaus

Leistungsfahigkeit
In der Zufahrt Niederwall:

Rechte Fahrspur:

- Qualitatsstufe: B

- mittlere Wartezeit = 35s
- max. Ruckstau 36 m

Linke Fahrspur:

- Qualitatsstufe: D

- mittlere Wartezeit = 68 s
- max. Ruckstau 90 m

Nachmittagsspitze, SPL 3

enverkehrsanlagen (HBS)

af Pl st so | ol el e | 9 P || T o | | G |

2 |+ ttathwe| 2| 160 (18| 374 [043] 0 0| 4| 0 900 6|3 |mm 8

B b+ t1ab | 2| 332 |mes| 34 0m] 3 18| 3|1 0015w (el D

1 |+ 22 |a1| e03|1oes| 87 |07s| 1 6| 15| 0 900{ 16| % 2% B

: 2 -— 2,23,2b 41 | 602 | 196 | BD& | 075 1 -1 15 0 900 16| 9% | 2975 B

2 |4 440 | 20| 340 |1972| 3 |08s| 3 18| 9| 1 00| 15| %0 [e27e| D

4 1 —Fl- 3,.3b 49 797 | 1944 | 953 | 0B84 2 12 20 0 90,0 18 | 108 2895 B
Knotenpunktssummen: 2834 378

Gewichtete Mittehwerte: 0,78 3819

TU=100s T=3600s

Tabelle in Anlehnung an Formblatt 3a) HBS 2001 Kapiel 6 Knotenpunkt mi Lichtsignaankage

Zuf.
FstrNr
Symbol
Sgr

tr

q

qs

[

g

Nes
Mes

nH

r

5

Nre
Mee

w

a5V

T

Zufahrt

Fahrstreifien-Mummer

Fahrsireifen-Symbaol

Signalgruppen

Freigabezeit

Verkehrsstarke

Sattigungsverkehrsstarke unter konk reten Bedingungen
Kapazitit des Fahrstreifens

Sattigungsgrad

Mitiere Anzahl gestauter Fahrzeuge bel Grinende
Mitiere Staulinge bei Grinende

Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf

Maximale Anzahl von Vorrickvorgangen

Statistische Sichemeit

Maxmale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende
Maximale Staulinge bei Rotende

Mitiere W artezeit

Qualtatsstufe des Verkehrsablaufs
Untersuchungszedraum




Bewertung nach Handbuch fur die Bemessung von Stral3

Variante 3

mit Zusatzsignal fur Rechtsabbieger

Leistungsfahigkeit

In der Zufahrt Niederwall:

Rechte Fahrspur:

- Qualitatsstufe:

- mittlere Wartezeit
- max. Ruckstau

Linke Fahrspur:
- Qualitatsstufe:
- mittlere Wartezeit
- max. Ruckstau

27 s
36m

68 s
90 m

Nachmittagsspitze, SPL 3 -V3

enverkehrsanlagen (HBS)

o | Farte| Smbol S| | et o | 9 | (| 0| | o || | ) |V

X -IJ i,1a,1b, IRE| 30| 160 | 1870 | 561 | 0,29 0 0 3 0 |500] 6 3|26 B

! 3 l—l- 1,1a,1b 2| 332 | 188 | 374 | 089 3 3| 9 1|5900] 15| 90 |6742| D

1 "'L 2,23.2b 41 | 603 | 1968 | BOF (075 1 [ 15 0 |5900 16| 9% | 2976 B

P12 [«— 222 |41 oo | 196 | 806 [075] 1 6| 15| 0|o00| 16| 9% | 2975 &

2 | 44 | 20| 340 (1972 | 3¢ |086| 3 18| 9 | 1|00 15| %0 |e27s| D

1 —= 3% |4 79 |1ou| 9 [ose| 2 2| 2| 0|0 18] m08|ms| 8
Knotenpunkissummen: 2834 3895

Gewichiete Mittelwerte: 0,78 773

TU=100s T=36Ms

Tabelle in Anlehnung an Fomblatt 3a) HES 2001 Kapiel & Knotenpunkt mi Lichtsignalankage

Zuf.
Fstr.Mr
Symbal
Sgr

tr

q

qe

G

a

Mes
Meas

nH

T

5

Mre
MNre

w

Qsv

T

Zufahrt

Fahrstreifen-NMummer

Fahrstrefen-Symbaol

Signalgruppen

Freigabezeit

Verkehrsstarke

Sattigungsverkehrsstarke unter konk reten Bedingungen
Kaparitit des Fahrsireifens

Sattigungsgrad

Mitiere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Grinende
Mitiere Staulinge bei Grinende

Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf

Maximale Anzahl von Vormmickvorgangen

Statistische Sichemheit

Maximale Anzahl der gestauien Fahrzeuge bei Rotende
Maxamale Staulinge bei Rotende

Mithere Wartezeit

Qualititsstufe des Verkehrsablaufs
Untersuchungszeiraum




Phasenfolge - Varianten O, 1 und 2 ohne Rechtsabbieg ersignal
Phase = Zeitbereich in dem vertragliche Signale gleichzeitig eine Freigabe erhalten

Phase 1
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Phasenfolge - Variante 2 mit Rechtsabbiegersignal
Phase = Zeitbereich in dem vertragliche Signale gleichzeitig eine Freigabe erhalten
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Zusammenstellung

Variante 1. Rechts/Geradeaus bzw. Rechtsabbiegerspur im Niederwall
Variante 2: Einspuriges Linkseinbiegen vom Niederwal | in die Detmolder Stral3e
Variante 3: Zusatzsignal fir Rechtsabbieger aus dem Niederwall

Vorteile:

- Verbesserung der Qualitat fir Rechtsabbieger aus dem Niederwall
- Variante 1: von D auf C
- Varianten 2und 3:  von D auf B

Nachteile:

- Verschlechterung der Qualitat flr die Linksabbieger aus dem Niederwall von C auf D

>> Erhohter Grunzeitbedarf fur die Zufahrt Niederwall

>> Dadurch kirzere Grunzeiten fur die Detmolder Stral3e

Nur fur Variante 3 (mit Rechtsabbieger-Signal):

- Verkirzung der Grinzeit fur FulRgéanger tGber die nordliche Richtungsfahrbahn der Kreuzstral3e
von 40 auf 20 Sekunden im maximalen Umlauf.

>> Die KreuzstralR3e kann in beiden Gehrichtungen nicht mehr innerhalb einer Griinzeit Gberquert
werden (in Gehrichtung Sud ist dies im Bestand mdglich)



