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Sachverhalt:

Der Umwelt- und Stadtentwicklungsausschuss und der Rat nehmen Kenntnis.

Ausgangssituation

Mit Inkrafttreten des neuen OPNV- Gesetzes fiir das Land Nordrhein-Westfalen am 01.01.2008,
haben sich hinsichtlich der Finanzierung des OPNV und SPNV eine Reihe von Veranderungen
ergeben. Die Zustandigkeit fir die Forderung ist von den Bezirksregierungen auf die drei neuen
Zweckverbdande NWL, NVR und VRR Ubergegangen. Fur Malinahmen im besonderen
Landesinteresse bietet § 13 OPNVG die rechtliche Grundlage.

Methodik und Inhalt

Vorgabe nach § 7 OPNVG ist, auf Grundlage des Verkehrsinfrastrukturbedarfsplans einen OPNV-
Infrastrukturfinanzierungsplan zu verfassen, der bei Bedarf fortzuschreiben ist. Enthalten sind hier
alle MalRnahmen mit einem zuwendungsfahigen Investitionsvolumen von mehr als 3,0 Mio. €, die
vom Land als MaRnahmen im besonderen Landesinteresse nach § 13 OPNVG geférdert werden
sollen.

Dabei wurden nur die MaRBnahmen berucksichtigt, die eines der folgenden Kriterien erflllen:
— Mit der Umsetzung muss zumindest bis zum Jahr 2013 begonnen werden.

— Das Vorhaben ist als indisponible MaRnahme oder Mal3nahme der Stufe 1 im
Verkehrsinfrastrukturbedarfsplan abgebildet.

— Das Vorhaben wird Kraft Gesetzes als Malhahme im besonderen Landesinteresse
eingestuft.

— Die MalBhahme ist bereits vor dem 01. Januar 2008 vom Land als so genannte Alt-
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Malnahmen genehmigt worden.

— Das besondere Landesinteresse ist im Einzelfall fiir eine NeumafRnahme hergestellt
worden.

Der Infrastrukturfinanzierungsplan setzt sich aus zwei Teilen zusammen:

— Die MalRnahmen aus Teil A kdnnen mit den derzeit voraussichtlich zur Verfigung
stehenden Haushaltsmitteln realisiert werden.

— Die MaBnahmen aus Teil B sind so genannte Nachriickermal3nahmen, die dann
umgesetzt werden, wenn einzelne Projekte aus Teil A nicht umgesetzt werden kénnen
oder deren Umsetzung sich maf3geblich verzégert. Die Entscheidung welche Mal3nahme
ggf. nachrickt, hangt in erster Linie von der jeweiligen Planungsreife sowie dem
Kostenvolumen ab.

Das Finanzierungskonzept sieht vor, dass die zur Verfligung stehenden Mittel gedeckelt sind. Da
die meisten Neu-Mafinahmen bislang nur im Vorentwurf oder als Konzept vorliegen muss Uber
eine endgultige Bewilligung ggf. neu entschieden werden.

Aktueller Stand und weiteres Vorgehen

Die Zweckverbande haben als jeweils zustandige Bewilligungsbehérde dem Ministerium die
MalRnahmen gemeldet, fur die das besondere Landesinteresse hergestellt werden soll (Anlage 1).
Der UStA und der Rat wurden Uber die Malinahmen, die fir die Stadt Bielefeld gemeldet worden
sind, jeweils im April dieses Jahres informiert.

Das Ministerium hat diese Meldung Uberarbeitet und eine Vorschlagsliste an die Regionalrate und
die Zweckverbande weitergeleitet. Der Regionalrat hat in seiner Sitzung vom 07.05.2008 die
Vorschlagsliste beraten (Anlage 2) und mit einem Anderungskatalog beschlossen, dem der
Beschluss der Verbandsversammlung des NWL (Anlage 3) vom 28.05.2008 in den wesentlichen
Punkten entspricht.

Da die Umsetzung der insgesamt gemeldeten MalRnahmen die zur Verfiigung stehenden
finanziellen Mittel erheblich Uberschreiten wirden, hat das Ministerium entsprechende
Anpassungen vorgenommen (Anlage 4). Dabei sind die oben dargestellten Beschliisse teilweise
bertcksichtigt worden. Im Ergebnis ist ein Pogramm zusammengestellt worden, das
ausschlieR3lich MaBnahmen zur Verbesserung der regionalen und Gberregionalen
Schienenverkehrsinfrastruktur (Streckenmafinahmen sowie MalRnahmen an Bahnhéfen und
SPNV-Haltepunkten) umfasst (Anlage 5). Dabei sind im Wesentlichen alle BahnhofsmafRnahmen,
die vom NWL fir die Teile A und B gemeldet wurden, tlbernommen worden. Mal3hahmen zur
Verbesserung der kommunalen Schieneninfrastruktur sind Gberhaupt nicht aufgenommen worden.

Fir die Stadt Bielefeld sind folgende Maf3nahmen in dem Infrastrukturfinanzierungsplan als
MalRnahmen des Teil A enthalten:

— Sennebahn
— Bahnhof Sennestadt

Daruber hinaus sind fir den Regierungsbezirk Detmold im Teil A unter anderem folgende fir die
Region wichtige Einzelmaflinahmen enthalten:

— Bahnhofe und Haltepunkte im Zuge der Sennebahn: Schloss Holte, Hovelriege, Hovelhof,
Sennelager und Paderborn-Nord

— Bahnhofe Gutersloh, Rheda-Wiedenbriick, Lage, Kirchlengern und Binde
Die Modernisierung des Bahnhofs L6hne ist dem Teil B zugeordnet worden.

Es ist zu berlcksichtigen, dass die MaRnahmen an Bahnhéfen und Haltepunkten lediglich die fur
den Bahnbetrieb notwendigen Einrichtungen, wie beispielsweise Bahnsteige, umfassen.
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Weitergehende Ma3nahmen wie die Neugestaltung von Vorplatzen sowie der Bau von
Verknipfungsanlagen mit dem kommunalen OPNV sind nicht in dem dargestellten Rahmen
forderfahig.

Ausblick

Da die Stadtbahnverlangerung Milse Ost in den vordringlichen Bedarf des
Verkehrsinfrastrukturbedarfsplans eingestuft worden ist, auf dessen Grundlage, wie oben bereits
erwéahnt, der hier behandelte Finanzierungsplan erstellt wird, bestehen bei dessen Fortschreibung
Chancen, dass diese Mallhahme dabei berlcksichtigt wird, jedoch nur dann, wenn das Land
wieder in die Forderung von kommunalen StadtbahnmalRnahmen einsteigt.

Fir die Stadtbahnverlangerung in Richtung Hochschulcampus gilt Ahnliches. Die MaRnahme
wurde als Einzelvorhaben im Rahmen der IGVP nachbewertet. Im Ergebnis dazu ist ein sehr
gutes Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 2,76 ermittelt worden. Die Aufnahme dieser MalRhahme in
den Bedarfsplan hat im Regionalrat des Regierungsbezirks Detmold in der Sitzung vom
15.09.2008 ein einstimmiges Votum gefunden. Der zustandige Landesverkehrsminister
beflrwortet ebenfalls die Umsetzung der Malinahme und hat diese dem Ausschuss fir Bauen und
Verkehr des Landtags NRW flr seine Sitzung am 16.10.2008 zur Beschlussfassung vorgelegt.
Das Einvernehmen zur Aufnahme des Vorhabens in die Stufe 1 des
Verkehrsinfrastrukturbedarfsplans, Teil Schiene ist dann in der Sitzung erfolgt.

Darlber hinaus hat der Vorsitzende des Regionalrates sich mit einem Schreiben vom September
dieses Jahres beim Land ausdricklich fur die Schaffung von Finanzierungsmoglichkeiten fur
Bielefelder Stadtbahnmaflnahmen eingesetzt. Darin werden explizit die Mal3nahmen in Richtung
Milse-Ost und zum Hochschulcampus genannt.

Oberbiurgermeister/Beigeordnete(r)

Moss




OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan (Auszug) Anlage 1 zur Drucksachen-Nr. 5796

Gemeldeter MalRnahmenkatalog des Zweckverbandes Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL)

Streckenmalinahme
Streckenbezeichnung Streckenname InfrastruktEuipf?r:LajLuzri]grungsplan Prioritat NWL | IGVP-Bewertung
Marienheide — Meinerzhagen Teil A 1 Stufe 1
Erndtebriick — Bad Laasphe Obere Lahntalbahn nicht aufgenommen 1 Stufe 1
Siegen — Dillenburg Dillbahn nicht aufgenommen 1 Stufe 1
Kreuztal — Bad Berleburg Rothaarbahn nicht aufgenommen 1 Stufe 2
Paderborn — Bielefeld Sennebahn Teil A 1 Stufe 1
Munster — Gronau Euregiobahn nicht aufgenommen 1 Stufel
Minster — Coesfeld Baumbergebahn nicht aufgenommen 1 Stufe 1
Minster — Rheda-Wiedenbrick Der Warendorfer nicht aufgenommen 1 Stufe 2
Bestwig — Winterberg nicht aufgenommen 1 Stufe 2
Siegen — Kdln Siegstrecke nicht aufgenommen 1 Stufe 2



MaRnahmen an Bahnhofen

Einstufung
Infrastrukturfinanzierungsplan

31 Bahnhofe aus Restabwicklung
Bahnhofsmodernisierungsoffensive MOF1

Teil A

73 MalRnahmen aus der 2. Stufe der
Bahnhofsmodernisierung MOF2

57 MalRnahmen in Teil A
16 in Teil B

1 Sonderprojekt: Paderborn Hbf.

Kommunale Malihahmen

nicht aufgenommen

Einstufung
Infrastrukturfinanzierungsplan

Prioritat NWL

IGVP-Bewertung

Stadtbahnverlangerung Milse-Ost nicht aufgenommen 1 1
Stadtbahnverlangerung Hochschulcampus nicht aufgenommen 1 1
Umsteigeanlage Sieker nicht aufgenommen 1 1
Stadtbahnverlangerung Theesen nicht aufgenommen 2 2




Anlage 2 zur Drucksachen-Nr. 5796

Regionalrat des Regierungsbezirks Detmold
Der Vorsitzende
BESCHLUSS

der Sitzung des Regionalrates

vom Mittwoch, den 07.05.2008.
TOP 4 Vorschlage der Region zum OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan und zum
Forderprogramm fiir InvestitionsmaRnahmen des OPNV im besonderen
Landesinteresse
RR-Drucksache RR-11/2008
Beschluss:
Der Regionalrat beschlief3t die aus den Anlagen 1 und 2 ersichtlichen Auflistungen des
Ministeriums fur Bauen und Verkehr des Landes NRW als Vorschlage der Region fir den
OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan und das Férderprogramm fur
InvestitionsmaRnahmen des OPNV im besonderen Landesinteresse mit nachfolgenden
Anderungen:

1. Der Bahnhof Warburg wird in den Teil A des Entwurfs fiir den OPNVInfrastrukturfinanzie-
rungsplan

und das Forderprogramm fir InvestitionsmafRnahmen des

OPNV im besonderen Landesinteresse aufgenommen.

2. Die Stadtbahnverlangerung nach Milse-Ost wird ebenfalls in den Teil A (IGVP Stufe 1)
aufgenommen, da nicht nachzuvollziehen ist, warum keine kommunalen Vorhaben der
Stadtbahn in den Teil A des Entwurfs aufgenommen worden sind, auf3er der Wuppertaler
Schwebebahn. Es wird ein Sonderprogramm fiir die Finanzierung von Stadtbahnen
gefordert.

3. Der Regionalrat Detmold fordert das Land NRW auf, das Vorhaben Bahnhof Paderborn
Hbf durch eine Sonderférderung zu finanzieren.

Der Regionalrat fordert weiterhin:

1. Sollten einzelne MalRBnahmen aus dem Teil A nicht realisiert werden konnen, sollten
Malnahmen vorrangig aus der jeweils betroffenen Region durch den ZV NWL als
Nachrtckvorhaben gemeldet werden.

2. Sollten bei den Vorhaben ,kraft Gesetzes®, den Vorhaben ,aus Ubergeordneten
Gesichtspunkten und der Wuppertaler Schwebebahn die Mittel nicht so abflie3en wie
angenommen, mussen die Mittel allen drei RAumen (NWL, NVR, VRR) gleichermalien zu



Gute kommen.

3. Beim Abschluss des Vertrages zwischen dem Land und der DB AG sind die drei R&ume
(NWL, NVR, VRR) zu beteiligen. Der Bundesverkehrsminister wird aufgefordert, dafir
Sorge zu tragen, dass die DB AG in Verhandlungen mit dem Land nicht nur die eigenen
Unternehmensinteressen, sondern die des Landes berticksichtigt.

4. Das Kriterium von 1000 Ein/Aussteigen darf nicht zum Ausschluss der Vorhaben im Teil
A der MalRnahmen im besonderen Landesinteresse fuhren.

5. Der Regionalrat Detmold kritisiert den terminlichen Druck des Verfahrens, der kaum
eine sachgerechte und abwégende Behandlung des OPNVInfrastrukturfinanzierungsplanes
in den Regionalraten zuliel3.

6. Der Regionalrat Detmold kritisiert, dass durch die von frilheren Landesregierungen
tibernommenen Finanzierungsstrukturen der NWL nur ca. 11 % der Investitionspauschale
erhalt, obwohl er 30 % der Schienenkilometer bedient.

7. Das Land wird aufgefordert, sicherzustellen, dass ab sofort die Zuschiisse fur den NWL
entsprechend der bedienten Schienenkilometer bereitgestellt werden.

Beratungsergebnis: Einstimmig, O Enthaltung(en)

Wortbeitrage:

Herr Stiicke verweist auf die von der Verkehrskommission erarbeitete Vorlage, die allen
Mitgliedern des Regionalrates als Tischvorlage vorliegt.

Herr Dr. Bentler informiert, dass er in diesem Verfahren zwei Funktionen wahrnehme.
Zum einen als Vorsitzender der CDU-Fraktion beim ZV NWL, zum anderen als
Regionalratsmitglied. Er habe das Verfahren intensiv begleitet und teile die zeitliche Kritik
der Fraktion Bindnis 90/Die Griinen. Man sei seitens des ZV NWL im Februar
aufgefordert worden, Vorschlage fir das Ministerium zu erarbeiten. Dabei habe man die
Interessen der Regionalrate und der bisherigen funf Verbiinde bindeln miussen. Der
Zweckverband habe sich zu einem gemeinsamen Konzept zusammengefunden, das im
Konsens erstellt wurde. Somit sei man auf einem guten Weg. Das Ministerium habe die
eingereichten Listen Uberarbeitet und diese am 30.04. Ubersandt. Daraufhin habe das
Gesprach am 05.05. in Munster stattgefunden. Ein Schwerpunktvorhaben mit hochster
Prioritat sei die Sennebahn. Auch die Bahnhdofe entlang dieses Vorhabens seien
aufgenommen worden. Sofern die Ko-Finanzierung gegeben sei, missten die
Mafl3nahmen in den nachsten finf Jahren begonnen werden.

Er bedauere, dass die Stadtbahnen nicht geférdert wiirden und entsprechende



MalRnahmen aus der Investitionspauschale aufgebracht werden missten. Hierbei gebe es
allerdings einen Systembruch, da die Wuppertaler Schwebebahn finanziert wirde. Die
Zweckverbandsversammlung werde am 28.05. tiber das beim Ministerium eingereichte
Konzept endgultig beschliel3en.

Herr Kortlike legt dar, dass er den Antrag seiner Fraktion zu TOP 4 formal zurlickziehen
wolle, da alle Punkte in seinem Sinne Ubernommen worden seien. Die neu erstellte
Beschlussvorlage kdnne er gerne mittragen. Man habe mit einer Forderung Druck auf die
Bundesregierung ausgeubt, damit die Interessen des Landes im Rahmen der Ko-
Finanzierung ausreichend bericksichtigt wirden.

Herr Schiek teilt diese Auffassung und sagt, dass es ein Anliegen seiner Fraktion sei, die
Gelder, die fur die Region eingeplant worden seien, auch entsprechend einzusetzen. Man
Niederschrift: Seite - 3 -

habe den Ansatz gewahlt, zu sagen, dass die Bundesregierung hierbei weiter in der Pflicht
sei. OWL sei mit vielen wichtigen MaRnahmen im Teil A vertreten und der Verlauf der
Erarbeitung des OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplans und des Férderprogramms fiir
InvestitionsmalRnahmen im besonderen Landesinteresse sei bei aller Skepsis erstaunlich
positiv verlaufen.

Herr Brinkmann verdeutlicht, dass die DB AG Verwalterin des Bundesvermdégens sei und
man erwarte, dass diese im Rahmen der Ko-Finanzierung die NRW-Vorschlage
bertcksichtige. Er betont, dass 1/5 der Gelder fir die Wuppertaler Schwebebahn
bereitstiinden und es vor diesem Hintergrund nicht begriindbar sei, weshalb Stadtbahnen
keine Forderung erhalten kdnnten.

Herr Helling weist darauf hin, dass ein einstimmiges Votum aus OWL wichtig sei. Er dankt
gleichzeitig den Akteuren des ZV NWL fir die geleistete Arbeit. Auch er sei der Meinung,
dass, wenn Stadtbahnen nicht gefordert wiirden, es nicht begriindbar sei, dass die
Wuppertaler Schwebebahn in den Entwurf des Plans aufgenommen wurde. Eine
grundséatzliche Férderung von Stadtbahnen sei jedoch aufgrund fehlender Mittel nicht
finanzierbar. Die Stadtbahnverlangerung nach Milse-Ost sei jedoch notwendig und auch
eine Malinahme im besonderen Landesinteresse. Da der NWL 30% der
Schienenkilometer bediene, sei die Forderung nach 30% der Investitionspauschale
gerechtfertigt. Bei einer entsprechenden Summe sei auch die Forderung von Stadtbahnen
aus der Investitionspauschale méglich.

Seitens der CDU werde man der neu erstellten Beschlussvorlage zustimmen.

An der weiteren Diskussion beteiligen sich Herr Brinkmann, Herr Kortlike und Herr Dr.

Bentler.



Anlage 3 zur Drucksachen-Nr. 5796

Auszug aus dem Protokoll d. 2. Sitzung des NWL am 28.05.08 in Minster:
TOP 6: Empfehlungen des NWL im Rahmen der Aufstellung des OPNV-

Infrastrukturfinanzierungsplans NRW

Herr Stork berichtet Uber die erfolgreiche Abstimmung mit den drei Regionalraten in
Westfalen-Lippe. Bei der Umsetzung der MalBhahmen sei eine intensive Zusammenarbeil
zwischen dem Land, DB Station&Service sowie den Zweckverbanden erforderlich, dies

werde im Punkt 9 des Beschlussvorschlages formuliert.

Herr Geuckler erklart, dass das gesamte Verfahren unter hohem Zeitdruck gestanden habe,
damit der nun vorliegende Entwurf rechtzeitig eingebracht werden konnte. Insgesamt wirden
in NRW mit diesem Férderprogramm 2,5 Mrd. Euro bewegt, davon allein 1,8 Mrd. Euro fir
Grol3projekte im VRR. Neben den Bahnhofsvorhaben werden 3 Streckenmaf3nahmen und
der Ausbau der Stadtbahn Bielefeld gemeldet. Seitens des ZVM werde vorgeschlagen, den
Beschluss zu ergéanzen um die Forderung nach einer Neubewertung der Kosten fir den
Ausbau der Strecke Minster-Rheda-Wiedenbriick sowie einer Aufnahme dieser Malinahme

in die nachste Fortschreibung dieses Finanzierungsplans.

Herr Vorlander lobt Verbandsvorsteher und Geschaftsstelle fur die schnelle Umsetzung

dieses Verfahrens.

Herr Dr. Schiebold spricht sich daflr aus, die Entscheidung Uber die dem Land zu
meldenden MalRnahmen allein auf der NWL-Ebene zu treffen anstatt von den
Bezirksregierungen. Dies sollte in den Fraktionen beraten werden, mit dem Ziel, eine

entsprechende Anderung des Planungsrechtes zu erreichen.

Herr Dr. van Norden fragt nach den Chancen fir die Forderung des Stadtbahnausbaus in

Bielefeld im Rahmen einer Sonderférderung.

Herr Stork erwidert, dass der Weg der beantragten Sonderférderung der einzig machbare
sei. Da jedoch derzeit kein weiteres Stadtbahnprojekt entsprechend gefordert werde, sei er
skeptisch hinsichtlich der Erfolgsaussichten. Fir 2011 werde es eine Uberprifung der
Mittelzuweisungen der Raume nach § 12 OPNVG NRW geben.



Beschluss:

Die Verbandsversammlung beschlief3t die dem MBV mit Schreiben des Verbandsvorstehers

vom 27.03.2008 gemeldeten Malinahmen.

Zum Vorschlag des MBV fir einen OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan beschlie3t die

Verbandsversammlung wie folgt:

1.

10.

Die Strecken Minster — Coesfeld, Minster — Gronau und Siegen — Dillenburg sollen in
den Teil A (IGVP Stufe 1) aufgenommen werden.

Die Bahnhofe Brilon Stadt, Freienohl und Warburg sollen in den Teil A aufgenommen
werden.

Das Kriterium von 1000 Ein/Aussteigern darf nicht zum Ausschluss der Vorhaben im Teil
A der MalRnahmen im besonderen Landesinteresse fuhren.

Fur den Bahnhof Paderborn Hbf wird eine Sonderférderung gefordert.

Die Stadtbahnverlangerung nach Milse-Ost soll in den Teil A aufgenommen werden
(IGVP Stufe 1). Es wird dariber hinaus ein Sonderprogramm fir die Finanzierung von
Stadtbahnen gefordert.

Wenn die Planungen die Gesamtkosten unter 3 Mio. Euro bestétigen, darf dies nicht
dazu fuhren, dass solche MalRnahmen nicht nach § 13 finanziert werden.

Sollten einzelne MalRnahmen aus dem Teil A der Liste des MBV vom 30.04.2008 im
NWL nicht realisiert werden kdnnen, missen MalRnahmen aus Teil B durch den NWL als
Nachrickvorhaben gemeldet werden kénnen.

Sollten bei den Vorhaben ,kraft Gesetzes", den Vorhaben ,aus Ubergeordneten
Gesichtspunkten* und der Wuppertaler Schwebebahn die Mittel nicht so abflieRen wie
angenommen mussen die Mittel allen drei Raumen (NWL, NVR, VRR) gleichermal3en zu
Gute kommen.

Bei Abschluss des Vertrages zwischen dem Land NRW und der DB AG sind die
Kooperationsrdume (u. a. der NWL) zu beteiligen.

Fir den Ausbau der Strecke Minster — Warendorf — Rheda-Wiedenbriick werden die
Neubewertung der Berechnungen im Rahmen des IGVP und die Aufnahme in die OPNV-

Infrastrukturfinanzierungsplanung bei der n&chsten Fortschreibung gefordert.

Ergebnis:

Einstimmig beschlossen.



OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan

Anlage 4 zur Drucksachen-Nr. 5796

Gegenuberstellung Votum des Regionalrates und der Stellungnahme des Ministeriums

Votum Regionalrat

Zustimmung

Begrindung Ministerium

Ministerium
Der Bahnhof Warburg wird in den Teil A des Entwurfs far ja Keine gesonderte Begriindung
den OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan und das Forder-
programm fir Investitionsmaflinahmen des OPNV im be-
sonderen Landesinteresse aufgenommen.
Die Stadtbahnverlangerung nach Milse-Ost wird ebenfalls nein Ein Sonderprogramm zur Forderung des kommunalen Stadtbahnbaus wird abge-
in den Teil A (IGVP Stufe 1) aufgenommen, da nicht lehnt, da fiir StadtbahnmaRnahmen bereits Férdermdéglichkeiten bestehen. Im Ubri-
nachzuvollziehen ist, warum keine kommunalen Vorhaben gen wurden sowohl in der Vergangenheit und werden gegenwartig die Fordermittel
der Stadtbahn in den Teil A des Entwurfs aufgenommen weit Uberwiegend fur kommunale OPNV-Infrastrukturmaf3nahmen eingesetzt
worden sind, aul3er der Wuppertaler Schwebebahn. Es
wird ein Sonderprogramm flr die Finanzierung von Stadt-
bahnen gefordert.
Der Regionalrat Detmold fordert das Land NRW auf, das ja Die Aufnahme des Empfangsgebaudes des Paderborner Hauptbahnhofes erfolgt
Vorhaben Bahnhof Paderborn Hbf durch eine Sonderfor- mit der Einschrankung, dass nach dem OPNVG NRW nur die verkehrlich begriind-
derung zu finanzieren. baren Anlagenteile geférdert werden kénnen.
Sollten einzelne MalRnahmen aus dem Teil A nicht reali- nein Ob ein Vorhaben in den Teil A nachriicken kann, ist u. a. von den frei werdenden
siert werden kénnen, sollten MaBhahmen vorrangig aus Finanzmitteln, vom Finanzbedarf fur das nachrickende Vorhaben und von dessen
der jeweils betroffenen Region durch den ZV NWL als Planungsreife abhangig und nicht von der regionalen Zugehdrigkeit. Im Ubrigen
Nachriickvorhaben gemeldet werden. kénnte bei einer landesweiten Betrachtung die Umsetzung der Forderung dazu

fuhren, dass die Realisierung von InvestitionsmafRnahmen verzégert wird.

Sollten bei den Vorhaben "kraft Gesetzes", den Vorhaben nein Begriindung wie oben. Zudem sei zu bedenken, dass frei werdende Bundesmittel

"aus Ubergeordneten Gesichtspunkten" und der Wupper-
taler Schwebebahn die Mittel nicht so abflieBen wie ange-
nommen, mussen die Mittel allen drei Raumen (NWL,
NVR, VRR) gleichermal3en zu Gute kommen.

fur MaRnahmen des GVFG-Bundesprogramms gesetzlich fur entsprechende Maf3-
nahmen zweckgebunden sind.




Votum Regionalrat

Zustimmung

Begrindung Ministerium

Ministerium

Beim Abschluss des Vertrages zwischen dem Land und ja Hinsichtlich des Abschlusses einer Vereinbarung mit der DB AG Uber die Bahn-

der DB AG sind die drei Raume (NWL, NVR, VRR) zu hofsmodernisierungs-offensive 2 steht das MBV in Gesprachen mit den Zweckver-

beteiligen. Der Bundesverkehrsminister wird aufgefordert, banden gem. § 5 Abs. 1 OPNVG. Auch im weiteren Verfahren ist deren Beteiligung

daflir Sorge zu tragen, dass die DB AG in Verhandlungen vorgesehen. Die Forderung, gegeniiber dem Bund daflir Sorge zu tragen, dass die

mit dem Land nicht nur die eigenen Unternehmens- DB AG in Verhandlungen mit dem Land nicht nur die eigenen Interessen, sondern

interessen, sondern die des Landes beriicksichtigt. die des Landes berlicksichtigt, vertritt das MBV ebenfalls.

Das Kriterium von 1000 Ein/Aussteigern darf nicht zum ja Hierzu bemerkt das MBYV, dass die Anzahl der Ein- und Aussteiger eines Bahnhofs

Ausschluss der Vorhaben im Teil A der MalRBhahmen im fur die Einstufung eines Verhabens als Maf3hahme im besonderen Landessin-

besonderen Landesinteresse fuhren. teresse (Teil A oder Teil B) nicht relevant ist. Auch die Unterschreitung dieser An-
zahl ist seitens des Landes kein Ausschlusskriterium fiir die Férderung des Aus-
baus eines Bahnhofs. Insofern unterstiitzt das MBV den Wunsch, auch Stationen
mit geringen Ein- und Ausstiegszahlen im Sinne der Barrierefreiheit zu modernisie-
ren. Die Entscheidung, fur welche Bahnhofe Fordermittel zu deren Ausbau gewahrt
werden, kann nur im Konsens mit der DB AG als Trager des Vorhabens getroffen
werden. Weiteres bleibt den Verhandlungen mit der DB AG vorbehalten.

Der Regionalrat Detmold kritisiert den terminlichen Druck - Keine Aussage

des Verfahrens, der kaum eine sachgerechte und abwa-

gende Behandlung des OPNV-Infrastrukturfinan-

zierungsplanes in den Regionalraten zuliel3.

Der Regionalrat Detmold kritisiert, dass durch die von - Zur Kritik des Regionalrates des Regierungsbezirkes Detmold an dem Anteile des

friheren Landesregierungen tibernommenen Finanzie- Zweckverbandes Nahverkehr Westfalen-Lippe in Hohe von lediglich 11 % der an

rungsstrukturen der NWL nur ca. 11 % der Investitions- der pauschalierten Investitionsférderung nach § 12 Abs. 2 OPNVG NRW geregelt

pauschale erhalt, obwohl er 30 % der Schienenkilometer ist. Sie beruht auf den in den Jahren 2002 bis 2006 durchschnittlich ausgezahlten

bedient. Zuwendungen des Landes fir

Das Land wird aufgefordert, sicherzustellen, dass ab so- nein OPNV-Infrastrukturinvestitionen in den jeweiligen Zweckverbandsgebieten. Somit

fort die Zuschisse fur den NWL entsprechend der bedien-
ten Schienenkilometer bereitgestellt werden.

hat der Gesetzgeber den vom Regionalrat angefiihrten MalRstab des Anteils an
den Schienenkilometern nicht zugrunde gelegt. Zudem wird gemaf § 12 Abs. 2
Satz 2 OPNVG NRW die Verteilung der pauschalierten Investitionsforderung mit
Wirkung ab dem Jahr 2011 neu festgesetzt.
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